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Yiksek Lisans Tezi

OZET

SURMENE-BAYBURT KERVAN YOLU UZERINDE YER ALAN HAN YAPILARI
VE MIMARI OZELLIKLERI

Isin frem AKTAN

Karadeniz Teknik Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisu
Mimarlik Anabilim Dali
Danisman: Dr. Ogr. Uyesi Fulya U. DEMIRKAYA
2021, 154 Sayfa, 0 Sayfa Ek

Ipek Yolu; dogu ile bat1 arasindaki ticari iliskilerden dolay1 olusan ticaret yollarindan
biri olmasinin yanmi sira yiizyillar boyunca farkli milletler, diller, dinler ve kiiltiirler
arasinda koprii gorevi gormiistiir. Anadolu’daki ticaret-kent-ulagim kavramlar: baglaminda
onemli bir yeri olan Ipek Yolu iizerinde bircok calisma yapildigi gériilmektedir. Fakat
caligmalar daha ¢ok yol gilizergdhlar1 ve bu giizergahlardaki ticari faaliyetleri konu
edinmektedir. ilk caglardan beri Dogu Karadeniz kiyilarinda 6nemli bir limana sahip
Trabzon kenti, dogudan ve gilineyden gelen ticari yollarin kesistigi bir kavsak noktasidir.
Trabzon’dan gegen Ipek Yolu’nun bir kolu olan Siirmene-Bayburt Kervan Yolu giizergahi
ve bu yol giizergdhin ¢evresinde olusan mimari yapilanmanin 6énemli bir arastirma konusu
oldugu diislinilmektedir. Calismanin amaci, Siirmene-Bayburt Kervan Yolu’nun bu
bolgede konumlanmasinin nedenlerinin irdelenmesi, bu yolun boélgeye kazanimlarinin
arastirilmasi, bolgedeki sosyal yapilanmanin incelenmesi ve mevcut tarihi yapilarin kayit
altina alimmasi olarak siniflandirilabilir. Belirlenen amaclar dogrultusunda izlenecek
yontemler; yazili ve sozlii literatiir taramasi, yol giizergahi ve bu glizergah ile bolgedeki
tarihi yapilarin iligkisini anlatan haritalarin hazirlanmasi, han bolgelerinde tespit edilen
yapilarin planlarinin ¢ikarilmasi, fotograflanmasi ve koordinat noktalarinin alinmasi olarak

belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Ipek Yolu, Kervan Yolu, Hanlar Bélgesi, Trabzon, Bayburt
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Master Thesis

SUMMARY

KHAN STRUCTURES AND ARCHITECTURAL STRUCTURING ON SURMENE
BAYBURT CARAVAN ROAD

Isin frem AKTAN

Karadeniz Technical University
The Graduate School of Natural and Applied Sciences
Architecture Program
Supervisor: Asst. Prof. Dr. Fulya U. DEMIRKAYA
2021, 154 Pages, 0 Appendix

Silk Road; in addition to being one of the trade routes formed due to the
commercial relations between the east and the west, it has served as a bridge between
different nations, languages, religions and cultures for centuries. It is seen that many
studies have been carried out on the Silk Road, which has an important place in the context
of trade-city-transportation concepts in Anatolia. However, studies mostly focus on road
routes and commercial activities on these routes. The city of Trabzon, which has an
important port on the Eastern Black Sea coast since ancient times, is a junction point where
commercial roads from the east and south intersect. The Stirmene-Bayburt Caravan Road
route, which is a branch of the Silk Road passing through Trabzon, and the architectural
structuring around this route are thought to be an important research topic. The aim of the
study can be classified as examining the reasons for the location of the Siirmene-Bayburt
Caravan Road in this region, investigating the benefits of this road for the region,
examining the social structure in the region and recording the existing historical structures.
The methods to be followed in line with the determined objectives; written and oral
literature review, preparation of maps describing the road route and the relationship
between this route and the historical structures in the region, drawing up the plans of the

structures determined in the inn areas, photographing and taking the coordinate points.

Key words: Silk Road, Caravan Road, Camel Train, District of Inns, Trabzon, Bayburt
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1.GENEL BILGILER
1.1.Giris

“Kentler, ticaretin ayak izlerinden dogmuslardir.”

Henry Pirenne?

Bireysel bir liretim anlayisini 6grenen insanoglu zaman igerisinde bir {ist sinifa
atlayarak degis-tokus sistemine ge¢mistir. Bu sistem ticaretin temel taglarini olusturmus ve
bdylece ticaret insanoglunun hayatina girmistir. Ticaret insanlarin sosyal yasamlarin
etkileyen onemli bir 6ge olmanin yan sira farkli bolgelerdeki farkli kiiltiirleri de birbirine
baglayan bir koprii gorevi gérmiistiir. Bu baglamda ticaret, kentlerin olusum, degisim ve
dontistimiinde etkili olmakta ve kentler arasidaki ulagim agmin 6nemli dinamigini
olusturmaktadir. Bu aglarin ¢evresinde kurulan yerlesmeler ticari bir merkez olma yolunda
ilerlerken gelisen yerlesmeler ise sunmus olduklari imkanlar sebebiyle tizerinde yasayacak
insanlar tarafindan tercih edilmis ve yeni bir alternatif olarak niifus yogunlugunun bu

bolgelere kaydigi goriilmiistiir.

Ik caglardan beri 6nemli bir limana sahip Trabzon kenti, ticaretin tarih boyunca
kentin olusumunda, degisim ve doniisiimiinde biiyiik rol oynadigi kentlerden biri olmustur.
Trabzon’un, tarihin eski donemlerinden beri uluslararasi ticaretin bir parcast olmasi kenti
hemen her donem bir ticaret merkezi olarak 6n plana c¢ikmasini saglamistir. Trabzon
kentinin ticaret merkezi konumuna gelmesinin baglica ii¢ sebebi bulunmaktadir. Bunlardan
ilki ve en Onemlisi sahip oldugu deniz ve kara ticaret yollar1 ve bu yollarla baglanti
kurdugu kentlerin de dnemli birer ticaret merkezi olmasidir. ikincisi; kentte bulunan birden
fazla liman ile deniz ulasim imkanlarmna sahip olmasidir. Ugiinciisii ise kent kimligini

olusturan cografik konumdur.

! Pirenne, H., 2014. Orta Cag Kentleri, ter: S. Karadeniz, letisim Yayinlari, Istanbul.
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Cografik konumun vermis oldugu imkanlar dahilinde dogu-bati ve kuzey-giiney
yonlil ticaret yollarinin kesistigi bir kavsak niteliginde olan kent, limanlar1 ve karayollari
ile Giiney Kafkasya ve Iran arasinda kdprii gorevi gormiistiir. Bu baglamda kentte ticaret
amaciyla kullanilan bir¢ok yol bulunmaktadir. Eski ¢aglardan beri en ¢ok kullanilan ve
hemen hemen giizergdh1 degismeden giiniimiize kadar gelen Ipek Yolu ve bu yolun

alternatiflerini olusturan kervan yollari, kentte kullanilan ticaret yollarindandir.

Kelime anlami olarak Farsca ‘Karvan’ kdkenine dayanan ‘yol, yolculuk, 6zellikle
ticari yolculuk’ anlamina gelen ‘Kervan’, ticaretin tek bir bdlgeden ¢ikip genel bir alana
yayllmasi sonucu tiiremis olan bir devinimdir. Bu devinimin aktif olarak yasandigi
kentlerden biri olan Trabzon, tarihin eski donemlerinde bir bolgeden diger bolgeye ticari
iirtin tagtyan kervanlara ev sahipligi yapmustir. Bu tagimacilik sistemi, belirlenmis rotalar
tizerinden devam etmis ve boylece ulasim ag1 olusturulmustur. Trabzon, ulasim agindaki

kara ile deniz ticaret yolunun kesisim noktalarindan biridir.

Ipek Yolu’nun kat ettigi mesafe ve yol hatt1 {izerinde yer alan sahalar diinyanin
bliyiik bir boliimiinti olusturmaktadir. Dogu’daki ipek ve 6zii ipek olan iiriinlerin Bati’ya,
Bati’dan da farkli ticari iiriinlerin Dogu’ya getirildigi yollardan olusan Ipek Yolu, ortaya

¢ikisindan ¢ok daha sonraki dénemlerde de ayn1 isimle anilmaka devam etmistir.

Trabzon kenti, Ipek Yolu ulasim agmin énemli bir gegis noktasi, ayn1 zamanda da bu
ag1 kullanan kervanlarin dinlenme gibi ihtiyaglarin1 karsilandiklar1 bir durak noktasidir.
Trabzon’a hem bir transit ticaret merkezi hem de durak noktasi 6zelligi kazandiran bu yol
aksi tek bir hattan olusmayan uzun bir yol ag1 olup bilinen iki ana koldan ve birgok ikincil
kollardan olusan bir biitiindiir. Trabzon’dan gegen Ipek Yolu nun ikincil kollarindan biri de
Stirmene-Kopriibasi-Bayburt giizergahint kapsayan kervan yoludur. Nitekim Siirmene-
Bayburt Kervan Yolu giizergahi olanaklar1 ve islevselligi agisindan Ipek Yolu agnin
onemli bir aksidir. Bu onemli tarihi kervan yolu {izerinde kervanlarin konaklama ile
birlikte yeme-igcme gibi diger ihtiyaglarin1 da karsilama olanaklari taniyan ¢ok sayidaki han

yapisinin varligi, bu gilizergdh {izerinde han bolgeleri olarak adlandirilan yerlerin
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olugmasini saglamistir. Bu bolgelerde han yapilarin yani sira ticarete hizmet veren irili

ufaklr yapi ile birlikte klasik yayla? evleri de dokuyu tamamlamaktadir.

Han bolgelerinde yer alip kervan yolu giizergahi ile dogrudan iliski kuran ve Dogu
Karadeniz Bolgesi’nin karakteristik mimari unsurular1 olan tarihi han yapilariin varligi,
ticaretin bolgedeki fiziksel dokuya yansimasinin ispati niteligindedir. Kervan Yolu
glizergahi, Dogu Karadeniz’in engebeli ve daginik yerlesimin yaygin oldugu topografyasi
ve denize dik sekilde konumlanmis vadi sistemi igerisinde genellikle vadilerin her iki
yamacini gorecek sekilde sirt ve tepe noktalarindan gegmektedir. Boylece daglik bir
araziye sahip bolgelerde yerlesimlerin engebeli arazideki konumu fiziksel dokuyu

olusturan tarihi yapilarin yer se¢imini etkilemistir.

Kervan yolu giizergahi lizerinde yer alan han bdlgeleri birer durak noktasi olmus ve
bolgeler zamanla toplanma alanina doniismiistir. Boylece bolgelerde kervanlarin
konaklama ve diger ihtiyaclarini karsilayacak mimari yapilanmanin yani sira bolgenin,

glizergaha yakin yayla yerlesimleri i¢in kirsal pazar niteligi olusturdugu goriilmiistiir.

Gegmis donemlerde ¢esitli amaglarda kullanilan han bélgeleri ve bolgelerde yer alan
tarihi yapilar, bu bolgelerde ve gevre yerlesimlerde yasamis bireylerin hafizalarinda 6nemli
yer tutmaktadir. Bunun yani sira, Kervan Yolu giizergahinin Trabzon’dan Bayburt’a ulasan

en kisa ve en rahat yazlik rota olmas1 énem arz etmektedir.

Kervan Yolu giizergahinda 9 han bolgesi ve 18 tarihi yap1 tespit edilmistir. Gegmis
donemlerde, han, ayakkabici, bakkal ve konut gibi farkli islevlerde hizmet veren bu yapilar
giiniimiizde daha ¢ok yaz mevsimlerinde kullanilan konut olarak hizmet vermektedir.
Tarihi yapilarin biiylik cogunlugu doga ve insan tahribatina ugrayarak hasar gormiis, yok
olmus veya yok olmaya yiiz tutmus durumdadir. Bu nedenle bolgede yer alan, kiiltiirel
miras niteligindeki mimari eserlerin tespit edilmesi mimarlik tarihi agisindan son derece

Onemlidir.

Bu kapsam dogrultusunda Siirmene-Bayburt Kervan Yolu gilizergahi, dogal ve
kiiltiirel miras degerleri ile glizergahin sunmus oldugu imkanlar dahilinde iyi bir ¢alisma

alan1 olmustur. Bu baglamda han bdlgeleri ve bdlgelerde yer alan tarihi yapilar, sosyo-

2 Daglik, yiiksek bolgelerde, kismn hayat sartlari giic oldugu igin bos birakilan, yazin havasi iyi ve serin olan,
hayvan otlatma veya dinlenme yeri, Tiirk Dil Kurumu Sozliikleri.
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kiiltiirel ve tarihi arka plan altyapisi olusturularak Avulot Han Bolgesin’den Limonsuyu

Han Bolgesi’ne kadar uzayan han bolgeleri kapsaminda incelenmistir.

1.2.Sorunun Belirlenmesi

Ipek Yolu, Orta-Giiney Asya’nin ve Dogu Avrupa’nin ¢esitli bdlgelerine giden yol
aglarindan olusan, yaklasik 2000 yillik bir yoldur. Trabzon, yiizyillar boyunca farkl
milletler, diller, dinler, kiiltiirler ve medeniyetler arasinda adeta kdprii gorevi goren Ipek
Yolu’nun Anadolu’daki 6nemli merkezlerinden biri olarak 6nem kazanmistir. Dolayisiyla
Ipek Yolu’nun kollarindan biri olan Siirmene-Bayburt arasindaki aksin incelenmesi ve aks
tizerinde yer alan han bolgelerindeki imar faaliyetlerinin ele alinmasi ayri bir énem

tagimaktadir.

Diinyaya yayilmis olan ipek Yolu aginimn kiigiik bir parcasi olan Siirmene-Bayburt
Kervan Yolu giizergah1 ve bu giizergdh cevresinde konumlanan yerlesmelerin tarihi
kaynaklar esas almarak yeterince incelenmemis olmasi dikkat cekmektedir. Ozellikle han
bolgelerinde bulunan han yapilarinin ve tarihsel siire¢ igerisinde islevleri degisen fakat
yoresel mimari karakterine sahip diger yapilarin Kiiltiir Varliklarint Koruma Bolge
Kurullart tarafindan tescilli olmayist sozii edilen konularin irdelenmesi gerekliligini

gostermektedir.

Eski devirlerden beri cografi konumu agisindan énemli bir ticaret noktasinda bulunan
Trabzon kenti, farkli ticaret kolonilerine ev sahipligi yapmis ve farkli donemlerde farkli
kiiltiirlerle etkilesim halinde olmustur. Bu sebeple, ticaretin etkisiyle ticaret yollarinin
cevresinde fiziksel bir yapilanma s6z konusudur. Siirmene-Bayburt Kervan Yolu
cevresindeki fiziksel yapilanmanin literatiir bilgisi tizerinden incelenmesi diginda 6zellikle

bir alan ¢alismasi ile ortaya koyulan caligmalar oldukga azdir.

Trabzon kenti yerli ve yabanci birgok arastirmaci tarafinda konu edinmis ve bolge
tarihi hakkinda birgok calisma yapilmistir. Incelenen kaynaklar arasinda Trabzon’dan
gecen ticaret yollar1 hakkinda bilgiler genellikle Degirmendere Vadisi ¢evresinde
yogunlagmistir. Siirmene-Bayburt arasinda bulunan ve giiniimiize kadar izleri okunabilen

ticaret yolu ve ¢evresindeki tarihi doku hakkinda ayrintili bir arastirmaya ulagilamamistir.
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Siirmene-Bayburt arasinda bulunan énemli bir ticaret yolu olan Ipek Yolu aksinmn ve bu
yol ¢evresinde olugsmus mimari yapilanmanin konu edilmemis olmasi sorunun kaynagini

olusturmaktadir.

1.3.Tezin Amaci ve Kapsami

Ipek Yolunun Trabzon’dan gegen bir kolu olan Siirmene-Bayburt Kervan Yolu’nun
ve bu yol cevresinde olusmus fiziksel dokudaki karakteristik mimari unsurlara sahip
mimari yapilanmanin incelenmesi, dogal ve beseri nedenlerden dolayr var olan,
dontstiiriilmiis veya yok olmus tarihi yapilarin sozlii ve yazili kaynaklarin yardim ile
arastirilmas1, Trabzon kenti ile Ipek Yolu’nun etkilesiminin arastirilmasi, Siirmene ve
Kopriibagi1 tarihi, cografyasi ve kiltiiriiniin arastirilmasi, Sitirmene-Bayburt Kervan
Yolu'nda literatiirde yer alan yapilarin disinda alan ¢aligmasinda karsilasilan yapilarin
tespit edilerek envanter listesinin olusturulmasi, han bolgelerinde var olan veya
dontstiiriilmiis yapilarin cephe, plan ve {ist ortii 6zellikleri baglaminda siniflandirilmasi

amaclanmaktadir.
Calismanin temel amaci:

e Siirmene-Bayburt Kervan Yolu giizergahinin topografya ile iliskisini gorsel
Ogeler yardimiyla ortaya koymak,

e Dogal ve beseri nedenlerden dolay1 var olan, doniistiiriilmiis veya yok olmus
tarihi yapilarin sozlii ve yazili kaynaklar yardimai ile izini siirmek,

e Siirmene-Bayburt Kervan Yolu’nda literatiirde yer alan yapilarin disinda alan
caligmasinda karsilasilan yapilarin  tespit edilerek envanter listesinin
olusturmak,

e Siirmene-Bayburt Kervan Yolu giizergahi ile han bdlgelerinin iliskisini
incelemek,

e Han bolgelerindeki fiziksel dokunun bolge tarihi, cografik yapisi ve ticari
altyapist ile iliski kurmak,

e Trabzon’dan gegen tarihi yollar ile Ipek Yolu giizergdhmin gérsel ve yazili

kaynaklar yardimi ile izini siirmek,
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e Han bolgelerinde var olan veya doniistiiriilmiis yapilarin cephe, plan ve tist

ortii 6zellikleri baglaminda siiflandiriimasidir.

1.4.Arastirma Alam ve Sinirlari

Ipek Yolu'nun Anadolu’daki giizergahlarindan biri Trabzon-Tebriz Ipek Yolu
giizergahidir. Bu giizergahin bir kolu Stirmene-Bayburt Kervan Yolu, ¢alisma kapsaminda

incelenecek alan siirlarini olusturmaktadir.

Aragtirma alani; Trabzon ilinin Kopriibasi il¢esinden baslayip Bayburt il siniria
kadar olan bolge olarak secilmistir. Bu alan kuzeyde Avulot Han Bolgesi (TKGM
kayitlarma gore Kopriibasi ilgesinin Fidanli Mahallesi) ile giineyde Limonsuyu Han
Bolgesi (TKGM kayitlarina gore Caykara ilgesi Uzuntarla Mahallesi) arasinda yer alan
mahalleleri kapsamaktadir. Bolge Kiiciikdere ve Mahanos Deresi Vadileri arasindaki ortak
smirdan gegen sirtta yer almaktadir. Calisma kapsaminda, Kuzey-giiney yoniinde sirt
tizerinden devam eden yol giizergahinda 9 yayla bulunmaktadir. Bunlar kuzeyden giineye
dogru sirasiyla; Avulot Yaylasi, Kahvediizii Yaylasi, Soguksu Yaylasi, Harmantepe
Yaylasi, Agacbas1 Yaylasi, Seslikaya Yaylasi, Kosk Yaylasi, Tash Yaylasi ve Limonsuyu
Yaylasi’dir. Kiigiikdere ve Mahanos Deresi Vadileri’ni fiziksel ve sosyo-kiiltiirel olarak
birbirine baglayan yol ayni zamanda Trabzon-Bayburt ulagimina alternatif bir yol
olmustur. Siirmene-Bayburt Kervan Yolu ile dogrudan iliskili olan fiziksel yapilanma

icerisinde yer alan tarihi doku incelenmistir.

Sirmene-Bayburt Kervan Yolu giizergah1 ve yol giizergdhinda yer alan mimari
yapilar i¢in zaman sinirlandirilmasi, 19. yiizyildan baslayarak, yolun siyasal, sosyal ve
toplumsal sebeplerden dolay1 ticari amagla kullaniminin bittigi doneme kadar olan zaman

dilimini kapsamaktadir.
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Sekil 1. Stirmene-Bayburt Han Bolgeleri’ni gosteren harita




1.5.Yontem

Stirmene-Bayburt arasinda yer alan kervan yolu gilizergdhint ve bu giizergah
tizerindeki han bolgelerini incelemek amaciyla hazirlanan ¢alismada, tarihsel arka planin
alt yapist olusturularak mimarlik pratiklerine yansimasi incelenmistir. Alan ¢alismasinda

yapilarin yerinde belgelenmesi ve kaynak arastirmasinin birlikte yiirtitiilmesi gereklidir.

Arastirma yontemleri kapsam olarak Siirmene ve Bayburt arasindaki ticaret yolu
tizerinde yer alan han bolgelerini icermektedir. Yontem, literatiir taramasi, alan ¢alismasi
ve envanter olusturma st basliklar1 olarak {i¢ adimda degerlendirilmektedir. Amag ve
siirlar dogrultusunda konuyla ilgili yayinlar ve ¢aligmalarin incelendigi literatiir taramast
ve alan ¢alismasi es zamanli ilerlemektedir. Literatiir taramasi ve alan ¢alismasi birlikte ele
almarak bir arada analiz ve degerlendirme yapilmasi gerekmektedir. Ilk iki adim
tamamlandiktan sonra envanter olusturma asamasina gecilmektedir. Siirmene-Bayburt

Kervan Yolu giizergahi iizerinde yapilan ¢alisma yontemi su sekilde 6zetlenebilir (Sekil 2).
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Sekil 2. Envanter ¢alismasinda izlenilen basamaklar



Calisgmanin ilk asamasinda belirlenen problem, ama¢ ve sinirlar dogrultusunda
konuyla ilgili yayinlar ve ¢aligmalar ile birlikte literatiir taramas1 yapilmigtir.

Bu asamada Siirmene-Bayburt Kervan Yolu giizergahi ile han bolgeleri arasindaki
iliskinin kurulabilmesi i¢in boélgenin tarihi arka plani, cografi 6zellikleri ve sosyo-kiiltiirel
yapist ile ilgili kaynaklardan elde edilen bilgiler ele alinmstir.

Belirlenen sinirlar kapsaminda literatiir taramasi yapilarak konu ile paralel ¢aligmalar
incelenmistir. Ipek Yolu giizergahlari, ticaret yollar1 ve han bolgeleriyle ilgili, ¢aligmanin
yapt taglarimi olusturacak on bilgiler derlenmistir. Bu amagla giincel yayinlar, tarihi
kaynaklar, arsiv belgeleri ve gorsel kaynaklar incelenmistir.

Literatiir ¢alismasi sonucu tarihi kaynaklar basta olmak tiizere kervan yolu ve
belirlenen sinirlar kapsaminda yer alan tarihi yapilarin yazili, sézlii ve gorsel kaynaklar
yardimi ile envanteri olusturulmustur.

Stirmene-Baybur Kervan Yolu gilizergdh1 arastirmasinda veri kaynagi olarak
haritalardan yararlanilmigtir. Ge¢mis donemlere ait ¢esitli amacglar i¢in olusturulan
haritalarda Siirmene-Bayburt arasinda yer alan kervan yolu giizergahi incelenmistir.

Fransiz cografyaci ve haritact Jean Baptiste Bourguignon d’Anville tarafindan 1764

yilinda hazirlanan “Kiiglik Asya ve Suriye” haritasinda Hyssus(Arakli/Siirmene)

limanindan baglayan ve giineye dogru devam eden kervan yolu giizergahi goriilmektedir.

Alman cografyact Heinrich Kiepert tarafindan 1854 yilinda hazirlanan “Kafkas
Ulkeleri ve Komsu Tiirk ve Iran Eyaletleri” haritasinda baslangiz noktasi Surmendi-
Susurmaena-Hyssus (Siirmene)’den baslayip Baiburt (Bayburt)’a devam eden Yyol

giizergah1 goriilmektedir.
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Sekil 4. Kafkas iilkeleri ve komsu Tiirk ve Iran eyaletleri haritas: (URL-22)

Anman haritact August Heinrich Berghaus tarafindan 1855 yilinda hazirlanan
“Asya'da Rus-Tirk Savas Alam” haritasinda Trabzon bolgesi Tarabusun(Trebisonde)

olarak adlandirilmis ve kervan yolu giizergahina yer verilmistir.

et QAT )|

Sekil 5. Asya'da Rus-Tiirk savas alani haritas1 (URL-23)

}

Alman haritact Joseph Grassl tarafindan 1860 yilinda hazirlanan “Kiigiik Asya-

Suriye ve Mezopotomya” haritasinda baslangi¢c noktasi Siirmeneh (Siirmene) olan ve

Baiburt (Bayburt)’tan devam eden yol giizergahi goriilmektedir.
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Sekil 6. Kiigiik Asya-Suriye ve Mezopotomya haritas1 (URL-24)

Artaria tarafindan yaymlanan 1877 yilina ait “Kiigiik Asya'daki Rus-Tirk Sinir1”
haritasinda Surmeneh (Siirmene)’den baslayip Baybourd (Bayburt)’a devam eden yol

giizergahi yer almaktadir.

‘ CARTE
| d«l»lmmul\motu_frl
LASIE MINEURE.

Sekil 7.Kiigiik Asya'daki Rus-Tiirk sinirinin haritasi (URL-25)

Calismanin ikinci asamasi alan ¢alismasini kapsamaktadir. Konuyla ilgili yayinlar ve
caligmalar ile birlikte literatiir taramasi sonucunda elde edilen 6n bilgiler 151g81nda kervan
yolu giizergahini ve bu gilizergahin yakin ¢evresinde bulunan han bolgelerinin isaretlendigi
haritalar olusturulmustur. Hazirlanan haritalarda, yol gilizergahi ve han bolgelerinin iliskisi
incelenerek analiz edilmis ve haritalar alan ¢alismasinda yol gosterici olmustur.

Kervan yolu giizergahi, cografi ve iklimsel kosullarin el verdigi ol¢iide yerinde
incelenerek, han bolgelerinde tespit edilen tarihi yapilar arasinda hala ayakta olanlarin
(6zgiin islevini koruyanlar veya donistiiriilenler) krokisi ¢izilmis, fotograflamasi yapilmis
ve koordinatlart alinmistir. Giiniimiizde varligini siirdiiren fakat yok olmaya yiiz tutmus

yapilarin yalnizca fotograflar ve koordinatlari tespit edilmistir.
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Bu asamada karsilasilan sorunlar su sekildedir:

e Kiiltiir Varliklarim1 Koruma Bdlge Kurulu tescil fislerinin bulunmamasi, insa
edilmis olan yapilarin zaman igerisinde bir¢cok sebeple harap ve yok olmasi,
cografik ve iklimsel kosullarin zor oldugu arazide yaylacilik faaliyetlerinin
yaygin oldugu icin yerlesim yerlerinde yerel halkin bulunmamasi yapilari tespit
etmekte biiyiik bir engel olmustur.

Calismanin {¢iincii asamasinda, birinci ve ikinci agsamada toplanan tim bilgiler,

tespit edilen her yapi i¢in ayri olarak olusturulan kimlik kartlarina islenmistir.

Kimlik kartlarinda yapinin tiirli, yapinin bulundugu il, ilge, mahalle, enlem boylam
koordinatlari, ada ve parsel gibi konum bilgileri, yapinin tescil durumu, 6zgiin ve mevcut
islevi gibi genel bilgiler verilmistir. Bunlarin yani sira kimlik kartlarinda, yapinin
konumunu gosteren harita gorseli, yapiin genel tanimi, bélgenin konum plani, yapimnin

plan ¢izimi ve yapiya ait fotograflar da bulunmaktadir.
Bu asamada karsilasilan sorunlar su sekildedir:

e Belirlenen sinirlar kapsaminda ele alinan kervan yolu giizergahinda bulunan
yapilarin literatiirde yer almayarak yalnizca yerel halkin yonlendirmesiyle tespit
edilmesi bu yapilarin isimlendirme sorununu ortaya ¢ikarmustir.

e Harap olan veya doniistiirilmiis olan yapilarin 6zgiin islevlerinin 6grenilememesi
diger bir sorundur.

o Kervan yolu giizergahinda literatiirde bilgisine ulasilamayan veya alanda yalnizca
yerel halkin varligindan haberdar oldugu yapilarin bulunmasi bu yapilarin
tarihlendirilmesi sorununu ortaya ¢ikarmistir. Bu durumda yapinin insa tarihine
iliskin belge ve literatiir bilgisinin bulunmadigir yapilar, kimlik kartlarinda

numaralandirarak isimlendirilmistir.

Siralanan asamalar sonucunda yapilan kapsamli literatiir ve alan caligmalariyla
birlikte Siirmene-Bayburt Kervan Yolu ve bu yol ilizerinde konumlanmis han bolgelerinde
yapilan analizlerden elde edilen bulgular haritalara islenmis ve tablolar olusturulmustur.
Boylece haritalarda ve tablolarda yapilarin gorsel dagilimlari ortaya konulmustir. Bu
boliimde tespit edilen yapilar, plan semasi, cephe Ozellikleri ve {ist Ortii baglaminda

siiflandirilmagtir.
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Tablo 1. Han bélgelerinde yapilan ¢alismada takip edilen basamaklar

GENEL
BILGILER

YAPILAN
CALISMALAR

BULGULAR

SONUGCLAR
ONERILER

Girig

Sorunun Belirlenmesi

Tezin Amaci ve Kapsami

Arastirma Alani ve Sinirlari

Yontem

Mevcut Literatar

Arsiv Kaynaklarinin Taranmasi

Alan Calismasi

Verilerin Analizi ve Degerlendirilmesi
Trabzon ve Tarihi Arka Plan

Trabzon Kentinin Ticari Onemi
Surmene-Koéprubasi Tarihi/Cografyasi/Kultura
Tarihi Arka Plan

Cografik Yapi

Sosyal, Kulturel ve Etnik Yapi

Kadim Ticaret Yolu: ipek Yolu

ipek Yolu ve Trabzon

Siurmene Bayburt Ticaret Yolu

Siurmene ve Bayburt Arasindaki Han Baolgeleri
Avulot Han Bélgesi ve Mimari Yapilanma
Kahvediuzi Han Bélgesi ve Mimari Yapilanma
Soguksu Han Bélgesi ve Mimari Yapilanma
HarmantepeHan Boélgesi ve Mimari Yapilanma
Agacgbasi Han Bolgesi ve Mimari Yapilanma
Seslikaya Han Boélgesi ve Mimari Yapilanma
Koésk Han Bolgesi ve Mimari Yapilanma

Tash Han Bélgesi ve Mimari Yapilanma
Limonsuyu Han Bélgesi ve Mimari Yapilanma

Han Boélgelerindeki Tarihi Yapilar

Yerlesim Durumu

Plan Semasi

Cephe Ozellikleri / Malzeme ve Yapim Teknigi

e Ust Ortu

Arastirma Sonugcglarinin Verilmesi
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1.5.1.Mevcut Literatiir
Literatiirde, Dogu Karadeniz Bolgesi, Trabzon’da ticaret ve kente ulasan ticari yollar
ile ilgili ¢ok sayida kaynak bulunmaktadir. Tezin ama¢ ve baglaminda kaynaklar su

basliklarda irdelenmistir;

e Bolge tarihi ve cografi yapisini konu edinen kaynaklar,

e Bolgedeki ticaret yollarini1 konu edinen kaynaklar

e Bolgenin sosyal, kiiltiirel, etnik, demografik ve idari yapisin1 konu edinen
kaynaklar,

e Bolgenin ticaretle ilgili kiiltiir varliklari; limanlar, hanlar, pazar yerleri...

e Anadolu’da farkli bolgelerdeki ticaret yollarimi konu edinen kaynaklar,

e Anadolu’da farkli bolgelerdeki ticaretle ilgili kiiltiir varliklari; limanlar, hanlar,
pazar yerleri...

. Ipek Yolu’nu konu edinen kaynaklar,

Bolgenin tarih ve cografyas: ile ilgili kaynaklar ele alindiginda Ksenephon’un
“Anabasis Onbinlerin Doniisii” adli kitab1 bolge tarihi ile ilgili en eski yazili kaynaklardan
biri olmas1 nedeniyle son derece &nemlidir (Yarligas, 2011). M.O. 400’lii yillarda
topluluklar halinde bolgede yasayan halklari, o donem bolgede yasadiklarindan yola

¢ikarak anlatmaktadir.

Mahmut Gologlu’nun “Trabzon Tarihi Fetihten Kurtulus’a Kadar” baglikli kitabi
bolgenin Osmanli imparatorlugu dénemine agirlik vererek bolge tarihini anlatmaktadir.
Trabzon tarihinde énemli yeri olan en yakin dénemlerden biri olan Osmanli Imparatorlugu
donemini sosyal, kiiltiirel, siyasi ve idari bir¢ok acidan ele alarak bolge tarihini yazan bu

kitap son derece kiymetlidir.

Osman Emir’in “Prehistorik Donemden Roma Donemine Kadar Trabzon ve Cevresi”
baslikli ¢aligmasi bolge tarihinin ilk ¢aglardan itibaren bolge halklarinin kimler olduklari,
nerelerde yerlestikleri ve ayni1 zamanda sosyal, ekonomik yasam bigimleri hakkinda bilgi

veren onemli bir kaynaktir.

Ilyas Karagdz’iin “Tarihsel Siiregte Trabzon Halk1” adli kitab1 yine bdlgede yasayan

halklar ve bolge tarihine farkli agilardan 151k tutmasiyla dnemli bir kaynaktir.
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Bryer ve Winfield’in “The Byzantine Monuments and Topography of the Pontus”
adl iki ciltlik kitab1 hem bdlgenin vadiler halinde cografi yapisin1 betimlemekte hem de
Bizanslilar doneminden kalma kilise, sapel, kale, gozetleme kulesi ve ¢esme vb. mimari

eserler hakkinda bilgi vermektedir.

Mehmet Yavuz Erler’in “Pont Ahsaena (Karadeniz) Mirast Karsisinda Tiirk
Stratejisinin Tarihi Zemini Uzerine Bir Degerlendirme” adli makalesinde Dogu
Karadeniz’in yiizyillar 6ncesinde bir iskan yeri olarak se¢ilmesinin arkasindaki cografi ve
stratejik sebepleri ortaya konulmaktadir. Bolgedeki yerel halklar, Tirkler ve ticaret
sebebiyle gelen koloni gruplardan bahsedilmekte ve bazi devletlerin kendi emelleri
dogrultusunda bolge lizerine oynadiklari oyunlarin arka planlar1 irdelemektedir (Erler,
2009).

Adem Isik’in “Antik Kaynaklarda Karadeniz Bolgesi” adli kitabinda bélge ile ilgili
antik kaynaklarda yer alan tiim metinler konularina ve kronolojik siraya gore diizenlenerek
cevrilmistir (Isik, 2001). Konular arasinda bolgenin tarihi cografyasi ve sehirlerin yerlesim
diizeninden bdlgede yasayan topluluklar, sosyal, kiiltlirel, siyasi ve idari hayata kadar

yazilar bulmak miimkiindiir.

Ahmet Mican Zehiroglu'nun “Antik Caglarda Dogu Karadeniz” adli kitabinda yine
bolgede yasamis ya da bolgede bulunmus olan tarihg¢i, seyyah, cografyaci ve yazarlarin
notlaria gore bolgede yasayan etnik gruplar, tarihi olaylart yorumlamistir (Zehiroglu,
1999).

Melek Oksiiz’e ait Kurulusundan 19.yy’la kadar Trabzon Tarihine Kisa Bir Bakis,
18. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Trabzon, 1746-1789 Tarihleri Arasinda Trabzon’da Sosyal
ve Ekonomik Hayat makaleleri bolge tarihi ile ilgili kaynaklarin derlenerek bir araya

getirildigi calismalar olmasi agisindan 6nemlidir.

Muhammer Gil’tin “XII. ve XV. Yiizyillarda Anadolu Tiirkleri ile Trabzon
Imparatorlugu Arasindaki Iliskiler” baslikli makalesinde Trabzon ve cevresinin 15.yy’da
Osmanli topraklarina katilmasina ragmen bolgedeki Tiirk unsurlarinin 1071 Malazgirt
muharebesinden bile eskilere dayandigi agiklanmakta ve Trabzon Rum Imparatorlugu
lizerine ¢ok sayida diizenlenen Sel¢uklu ve Tiirkmen Beyliklerinin akinlarindan

bahsedilmektedir. Bolgedeki Tiirk varliginin Dede Korkut destanlarinda bile yer aldigindan
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bahsetmektedir (Giil, 2003). Bolgedeki Tiirk varliginin kokenlerini ve tarihi olaylari

inceleyen bu ¢aligma bdlge tarihi a¢isindan oldukca dnemlidir.

Ibrahim Tellioglu’nun “Komnenoslarin Karadeniz Hakimiyeti Trabzon Rum Devleti
(1204-1461)” ve “Osmanli Hakimiyetine Kadar Dogu Karadeniz’de Tiirkler” adl kitaplari
ve Dogu Karadeniz Bolgesi’ndeki Rum Varligina Dair Goriisler adli makalesi bolge

tarihini aydinlatan 6nemli ¢alismalardandir.

P. Minas Byjiskyan’in “Karadeniz Kiyilar1 Tarih ve Cografyasi” adli kitab1 Karadeniz

bolgesi cografyasini tarif eden onemli eserlerden biridir (Byjiskyan, 1969).

Mehmet Zaman’in “Trabzon Ilinin Turizm Cografyas1 Potansiyel-Alternatifler-
Planlama” adl kitab1 Trabzon ve ¢evresinde turizm potansiyeli olan yerleri sosyal, kiiltiirel

olarak ortaya koyarken bolge cografyasini da analiz eden 6nemli bir ¢aligmadir.

Mehmet Bilgin’in Dogu Karadeniz Tarih-Kiiltiir-Insan” (Bilgin, 2007), “Karadeniz
Diinyas1” (Bilgin, 2013), “Siirmene Tarihi” (Bilgin, 1990) ve “Dogu Karadeniz’de Bir
Derebeyi Ailesi”’(Bilgin, 2006) baslikli kitaplar1 bolge tarihi, sosyal, kiiltiirel, etnik yapisi,

siyasi ve idari gelismeleri hakkinda bagvurulabilecek kiymetli ¢caligsmalar arasindadirlar.

Bernt Brendemoen’in “The Turkish Dialect of Trabzon I-II” adli iki ciltlik kitabi
Dogu Karadeniz Bolgesi’nin daglik ve vadi sistemli cografi 6zellikleri ve yalitilmig bir
bolge olmasindan kaynakli olarak diger bolgelerden tamamen farkli bir diyalektigi
oldugunu ve kendi i¢inde de son derece farklilastigini ortaya koymaktadir. Bolgenin etnik
yapisindaki cesitliligi ortaya koymak ve bu dagilimi gérmek agisindan son derece 6nemli

bir ¢calismadir (Brendemoen, 2002).

Bolgenin kirsal alandaki geleneksel mimari ile ilgili de ¢ok sayida ¢alisma vardir.
Yapilan tez calismalar1 degerlendirildiginde Dogu Karadeniz Bolgesi’nde ahsap, tas veya
bu malzemelerin karigimi bi¢iminde olusmus geleneksel mimarlik iirtinleri ile ilgili tezler
malzeme ve yapim tekniginin olanaklarin1 incelemek acisindan bu calisma kapsaminda

kullanilabilecek kaynaklar arasindadir.

Mustafa Resat Siimerkan'in "Bigimlendiren Etkenler Acisindan Dogu Karadeniz
Kesiminde Geleneksel Evlerin Yapi Ozellikleri" baslikli tezi hem yapim tekniklerini
siiflandirmasi, hem de vadi yerlesimleri arasinda degisen yapisal 6zelliklerin sebeplerini

irdelemesi agisindan son derece dnemlidir.
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Dogu Karadeniz kirsal mimarisini konu edinen kitaplar yine Onemli basvuru
kaynaklar1 arasindadir. Karpuz’un “Rize” ve “Trabzon”; Eruzun’un “Ahsabin Kimlik
Buldugu Dogu Karadeniz Mimarisi”; Ozgiiner’in “Kdyde Mimari: Dogu Karadeniz”

baslikli kitaplar1 bunlardan en 6nemli birkag tanesidir.

Stimerkan ve Okman’in “Kiiltiir Varliklariyla Trabzon” baglikli kitaplar1 Trabzon
ilge ve koylerindeki cami, ¢esme konut, konak, koprii, kilise ve mezarlar gibi bir¢cok baslik
altinda ele aldiklar1 ¢calisma bolgenin kiiltiir varliklarina toplu bir bakis saglamasi agisindan

son derece degerlidir.

Dogu Karadeniz kirsal mimarisini konu edinen makale ve bildiriler yine ¢alisma
kapsaminda basvurulacak Onemli kaynaklar arasindadir. Tuluk'un “Of'un Mimarlik
Mirasimin Kokenleri Uzerine Yorumlar” adli makalesi yore tarihinde énemli sosyal ve
kiiltiirel degisimlerin mimari yapilanmaya etkisini inceleyen 6zgiin bir ¢aligmadir. Calisma
sinirlart iginde yer alan Of’u ele almasi ve bolgenin kiiltiirel mirasinin olusumunu ortaya

c¢ikarirken kullanilan yontem olarak bagvurulacak 6nemli kaynaklardan biridir.

Siileyman Cigdem’in “Eskicagda Trabzon Limani: Askeri ve Ekonomik Yonden
Gelisimi ve Dogu-Bat1 Iliskilerindeki Rolii” adli makalesinde dogu-bat1 arasindaki ticari

sirkiilasyonun Trabzon limaniyla iliskisi incelenmistir.

Mehmet Tezcan’in “Tirk Mogol Hakimiyet Déneminde Karadeniz’de Ticaret” adli
makalesinde XIV. Yy’da Karadeniz’deki ticaret ile Mogollar arasinda iligki
anlatilmaktadir. Ayrica yazara ait “Ipek Yolu’nun iran Giizergahi Ve Ipek Yolu Ticaretine
Iran Engellemesi” tezinde ipek ticareti ve Ipek yoluyla ilgili bircok énemli bilgiye

ulasilmaktadir.

“15. ve 16. Yy’da Iran Ipek Yolu’nda Kervanlar” adli Niliifer Alkan’a ait makalede

Iran Ipek Yolunda isleyen kervanlar ele alinmistir.

Miislim Akkaymak’in “Avrupa-Asya Ulastirma Koridorlar1 Ve Yeniden Canlanan
Ipek Yolu” adli tezinde Avrupa-Asya arasindaki ulastirma koordinatlar1 ve Ipek Yolu’nun

yeniden canlandirilmasi i¢in yapilan ¢aligmalar incelenmistir.

1990 yilinda Leyla Yilmaz tarafindan “Bati Karadeniz Bolgesi Ticaret Yollar1t Ve Bu
Yollar Uzerindeki Hanlar” adinda yazilan tez Cankiri-Kastamonu-Sinop-Inebolu-

Kastamonu-Tosya-Ankara olarak belirlenen giizergahtaki hanlar1 konu edinmistir.
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Adnan Toprak’m “Dogu - Bati Kiiltiirel Etkilesiminde Ipek Yolu (Baslangigtan
Goktiirk Dénemi Sonuna Kadar)” tezinde Ipek yolu merkezli toplumlarm birbirleri ile

etkilesimi incelenmistir.

“Ipekyolu-Silkroad-Bemuxuii-1l1&nkossiit-Ilyts” isimli panelindeki yaymlardan

farkl1 uluslarm Ipek yoluna bakis agilar hakkinda bilgi edinilmistir.

Yasar Bedirhan’in “Ortagagda Ipek Yolu Hakimiyeti Ve Tiirk Yurtlar1” tezi Ipek
yolu giizergahlarinda bulunan milletlerin ekonomik ve kiiltiirel olarak baglarinin énemini

ortaya koymaktadir.

Gamze Fahriye Eraybat’a ait “Tarihi Konaklama Yapilarinin Dogusu, Gelisimi Ve
Giiniimiizde Cagdas Islevle Degerlendirilmesi Edirne Riistempasa Kervansarayr Ornegi”
tezinde tarihi konaklama yapilarinin incelenmesi ve bu yapilara ¢cagdas islevler yiiklenerek

yeniden canlandirilmasi amag edinilmistir.

Esra Yilmaz’in “XII. Ve XIII. Yiizyillarda Tebriz-Antalya Ipek Yolu Giizergah1” tezi
Tebriz-Antalya Ipek Yolu giizergah1 ve bu giizergah iizerindeki kervansaraylari

incelemistir.

Cengiz Yildizdag’in “VIL-X. yy’larda ipek Yolu Ticaretinin Tiirk Tarihine Etkileri”

adli tezinde ipek yolu ticaretinin Tiirkleri nasil ve ne kadar etkiledigi arastirilmistir.

Talip Keles’e ait “Uygurlarin (7445-840) Ipek Yolu Uzerindeki Ticari Faaliyetleri”
adli tezde Uygurlarin ipek yolu tizerindeki faaliyetlerinin ticarete, siyasete gibi etkileri

incelenmistir.

Ismail Akbal’m Milli Miicadele Déneminde Trabzon’da Muhalefet adli kitabr milli
miicadele doneminde Trabzon ve ¢evresindeki siyasi ve sosyal olaylar hakkinda bilgi veren

kaynaklardandar.

Stirmene tarihi hakkinda bilgi veren kaynaklardan Avni Aksoy’a ait A’dan Z’ ye

Siirmene adl1 kitapta Stirmene hakkinda bilgiler edinilmistir.

Sezai Sevim’e ait Bursa’da Ipek Uretim ve Ticaretinin Dogu Ulkeleriyle Iliskisi (15-

16.yy.lar) adl1 yiiksek lisans tezinde Ipek ve Iran iliskisi incelenmistir.
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Ipek yolu hakkinda bilgi veren makalelerden bazilar1 sunlardir: Cengiz Alyilmaz’in
Ipek Yolu ve Orhun Yaztlari makalesi ve Altay Atlmin Cin ve Yeni Ipek Yolu Projesi

yazisidir.

Beste Nur Iskender Aydin’in Tarihi Yarimada Hanlar Bélgesi’nde Kiiltiirel Rota
Tanimlamas1 adli yiiksek lisans tezi kiiltiirel rota ve han bdlgeleri hakkinda bilgiler

vermeyi amaglamistir.

Necmettin Aygiin’e ait On Sekizinci Yiizyilda Trabzon’da Ticaret ve XIX. Yiizyilin
ortalarinda Trabzon’da Sosyal ve Iktisadi Yapi yazilari 18. ve 19. Yiizyilda Trabzon farkli

perspektiflerden incelenmistir.

Ipek Yolu'nun donemlere gére kullanilmis olan birden fazla giizergdh soz
konusudur. Muzaffer Bakircr’'nin Cografi A¢idan Anadolu’nun Tarihi Ulasim Ag1 ve Ipek

Yolu makalesi bu giizergahlar1 konu edinmistir.

Dogu Karadeniz Bolgesi'nde en ¢ok kullanilan yap1 malzemesi ve yapim
tekniklerinin anlatildig1 Seyfi Baskan’a ait Geleneksel Dogu Karadeniz Evleri makalesi

bolgedeki geleneksel konut mimarisi hakkinda bilgi vermektedir.

Selahattin Tozlu’nun “19. Yiizyilda Sosyo-Ekonomik Bakimindan Trabzon Liman1”
ve “Trabzon ve Cevresi, Trabzon-Erzurum-Bayezid Yolu (1850-1900)” makalelerinden

Trabzon’da ticaret hakkinda bilgi edinilmistir.

Ferhat Akyiirek Sarimollaoglu’na ait “Tiim Cevresiyle Bayburt ve Trabzon-iran
Transit Yolu Baglantis1” kitabindan Bayburt {izerinde yapilan ulastirma ¢alismalari, Iran
transit yolunun O6nemi ve Trabzon’dan Bayburt’a ulagim konularindan yararlanilmis,

Kitapta yer alan gorsel kaynaklar incelenmistir.

Mehmet Bilgin’in “Anabasis Yolu” adli ¢alismasinda iilkemizdeki tarihi rotalardan
biri olan Anabasis Yolu hakkinda bilgi edinilmis, bolgedeki yol gilizergahlarinda
degisiklikler hakkinda incelemeler yapilmustir.

Sonug olarak ticaret yolu, ipek yolu, han yapilar1 ve kervan gilizergahlarmi konu
edinen calismalar incelenmistir. Daha 6ncede belirtildigi gibi bu ¢alismada, Siirmene ve
Bayburt arasindaki ticaret yol giizergdh1 cevresindeki han bdlgelerinin incelenmesi

hedeflenmektedir.
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1.5.2.Arsiv Kaynaklarimin Taranmasi

Arsiv belgeleri, tarihgiler i¢in vazgegilmez kaynaklardir. Yiizyillar 6nce meydana
gelmis olaylari, nedenlerinden sonuclarina kadar bu belgelerde takip etmek miimkiindiir.
Yalnizca sehirlerin mimarlik tarihi degil, ekonomik, sosyal ve siyasi durumuna dair pek
cok bilgiye bu belgelerin degerlendirilmesi ile ulasmak olasidir. Bahsi gecen birinci el
kaynaklarin islendigi toplumsal, siyasal, ekonomik vb. tarih caligmalar1 ile birlikte
ozellikle belgelerin dogrudan transkripsiyon niteligindeki caligmalar mimarlik tarihi
arastirmacisi i¢in onemli bilgiler barindirmaktadirlar. Trabzon’a iligkin kentin ekonomik,
sosyo-kiiltiirel, siyasal ve mimari dokusunu ortaya koyacak 6nemli bir literatiir birikiminin
yani sira, Trabzon ve ¢evresine iliskin zengin denilebilecek bir bilgi kaynagi sunan Tahrir
Defterleri, seyahatnameler, salnameler, haritalar, gérsel malzemeler ve siiphesiz ki mevcut

yap1 ve yap1 kalintilar1 kentin mimarlik ve sanat tarihi yaziminda baslica kaynaklardir.

Arsiv  belgelerinin tarandigi ¢alismalarda belgelerin dogrudan transkripsiyonu
niteligindeki ¢alismalarin biiylik 6nem arz etmektedir. Bu kapsamda Devlet Arsivleri
Bagkanligi Osmanli Arsivi belgeleri (DABOA), Siirmene bdlgesinin tarihi arkaplam

hakkindaki kayitlara ulasilmasi agisindan katkist olmustur.

Salnameler, demografik yapinin ortaya konmasi agisindan incelenen énemli bir arsiv
kaynagidir. Salnameler kentin cografi konumu, ziraat ve hayvancilifi, niifus bilgileri,
siyasal olaylar, okullar, hastaneler, camiler, tekkeler, hamamlar ve yollar gibi birgok konu

ile ilgili bilgi vermektedir.

Seyahatnameler, bir gezginin gezip gordiigli yerlerden edindigi izlenimleri kaleme
aldig1 eserlerdir. Seyahatnameler, yerlesimlerin o déonemki durumlarina ait bilgiler igcerdigi
i¢cin bagvurulan temel kaynaklardandir. Bolge hakkinda yerli seyyahlarin yani sira yabanci
seyyahlarin da  eserlerinin  oldugu  goriilmektedir. “Anabasis’den  Atatiirk’e
Seyahatnamelerde Trabzon” adli kitapta Trabzon kenti hakkinda tarihi yapilar, sokaklar,
pazar yerleri, mahalleler, demografik yap1 ve gilindelik yasama dair gdzlemleri igeren
seyahatnameler incelenmistir. Bu baglamda bdlge tarithi ile ilgili en eski yazili
kaynaklardan biri olan Ksenephon’un “Anabasis” adli eseri ilk incelenene seyahatnamedir.
Ayrica Bijiskyan’in “Pontos Tarihi/Tarihin Horona Durdugu Yer Karadeniz” adli eseri ve
Ibn-i Batuta’nin kaleme aldig1 “Ibn-i Batuta Seyahatnamesi” seyahatnameler icerisinde

oldukca dnemli bir yere sahiptir.
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Seyahatnameler Onemli gorsel malzeme de barindirmaktadir. Gorsel belgelerin
basinda seyyahin izledigi giizergah1 gosteren haritalar yer almaktadir. Ozellikle tarihi
yollar1 gosteren haritalar ¢alismaya biiyiik katki saglamistir. Ayrica bolgenin o glinkii
mevcut durumunu betimleyen resim, graviir, ¢izim ve fotograf gibi gorsel malzemeler

aragtirilmustir.

1.5.4. Alan Cahsmasi

Tarihi Ipek Yolu’nun Karadeniz’e baglanan giizergahlardan biri olan Siirmene-

Bayburt arasindaki hatti1 olusturan ¢aligsma alani1 dahilinde 9 bolge bulunmaktadir.

Alan ¢alismasinda belirlenen glizergahtaki yol ile dogrudan iliskisi olan bolgelerdeki
veriler dogrultusunda envanter listesi olusturulmustur. Karisikligi 6nlemek ve sistematik
bir sekilde yapilar1 incelemek amaciyla, envanter listesinde yer alan tiim yapilara

numaralar verilerek siniflandirilmistir (Tablo2).

Tablo 2. Envanter listesindeki yap1 numaralari

AVULOT
HANLARI

SESLIKAYA
HANLARI

KAHVEDUZU
HANLARI

1 NO’LU YAPI
2 NO’LU YAPI
3 NO’LU YAPI
4 NO’LU YAPI
5 NO’LU YAPI
6 NO’LU YAPI
7NO’LU YAPI

KOSK
HANLARI

1 NO’LU YAPI
2 NO’LU YAPI
3 NO’LU YAPI

SOGUKSU
HANLARI

1 NO’LU YAPI
2NO’LU YAPI

TASLI
HANLARI

1 NO’LU YAPI
2 NO’LU YAPI
3 NO’LU YAPI
4 NO’LU YAPI

HARMANTEPE
HANLARI

LIMONSUYU
HANLARI

1 NO’LU YAPI

AGACBASI
HANLARI

1 NO’LU YAPI

Stirmene-Bayburt Kervan Yolu giizergahim1 kapsayan alan c¢aligmalari, mevsim

sartlar;, bolgenin cografi oOzellikleri ve yol durumu g6z Oniinde bulundurularak
planlanmistir. Yogun kar yagisi ve sisin etkili oldugu bolgede ¢alismalar, kis sartlari
yogunlagsmadan tamamlanmigstir. Yiiksek rakima sahip bolgelere yalnizca yilin yaz

aylarinda ulasim saglanmaktadir. Alan ¢alimas: agsamasindan once, konuyla ilgili yayinlar
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ve caligmalar ile birlikte literatiir taramasi sonucunda elde edilen 6n bilgiler 1s1Zinda
kervan yolu giizergadhin1 ve bu gilizergdhin yakin ¢evresinde bulunan han bolgelerinin
isaretlendigi haritalar olusturulmustur. Hazirlanan haritalarda, yol giizergaht ve han
bolgelerinin iligkisi incelenerek analiz edilmis ve haritalar alan ¢alismasinda yol gdsterici
olmustur. Yapilarin yer aldigi koy, belde, bucak, mahalle gibi yerler harita {izerinde tespit
edilerek isaretlenmistir. Haritalar son halini aldiktan sonra alan ¢aligmasi i¢in giin rotalari

belirlenmistir.

7-KOSK" F8TASLI
5-AGACBASIF6-SESUIKAYAY
4-HARMANTEPE ' & G e

3-SOGUKSU
F §

2-KAHVEDUZU d J}
1-AVULOT ‘/.)‘

Sekil 8. Alan ¢alismasi rotasi

Alan ¢aligmasinda planlanan rotalara uyularak hareket edilmistir ve belirlenen rotalar

su sekildedir:

e 1.Giin: Avulot Han Bolgesi-Kahvediizii Han Bolgesi-Soguksu Han Bolgesi-
Harmantepe Han Bolgesi

e 2.Giin: Agagbasi Han Bolgesi-Seslikaya Han Bolgesi-Kosk Han Bolgesi

e 3.Giin: Tash Han Bolgesi-Limonsuyu Han Bolgesi’dir.

Belirlenen giinlikk rota disinda alan c¢alismasindan elde edilen verilerin

degerlendirilmesi sirasida farkedilen yetersiz verilerin giderilmesi amaciyla giinliik rotalar

tekrarlanmustir.

Han bolgelerinin bagli oldugu mahalle muhtarlarindan veya bolgenin yerel halkindan

sOzlii bilgiler alinarak mevcut literatiirde karsilagsmadigimiz veriler toplanmistir.
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Yontem basliginda belirlenen adimlara gore saha ¢alismasinda ulasilan yapilarda

asagidaki islemler yapilmstir.

e GPS-Kiiresel Konumlama Sistemi (Global Positioning System) kullanilarak
yapilarin koordinatlar1 belirlenmistir. Belirlenen koordinatlar daha sonra haritalara
islenmis ve kimlik kartlarina yerlestirilmistir.

e Arazi kosullarinin el verdigi kosullarda her yapinin tiim cephelerinden ¢ekim

yapilmaya calisilmistir. Genel fotograflar disinda detay fotograflar ¢ekilmistir.

e Daglik arazideki yol giizergahinin anlagilabilirligini kolaylastirmak ve giizergahin
tespiti amaciyla IHA (Insansiz Hava Araci) yardimiyla hava goriintiileri ¢ekilmistir.
Hava goriintiileri ayn1 zamanda yapilarin han boélgelerindeki konumlarini kugbakisi
olarak ortaya ¢ikarmistir.

e Yapilara iligkin plan ve cephe krokileri ¢izilmesi amaciyla dlgiiler yapilmistir.

Alan c¢alismasi tamamlandiktan sonra g¢alismanin kapsaminda belirlenen 9 bdlge
icerisinde yer alan, literatiire girmis veya girmemis tlim tarihi yapilarin giiniimiizdeki

durumu kayit altina alinarak belgelenmistir.

1.5.5. Verilerin Analizi ve Degerlendirilmesi

Literatiir taramasi sonucunda elde edilen bilgiler ile alan galismasi1 sonucunda elde

edilen veriler degerlendirilerek belgeleme ¢alismasi yapilmistir.

Bu belgeleme c¢aligmast kapsaminda her bir yapiya iliskin kimlik kartlar
olustuurlmustur. Yap1 kimlik kartlarinda; yapinin tiirii, yapinin bulundugu il, ilge, mahalle
bilgileri, enlem boylam koordinatlari, ada ve parsel konum bilgileri, yapinin tescil durumu,
Ozgiin ve mevcut islevi bilgilerine yer verilmistir. Bunlarin yani sira kimlik kartlarinda,
yapimin konumunu gosteren harita gorseli, yapinin genel tanimi, bolgenin konum plani ve
goriinilis ¢izimi bulunmaktadir. Bunlarin yani sira yapiya ait genel ve detay fotograflari da

kimlik kartlarinda yer almaktadir.
Alan c¢aligmas1 sonucunda iki tiir haritalandirma yapilmistir. Bu haritalarin ilkinde
bolgelerin konumunu, ikincisinde ise yapilarin konumunu isaretlenmistir. Bolgenin

konumunun isaretlendigi haritalarda, engebeli arazide yerlesen bolgelerin topografik



24

ozellikleri acik¢a goriilmekte ve 9 bolgenin birbiri ile olan iligkisi anlagilmaktadir.
Yapilarin konumunun isaretlendigi haritalarda ise her bir bolgede ayr1 ayr

numaralandirilan yapilarin birbiri ile olan yakinlik uzaklik iliskisi goriilebilmektedir.

1.6. Trabzon ve Tarihi Arka Plan

Anadolu’nun en eski kentlerinden biri olan Trabzon tarihi siire¢ igerisinde bir¢ok
uygarlig1 egemenligine girmis, bircok imparatorluklara baskentlik yapmistir (Ozen, 2005.).
Bu kadim kentin kurulus tarihi hakkinda farkli goriisler olsa da M.O. 2000 yilina dayandigi
bilinmektedir. Trabzon, sirasiyla Roma (M.S.50-395), Bizans (M.S.395-1204), Komnenos
(M.S.1204-1461) ve Osmanli Devletine (1461-1923) ev sahipligi yapmustir.

Trabzon’un ne zaman ve kimler tarafindan kuruldugu hususunda kesin bilgi yoktur.
Milattan once 756’da bir Milet kolonisi olarak ortaya ¢iktigi ifade edilmekle birlikte
dogrudan sehir ve sehrin adindan s6z eden ilk kaynak milattan once 400 yilna ait
Anabasis’tir. Bu kaynaktan edinilen bilgilere gore sehir Sinop’a baglidir. Bu bakimdan
sehri Sinoplular’in kurdugu ve buraya Trapezus, Trapeza dedikleri bilinmektedir (Lowry
ve Emecen, 2012).

Trabzon kenti ilkgag’lardan itibaren hareketli bir siyasi cekismeye ev sahipligi
yapmustir. Kent, milattan once 331 yilinda Biiyiik Iskender’in idaresi altina girmistir.
Biiyiik Iskender &ldiikten sonra bu bdlgede Pontus Kralligi kurulmustur. Merkezi Sinop
kenti olan Pontus Kralliginin, ekonomik yonden gelisimine katki saglayan maden, kereste

ve gemi ihtiyacini karsilayan liman kenti Trabzon olmustur.

Romalilar Pontus devrini yikip M.O. 63 yilinda biitin Anadolu’yu istila edince
icinde Trabzon’unda bulundugu Dogu Karadeniz Bolgesi de Romalilarin egemenligi altina

girmistir (Tuglaci, 1985).

Roma Imparatorlugu’nun 395 yilinda Dogu ve Bat1 olmak iizere ikiye ayrilmasi ile
kent Dogu Roma sinirlari i¢inde kalmis ve Bizans yonetimine gegmistir (Tuglaci, 1985).
Bizans devrinde Trabzon, hemen hemen biitiin Dogu Karadeniz Bolgesi’ni i¢ine alan,

“Pontos Polemonikaos” eyaletinin merkezi, 6nemli bir ticaret ve askeri {issii olmustur

(Adem, 2001).
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M.S. 1. yiizyil ortalarinda, Roma Imparatorlugu’nun biiyiik bir smir kenti olan
Trabzon i¢in bir gelisme devri baglamistir. M.S. 69-79 yillarinda Trabzon’u Yukar1 Kelkit
Havzas1 iizerinden Anadolu’ya baglayacak askeri yol ile sahil yolu insa edilmistir.
Boylelikle Kelkit ve Coruh Vadisi’ne agilan bu yolla kentin hinterlant ile baglantisi
saglanmistir (Ozsait, 2000).

1204°te Istanbul’da Latin idaresinin kurulmasi iizerine Trabzon’a kacan Aleksios
Komnenos kendini imparator ilan edince sehir Komnenos Hanedanligi’nin merkezi haline

gelmistir. (Lowry ve Emecen, 2012).
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Sekil 9. Komnenos Hanedanligi'nin ulasmis oldugu smirlar (Ustiin Demirkaya, 2014)

Trabzon imparatorlart 14. yiizy1l ortalarina kadar, Tiirk ordusundan gelen her tiirli
silahl1 tehdide karsi durmayi1 basarmistir (Zachariadou, 2007). Komnenoslar, kendisini
kusatan Tiirkmen Beylikleri ile bazen miicadele ederek bazen de ittifaklar kurarak varligini
devam ettirmeye calismistir (Kecis, 2009). Ancak bu donemde de batida yeni bir gii¢
olarak ortaya c¢ikan Osmanlilarin tehdidiyle karsilasmislardir. Osmanlilar Trabzon
tarihinde ilk ortaya cikiglart 1368’de Giresun Adasi’na yapilan akin ile olmustur (Bryer,
Winfiled, 1985).

Anadolu kentleri agisindan her zaman 6nemli bir pazar ve transit ticaret merkezi olan
Trabzon, Osmanlilarin Balkanlar ve Karadeniz’e acgilma stratejisinin geregi olarak Fatih

Sultan Mehmet tarafindan 1461°de fethedilmistir (Aygiin, 2005)
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Gilinlimiizde Rize, Artvin, Trabzon, Glimiishane ve Bayburt gibi énemli yerlesim
yerlerine sahip olan Dogu Karadeniz, Osmanli idaresinde Trabzon Vilayeti sinirlar
icerisinde yer almaktadir. 1461 yilinda Fatih Sultan Mehmet’in Osmanli topraklarina
kattigi Trabzon, Kanuni Sultan Siileyman doneminde bir yonetim birimi olarak

diizenlenmis ve 1519 yilinda Trabzon eyaleti olusturulmustur (Meeker, 2005).

Sekil10. 1904 tarihli Trabzon Vilayeti haritas1 (T.C. Osmanli Arsivi Daire Baskanligi)

Trabzon’un idari, askeri ve ekonomik olarak Osmanli Devleti i¢inde kendisini kabul
ettirmesinin baglangic1 ise 1489 yilinda Sehzade Selim’in buraya Sancak Beyi olarak

atanmasi ile gergeklesmistir (Gokbilgin, 1987).

18. ylizy1ilin ikinci yarisinda Rusya ile iki 6nemli savas yapan Osmanli devleti 1768-
1774 savas1 sonucunda Kiigiik Kaynarca Anlasmasi imzalamis ve bu anlagsma ile Rusya,
Karadeniz ve Akdeniz’de serbest ticaret hakki kazanmig, Karadeniz uluslararasi ticarete
agilmistir. 1787-1792 Osmanli-Rus Savasi ile duran Karadeniz ticareti Yas Anlasmasi ile

kismen yeniden canlanmistir (Gologlu, 1975).

Tanzimat sonrasi yillarda, ozellikle Kirim Savasi’nin etkisiyle 6nemli bir ticari
patlama yasayan Trabzon 19. yiizyilin son ¢eyregine kadar Osmanli Devleti’nin 6nemli

merkezilerinden biri olma 6zelligini korumustur (Ortayli, 2004).
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20. yiizylla gelindiginde baslayan I. Diinya Savasi sonucunda Kafkasya
cografyasindaki hakimiyet miicadelesi Tiirklerin aleyhinde sonug¢lanmis, bu durum
Tiirklerin bliylik oranda toprak kaybina ugramalarina neden olmustur. Kisa bir siire
igcerisinde Ruslar Erzurum, Erzincan, Van, Mus, Bitlis, Bayburt, Giimiishane’nin yan1 sira

Karadeniz’in en 6nemli stratejik kenti, Trabzon’u ele ge¢irmislerdir (Uzun, 2008).
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1.6.1.Trabzon Kentinin Ticari Onemi

Kentlesme olgusu ticaret ile baslar, hatta bazi kentlerin kurulus nedeni tamamen
ticarettir. Biitiin ilkel toplumlar ticareti daha ileri uygarliklardan gelip yerlesen yabanci
tiiccarlar sayesinde tanimis ve bu olgu ilkel toplumlarin kentlesmesine yol agmustir.
Ticaretin gelismesi ile ulasimin gelismesi arasindaki paralellik, kentlerin de gelisimini

etkilemistir. Bir ticaret yolu {izerinde yer alan kent yol var ise vardir, yok ise yoktur.

Eski bir yerlesim yeri olan Trabzon, siyasi tarihi kadar ticarette de dnemli bir yere
sahiptir. Dogu Karadeniz’in bu liman sehri, Ortagagda milletler arasi ticari bir merkez

durumuna gelmis ve bu 6zelligini giiniimiize kadar korumaktadir (Ipek, 2006).

Ticaret yol iliskisi kentlerin olusumunu ve gelisimini yakindan etkilemektedir.
Ticaret varligini ulasim yollarina bagimli olarak siirdirmektedir. Ticaret islevi devam eden
ulagim yollar iizerinde yer alan kentler hala varligini devam ettirmektedir. Ayrica tiiccar
kolonisinin olusmasi i¢in bir ticaret yolu ve bu yol {izerinde bir yerlesimin varlig1 yeterli

olmustur.

Pirenne “Kentler, ticaretin yayildig1 tiim dogal yollar boyunca belirlenmislerdir.
Denebilirse, ticaretin ayak izlerinden dogmuslardir. Once, yalnizca deniz kiyilarinda ve
irmak boylarinda ortaya ¢ikmiglardir. Daha sonra, ticaret yayildikga, bu ilk etkinlik
merkezlerini birbirine baglayan baska kentler kurulmustur.” Ifadesinde ticaretin ayak izi

olarak goriilen ulagimin kent tizerindeki etkisinden bahsedilmektedir.

Eski ¢aglarda su tagimacilig1 kara tagimaciligina gore ucuz olmasindan dolayr her
zaman ilk tercih olmustur. Bu tercih ilk kentlerin su kenarlarinda kurulup gelismesine
neden olmustur. Cografi kosullarin uygunlugu liman ve etrafinda kurulan yerlesimin
olusumunda etki gostermektedir. Denizlerde korsanlik biiyiik bir tehlike olarak kendini
gosterince, tiiccarlar zorunlu olarak kara yolunu kullanmaya yonelmislerdir. Tiiccarlarin
kullandiklar1 yollar zamanla biiyiik kervanlarin gectigi yollar haline gelmis ve kervan yolu
olarak anilmaya baglanmistir. Bu yollar iizerinde zaman igerisinde bir¢ok kent

kurulmustur.

Eski devirlerden beri cografi konumu agisindan 6nemli bir ticaret noktasinda yer alan
Trabzon kenti, farkli ticaret kolonilerine ev sahipligi yapmis, bu sayede birgok farkli

kiiltiirden insan1 biinyesinde barindiran bir sehir unvanini almigtir. Farkli donemlerde farkl
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kiiltiirlerle etkilesim halinde olan Trabzon’un ticaretin etkisiyle bir fiziksel degisimi s6z
konusudur. Trabzon ilk kolonist girisimlerle birlikte sahip oldugu cografik ve stratejik
konum ile Ipek Yolu iizerinde, dogu diinyasiyla bat1 diinyasin1 birbirine baglayan énemli
bir liman kapis1 olarak tarihin hemen her déneminde 6nemini korumustur. Bu cografyada
yer alan ve etrafindaki surlarin kalimligindan dolay1 ayakta kalabilen Trabzon, ticari bir

merkez ve serbest bir kent olmustur (Bilgin, 2002).

Trabzon, kuruldugu tarihten itibaren sahip oldugu cografi konumu itibariyla ticarete
acik bir liman kenti olmustur. Ancak oOzellikle 13. yiizyilda gozlenen siyasi ve sosyal
devingenlikle paralel yalmizca Karadeniz'e baglh liman kenti olmaktan ¢ikmis uluslararasi

bir liman 6zelligi kazanmustir (Demirkaya, Ustiin, 2014).

Eski bir yerlesim yeri olan Trabzon, siyasi tarihi kadar ticarette de 6nemli bir yere
sahiptir. Dogu Karadeniz’in bu liman sehri, Ortacagda milletler arasi ticari bir merkez

durumuna gelmis ve bu dzelligini giiniimiize kadar korumustur (ipek, 2006).

Dogu mallarmin batiya hangi yollardan ulagtigini arastiran W. Heyd, 10. yiizy1l Arap
cografyacilarindan Mes’udi'ye dayanarak Trabzon'un, Bizansli, Cerkez, Miisliiman,
Ermeni gibi ¢ok farkli milletlere mensup tiiccarlar tarafindan ziyaret edilen ve bircok
pazaryeri kurulan bir kent oldugu bilgisini vermektedir. Ayrica W. Heyd, Miisliiman
tiiccarlarin ve Ermenilerin de mallarin1 Trabzon pazarlara getirdiklerini belirtmektedir
(Kegis, 2009). Hatta bu iliskinin tek yonlii olmadigi 10. yiizyil bati tekstil tirlinlerinin
Trabzon limani vasitasiyla Islam diinyasmna girdigi de bilinmektedir. Ayrica Dogu
Karadeniz’in ve civarinin ticari bakimdan oOneminin bir¢ok Arap yazar tarafindan
kaydedilmis olmast bu kisilerin Trabzon'da bulunduklarini gostermektedir. Hatta Bizans
devrinde Trabzon disinda Antalya, Sebinkarahisar, Niksar Malatya, Zamanti, Kayseri,
[zmit ve Ankara’da da ticaret amaciyla buraya yerlesmis Ermeni ve Arap tiiccarlara

rastlanmaktadir (Vryonis, 1971).

Trabzon gergekten de bulundugu konum itibari ile dogudaki Kars’tan, giineydeki
Diyarbakir ve Malatya’ya, batidaki Tokat’a dek Karadeniz’in giiney dogusunda yer alan
tim yerlesim yerleri i¢cin dogal bir merkez, ayn1 zamanda Erzurum, Tebriz ve hatta
Tahran’in limani olmustur. Avrupa’nin sanayi Urlinleri Trabzon limani araciligiyla ve

Trabzon-Erzurum-Tebriz yolundan, Osmanli Imparatorlugu’nun dogu eyaletleriyle
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[ran’daki pazarlara ulasirken, iran ve Osmanl iiriinleri de Bati Avrupa’ya ulasmustir

(Turgay, 1994).

Trabzon'un Karadeniz'in 6nemli limanlarindan biri olarak sivrilmesinde ti¢ 6nemli
etkenden s6z etmek miimkiindiir. Bunlardan ilki sahip oldugu deniz ulasimi imkanlar
ikinci hatta belki de en belirleyici olani kara yolu ile baglanti kurdugu kentlerin de 6nemli
birer ticaret merkezi olmasidir. Uciinciisii ve bu iki etkeni de birbiri ile iliskilendiren
bulundugu cografi konumdur. Dénem ticaretinin en 6nemli aktorlerinden Giiney Kafkasya
ve Iran ile kurdugu baglantiyr, dogu ve bati arasinda tam anlamyla bir kdprii gorevi
gormistiir. Limanlar aracilifiyla oldugu kadar kara yolu araciligiyla da Anadolu ve
Istanbul'a tastyan bir merkez olmasi, kentin ilk ¢aglardan itibaren énemli bir merkez

kimligi kazanmasini saglamistir (Tekindag, 1974).

Karadeniz’de yer alan Trabzon, Dogu Kafkaslara ve Tiirkiye iglerine yapilacak
ulasimda tam bir kap1 noktasi olmustur. Demiryollari gelismedigi i¢in Erzurum’a ve
Rusya’ya acilan tek karayolu kapisi Trabzon’dan gegmistir. Trabzon Istanbul-Rusya ve

Istanbul-Erzurum karayolu baglantisinin kilit noktas1 olmustur (Akbal, 2008).

Karadeniz ticaretinin, bu denizin sahilindeki {ilkelerin {iriinlerinin sergilendigi
bolgesel bir pazar niteliginden ¢ikarak diinya ticaretinde yer almaya baslamasi 13. yiizyilin
ikinci yarisina rastlamistir. Bu gelismede yoredeki siyasal ve ekonomik etkilesimler kadar

Hagli Seferleri’nin de etkisi vardir (Turan,1986).

Trabzon’un uluslararasi ticarete acgik bir hale gelmesi ile 6zellikle 1830-1834 yillar
arasinda kentin dis ticaret hacmi artmistir. Trabzon’daki ticari gelisme, ulasim sektoriinde
bazi atilimlarin yapilmasini gliindeme getirmistir. Trabzon-Erzurum yolunun yeniden insas1
icin Fransa’dan yol miihendisleri getirtilmig, 1865 yilinda baslayan yol yapim caligsmasi
1871 yilinda tamamlanmistir. 1868 yilinda Trabzon-Erzurum-Tebriz-1sfahan-Hindistan;
Trabzon-Erzincan-Sivas-Musul-Basra; Trabzon-Samsun demiryollar1 insasina dair projeler
hazirlanmissa da finansal giicliikler nedeniyle bunlardan vazgegilmistir (Ugiinciioglu,
2009).

1774 Kiiciik Kaynarca Antlagmasi ile Karadeniz’in uluslararasi ticarete acilmasiyla
birlikte sehrin genel dokusu da degismeye baglamistir. SOyle ki, Trabzon’da geleneksel

iktisadi yasamin mekani bedesten etrafinda orgiitlenerek Moloz iskelesi ile Comlekgiler



32

arasinda batidan doguya dogru kiyiya paralel uzanan bir alan1 kapsamaktadir. Bu durum
gayrimiislimlerin ikamet ettigi mahallelerin iginde olan Gavur Meydanrt’yla i¢ i¢e kilmustir.
Trabzon-Erzurum arasindaki tarihi kervan yolunun baslangi¢c ve bitis noktasinin Gavur

Meydani olmasi da bdyle bir sekillenmenin ortaya ¢ikmasina zemin hazirlamistir (Aygiin,
2005).

Sekil 12. 1909 Osmanli imparatorlugunda Trabzon Sancag

19. yiizyilin ikinci yarisinda, Avrupali giiglerin Osmanli Imparatorlugu iizerinde
siyasal ve ekonomik niifuzlarini arttirmasi Trabzon’un ticaret hayatini etkilemistir.
Avrupali giicler Hristiyan, Osmanli niifusu {izerinde koruyucu rol benimsemislerdir.
Onemli Bati devletleri ve Rusya tarafindan basta tiiccarlar olmak iizere Hristiyanlara
dogrudan koruma ve yurttaglik sertifikalarina kadar her tiirlii destek verilmistir. Bu durum

gayrimiislim Osmanlilarin biiyliyen dis ticaret hacminden yararlanmasini saglamustir.

1884 tarihli bir Ingiliz belgesi, Trabzon’daki on dért biiyiik komisyon acentesinden
{iciiniin Iranli, birinin Isvigreli, geri kalanlarinin Rum ve Ermeni olduklarini gdstermistir.
Otuz ii¢ ihracatgidan ii¢ Tiirk Istanbul’a gida maddeleri, findik ve tiitiin ihrac¢ etmis; yani
bir i¢ pazarda geleneksel iiriin ticareti yapilmistir. Hochstrasse Sirketinin Isvigreli
temsilcisi de benzer iriinleri Avrupa’ya ihrag etmis ve geri kalan ihracati gayrimiislim

Osmanl tiiccarlar1 yapmustir. 63 biiyiik ithalat¢1 arasinda da ayakkabicilar ve terzilere ait
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iki yerel birlik disinda, Avrupa mallar1 ithalatiyla mesgul olan sadece on Tiirk tliccar

varlig1 bilinmektedir (Uner, 1994).
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Sekil 13. Siirmene-Bayburt yol giizergahini gosteren harita (Crow,
Bryer, 1997)

1.7. Siirmene-Kopriibasi Tarihi/Cografyasy/Kiiltiirii

1.7.1.Tarihi Arka Plan

Karadeniz’in en onemli sehri ve limani olan Trabzon, 15 Agustos 1461 tarihinde
Fatih Sultan Mehmet tarafindan alinmig ve sancak haline getirilmistir. Beylerbeylik
olmadan once 1514 yilinda Erzincan-Bayburt Vilayeti’ne, 1517 yilinda Anadolu
Vilayeti’ne, 1520 yilinda Vilayet-i Rum-u Hadis’e, 1535 yilinda Erzurum Beylerbeyligi’ne
baglanmistir. 1583 yilinda ise Batum Sancagi’nin eklenmesiyle Trabzon Eyaleti kurulmus
ve Trabzon eyalet merkezi olmustur (Baykara, 1988). 1860 yilinda Trabzon Eyaleti

Trabzon merkez, Lazistan, Giresun, Giimishane, Karahisar ve Ordu Sancaklari’ndan
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olugmaktadir (Kilig, 2000). 1870 yilinda ise Trabzon Vilayeti merkez, Giresun, Rize,
Tirebolu, Of ve Ordu kazalarindan olusmaktadir (Trabzon Vilayet Salnamesi 1870, 1993).

Manahos Deresi agzinda kurulu olan Siirmene ilgesi tarihi kaynaklarda “Hamurgan”
olarak da adlandirilmistir. Osmanli Imparatorlugu doneminde dnceleri Of kazasina bagh
nahiye konumundaki bolge, Arakli ve Caykara Uzung6l’e baglh Sekersu/Sakarsu bolgesini
de igine alacak sekilde “Stirmene Kazasi1” ig¢inde yer almistir. Bugiin Manhanos Deresi
agzinda kurulu olan Siirmene merkezi ge¢miste Karadere agzinda kuruyken bir takim

sebepler sonucu 1910°da bugiinkii yerine tasinmustir (Bilgin, 2013).

1854-1870 yillar1 arasinda Siirmene Nahiyesi Of Kazasina baglanmistir. 1871°den
itibaren merkez kaza olan Trabzon’a baglanmistir. 1873 tarihinde de kaza olmustur. Bu
uygulamalar sirasinda Sitirmene’nin idari merkezi Arakliburnu iizerindeki Konakdnii
bolgesinde kurulmustur. 1953 yilina kadar Karadere-Dagbasi nahiyeleri Siirmene ilgesine

bagliyken bu tarihten sonra ayrilmis ve Arakli ilgesini olusturmustur (Bilgin, 1990).

Stirmene kelimesine ‘Siirmene’ olarak ulasilabilen en eski kaynak 1461 yilinda Fatih
Sultan Mehmet’in Trabzon’u fethinden sonra idari boliimde bir nahiye ismi olarak
gosterilmistir. Humurgan ismi ise 1583 yilinda Trabzon Sancagi Mufassal Tapu Tahrir
Defteri’nde Zaruha (Soguksu, Orta, Camlica, Cars1 Mahalleleri) kOyiiniin bir mahallesi
olarak gosterilmektedir. 1832-1834 yillarinda yasanan Tuzcuoglu isyanlarindan sonra
yanarak tahrip edilen Siirmene carsist (Halanik simdiki Zeytinli mahallesi) dagitilarak
Manahos Deresi Vadisi’ndeki kdyler i¢in bu vadinin agzindaki Humurgan koyiinde

haftanin bir glinii pazar kurulmaya baglanmistir (URL-3).

Tuzcuoglu isyanindan sonra 1854 yilinda yayinlanan vilayet nizamnamesine gore;
Stirmene bir nahiye ve bu nahiyeye bagli 69 kdy olarak yeniden teskilatlandirilmistir.
1870-1871 tarihine kadar nahiye olarak Of kazasina bagl olan Siirmene 1871-1872’den
itibaren merkez kaza olan Trabzon’a baglanmistir. 1873 yilinda ise kaza olmustur. 1876
yilinda belediye acgilarak faaliyete gegmistir. 1903-04-05 tarihlerinde yayimlanan Trabzon
salnamelerinde biitiin kazada 26.930 ev, 29 han, 390 diikkan 340 magaza, 163 degirmen ve
biiyiik kiigtik 318 firnin bulundugu yazmaktadir (URL-3).

Yerlesim merkezi zamanla Canayer kodylinden doguya dogru kayarak 1458°de
Halanik koyii sahiline, 1832°de Tuzcuoglu isyanlari sirasinda yakilip yikilmasinin ardindan

Arakli Konakonii’ne 1915°te ise bugiinkii kent merkezi Humurgan koyline taginmissa da
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Osmanlica kayitlarda 1878 (H.1295) Trabzon Salnamesine dek Siirmene nahiye
merkezinin yeri hakkinda bilgi verilmemistir (URL-8).

Kopriibas1 ilgesinin tarihgesi ve ilk yerlesmeler hakkinda ilmi bilgi yok denecek
kadar azdir. Tarihi bilgilere gére Trabzon ve havalisinin Orta Asya'dan gelen kavimlerce

iskan edilmesi ile dnce sahil seridi, daha sonra da Kopriibasi iskan edilmistir (URL-4).

Solakli Deresi Vadisi’nin orta bolgesindeki tarthi Holo koyleri on iki tanedir ve
bunlarin altist Solakli Deresi Vadisi’nin orta kesimine yayilmistir. Bunlar; Zeno, Arsala,
Fotgene, Fotzega, Holo Makdanos ve Kalanas koyleridirler. Diger alt1 koy Manahos Deresi
Vadisi’nin yukar1 bolgesindedir. Vadinin yukari bolgesindeki Kopriibast ilgesinin Beskdy
Beldesi bagli olan bu kdylerin eski adlari; Arhancilo-yusagir, Arhancilo-yu kebir, Ehsoho,
Kalis, Holomezire, Nefs-i Holo’dur. Bu koylerin idari durumlarina bakildiginda
baslangigta hepsi Of’a bagh iken Kopriibagi’'ndaki Holo kdyleri Caykara’nin Of’tan
ayrilmasi ile bir siire Caykara’ya baglanmistirlar. Daha sonra Siirmene’ye baglanan bu

koyler Stirmeneliler tarafindan “Of Kdyleri” olarak anilmistirlar (Bilgin, 2006).

Of ilgesine yerlesen Tiirk kavimlerinden bir aile; Of ilgesi ile Kdpriibasi arasinda yer
alan Kozalak Dagi denilen tepeyi asarak bugiinkii Kopriibast ilgesine bagli Fidanlh
Mahallesi’nde Tekke mevkiinde Kuzgun Irmagi denilen yerde ormanin iginde giinesten ara
bir yerde bir baraka yapmak suretiyle buraya yerlesmistir. Bu yerlesim yeri gilinesten ara
yer diye adlandirildigindan bilahare Kopriibasi denilen ve ilk iskan edilen bolgeye
Giinesara ad1 verilerek uzun yillar bu sekilde adlandirilmistir. Daha sonra Sarki ve Garbi

Giinesara olmak iizere iki muhtarhiga donistiiriilmistiir (URL-5).

Bolgenin merkezinden akmakta olan Manahoz Deresi kaynagin1 merkezden 40 km
uzaktaki yaylalardan almaktadir. Halk, yayalarin gegisini saglamak iizere mevcut Manahoz
Deresi iizerinde ¢ok sayida koprii yapmustir. Bu kopriilere bas kopri, biiyiik koprii, orta
koprii gibi ¢esitli adlar verilmistir. Stirmene ile Kopriibasi arasinda en son yapilan kopriiye

kopriilerin basi denilerek, Giinesara adindaki yerlesim yeri Kopriibasi adini almustir.

Bugiinkii Fidanli, Giindogan ve Akpmar Mabhalleleri ile Cifte Koprii, Giinesli
(Giinesera) Koyii adi1 altinda tek muhtarlik olarak 1929 yilina kadar devam etmistir. 1929
yilinda bugiinkii Kahraman, Yagmurlu, Koyuncular, Konuklu, Dagardi, Bliyiilk Doganli,

Yilmazlar ve Arpali kdylerinin istirakiyle Kopriibasi (Iki dere ve birbirine ¢ok yakn iki
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koprii arasinda kaldigindan bu ismi almistir.) adi altinda Kopriibasi bucagi tesekkiil
ettirilmistir. Daha sonra Fidanli, Akpinar ve Giindogan Mahallelerinin birlestirilmesiyle
1965 yilinda Kopriibasi Belediyesi kurulmustur. 05 Mayis 1990 tarihinde 3644 sayili

Kanunla Stirmene ilgesinden ayrilarak yeni bir ilge olarak kurulmustur (URL-4).

1.7.2.Cografik Yap1

Dogu Karadeniz Bolgesi, dogal simirlarini olusturan siradaglari ve i¢ kesimler ile
sahil arasindaki tek baglanti aksini olusturan denize dik uzanan vadileri ile kendine 6zgii
bir cografik yap1 sergilemektedir. Genel olarak daglar1 dikine yaran vadiler, i¢ kisimlarla
ulasim1 saglayan en dogal yollar olmasma karsin, vadiler arasinda gec¢is neredeyse
imkansizdir (Bryer, 1985). Bu nedenle vadiler, yerlesim alanlar1 arasinda keskin bir sinir
cizmektedir. Cografik sartlar, yerlesim tarihi acgisindan da Dogu Karadeniz kiy1

cizgisindeki pek ¢ok yerlesme icin temel etken olmustur.

Dogu Karadeniz cografyasiin geregi olarak kendi iginde izole olan diger vadi
sistemlerinin aksine, Manhanos ve Kii¢iikdere Vadileri’nin sirtlarindan gegen Siirmene-
Bayburt Kervan Yolu giizergahi, bir ticaret yolu olmasi sayesinde tarih boyunca Anadolu,

Orta Dogu, Uzak Dogu ve Kafkasya ile siirekli iletisim halinde olmustur.

Stirmene ilgesi, Trabzon ilinin 36 km dogusunda Trabzon-Rize karayolu iizerinde ve
dogusunda Of, batisinda Arakli, ilgeleri, kuzeyinde Karadeniz ve gilineyinde Kdopriibasi
ilgesi ve Giimiishane ili ile komsudur. Ilgenin yiizol¢iimii 473 km? iken Kopriibast
beldesinin ilge olarak Siirmene’den ayrilmasi iizerine yiizél¢iimii yaklasik olarak 312

kilometrekare kalmistir (URL3).

Kopriibas1 kuzeyde Siirmene ilcesi, giineyinde Bayburt ili, dogusunda Caykara, Of,
Dernekpazari ileleri, batisinda Siirmene ilgesine bagli Oylum mahallesi vardir. Ilge
merkezi deniz seviyesinden yaklasik 200 m yiiksekliktedir. Yiizélgiimii ise 132 km?dir.
Trabzon ilini Bayburt iline baglayan en yakin yola sahiptir (Cerrahoglu, 2016).

Stirmene biiyiikli kiicliklii birgok dereyi biinyesinde barindirmaktadir. Siirmene'nin
en Onemli akarsular1 Kiiclikdere ve Mahanos deresidir. Bu dereler vadiler olusturarak

daglar1 bolmiis ve bolge yerlesimini sekillendirmistir.
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Manahos Deresi Vadisi bugiinkii Stirmene ve Kopriibasi sinirlart i¢inde yer alirken
Kiigiikdere Vadisi, Siirmene ve Arakli ilgesi sinirlarindadir. Manhanos ve Kiigiikdere
Vadileri’nin sirtlarindan gecen kervan yollar1 bolgenin yerlesim tarihini etkileyen nemli
unsurlardan biri olmustur ve bolge tarihi Trabzon kadar eskilere dayanmaktadir (Kazaz,

2016).

Stirmene, tipik Dogu Karadeniz kasabasi 6zelliklerini cografyasinda gdstermekte ve
denizin hemen yaninda yiikselen daglarla, deniz arasinda yer almaktadir.
Siirmene'de Manahos Cay1'nin yaninda yer alan ve bugiin fabrikalar bolgesi olan Kavaklik
ovasmin disinda ova bulunmamaktadir. Daglarin kus ugusu ¢ok kisa mesafede 2000'li
metrelere ulastiZi Stirmene'de turistik tesisleri de barindiran Zarha Dag1 (Koyunyatag:

Dag) ve ilgenin en yliksek tepesi olan Madur Dagi (2742 m) bulunmaktadir (URL-5).

Sekil 14. Trabzon’un ilgeleri (URL-6)’dan islenerek

1.7.3. Sosyal, Kiiltiirel ve Etnik Yap:

Cografi yapisindan dolayr Dogu Karadeniz daglarinin giineyde Bayburt’a rahat bir
gecis vermesi nedeniyle tarih boyunca Dogu Karadeniz’e yapilacak saldirilar ya da ticari,

askeri amacli ulagim i¢in 6nemli bir glizergah olmustur. Cografi yapisindan dolayi gilineyde


https://tr.wikipedia.org/wiki/Manahoz_Deresi
https://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Zarha_Da%C4%9F%C4%B1&action=edit&redlink=1
https://tr.wikipedia.org/wiki/Madur
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yer alan Bayburt’la tarihten beri siki iliski icinde bulunan Karadere Vadisi, Coruh ve

Bayburt’ta yasamis olan Tiirk topluluklarinin etkisinde kalmig olmalidir (Kazaz, 2016).

Bolgede, tarih boyunca cesitli etnik yapilara rastlamak miimkiindiir. Bijiskyan,
Manahos Deresi Vadisi’nde yasayan halkin etnik yap1 olarak Rum ve Ermeni oldugunu,
Ermenilerin Hemsin’den geldigini ve yakin tarihlere kadar Ermenice konustuklarini
belirtmistir. Ayrica bdlgede on iki eski kilise ve kirk hane Rum oldugundan

bahsetmektedir (Bijiskyan, 1969).

Bolgede Kuzey Imparatorlugunun kavimlerini hatirlatan yer isimlerinin varligi bu
kavimlerin etkisini tespit etmemize imkan verdigi kadar yaygmligi da etkinin derecesini
O0lcmemiz agisindan 6nemlidir. Bizim yer ya da aile ismi olarak yaptigimiz tespitler hic¢
siiphesiz dil, halk, inang¢lar1 vb. konularda yapilacak olan aragtirmalari daha da

zenginlestirebilir (URL-7).

Bilgin (2008) Dogu Karadeniz Bolgesi'nin Etnik Tarihi Uzerine adli yazisinda
bahsettigi lizere bu yontemi benimseyerek bolgenin tarihi topografyasini incelerken elde
ettigi  bilgileri  degerlendirdiginde = Hunzi  (Makrandos/Kutlular  kdyiiniin ~ bir
mahallesi/Siirmene) gibi yer isimleri bize Hun varliginin izlerini gostermektedir. Ayrica
Stirmene’nin  Zavuli/Zavli (simdi Muratli)) kdy isimleri bodlgede Avarlarin izlerini
gostermektedir. Macarlara isaret eden yer adlart ise Macar (Siirmene’nin carst
mahallesinde bir yer adi) ve Macarmi¢ (Siirmene-Oylum kdyiiniin mezrasi) gibi yer
isimleridir. Macaristan kokenli bir Tiirk kavmi olan Kalisler, Stirmene-Kopriibasi’na bagh
Kalis (simdiki Konuklu) ve Bayburt’a bagh Kaliskayar (simdi Kabagayir) gibi isimlerle

buradaki varliklarini gostermektedir.

Fetihten once tamami gayrimiislimlerden olusan bolgenin bir yiizyili askin siire bu
durumunu biiyiik oranda muhafaza etmesi bolgede Miisliiman niifusun son derece yavas
bir bicimde olustugunu gdstermektedir. Fetihten sonra bolgedeki gayrimiislim niifustan
farkli zamanlarda Istanbul ve Rumeli’ye siirgiinler olmustur. Aym zamanda Balkanlardan

da bolgeye Hristiyan halktan iskan edilenler oldugu anlasilmaktadir (Kazaz, 2016).

1880 (H-1296) tarihli Trabzon Vilayeti Salnamesine gére Siirmene’de 36.317 Islam,
5133 Rum ve 178 Ermeni yasamaktadir. 1900 (H-1316) tarihli Trabzon Vilayeti
Salnamesine gore Siirmene’de 42.202 islam, 6526 Rum, 278 Ermeni yasamaktadir.
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1878 (H.1294) yilinda Manahos Deresi ve Kiigiikdere Vadileri’nde bulunan koyler;
Arpali, Aksu, Bastimar, Dirlik, Yokusbasi, Yagmurlu, Balikli Kahraman, Yemisli,
Findicak, Goélansa, Giinesli, Zeytinli, Yeniay, Humurgan, Ustiindal, Uziimli, Asag
Cavuslu Cimenli, Karacakaya, Bereketli, Petekli, Yokusbasi, Camburnu, Ormanseven,

Koyuncular, Asag1 Ovali, Yukar1 Ovali, Zaruha, Muratli, Konak olarak siralanmaktadir

(Bilgin, 1990).

Tanzimat’in ilanindan sonra bolgede yasanan degisiklikler son derece 6nemlidir ve
vadilerin sosyal, etnik, niifus ve idari, yapisinda ciddi degisikliklere neden olmustur.
Tanzimat fermanindan sonra Miisliman ve gayrimiislim niifusun bir arada yasadigi
kdylerde Islam ve Rum olmak iizere iki ayr1 muhtarlik olusturulmustur. Onceden niifus

karisik olarak bir arada otururken daha sonralart Rum ve islam mahallelerine ayrilmistir

(Bilgin, 1990).

Bolgedeki sosyal hayati ilgilendiren en 6nemli olaylardan biri de fetihten sonra
vadilerdeki koylerin hepsinin yenigeri mensuplaria timar olarak verilmesi ve bu kisilerin
zamanla “Aga”/“Ayan” olarak bodlgeye damgalarin1 vurarak halki tamamen kendilerine
bagimli hale getirmeleridir. Timar sahiplerinin bagl olduklar1 yenigeri ocagi boliiklerine

gore gruplasmalari halki taraf tutmaya mecbur hale getirmistir (Bilgin 2006).

Bolgenin 6nemli kervan ve ticaret yollari {izerinde olmasi, maden yataklarinin varligi
bolge halkinin sosyal hayatini etkileyen en 6nemli faktoreler arasindadir. Ticari yollarin
gectigi ya da yakin baglantili olan koylerin refah diizeyinin yiiksek oldugu bagka bir
deyisle “zengin koyleri” olduklari bilinmektedir (Kazaz, 2016).

Ozellikle Tanzimat’tan sonra gayrimiislimlere taninan haklar sebebiyle sosyal hayati
etkileyen onemli degisimler yasandigi goriilmektedir. Gayrimiislimlerin oturduklari ve inga
ettikleri konutlarin son derece biiyiik ve gosterisli olduklari, kilise ve sapellerin sayisinda
ve biiyiikliklerinde gozlenen abarti dikkat ¢ekmektedir. Dirlik Koyii’'nde bugiin okul
olarak kullanilan kilisenin 150 m asagisinda Eski kilise olarak bilinen yerde daha biiyiik ve
gorkemli bir baska kilise ve vadinin hakim noktalarina ¢ok sayida Kilise insasi

gerceklestigini bilinmektedir (Bilgin, 1990).
19. yy’da Osmanli Imparatorlugu’nun Kafkaslarda toprak kaybetmesi bolgenin niifus

yapisint etkileyen diger faktorlerden biridir. “93 Harbi” olarak bilinen 1877-78 Osmanli-
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Rus Savagt kaybedilen topraklardaki Miisliman niifus kitleler halinde Trabzon ve
cevresiyle birlikte Manahos Deresi Vadisi ve kiy1 kesimine gegici olarak yerlestirilmisdir.
Sahilde ¢ikan sitma hastaligi nedeniyle kitleler halinde 6liimler yasandigindan bunlarin bir
kismi1 Humurgan kalesi yanindaki mezarliga bir kismi ise Manahos Deresi kiyisinda “93

mubhacirleri” i¢in tahsis edilen yerlere gomiilmiistiir (Bilgin, 1990).

1.8.Kadim Ticaret Yolu: ipek Yolu

Arkeolojik arastirmalara dayanarak ipegin ilk kesfinin Kuzey Cin’de Shan-tung’da
gerceklestirildigi bilinmektedir. Diger taraftan ipek bocegi dut ve ipegin bahsedildigi ilk
metinler, M.O. 12. yiizy1lda kemik ve kaplumbaga kabuklarini iizerinde bulunmustur. 1926
yilinda Neolitik devirden kalma Shan-hsi’de ipek bocegi kozasi ele gegirilmistir. Boylece

asirlar boyu Orta Cin’in degisik yerlerinde ipekle ilgili bilgiler tiretilmistir (Bekin, 1981).

Cin M.S. 5. ve 6. yiizyillara kadar ipek ireticiliginin asil vatan1 olan Cin’deki
arkeolojik buluntulara gére tanminen M.O. 2700 tarihlerinde ipek ipliklerin dokumacilikta

kullanildigi anlagilmistir. (Ferguson, 1978).

M.O. 3. yiizyil basinda Cinliler, ipekten kagit yapmaya, 2. yiizyilda ise ilk liiks ipek
kagit liretmeye baslamislardir. Ipek elbise giymek Cin’de liiks olarak kabul edilmis; dyle ki
Qing Siilalesi (1644-1911) devrine kadar koyliilerin ipek elbise giymeleri yasaklanmustir.
Alman biitiin bu tip tedbirlere ragmen M.S. 419 yilinda Cinli bir prensesin saglar1 arasina
gizlenerek gizlice Dogu Tiirkistan’daki Hotan’a tasinan ipek bocegi, o tarihten sonra Orta
Asya’nin baska iilkelerine, Iran’a ve bu arada Bizans Imparatorlugu’na yayilarak oralarda
da ipek tiretimi baslamistir. Buralardaki ipegin hem kalite agisindan zayif olmasi, hem de
diger yerlerdeki tiretimin pahaliya mal olmasi, Bati’daki tlkeleri ipegi illa ki Cin’den
almaya ve bu miinasebetle de Cin ile olan ticaret yollarini arastirmaya sevk etmistir

(Tezcan, 2014).

Roma Imparatorlugu ve genel olarak ipek fiireticiligine ait Batrmin ilk bilgileri
Aristoteles M.O. 384-322’¢ dayanmaktadir. Aristoteles, bir bdcekten elde edildigini
sOyledigi bir ipekten bahsetmekle beraber muhtemelen bu dayanikli, ince ve giizel

dokumanin nasil yapildigini tam olarak bilememistir (Frye, 2009).
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Roma ve Bizans gibi batili; Parth, Sasani, Kusan ve Cin gibi yerlesik medeniyete
sahip olan dogulu devletler, ipekli mallar1 sadece ekonominin ve liikkse diigskiinliigiin bir
gostergesi olarak gormemiglerdir. Komsular1 olup itaat altina almak ya da ticretli asker
toplamak istedikleri gocebe, barbar kavimlere bunlar1 gostermek, biiyiik, zengin iilkelerle
ticaret iliskilerinde bulunduklarini, onlarla dostluklar1 oldugunu ispatlamak, gerektiginde
bu mallardan ¢esitli maksatlarla go¢ebe liderlerine vermek maksadiyla bu gibi liiks tiiketim
mallarin1 tamamen siyasi gayelerle de ellerinde tutmuslardir. Mesela bir barbar prens
Bizans’la biraz dostluk iliskisi kurdugunda kendisine veya elgilerine ipekli kumaslar,

kiymetli taslar, biber ve sair dogu iiriinleri armagan edilmistir (Heyd, 2000).

M.O. 221'de Cin'de ekonomik biitiinliigiin saglanabilmesi i¢in sikke ayarna gidilmis
ve ayrica devlete 6denen vergilerde para gibi kullanilan ipegin kalite ve top agirliklarina da
standart getirilmistir. BOylece kaliteli ipek iiretiminde ve bunun korunmasinda devlet
kontrolii biiyiik 6nem tasimaya baslamis; kumaslarin imal yeri, boyutlari, agirlik ve

fiyatlar1 hakkinda bilgi verilmesi mecburi tutulmustur (Bozkurt, 2000).

Yaklasik olarak 2000 yillik bir mazisi olan ve ilk defa M.O. 2. yiizyilin sonlarinda
acildig hakkinda bilgilerimiz olan Ipek Yolu; Dogu’nun, iirettigi ipek ve ipekli mallarina
pazar aradig1, Bati’nin da, Dogu’daki ipek ve diger kiymetli mallar1 elde etmek maksadiyla
girisimlerde bulunarak agtig1 bir yollar agidir. Yani bu, Dogu’dan ziyade Bati {ilkelerinin

ithtiyaclar dikkate alinarak yapilmis bir girisimdir (Tezcan, 2014).

Ipek Yolu giizergahlarinda zaman zaman rastlanan surlarla cevrili tesisler kervanlarin
konaklama emniyetini saglamak icindir. Aksam olunca kulelerinden davul calinarak
kapilarin kapanma saatinin geldigi ilan edilen miistahkem Selguklu kervansaraylari da aynm

amagla yapilmistir (Bozkurt, 2000).

Ipek Yolu ugsuz bucaksiz ¢orak topraklarda agir yiiklii develer dizisini bir araya
getirmistir. Ancak, Ipek Yolu sadece bir yoldan ibaret degildir. Orta ve Giiney Asya’nin ve
Dogu Avrupa’nin ¢esitli bolgelerine giden dallar ve aglardan olusmaktadir (Vogel, 2003).
Ipek Yolu, ¢ok sayida farkl iilkeleri ve kiiltiirleri birbirine baglamistir. Bu yéniiyle ipek
Yolu, ylizyillar boyunca farkli milletler, diller, dinler, kiiltiirler ve medeniyetler arasinda
adeta koprii gorevi gormiistiir. Yolun, birbirine bagladigi cografyalarda bazi ortak

degerlerin, duygu ve diislincelerin olusmasina da vesile olmustur (Alyilmaz, 2004).
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Ipek Yolu Ilk¢ag ve Ortagag'da Cin ile Ortadogu ve Bati iilkeleri arasinda kullanilan
ana ticaret yoludur (Bozkurt, 2000). Dogudan batiya dogru gelisen ticaret hareketliligi,
yogun bir sekilde ipek, porselen, kagit ve baharat gibi iirlinlerin taginmasinin yani sira
kitalar arasindaki kiiltiir aligverigine de imkan saglayan binlerce kilometre uzunlugundaki

kervan yollar1, zaman i¢inde Ipek Yolu olarak adlandirilmustir.

Ipek Yolu Asya'y1r Avrupa'ya baglayan bir ticaret yolu olmasinin yan1 sira 2000 y1llik
gecmisiyle  bolgede  yasayan kiiltiirlerin, dinlerin, irklarin ~ izlerini  tasimis  ve
tarihsel ve kiiltiirel zenginlik sunmustur. Ipek Yolu yiizyillar 6ncesinden beri birbiriyle is
birligi ve diyalog icerisinde bulunmus cesitli uygarliklara ve kiiltiirlere sahip devletler

arasinda koprii rolii oynamistir.

Ipek Yolu, tek bir yol degil, bir yollar agidir. M.S. 1. yiizyilda yasayan ve eserini
107-114 tarihleri arasinda yazmis olan Tyrli Marinus’un verdigi bilgilere gore, Maes
Titianus, bu yolun menzillerini ve mesafe taglarini aragtirmak iizere Dogu’ya adamlarini
gondermistir. Deniz yoluyla Kusan iilkesine gidemeyecekleri i¢in bunlar kara yoluyla
Parth {ilkesinden Orta Asya’ya gitmis, onlarin getirdigi bilgiler de daha sonra M.S. 2.

yiizy1l ortalarinda eserini yazmis olan cografyacit Ptolemaios vasitasiyla bize ulugsmistir

(Tezcan, 2004).

M.O. 2. yiizyll ve M.S 2. yiizyila dek, Ipek Yolu iizerinden, Bati’dan Dogu’ya
Avrupa’daki Roma, Bat1 Asya’daki Parthia (Iran’in eski kolelik iilkesi), Orta Asya’daki
Kushan (Orta Asya ve Kuzey Hindistan) ve Dogu Asya’daki Cin’in Han hanedani olmak
lizere dort biiyiik imparatorluk yan yana bulunmustur. Ipek Yolu’nun olusumu,
medeniyetler arasinda dogrudan temas ve kiiltiirel aligverise yardimci olmustur (URL-

12).

Richthofen’in tasnifine gore Ipek Yolu, dort ana yolla beraber ikinci derece tali
kollardan olusmaktadir. Yolun bat1 ve dogu olmak iizere baslica iki ana bolgeye ayrildigi,
Bati’dan Dogu’ya dogru devam eden yolun, Dogu’dan gelen yol ile simdiki Dogu
Tiirkistan’1n batisinda, Pamir eteklerinde bir yerde (Tas-Kurgan) kesistigi ve burada her iki

bolgeden gelen mallarin degis-tokus edildigi bilinmektedir (Litvinsky, 1996).


https://tr.wikipedia.org/wiki/Asya
https://tr.wikipedia.org/wiki/Avrupa
https://tr.wikipedia.org/wiki/K%C3%BClt%C3%BCr
https://tr.wikipedia.org/wiki/Din
https://tr.wikipedia.org/wiki/Irk
https://tr.wikipedia.org/wiki/Tarihsel
https://tr.wikipedia.org/wiki/K%C3%BClt%C3%BCrel
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Sekil 15. Ortagag ticaret (Asya) haritas1 (William, 1926). (Islenerek)

Ipek Yolu cografi olarak ii¢ giizergah1 kapsamaktadir;
e Birincisi, Cin tizerinden Uzak Dogu iilkelerine ve Pasifik Okyanusu’na

e Ikincisi, Pakistan ve Iran {izerinden (transit gecis yolu olarak da Afganistan dahil

olmakla) Hint Okyanusuna

e Ugiinciisii, Hazar Denizi asilarak Kafkaslar ve Tiirkiye iizerinden Akdeniz’e ve

Avrupa’ya dogru uzanmaktadir.

Sekil 16. ipek Yolu haritas1 (Bozkurt, 2000)
Cin’den Avrupa’ya ulagan ticaret yollarini, Dogu’nun ipegi ile baharatinin,
kervanlarla Bati’ya taginma eylemi olusturmustur. Orta Cag’da ticaret kervanlar1 simdiki

Cin’in Xian kentinden harcket ederek Kasgar kentine gelmis; burada ikiye ayrilan
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yollardan ilkini izleyerek Afganistan ovalarindan Hazar Denizi’ne; digeri ile de Karakurum
Daglari’ni asarak Iran iizerinden Anadolu’ya ulasmistir. Anadolu’dan deniz yolu ile veya

Trakya lizerinden karayolu ile Avrupa’ya gidilmistir (URL-10).

M.S. 1. yiizyildan 6nceki dénemlerde ipek Yolu’nun Bati’daki durumu ve baslica
giizergah1 hakkinda kayda deger bir bilgi bulunmamaktadir. Ahemenid (Pers)
Imparatorlugu ve dncesindeki klasik caglarda bile Bat1’daki devletlerin ve kiiltiirlerin Dogu
ile ticaret yaptiklar1 bilinmektedir. Bati'nin Dogu ile ilgilenmeye ve ipek Yolu ticaretinin
basladigi dénem olarak Bati’da Roma Imparatorlugu, Dogu’da ise Iran’daki Parth
Imparatorlugu devri kabul edilmektedir. Ipek Yolu giizergdhim1 6grenmek iizere Dogu’ya

giden arastiricilar Parthlar zamaninda seyahat etmislerdir (Tezcan, 2014).

Iran topraklarindaki ticaret yollarmmn ve haliyle Ipek Yolu'nun da giizergahi
hakkinda en &nemli kaynagimz, M.O. 1. yiizyil sonu veya M.S. 1. yiizyil basma ait
Charaxli Isidoros’un Stathmoi parthikoi (Parth Istasyonlarr) isimli eseridir. Bu eser, Parth
arazisinden gecen yolu Zeugma’dan Arachosia’daki Aleksandria (Kandehar)’ya kadar

takip etmemize imkan vermektedir (Mukherjee, 1992).

Ptolemaios tarafindan verilen bilgilere nazaran, Akdeniz kiyilarinda onceleri
Selevkoslarin, bilahare ise Romalilarin hakimiyetindeki Antiokhia (Antakya) sehrinden
baslayarak Dogu’ya dogru devam eden Ipek Yolu, Hieropolis (Menbi¢) sehri ve
Zeugma’da Firat Nehri’ni gectikten sonra artik Parth arazisine girmis ve Dicle Nehri
kiyisim takip ederek eski Kral Yolu ile birlestikten sonra Selevkos Imparatorlugu’nun eski
baskenti Selevkia-Ktesifon’a varmis, daha sonra simdiki Iran topraklarindan Ekbatana
(Hemedan), Hekatompylos, Margiana (Merv) ve Baktra (Belh)’dan Tiirkistan’a dogru
devam etmistir. iran ve Tiirkistan arazisinden sonra, Batr’lilarin ipek iilkesi (Serica) olarak

gordiigii Cin’e giren Ipek Yolu, Serica’nin baskenti Sera’ya kadar gitmistir (Tezcan, 2004).

Dicle Nehri, M.O. 1. yiizyilda ve Milat’tan sonraki ilk asirlarda Roma Imparatorlugu
ile Parthlar arasinda genellikle sinir olmustur. Parth arazisine girdikten sonra Dicle’yi
takibeden Ipek Yolu, daha sonra Iran’in batisindaki en énemli kent ve eski baskent olan
Ekbatana (Hemedan)’ya ugramustir. Iran’m kuzeydogu bdlgesindeki Hekatompylos (Sehr-i
Kumis) ve sonra Raghae (Reyy) sehrine geldikten sonra, Orta Cag’da oldugu gibi o
dénemde de 6nemli bir ticaret merkezi ve yollarin kavsak noktasi olan Margiana (Merv)

sehrine ulasmigtir. Yolun Merv’den sonraki giizergahi, gitmek istedigi yere gore veya
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yolun siyasi yonden emniyetine gore degismistir. Kuzey Baktria ve Sogdiana (Bati
Tiirkistan) {izerinden veya Giiney Baktria (Afganistan’in kuzeyi) bolgesini takiben Baktra
(Belh) sehrine gelmis, oradan da hedefine gore ya Hindistan bolgesine dogru giineye, ya da
Cin’e dogru doguya devam etmistir (Tezcan, 2014).

Belh’den, Kuzey Afganistan gecitlerinden gegerek Dogu Tiirkistan’a dogru devam
eden yolun bat1 boliimii, Cin kaynaklarinin Tsungling (Soganli Daglar1) dedikleri Pamirleri
bin bir giigliikle astiktan sonra tas bir kule (Tas-Kurgan) dibinde son bulmustur. Burada
malin1 indirerek orada dogudan gelen kervanlarin getirdikleri ile mal miibadelesi yapan
tiiccarlar, daha sonra geri donmiistiir. Bu ticaret isleri ile ugrasan gruplarin ise batida
Iranlilar, daha doguda ise Cin’e kadar Sogdlular olduklarini sdylenmektedir. Dogu ile Bat1
arasinda mal degis-tokusu yapilan en 6nemli Orta-Asya antreposu Eski Cag'da Tasg-Kurgan
olmaktadir (Rtveladze 1999).

Ipek Yolu’nun gegtigi Anadolu’nun dogu ve giineydogusu ile Iran ve Bat:1 Tiirkistan
cografyasinda 7. ylizyilin ortalarindan itibaren iki rakip devlet yerine hakimiyeti olduk¢a
uzun siirecek bir Islam hakimiyeti devri baslamistir. Tiirkistan’in dogu kisimlarinda
Tiirklerin elinde bulunan topraklara kadar Hulefa-y1 Rasidin devri ile baslamistir. Emeviler
ve Abbasilerle devam eden, ticaretin gerek Hazar Denizi’nin giineyindeki eski Iran
cografyasinda, gerekse Tiirklerle Bizanslilar arasindaki goriismelerden sonra agilan
Karadeniz kuzeyindeki bozkir bdlgesinde olduk¢a yogun olarak yasandigi bu siireg, 11.
yiizyilun ortalarindaki Selguklu Tirk hakimiyeti ile yeni bir yon kazanmistir. Selguklular,
biiyiik kismini fethederek buna Anadolu’yu ve biitiin Tirkistan sahasinit da eklemisdir.
Fakat gerek ¢ok sayidaki devlet ve hanedanlar sebebiyle siyasi boliinmiisliik, gerekse buna
paralel olarak tek bir ekonomik sistemin olmayisi; Tiirk boylari, hanedan tiyeleri arasindaki
rekabet, 13. ylizyilun ortalarina kadar kervan ticaretinin giivenilirligini ve tiiccarlarm mal
ve can emniyetini etkilemistir. Giimriik vergilerinin yiiksek, her yeni devletin sinirlar
icerisinde alman vergi c¢esitlerinin de mubhtelif olmasi, bunu tetikleyen baska bir faktor

olmustur (Tezcan, 2014).
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Sekil 17. Sian’dan Istanbul’a kadar ipek Yolu (URL-10)

Cografi konumu nedeniyle, eski ¢aglardan beri dogu ile bat1 arasinda bir koprii islevi
goren Anadolu, Ipek Yolu'nu en 6nemli kavsak noktalarindan biri olmustur. Orta Cag’da,
Ipek Yollar’i Cin’den baslaylp Orta Asya’da birden fazla giizergahi izleyerek ve
Anadolu’yu gecerek Trakya iizerinden Avrupa’ya uzanmistir. Ayrica, Ege kiyilarinda Efes
ve Milet, Karadeniz’de Trabzon ve Sinop, Akdeniz’de Alanya ve Antalya gibi 6nemli

limanlar kullanarak deniz yolu ile de Avrupa’ya ulagmustir.

Anadolu’da Ipek Yolu; Kuzeyde: Trabzon, Giimiishane, Erzurum, Sivas, Tokat,
Amasya, Kastamonu, Adapazari, Izmit, Istanbul, Edirne, Giineyde: Mardin, Diyarbakir,
Adiyaman, Malatya, Kahramanmarag, Kayseri, Nevsehir, Aksaray, Konya, Isparta,
Denizli, Antalya merkezlerini izlemektedir. Ayrica, Erzurum, Malatya, Kayseri, Ankara,
Bilecik, Bursa, iznik, Izmit, Istanbul giizergahinin da kullanildig1 bilinmektedir (URL 11).

Ipek Yolu kavram kullanilmadan &nce ise rotalar daha cok gecilen sehrin ad,
cografi olusum ya da yénlerle ifade edilmistir. Ornegin; kuzey ve giiney rotalari, Turfan,
Semerkant Yolu ya da Taklamakan C6lii gibi adlandirilmistir. Aslinda Ipek Yolu’nun belli

ve tek bir glizergah1 yoktur. Donemlere gore kullanilmis olan birden fazla giizergah sz
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konusuydur. Cin’in Gansu bolgesinden gegerek Pamir Daglari’n1 asip Afganistan’dan
kuzey Iran’a, Suriye’ye oradan da Anadolu iizerinden Akdeniz’e ulasan hat Avrupa’ya

giden 6nemli giizergahlardan biridir (Bakirci, 2014).

Ipek Yolunun tek bir hattan olusmadigi, donemlere gdre yeni giizergahlarin
eklendigi ve uzun bir yol ag1 ile Ipek Yolu sisteminin ortaya ¢iktig1 yapilan arastirmalardan
bilinmektedir. Ipek Yolu ag1 kara yolunda, kuzey ve giiney olmak iizere temelde iki ana
koldan ve bircok ikincil yani tali hatlardan olusan giizergaha sahiptir. ipek Yolu’nun
giiney/deniz yolu giizergahi olarak bilinen hatt1 ise dogu ve bati1 olarak iki koldan olusur
(Deniz, 2016).

Giineydogu Bolgesi'nde yer alan Gaziantep ve Malatya'y1 gegip, Trakya tizerinden
ve Ege kiyilarinda Izmir, Karadeniz'de Trabzon ve Sinop, Akdeniz'de ise Alanya ve

Antalya gibi 6nemli limanlar {izerinden Avrupa'ya ulasmistir (URL-10).

Ipek Yolu 17. yiizyiln sonlarinda énemini kaybetmesine ragmen, bugiin farkli
calismalarla canlandirilmaya c¢alisilmaktadir. Bu cercevede, uluslararasinda Yeni ipek
Yollar1 adi altinda birtakim iktisadi ve siyasi isbirliklerine gidilmektedir. Bunlardan
baslicalari; petrol-dogalgaz boru hatti projeleri (PBHP-DGBHP), Avrupa-Kafkasya Asya
Ulasim Koridoru (TRACECA), Kuzey Dagitim Agi (NSR-NDN), Kore-Sibirya Demiryolu
(TKR-TSR) ve Korfez-Asya Modelidir. Tiirkiye bunlarin 6nemli bir kisminda fiilen yer
almaktadir (Ekinci, 2014).

Modern Ipek Yolu caligmas: ile yiizyillar boyunca Dogu ile Bati’y1 birbirine
baglayan Ipek Yolu’nun canlandiriimasi hedeflenmektedir. Ipek Yolu sadece yeniden
ortaya ¢ikmamakta, ayn1 zamanda kapsadigi iilkelerin uluslari i¢in yeni ticari, ekonomik,
kiiltiirel ve siyasi firsatlar1 da beraberinde getirmektedir. Ipek Yolu, birlestirdigi insanlar
arasinda barisin ve ortak refahin ger¢eklesmesini saglayacak yeni firsat ve umutlar: da

beraberinde getirmektedir (ipekyolu, Panel, 2334).

Ipek Yolu, Dogu ve Bati arasindaki diyalog ve temasi artirdigi icin Birlesmis
Milletler tarafindan “Diyalog Yolu” olarak adlandirilmistir. 1997 yilinda yapilan 22.
UNESCO Genel Kurulu’nda “Diyalog Yolu-Ipek Yolu’nun Sistemli Ogrenilmesi” konulu
uluslararasi faaliyet progranu kabul edilmistir (Ipekyolu, Panel,2334).
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Dogrudan bu sistemin pargasi olmamalarina ragmen, Amerika Birlesik Devletleri
Senatosu 1999°da Senatér Sam Brownback’in girisimleriyle “21. Yiizyilda Ipek Yolu

Stratejisi Kanunu” nu ¢ikartmistir.

Avrupa Komisyonu’nun 1993’te kabul ettigi Avrupa Birligi’nin yeni 2335 bagimsiz
devletlere yonelik politikasinin temel taslarindan birini olusturan TRACECA programina

1996°da “21. Yiizyilin Ipek Yolu Projesi” unvani verilmistir.

Azerbaycan Cumhurbaskan1 Haydar Aliyev’in imzasiyla 17 Haziran 1998’de Ipek
Yolu’nun canlandirilmast amactyla devlet programi belirlenmis ve buna esasen 1999
yilarinda Bakii’de Devlet ve Hiikiimet Baskanlarinin katilimiyla gergeklestirilen ipek Yolu
Zirve Toplantist’nin ilki gergeklestirilmistir. Bu toplantida, Avrupa’yi, Orta Asya
lizerinden Japonya’ya baglayacak olan Avrasya Ulastirma Koridoru Anlasmasi
imzalanmistir.

oA

Sekil 18. Ipek Yolu kiiltiir haritasi(URL-14)

Bakii-Tiflis-Ceyhan Petrol Boru Hatti’nin “Enerji Ipek Yolu” olarak adlandiriimasi

da bu projeye verilen 6nemi ifade etmektedir.

Daha 6nceleri birbirlerinden ayrilmis olan Iran’in Meshed ile Tiirkmenistan’in Tecen
sehirlerini 1996°da yeniden bir araya getiren demiryolu hatt1 da “Ipek Yolu Hatt1” olarak
adlandirilmigtir. Bu konuda yapilan biitiin sosyal caligmalar, diizenlenen kongre ve
konferanslar, yaymlanan kitaplar, ¢ekilen belgeseller ipek Yoluna gosterilen dikkat ve
ilgiyi sergilemektedir. Amag, Bati ile Dogu’nun politik, ekonomik ve kiiltiirel iliskilerini

cagdas diinya standartlar diizeyinde pekistirmektir (ipekyolu, Panel).

Avrasya bolgesi boyunca uzanan ve daha uygun bir denizcilik rotasi tarafindan saf

dis1 birakilan antik ipek Yolu, merkezine Merkezi Asya’y1 alan ve Avrasya bolgesinin
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yeniden canlandirilmasinin goriilecegi yeni bir kavramla yeniden giindemdedir (Jianqtun,
2014).

2013 yilinda Cin Devlet Baskan1 Xi Jinping Dogu Asya ve Avrupa’yr baglayan iki
biiyiik ticaret ve altyap: baglantis1 olarak “Yeni Ipek Yolu/Deniz ipek Yolu” adinda yeni
bir plan tasarlamustir. (Tiezzi, 2014).
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Sekil 19. Modern Ipek Yolu Projesi’nde Dogu ve Bati’y1 birbirine baglayan koridorlar

(Kulaklikaya, 2013).

1.8.1. ipek Yolu ve Trabzon

Ticaret yollar1 lizerinde yer alan kentler ticaret kentleri olarak adlandirilirlar. Ticaret
kentleri, ticaret ile ulasim arasindaki iki yonlii islevsel iliskiden dolay1 ana ulasim yollari
ya da ticaret yollar1 {izerinde bulunduklarindan gelismeye son derece uygundur. Hicbir

uygarlikta kent yagami sanayi ve ticaretten bagimsiz olarak gelismemistir (Ertlirk ve Sam,
2009).

Trabzon ilk ¢aglardan beri Dogu Karadeniz kiyilarinda énemli bir limana sahiptir.
Trabzon limam diger limanlardan farkli olarak, Anadolu iclerine, hatta Dogu Anadolu
iizerinden Kafkasya ve Iran’a ulasan dolambacli ve olduk¢a gii¢ takip edilen bir yol
vasitasiyla genis bir hinterlanda sahiptir. Trabzon’dan baslayip Degirmendere Vadisi’ni
takip ederek Zigana gecidinde 2.025 metreye kadar ylikselen bu yol, oradan Harsit
Vadisi’ne (Torul’da 930 metre) inerek Giimiishane’den gecip 6nce Vavuk gecidinden

(2.300 metre) Yukar1 Firat Havzasi’na ve Erzurum’a ulasip oradan da doguya dogru devam
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etmistir. Bu yol sayesinde Trabzon, genis iilkelerin ticaret limani roliinii oynamaktadir

(Tekindag, 1947).

Kentin dogudan ve giineyden gelen ticari yollarin kesistigi bir kavsak noktasinda
kurulmus olmasi, Trabzon’un stratejik konumunu oldukga giiclendirmektedir. M.S. 1.
yilizyilda Yukar1 Kelkit Havzasi tizerinden Anadolu'ya baglanan askeri yol ve sahil yolunun
ingasi ile kentin hinterlant ile baglantisi saglanmistir. Ayrica doguda Hindistan-Afganistan-
Kuzeybati iran i¢lerinden gelen ve Anadolu’da Dogubayazit Erzurum-Bayburt-Giimiishane
ve Zigana Gegidi tizerinden Trabzon’a ulasan iinlii kervan yolunun da etkisiyle Trabzon bir

ticaret merkezi haline gelmistir (Tozlu, 1997).

Osmanli Imparatorlugu déneminde, sahip oldugu kara yolu ile Anadolu iglerine,
giiney Kafkasya ve Iran’a ulasan kent, limanlar1 ile de Ipek Yolu'nun denize acilan kapisi,

dogu ile bat1 arasinda baglayici bir ticaret merkezi konumunda olmustur (Tekindag, 1974).

Antik donemden itibaren kesintisiz olarak bir yerlesim 6zelligi gosteren Trabzon,
onemli ticaret ve kervan yollarina yakinlig1 ve giivenli bir i¢ liman 6zelligi ile Karadeniz'in
en 6nemli yerlesmelerinden biri olmustur. Trabzon kentinin bu 6nemi biinyesinde birgok

tarihi yol barindirmasina olanak tanimistir.

Bir liman-sehir olan Trabzon’da diger liman sehirlerinin tasidigi birgok o6zellige
sahiptir. Bu tiir sehirler genellikle baslangic veya bitis noktalar1 degil ara-araci yerlerdir.
Ancak Trabzon Tebriz-Erzurum-Trabzon ana yoluyla buna bagh tali hatlarin olusturdugu
iktisadi ve toplumsal faaliyet alanidir. Bu durum Trabzon limanina ayni anda hem

baslangic, hem vasita hem de bitis noktas1 olma 6zelligi kazandirmistir (Tozlu, 2001).

Karadeniz’de yer alan Trabzon, Dogu Kafkaslara ve Tiirkiye iclerine yapilacak
ulasimda tam bir kap1 noktasi olmustur. Demiryollar1 gelismedigi i¢in Erzurum’a ve
Rusya’ya acilan tek karayolu kapisi1 Trabzon’dan geg¢mistir. Trabzon Istanbul-Rusya ve

Istanbul-Erzurum karayolu baglantisinin kilit noktasi olmustur (Akbal, 2008).

Iskele, liman ve kervan yolu gibi birbiri ile iliskide olan islevler, dogudaki
gelismelerin ana omurgasini olusturmustur. Kentin dogudan ve gilineyden gelen ticari
yollarinin  kesistigi  bir nokta olmasi, Trabzon’un stratejik konumunu oldukca

giiclendirmistir.
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Trabzon kentinin bi¢imlenmesinde deniz ve kara ulagiminin birebir etkili oldugunu,
bu yollar sayesinde ortaya ¢ikan ekonomik ve ticari faaliyetlerin ise kentin biiylimesi ve

askeri, siyasi ve ekonomik agidan orgiitlenmesinde belirleyici rol oynamaktadir (Aygiin,

2005).

Osmanli Imparatorlugu déneminde, sahip oldugu kara yolu ile Anadolu iglerine,
giiney Kafkasya ve iran’a ulasan kent, limanlar1 ile de Ipek Yolu'nun denize acilan kapist,

dogu ile bat1 arasinda baglayici bir ticaret merkezi konumunda olmustur (Tekindag, 1974).

Trabzon’daki ticaret gelisimini etkileyen en 6nemli faktorler kentin deniz kiyisinda
olmasi ve ulagimda kavsak noktasinda bulunmasidir. Agir ve genis hacimli yiiklerin kara
yolundan ziyade deniz yolu ile taginmasi iiriinlerin maliyetini azaltmis ve bundan dolay1

Trabzon limaninin cazip hale gelmesini saglamistir.
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Tablo 3.Trabzon’dan Asya ve Ortadogu’ya uzanan tarihi yollar, giizergahlar1 ve
uzunluklar1 (Eriiz, Erbas, 2020).

YOL NO YOL ADI GUZERGAH UZUNLUK(KM)
a- Siirmene (Arakli)-Halanik (Cavuslu), Ambardiizii, 94
) b Kervan Kava Diizii, Sesli Kaya, Tagli Yayla, Asot, Limonsuyu,
& Yolu (yaz) Kemer Gegidi, Aydintepe (Hart-charton), Bayburt
b- Siirmene (Arakli)-Cankaya (Dagbasi, Haruska)-Catak-
Salmankas-Toronsos-Aydintepe (Hart)-Bayburt 120
R Garni Siirmene (Hyssus, Susurmania/ Arakli)- Aho, Cankaya
’ Yo:na MR (Dagbas1, Haruska)-Catak- Yagmurdere, Kostan dagi, 155
: ukl Satal Sobran (Arzular), Tekke, Kelkit, Sadak (Satala)(155km),
(Arakh-Satala) | pipcan (206km) ...
ipek Yolu; Trabzon-Esiroglu (Galyan)-Cayirlar-Giimiski hanlari-
3 1. yaz ’ Kazikliova-Karakaban-Taskoprii hanlari-Yagmurdere 120
Giizergah (Kesiskoy)-Zugi (Yuvali)-Balahor-Aydintepe (Hart)-Bayburt
Ipek Yolu; Trabzon-Magka-Karakaban-Hoca Mezari-Kulat Gegidi-
4 2. Yolu Yaz ; - 156
A ¥ Kurum-Imera-Hasere-Glimiishane-Bayburt
Giizergahi
ipek Yolu; Trabzon-Magka-Ortakdy (Hortokop)-Karakaban-
5 3. Yaz Hocamezari-Kulat Gegidi-Istavri- Bozbent Gegidi Mescitli, 154
Giizergahi (Beskilise)-Glimiishane-Bayburt
ipek Yolu Trabzon-Boztepe-Hosoglan-Mataraci-Magka-Hamsikdy
6 (12 ay Yerkoprii hanlari- Bekgiler hanlari- Zigana Gegidi ve 170
kullanilan) hanlari-Zigana Koyii (kervansaray)- Torul (Ardasa)-
ana giizergah) Glimiigshane- Tekke - Vauk Gegidi- Bayburt
Kervan, o
7 Yayla ve Akgaabat- Diizkoy (Hagka)- Kadirga Yaylasi- Aktas Yaylasi- 70
Tiitiincii Yolu Zigana Gegidi
Kervan, Besikdiizii-izmis-Rasi-Tonya-Erikbeli, Kadirga Yaylasi- 60
8 Yayla ve Aktas Yaylasi-Zigana Gegidi
Maden Yolu
9 ECT Tirebolu-Kiirtiin-Torul (Ard 100
Maden Yolu irebolu-Kiirtiin-Torul (Ardasa)
10 Ipek ve Zigana Gegidi-Kanli Bogazi-Zahire Harmani-Masura 19
Kervan Yaz (Karaca Magarasi)-ikisu (Harava) hanlar1
Ara Yol
Trabzon-Boztepe-Hacimemet-Galyan-Mataraci-Magka-
Anabasis Hortokop (Ortakdy)-Karakaban-Hocamezari-Kulat Gegidi-
11 (On Binler) Hanzarya Gegidi-Maden Hanlari-DeveBoynu (Tekes Tepe)
Yolu Gegidi- Dolek Bogazi-Yayladere(Veyserni)-Akhisar 140
(Horonon, Agasar)- Hadrak (Balkaynak)-Balahor (Aksar)-
Varzahan (Ugrak)/Aydintepe(Harton)- Bayburt
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1896 yilinda Magka iizerinden Zigana’ya oradan da Giimiishane’ye ulasan Ingiliz
Seyyah Austen H. Layard Gilimiishane’den ge¢mekte olan kervan yolunun Karadeniz ile
fran ve Orta Asya’yr birbirine bagladigin1 sdylemektedir. Layard’a gore; Trabzon

limaninda birlesen kervan yollar1 lige ayrilmaktadir.

Birinci giizergah, daglarin yiikseklerinden, yaylalardan gecen ve atlarin otlamasina

izin veren yazlik giizergahtir. Bu yol kar yagdiginda kapanmaktadir.

Ikinci giizergah, orta kisimlardan gegcen merkezi bir yoldur. Bu yol en kullanigli olan

ve daha algak yerlerden gegen yoldur.

Ugiincii giizergah daha gok tiiccarlarm tercih ettigi bu yol Giimiishane’nin maden
bolgelerinden (Krom, Istavri ve Imera) gegerek Trabzon’a ya da Iran veya orta Asya’ya
ulagsmaktadir. Giimiishane’de ayrilan bu {i¢ yol tekrar Bayburt’ta birlesmektedir (Kose,
2010).

Sekil 20. Karadeniz Bolgesi haritas1 (URL-26)

Prusya’nin Trabzon konsolosu Otto Von Blau, Trabzon’dan baslayip Tebriz’e kadar
devam eden ticaret yolunun en rahat kismimin Gilimiishane-Bayburt hatti oldugunu
soylemektedir. Blau, Giimiishane ile Bayburt arasindaki yol hakkinda bu olumlu tespitleri
yapmasina ragmen Giimiishane-Trabzon hatt1 i¢in hi¢ de iyimser degildir. Yolun bu
kismindaki nakliyatin zorlugunun oldukca biiylik oldugundan bahseden yazar 6zelliklede
Kolat Dagi ve Karakaban Dagi’nin kervan reislerinin korkulu riiyast oldugunu

kaydetmektedir (Tozlu, 2002).
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Tarih boyunca ve 6zellikle Bizans doneminde biiyiik 6nemlerine istinaden; Trabzon
Erzurum arasindaki ticaret yollarinin etrafinda pek c¢ok yerlesim yeri kurulmustur

(Uspenski, 2003).

Erzurum iizerinden gelen ve Erzurum’a gidecek olan biitiin emtianin yiiklenip
bosaltildig1 yer olan Trabzon limani tarih boyunca tasimacilikta biiyiik 6neme sahiptir ve
bu 6nemini 19. ylizyil baslarina kadar muhafaza etmistir. Giimiishane’de ¢ikartilan giimiis

ve bakir madenleri Trabzon limanindan Istanbul’a gonderilmektedir (Kdse, 2010).

13. yiizyilin {nlii seyyaht Marco Polo’nun verdigi bilgilere gore; Trabzon’dan
hareket ederek Magka Giimiishane arasindaki dag zincirini gegmekte olan kervanlar
Bayburt veya Erzincan giizergahi ile ¢ok ileriye Kazvin, Nisabur ve Badahsan’a veya kabil
ve Gazne lizerinden Hint limanlarina ulasmustir. Yine bu tarihlerde Trabzon’dan baslayip
Bagdat’ta biten bir ticaret yolu mevcuttur ve Trabzon’dan Tebriz’e gitmekte olan kervanlar

buraya yaklasik 2 giinde ulasabilmektedir (Cahen, 1994).

Iran, Ermenistan ve Azerbaycan’dan gegen ya da buralardan yola ¢ikan kervanlarin
genellikle Erzurum’a ve Trabzon’a kadar gelerek Trabzon limanindan mallarini deniz

yollariyla géndermektedir (Cahen, 1994).

Onbinlerin Donilis yolunda kullandigr giizergdh olan Trabzon-Tebriz-Tahran
arasindaki kervan yolunun yiizyillar boyunca ¢ok iyi sekilde korundugunu, deve
kervanlarinin ortalama 1380 km uzunlugundaki mesafeyi gidig-doniis yaklasik altmis
giinde gidebildiklerini ve 19. yiizyil baslarinda bu yoldan yirmi bin devenin gegerek yiik
tasidigint kaydetmektedir (Batuta, 2019).

Ipek Yolu’nun bat1 ucundaki liman olarak Trabzon gen¢ roma donemi ve ortacag
boyunca gercekten dogunun Avrupa’ya agilan kapisi gibidir. Uzak dogudan kervanlarla
gelen iiriinler buradan gemilerle Karadeniz’in diger limanlarina, Istanbul’a (Bizans) ve
buradan Ege ve Akdeniz’in kiyilarina taginmustir. 1295 yilinin kisinda Bayburt iizerinden
Trabzon’a gelen Marco Polo, buradan bir gemiyle Istanbul’a ve oradan da memleketi

Venedik’e donmiistiir (Kilig, 2005).



55

Y
N
o &y
o o%
hal)

\
KERAITS

¥
A KHITAI NAIMANS

\
Aoy AT oy u.‘,“°"°°L

ARA oM
G TURKEY GURISTAN C““:\_sﬂ u.o“"
= Korokhoto ¥ “Toutg ,# _~N¥a® f\ Mooiren

g R O ;f“;’."" f PosmnaR e
R 3 u‘n\'\, . & & .n,.?.w' ¥ e
SR g v a"a\:ﬁ“'f’dw * { » o :el‘m - #
Y \G % G e"“‘ < S

° 4
° orchon V" h“x.;?yb 1""

NV

L
Y oy

< pSingen

‘
Kolato )
(KESMACORAN) (3% Deinid
(mwAunAq,n
o PHyderadad
™ (GOZURAT or LAR
oCamboy

’1

2
‘. NOIA” M U4
“ I l~°~l

(100LE INDIA)

< Al gy % CHINA
ETHYOPIA — 0 o
(ABASCE) Socotro = /
K . - Andamon 1%
s 3 W &5t Thomos (Angomancim) ¢ i
S Rudolt e 3 ®ATanjore
& —— ° Coll g
A, o
| t /o Conm®S/ ¢
Loke o & oo
Victerie + (a7 7 o o BORNEO
I (GREAT JAvA
Lore A g olc e a N
Tengonyita e

Compendious Map of {Marco Polo’s Asia
ﬁ and adjacent countries

1;!2!!4‘

Sekil 21. Marco Polo Yolu (URL-15)

Trabzon Iran ile Tiirkiye arasinda ticaret yapan tiiccarlarin gecis yeridir. Bu tiiccarlar
yazin gemiye binip bu limana hareket eder, daha sonra Erzurum’a ve oradan da Tebriz’e
gecmislerdir. Kis aylarinda ise tersine karadan seyahat etmis ve yine Erzurum {izerinden
Bayburt-Cevizlik-Siirmene-Trabzon veya Bayburt-Giimiishane-Torul-Zigana-Magka ve
Trabzon’a inmislerdir. Bu durum ¢ok biiyilk kis aylarinda Zigana bdlgesi tercih
edilmektedir. Yaz aylarinda yolun biraz daha kisa olmasi nedeniyle Bayburt Cevizlik
bolgesi tercih edilir (Fontainer, 1829). Gemi bulunmadigi zamanlar kara yolunu kullanan

kervanlar bu iki yoldan Iran’a kadar inmistir (Kayaoglu, Ciravoglu, 1997).

Trabzon Limani’ni i¢ kesimlere baglayan tarihi Ipek Yolu giizergahlar1 olarak da
bilinen yollarmn ilki Antik Cag’dan giiniimiize kesintisiz olarak kullanilan Zigana Yolu’dur.
Yazili kaynaklarda ve tarihi haritalarda Roma Imparatorluk déneminde de yogun bir
sekilde kullanilan Zigana Yolu, Trabzon Limani’ndan baglayarak giineye dogru

Degirmendere (Pyxites) Vadisi boyunca devam ederek Magka’ya (Ad Vicesimum,
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Dikaisimon, Magnana) ulasmaktadir. Magka’dan itibaren rota Hortokop (Chortokopion) ve
Yanandon’dan gecerek Hamsikdy’e (Palaiokastro) uzanmaktadir. Daha sonra giineye
dogru devam eden bu yol (kishik yol) 2.025 m yiikseklikte yer alan Zigana Gegidi ile
birlesmektedir. Bu noktadan itibaren yol, 850 m asagida Harsit (Philobonites) Vadisine
inmekte ve Giimiishane yoluna baglanmaktadir. Karadeniz’den Iran’a giden en 6nemli
Ipek Yolu giizergahlarindan biri olan bu yolun, Roma Imparatorluk Dénemi’nden itibaren
aktif olarak kullanildigi bilinmektedir (Emin, 2020).

Tablo 4. Itinerarium Antonini’ye Gore Trapesuz-Satala Yolu, duraklama yerleri ve
mesafeleri (Antonini, 1948).

ROMA DONEMI MODERN DONEM ROMA DONEMi
Trapesuz (=Trabzon) XX milia passum
Ad Vicensimum (=Magka) XXII milia passum
Zigana (=Zigana) XXIV milia passum
Thia (=Beskilise, Mescitli) XVII milia passum
Sedisca (=Tekke) XXIV millia passum
Domana (=Kose?) XVIII millia passum
Satala (=Sadak)

Bu ana kislik rotay1 kullanan kisiler Antik Cag’da Roma’nin dogudaki en énemli
garnizonlarindan birinin konuslandirildigi Sadak’a ya da Erzurum’a (Theodosipolis)
devam etmek isterlerse ana yoldan ayrilarak daha uzun bir mesafe kat etmek zorunda
kalmigtir. Bu nedenle ana giizergah disinda Trabzon Limani’ndan i¢ bolgelere ulasan ve
yogun olarak kullanilan alternatif yollar ortaya ¢ikmistir. Bu alternatif yollarin ortak
Ozelligi ana yoldan ¢ok daha kisa fakat genellikle yaz donemlerinde aktif olarak
kullanilmis olmalaridir. Trabzon Limani’ndan baglayarak giineye dogru giden ii¢ 6nemli

yazlik yol ve onlardan ayrilan tali kollardan s6z edilebilmektedir.

Bu yollardan ikisi Magka’da birlesirken ti¢linciisii dogrudan Trabzon kent merkezine

daha yakin bir bolgeden ana yola baglanmaktadir (Emin, 2020).

Trabzon Limani’ndan yaklagik 30 km daha doguda giiniimiiz Karadere’nin

Karadeniz’e dokiildiigii yerde bulunan Arakli Limani (Hyssos), Trabzon Limani gibi
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tarihsel siirecte gerek askeri gerekse ticari olarak kullanilan onemli yol giizergahlarinin

¢ikis kapist olmustur (Emin, 2020).

Trabzon ve bolge kiyilarinda Antik Cag’dan giiniimiize ana yollarin denize ulastig
en 6nemli askeri ve ticari liman olan Trabzon Limani ve Siirmene (Arakli) limanlari, Dogu
Anadolu, Ortadogu ve Orta Asya’nin denize, Istanbul ve Avrupa’ya agilan 6nemli deniz

kapis1 olmustur (Eriiz, Erbas, 2020).

Yazili kaynaklarda Roma Imparatorluk doneminde aktif olarak kullanildig: bilinen

Arakli Limani’ndan baslayan iki énemli yol bulunmaktadir.

Bu yollarin ilki Karadere’den itibaren Catak-Yagmurdere-Yayladere-Priahmet-Kelkit
yolu ile Sadak’a ulagmaktadir Arakli Limani’ndan giden ikinci yol ise, Arakli Limani-
Cavuslu-Kavadiizliigii-Agagbasi-Madur ~ Dagi-Asot  Gegidi-Limansuyu  iizerinden
Aydintepe-Bayburt yoluna katilmaktadir. Bu yolun en 6nemli 6zelligi ise Trabzon’dan
Bayburt’a ulasan en kisa ve en rahat yazlik rota olmasidir. Ayrica mezkir gilizergdh
Ksenophon ve beraberindekilerin Trabzon’a gitmek i¢in kullandig1 disiiniilen rotalardan
da bir digeridir (Emin, 2020).

TRABZON , .. ,

Agiklama t\ mwArakli(Strmene/Susurmania/Hyssus)

Degirmendere/(Pyxites) ' 1 1/A Trabzon-Magka-Zigana-Giimiishane
2- 1/1B Macka-Kulat. 1
3 1/1B Kulat G.-Bozbent G-Beskilise- Gumushane
4 1/1B Kulat G.-Imera-Tefil-Gimishane.... ..
5 1/1C Kulat G.-Deve Boynu-Tekke-Satala.
6 1/1C Macka-Larhan-Hanzarya G.
7 1/1C Hanzarya G.-Deveboynu-Veyserni- Bayburt
8 1/1D Trabzon-Galyan-Taskopri-Bayburt
9 1/2A Arakii-Catak-Yagmurdere-Tekke-Satala
10 1/28B Arakli-Kahve Diizi-Madur D-Asot-Bayburt

v 2

Y
Macka(Ad \icesimum) :
Hortokop(Gizenenica), B0 by ) 10
tKinali'Kopru ]

\ Madur.Dag (27201
1 C 8:\ 8y
d } iLarhan 7O Catak #'F
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Sekil 22. Trabzon tarihi Yollar1 (Emin, 2020).
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1.8.1.1. Siirmene Bayburt Ticaret Yolu

Trabzon Limani’nin dogusunda yer alan bélgenin en 6nemli ve eski liman ve
garnizon kenti Susurmania, Hyssi porto, Hyssus, Susurmania gibi adlarla anilan Siirmene
(Arakli) kale ve limanidir. Trabzon’un denizden yaklasik 30 km dogusunda bulunan Arakli
(Stirmene) Hyssus Limani ve Susurmania Garnizon Kalesi Roma’nin dogudaki en énemli
garnizon kentidir. Ayn1 zamanda kent Gilimiishane-Kelkit sinirlart igerisinde bulunan
Satala’ya (Lejyon XV Apollinaris) ve Erzincan iizerinden gilineye (Samsat) ulasan tali

yolun da basinda bulunan stratejik bir liman ve kaledir (Bilgin ve Yildirim, 2011).

Tarihi Siirmene-Bayburt Kervan Yolu; Ipek Yolu’nun bir kolunun da iginden gectigi,
Trabzon iline ait Siirmene ve Kopriibasi ilgelerinden gecerek ayni giizergahi takip eden
ara¢ yolu ile deniz seviyesinden baslayarak Madur-Polut dagi eteklerinde 2500m
yiikseklige ulasan sirt ve bu sirt iizerinden gecerek Aydintepe (Antik Hart Kenti)-
Bayburt’a ulasan, giiniimiizde de aktif olarak kullanilan tarihi bir yoldur (Cakiroglu, Eriiz,

Tiirkmen, Demirkir ve Eriiz, 2017).

KARA DENIZ

{ Beglkduzii

O
Tirgbolu Trabzon

Tarihi yerlegkeler
Karaca Magarasi

Iskeleler

Limanlar

Sehir merkezi
Il siniri

' GIRESUN
5 @Esiroglu
- ® O
. oya Disky TRABZON
Torul.'
GUMUSHANE
'1“ Gegitler \
M Kaleler \;

Bayburt

SN
Erzurum

20 km

giizergahlar1 (Eriiz ve Erbas, 2020).
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Trabzon’dan gecen Ipek Yolu’nun bir kolu olan Siirmene-Bayburt Kervan Yolu,
kullanildig1 dénemde olanaklar1 ve islevselligi acisindan yol agmin 6nemli bir aksidir.
Yapilan arastirmalara gore Stirmene’den Bayburt il sinirma kadar toplam 12 han bolgesi
oldugu bilinmektedir. “Dogu Karadeniz’de Kesfedilmeyi Bekleyen Yeni Bir Turizm
Kapisi: Tarihi Hanlar” makalesinde hanlarin isimleri iki farkli sekilde siralanmistir. Bu
stralamanin ilki; Hayrat Hanlari, Avulot Hanlari, Kahvediizii Hanlari, Soguksu Hanlari,
Ebeler Hanlari, Harman Yaylas1 Hanlari, Tevfigin Hanlari, Agacbas1 Turba Bataklig1 ve
Hanlari, Seslikaya Hanlar1, Kosk Hanlar1, Taslhi Hanlar1 ve Limonsuyu Hanlar1 seklindedir.
Hanlarin bir diger sekilde yapilmis olan siralamasi ise Hayrat Hanlari, Berdos Hanlari,
Kokliik Hanlari, Cinani Hanlari, Avulot Hanlari, Kahvediizii Hanlari, Soguksu Hanlari,
Ebeler Hanlari, Agagbast Hanlari, Seslikaya Hanlari, Kosk Hanlar1 ve Tasli Hanlari
seklindedir. Kaynaklarda yer alan, kervanlar igin konaklama ve diger ihtiyaglar1 karsilama
olanag: taniyan han boélgelerinin yani sira alan ¢alismasinda tespit edilen han bélgeleri,
Avulot Hanlari, Kahvediizii Hanlari, Soguksu Hanlari, Harmantepe Hanlari, Agagbasi
Turba Bataklig1 ve Hanlar1, Seslikaya Hanlar1, Késk Hanlari, Tasli Hanlar1 ve Limonsuyu

Hanlar1 seklindedir.

Tablo 5. Literatiirde yer alan ve alan ¢alismasinda tespit edilen hanlar

“Dogu Karadeniz’de Kesfedilmeyi Bekleyen Yeni Bir Turizm
Kapis1 Tarihi Hanlar” makalesinde yer alan han bolgeleri

Alan galigmasinda tespit
edilen han bolgeleri

Hayrat Hanlari

Hayrat Hanlar

Avulot Hanlar1

Berdos Hanlar1

Avulot Hanlar1

Kahvediizii Hanlar1

Kokliik Hanlar1

Kahvediizii Hanlar1

Soguksu Hanlar1

Cinani Hanlar1

Soguksu Hanlar1

Harmantepe Hanlar1

Avulot Hanlar1

Ebeler Hanlar1

Agacbas1 Hanlar1

Kahvediizii Hanlar1

Harman Yaylas1 Hanlar1

Seslikaya Hanlar1

Soguksu Hanlar1

Tevfigin Hanlar

Ko6sk Hanlari

Ebeler Hanlar1

Agacgbas1 Turba Bataklig1 ve Hanlari

Tash Hanlar1

Agagbas1 Hanlar

Seslikaya Hanlar1

Limonsuyu Hanlar1

Seslikaya Hanlar1

Kosk Hanlari

Kosk Hanlari

Tasli Hanlar1

Tagli Hanlar1

Limonsuyu Hanlar1
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Tarihi Stirmene-Bayburt Kervan Yolu, ge¢cmisi antik ¢aglara kadar dayanan, tarihi
Ipek Yolunun bir kolunun da iginden gectigi bir havzada bulunmaktadir. Siirmene-
Bayburt Kervan Yolu; Siirmene ve Kopriibasi’ndan gegerek, ayni giizergahi takip eden
ara¢ yolu ile aktif olarak kullanilmaya devam eden tarihi bir kervan yoldur. Oztiirk,
2011’de “Giimiishane’den yol gii¢ oldugundan Silirmene {izerinden gonderilmislerdi”
diyerek, bu giizergahin Osmanli doneminde de kullanildigini belgelemektedir. Bu havzanin
denizle baglantist olan Siirmene-Arakli koyu, antik ¢agdan 20. Yiizyila kadar hem ticari
hem de askeri agidan 6nemli bir liman olmustur. Bolgenin, tarihi kervan yolu {izerinde
bulunmasi nedeniyle bolgede yogun yerlesmeler goriilmektedir. Bu bolgelerde, giiniimiize
ulagsmis (saglam/yar1 harap ve harap durumda) ,ticari, dini ve konut amagh bir¢ok tarihi
yap1 (han, cami, kilise, konut, ¢cesme vb.) mevcuttur. Bélge bunun yaninda barindirdigi
zengin bitki ve hayvan biyo cesitliligi, dogal giizellikleri, bolgenin ve 9000 yillik ekolojik
hazinesi olan 2000 m rakimli Agacbasi Turba Batakligini biinyesinde barindirmasiyla
birlikte ekoturizm (doga, kiiltiir, yayla, dag, kamp, bisiklet vs. turizmi) agisindan Tiirkiye

ve diinya agisindan da biiyiik bir potansiyele sahiptir (Eriiz, 2010).

Bu yol giizergahi tizerinde kervanlarin konaklama ve yiik degisimlerine imkan veren,
12 han bolgesi bulunmaktadir. Han bolgeleri kuzeyden giineye sirasiyla; Hayrat Hanlari,
Avulot Hanlari, Kahvediizii Hanlari, Soguksu Hanlari, Ebeler Hanlari, Harman Yaylasi-
sehitligi, Tevfigin Hanlar1i, Agagbas1 Turba Batakligi ve Hanlari, Seslikaya Hanlari, Kosk
Hanlar1, Tagli Hanlari, Limonsuyu Hanlari’dir. Bugiin ise; bu 12 han bdlgesinden fiziki

yap1 olarak kullanilan 7 han ve giinlimiize ait 2 otel mevcuttur (Ertiz, 2010).

Siirmene-Bayburt Kervan Yolu giizergahi {izerindeki tiim bu hanlar, yaklasik 5 km
aralikla siralanmis olup ve her biri farkli manzara ve peyzaj giizelligine sahiptir. Gegmiste
kervanlara ev sahipligi yapan bu tarihi han yapilari, glinimiizde de insa edildigi ve
kullanildigi dénemi yansitan ortamlar olusturmaktadir. Tarihi han yapilarinda kismi
bozulmalar olsa dahi, bélgeyi yayla amaciyla kullanan kisiler tarafindan halen

kullanilmaktadir (Ertiz, Cakiroglu, Tiirkmen, Demirkir ve Eriiz, 2017).
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Sekil 24. Trabzon Vilayeti haritasi (Trabzon Vilayet Salnamesi)

Stirmene- Kopriibasi- Kahvediizii- Harmantepe Sehitligi- Agagbasi Dogal Sit Alani
rotast antik cagdan gilinlimiize aktif olarak kullanilmaya devam eden tarihi Siirmene-
Bayburt Kervan Yolu’nun 12 km’lik kismimi olusturmaktadir. Kiigiikdere ve Mahanos
(Stirmene) Vadileri’nin arasindaki deniz ve vadi manzarali sirt {izerinden gegen bu rota,
manzara, yaban hayati, kus ve peyzaj, yayla yerlesimi, ¢icekli bitki vb. doga fotografcilig
acisindan essizdir. Tarihi kervan yolunu takip eden rota hem dogal hem de tarihi 6neme
sahip, Evliya Celebi Seyahatnamesi ve Dede Korkut Hikayelerine konu olan Agacbasi
Turbaligt Dogal Sit Alaninin icerisinden ge¢mektedir. Giizergah 1. Diinya Savasinda
Ruslara kars1 yapilan, Soguksu-Madur savunmasinda sehit diisen sehitler anisina yapilan
Harmantepe Sehitligi’nden ve 100 yildan eski ve hizmet vermeye devam eden Kahvediizii
(Kavadiizii), Soguksu, Ebeler, Agagbast ve Selikaya Hanlari’ndan gegmektedir. Giizergah
tizerinde, geleneksel yayla kiiltiirliniin ve yayla mimarisini yansitan yapilar yer almaktadir.
Ozellikle Kahve Diizii hani yilin 12 ay1 misafir agirlamaktadir. Giizergah iizerinde tarihi
han bdlgelerinde yeme igme imkani sunulmaktadir. Ayni gilizergahta tarihi hanlar ve
otellerde, yayla kosullarinda konaklama imkani da sunulmaktadir. Gilizergahin tamamini
aragla dolasmak miimkiindiir (URL-17).
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Kervan yolu giizergdh1 boyunca; kervanlarin konaklama, barmmma ve tasidiklari
yiiklerin degisimine imkan veren tarihi han bolgeleri yer almaktadir. Kervan yolu
giizergahi sahip oldugu bu 6zelligiyle, 197011 yillara kadar kuzey-giiney hatt1 ticaret yolu
niteligini, her iki yonde yiik transferi yapan kervanlar seklinde yerine getirmistir. Bugiin
ise; aym giizergah Kopriibasi ilgesi lizerinden arac¢ yolu seklinde kullanilmaktadir (Ertiz,
2010).

Aragtirmaci, yazar Adnan Giingdr Ugiinciioglu’ndan edinilen bilgilere gore Trabzon

ve Bayburt arasindaki ipek Yolu kis yolu ve yaz yolu olmak iizere ikiye ayrilmaktadir.

e Kis Yolu Erzurum- Askale- Kop- Bayburt- Arpali- Santa- Sarigigek- Goklen-
Hodiraktan Balihor ve Giivercinlik gegidinden Kale (Kovans) Tekke-Giimiishane-
Torul-Zigana dagindan Magka ve Trabzon giizergahindadir.

e Yaz yolu ise Erzurum: Askale, Kop, Bayburt (Aydintepe)-Arpali-Yukar1 Kirzi-
Vangen-Suludere-Toros (Sarkunlu) tuzlu suyun altindan Balihor Yaylasi’ndan
Torosun altindan gecen yoldan Osluk koyii ardindan Giivercinlik bdlgesinden
Arakli bolgesine inildigi gibi Magka istikametinden Siimela yolu ile de
gidilmektedir. Alt yoldan Gilimiighane {ist yoldan ise Siimela-Magka ve Trabzon
bolgesine gidilmektedir.
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BAYBURT'A

Sekil 25. Kervan Yolu Projesi ¢aligma alan1 (URL-21)



2.YAPILAN CALISMALAR

2.1.Siirmene ve Bayburt Arasindaki Han Bolgeleri

Trabzon’dan gecen Ipek Yolu’nun bir kolu olan Siirmene-Bayburt Kervan Yolu,
kullanildig1 dénemde olanaklar1 ve islevselligi acgisindan yol agimin 6nemli bir aksim
olusturmaktaydi. Stirmene-Bayburt Kervan Yolu ticari bir olusum disinda sosyolojik bir
unsur niteligindedir. Yol glizergahinin sosyolojik bir yansimasi olarak olusan han bolgeleri

dogal ve beseri nedenlerden dolay1 degisime ugramaistir.

Yapilan arastirmalara gore tarihi yolun baslangict olan Siirmene’den Bayburt il
smirma  kadar toplam 12 han bolgesi oldugu bilinmektedir. “Dogu Karadeniz’de
Kesfedilmeyi Bekleyen Yeni Bir Turizm Kapisi: Tarihi Hanlar” ¢alismasinda bu hanlarin
isimlerini iki farkli sekilde siralamistir. Bu siralamalarin ilki; Hayrat Hanlari, Avulot
Hanlari, Kahvediizii Hanlari, Soguksu Hanlari, Ebeler Hanlari, Harman Yaylas1 Hanlari,
Tevfigin Hanlari, Agacbas1 Turba Bataklig1 ve Hanlari, Seslikaya Hanlari, Kosk Hanlari,
Tash Hanlar1 ve Limonsuyu Hanlaridir. Bir diger siralamaya gore hanlar: Hayrat Hanlari,
Berdos Hanlari, Kokliik Hanlari, Cinani Hanlari, Avulot Hanlari, Kahvediizii Hanlari,
Soguksu Hanlari, Ebeler Hanlari, Agacbas1 Hanlari, Seslikaya Hanlari, Kosk Hanlar1 ve

Tashi Hanlar1 seklinde siralanmistir.

Kervanlar i¢in konaklama ve diger ihtiyaglarim1 karsilama olanagi taniyan islevsel
alanlar olan bu bolgelerin tamamina ulagilamamistir. Alan ¢aligmasinda yapilan tespitler
tizerine kayda alinan han bolgeleri su sekildedir; Avulot Hanlari, Kahvediizii Hanlari,
Soguksu Hanlari, Harmantepe Hanlari, Agagbas1 Turba Batakligi ve Hanlari, Seslikaya

Hanlar1, Kosk Hanlar1, Taghi Hanlar1 ve Limonsuyu Hanlar1’dir.
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HARMANTEPE

Sekil 26. Siirmene-Bayburt Han Bolgeleri’ndeki yerlesim alanlar:
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2.2.Avulot Han Bolgesi ve Mimari Yapilanma

Siirmene-Bayburt Kervan Yolu’nun ilk han bélgesi olan Avulot Hanlari, denizden 23
km gilineyde yer almaktadir. Avulot Han Bolgesi giiniimiizde, Tapu Kadastro Genel
Midiirliigii'nden edinilen bilgilere gore, Kopriibast ilgesi Fidanli Mahallesi’nin Avilot
Mevkii’nde yer almaktadir. Avulot Han Bolgesi, giineyinde Kahvediizii Han Bolgesi ile
cevrilidir. Bolge bulundugu vadinin sirt kisminda ¢evresine hakim bir konumda yer

almaktadir. Bolgenin rakimi 1169 m’dir.

s e A, o
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Sekil 27. Avulot Han Bolgesi’nin konumu
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Avulot Han Bolgesi, her mevsimde ulasilabilir olmas1 ve yapi sayisinin fazla olmasi
sebebiyle en c¢ok ziyaret edilen han bdlgesi konumunda olmustur. Ancak 1970’11 yillarda
meydana gelen yangin afeti, bolgedeki bircok yapiya zarar vermis ve yapilarin yok

olmasina neden olmustur. Bu sebeple bolgede hicbir tarihi yapi1 giiniimiize ulagamamus,

bolge tarihi kimligini kaybetmistir.

Sekil 28. Avulot Han Bolgesi’nin giineydogu yoniinden goriiniisii

Avulot Han Bélgesi’nde farkli islevdeki bir¢ok tarihi yap1 giiniimiize ulagamamastir.
Bolgede yikilmis olan bazi yapilarin zemin izini gérmek miimkiinken, bazilarinin ise
yerine yeni yapilar inga edilmigtir. Tarihi yapilarin i¢in yerleri tespit edilememistir.

Giliniimiizde bolgede cami, konut ve otel yapis1 bulunmaktadir.

Sekil 29. Avulot Han B6lgesi’nde mevcut yapi incelemesi
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2.3.Kahvediizii Han Bolgesi ve Mimari Yapilanma

Siirmene-Bayburt Kervan Yolu’nun ikinci han bélgesi olan Kahvediizii Hanlari,
denizden 25 km giineyde yer almaktadir. Kahvediizii Han Bolgesi giiniimiizde, Tapu
Kadastro Genel Miidiirliigii'nden edinilen bilgilere gore, Kopriibast ilgesi Yilmazlar
Mahallesi’nin  Yangin Dagi Mevkii’'nde bulunmaktadir. Kahvediizi Han Bolgesi;
kuzeyinde Avulot ve gilineyinde Soguksu Han Bolgesi ile ¢evrilidir. Bolge bulundugu
vadinin sirt kisminda ¢evresine hakim bir konumda yer almaktadir. Bolgenin rakimi 1326

m’dir.

Sekil 30. Kahvediizii Han Boélgesinin konumu

Kahvediizii Han Bolgesi’'nde farkli islevdeki birgok tarihi yapi giliniimiize

ulasamamistir. Bu yapilar arasinda konut, ayakkabici, manifaturaci, bakkal gibi yapilar
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bulunmaktadir. Bolgede yikilmis olan bazi yapilarin zeminde izini gérmek miimkiinken,

bazilarinin ise yerine yeni yapilar inga edilmistir.

Sekil 31. Kahvediizii Han Bolgesi’nin bat1 yoniinden goriiniisi

Kahvediizii Han Bdlgesi’'ndeki mevcut yapilarin analizleri yapilmistir. Bolgede
bircok yeni insa edilmis yapiya rastlanirken yedi adet tarihi yapi bulunmaktadir.
Gilinlimiizde ise bolgede cami, g¢esme, konut, kiraathane ve bakkal bulunmaktadir.

Konutlar, mevsimlik olarak kullanilan yayla evi olarak hizmet vermektedir

Sekil 32. Kahvediizi Han Bolgesi’nde mevcut yap1 incelemesi
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Yapilar tiim han bolgelerinde oldugu gibi Kahvediizii Han Bolgesi’nde de kuzeyden
giineye dogru numaralandirilmistir. Numaralandirilan yapilarin her biri i¢cin ayr1 ayr
kimlik kartlar1 olusturulmustur. Bu yapilar igerisinde neredeyse temel taslarina kadar
yikilmis olan tarihi yapilar da bulunmaktadir. Tarihi yol ¢evresinde inga edilmis olan tarihi

yapilarin bugiinkii durumlar1 kayit altina alinmastir.

)
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5 No’lu Yapi
4 No'lu Yapi 4 b 3 No'lu Yapi

2 NO’lu Yapi ! : L} 1 No’lu Yapi
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Sekil 33. Kahvediizii Han Bolgesi’nde tarihi yap1 yerlesim
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2.3.1. 1 Numarah Yapi

Yapinin yapim tarihi hakkinda net bir bilgi edinilememis olup 20.yy’in baslarinda
yapildig1 tahmin edilmektedir. Yigma yapim teknigiyle insa edilen yapida malzeme olarak
Karadeniz Bolgesi geleneksel yapi malzemesi olan tag ve ahsap malzeme kullanilmistir.
Yapinin bodrum kat1 tas yigma, zemin kat dogu ve kuzey cepheleri ise géz dolma yapim
teknigiyle insa edilmistir. G6z dolma yapim teknigi, ahsap karkasin igerisine taslar
yerlestirilerek olusturulmaktadir. Bazi yapilarda yapt dayanimini arttirmak amaciyla
bilinen karkas yapilardan farkli olarak yangalma baglanti elemanlar1 kullanilmaktadir.
Yangalma, ana tasiyict dikmeler ile taban kirisini birbirine baglamak amaci ile uygulanan

capraz baglantilardir. Bu yapinin cephelerinde yangalmalar agikca goriilmektedir.

Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planli olan yapi, bir bodrum kat, zemin kat
ve ¢at1 katindan olugmaktadir. Yapimnin bodrum kat girisi kuzey cephesinde, zemin kat
girisi dogu cephesinde yer almaktadir. Zemin katta farkli ebatlardaki iki adet giris kapisi
bulunmaktadir. Tiim kapilar ahsap malzemeden yapilmistir. Yapinin pencerelerinde ikili

ahsap kapaklar bulunmaktadir.

Yapinin distan iist ortiisii besik olup, ¢at1 kaplama malzemesi alaturka kiremittir. Bol
yagis alan bolgedeki yagmur ve kar suyunu yapidan hizlica uzaklastirmak igin yatay dere
ve i¢ derelerden miimkiin olduk¢a kacimilmigtir. Cati1 sagaklar1 genistir ve sacak altlart

ahsap malzeme ile kaplanmistir.

Yapimnin ¢atisinin bir kismi1 ¢6kmiis durumdadir ve bundan dolay1 cati tipinin ne
oldugu belirtilememektedir. Bunun yani sira ¢atinin kuzey yoniindeki liggen alinliktan
anlasildig1 iizere orijinal cat1, iki omuz veya li¢ omuz catidir. Yapinin cephelerinde yer yer
bozulmalar  goriilmektedir.  Yap1 igerisine  girilememistir.  Yap1  gliniimiizde

kullanilmamaktadir.



72

Tablo 6. Kahvediizii Han Bolgesi 1 Numarali Yap1’ya ait kimlik karti

1 NUMARALI YAPI

YAPI TURU SlvIL ENLEM | 40.7789 BOYLAM | 40.0935
IL TRABZON ILCE KOPRUBASI MAHALLE | YILMAZLAR
YAPIM
TARIHI BILINMIYOR ADA 529 PARSEL 24
TESCIL 0zZGUN KONAKLAMA MEVCUT
DURUMU TESCILLI DEGIL ISLEVI o DURUMU |KULLANILMIYOR
KONUMU YAPI TANIMI
Yigma yapim sistemiyle inga edilen yapida
malzeme olarak tas ve ahgsap kullaniimigtir.

P, Yapinin zemin kat dogu ve kuzey cepheleri goz
dolma yapim sistemiyle inga edilmistir. Kuzey
gliney dogrultusunda dikdértgen planl olan yapi,
bir bodrum kat, zemin kat ve ¢ati katindan
olugsmaktadir.

KONUM PLANI YAPI PLANI
XE }fi‘fif,‘t‘:%:i’
= 20 LA
/»//,//j//ll = -t 2 3 ¢ 5
YAP| FOTOGRAFLARI
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2.3.2. 2 Numarah Yapi

Yigma yapim teknigiyle insa edilen yapida malzeme olarak tas ve ahsap
kullanilmistir. Yapinin zemin kat dogu, bat1 ve giliney cepheleri goz dolma, diger cepheleri

tas yigma yapim teknigiyle inga edilmistir.

Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planli olan yapi, bir bodrum kat, zemin kat
ve cat1 katindan olusmaktadir. Dogu Karadeniz Bolgesi’nde yiiksek rakimli yerlesimlerde
egimde bulunan yapilar genellikle iki kath olarak insa edilmistir. Genellikle alt kat ahir
olarak kullanilirken iist kat yasama alani ve hayvansal iiriinlerin depolandig1 alanlar olarak
kullanilmaktadir. Bu yapida da ayni sistem uygulanmistir. Yapinin bodrum kat girisi bati

cephesinde, zemin Kat girisi giiney cephesinde yer almaktadir.

Bolgede cat1 bigimini belirleyen iklim ve cografi sartlar nedeniyle {i¢ farkli cati tipi
bulunmaktadir. Bunlar, iki omuz (semer), i¢ omuz ve dort omuzlu catilardir. Yapinin
distan iist Ortiisii dort omuzlu cati olup, ¢at1 kaplama malzemesi alaturka kiremittir. Tklim
ve cografi sartlarin bigimlendirdigi bir bagka yap1 6gesi de sagaklardir. Bol yagis alan
bolgede iklime karsi onlem olarak sagaklar oldukca genis planlanmistir. Yapmin cati

sacaklar1 genistir ve sacak altlar1 ahsap malzeme ile kaplanmistir.

Yapmin catisinda ve cephelerinde yer yer bozulmalar goriilmektedir. Ozellikle
bodrum katinin cephelerinde yenilenmis taslar bulunmaktadir. Yap1 gilinlimiizde

kullanilmamaktadir. Yapinin yapim tarihi hakkinda net bir bilgi edinilememistir.
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Tablo 7. Kahvediizii Han Bolgesi 2 Numarali Yap1’ya ait kimlik karti

2 NUMARALI YAPI

YAPI TURU SlviL ENLEM | 40.7789677522 BOYLAM | 40.0936663620

I TRABZON ILGE KOPRUBASI MAHALLE | YILMAZLAR

YAPIM

TARIHI BILINMIYOR ADA 531 PARSEL 49

TESCIL OZGUN MEVCUT

DURUMU TESCILLI DEGIL ISLEVI KONAKLAMA DURUMU |KULLANILMIYOR

KONUMU YAP| TANIMI
Yigma yapim sistemiyle insa edilen yapida
malzeme olarak tag ve ahgap kullaniimigtir.
Yapinin zemin kat dodu ve kuzey cepheleri goz
dolma yapim sistemiyle inga edilmistir. Kuzey
gliney dogrultusunda dikdértgen planl olan yapi,
bir bodrum kat, zemin kat ve ¢ati katindan
olugmaktadir.

KONUM PLANI YAPI PLANI

YAP| FOTOGRAFLARI
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2.3.3. 3 Numarah Yapi

Bolgede kullanilan yapim teknikleri ahsap yigma, tas yigma, ahsap karkas ve ahsap
dolma teknikleridir. Ahsap dolma teknigi, muskali dolma ve gbéz dolma olarak ikiye
ayrilmakla birlikte dolma yapilan duvarlara bagdadi siva uygulanmis Ornekler de
goriilmektedir. Bu 6rneklere yorede “cakatura” teknigi denilmektedir. Yap1 muskali dolma
yapim teknigiyle insa edilmistir. G6z dolma teknigi ile ayn1 prensipte olan bu teknikte g6z

olarak tabir edilen bosluklar tiggen olacak sekilde olusturulur.

Dogu Karadeniz geleneksel mimarisinde yap1 ingasinda koselere ve bolmelere denk
gelen kisimlarda gecme detayimi ¢ozebilmek icin kare kesitlerden yararlanilmistir. Kare
kesitli dikmeler ¢apraz ya da diiz pargalarla birbirine baglanmistir. Diiz baglanti
yapildiginda ortaya ¢ikan kare bigimli sekillere géz dolmasi, ¢apraz baglantilar oldugunda
ortaya ¢ikan tg¢gen sekillere ise muskali dolma denilmektedir. Yapida geleneksel

malzemelerden tas ve ahsap kullanilmstir.

Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planli olan yapi, bir bodrum kat, zemin kat
ve catt katindan olugsmaktadir. Yapinin zemin kat girisi dogu cephesinde yer almakta olup

bodrum kat girisinin kuzey cephesinde bulundugu tahmin edilmektedir.

Yapimin st Ortlisii tamamen yok olmus durumdadir ve cephelerinde biiyiik oranda

hasarlar goriilmektedir.

Yap1 giiniimiizde kullanilmamaktadir. Yapinin yapim tarihi hakkinda net bir bilgi

edinilememis olup 20.yy’1n baslarinda yapildig1 tahmin edilmektedir.
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Tablo 8. Kahvediizii Han Bolgesi 3 Numarali Yap1’ya ait kimlik karti

3 NUMARALI YAPI
YAPI TURU SiviL ENLEM | 40.7788298052 | BOYLAM | 40.0936663620

i TRABZON ILGE KOPRUBASI MAHALLE | YILMAZLAR

YAPIM
TARIHI BILINMIYOR ADA 529 PARSEL 25

TESCIL 6ZGUN MEVCUT
DURUMU IsLev] | KONAKLAMA | oiRuMU [KULLANILMIYOR

KONUMU YAPI TANIMI

Yapida malzeme olarak tas ve ahsap

Y o e kullaniimigtir. Yapinin cephelerinde muska
dolma yapim sistemi gérilmektedir. Yapi, kuzey
gliney dogrultusunda dikdértgen planhdir.
Orjinal pencereler giyotin penceredir.
Yapinin gatisi tamamen yok olmus durumda olup
cephelerinde biyik tahribatlar mevcuttur.

KONUM PLANI YAPI PLANI

TESCILLI DEGIL
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2.3.4. 4 Numarah Yapi

Yapida Dogu Karadeniz kirsal mimari yapim tekniklerinden biri olan tas yigma ve
g6z dolma yapim teknigi birlikte kullanilmistir. . Yapida malzeme olarak tas ve ahsap
kullanilmistir. Yapilarda taslar baslica iki sekilde uygulanmaktadir. Bu uygulamalar
sonucu ortaya c¢ikan formlardan biri disa gelen kenarlar1 diizeltilmemis farkli boyutlarda
taglarin bir araya getirilmesi ile olusmus moloz tas duvarlardir. Ikinci form ise diizenli
kesilmis dort kose taslarla olusturulan duvarlardir. Bu islemlerde kolay islenebilen kalker

esasli taglarla bazalt ve andezit gibi daha sert taglar kullanilmaktadir.

Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planli olan yapi, bir bodrum kat, zemin kat
ve ¢at1 katindan olusmaktadir. Yapinin bodrum kat girisi bat1 cephesinde, zemin kat girisi
giiney cephesinde yer almaktadir. Geleneksel Karadeniz evlerinin dnemli detaylarindan
birisi de ahsap giris kapilaridir. Evlerin birden fazla dis kapist olabilmektedir. Kap1 sayisi,
kirsal veya kentsel alanlar arasinda farklilik gosterebilmektedir. Ana giris kapilar
cogunlukla ¢ift kanatli olup, bodrum kat veya bahge kapilar1 gibi diger kapilar genellikle
tek kanathidir. Cift kanath kapilarin genislikleri 120-140 cm arasindadir. Tek kanath
kapilarin geniglikleri ise 80-90 cm civarinda degismektedir. Kapilarin yiikseklikleri ise en

az 200 cm'dir.

Yapinin distan st ortiisii besik ¢at1 olup, ¢at1 kaplama malzemesi alaturka kiremittir.
Cat1 kaplamasi olarak eski tarihlerde hartuma denilen yontma tahtalarda elde edilen bir
kaplama teknigi kullanilmistir. Bu kaplama teknigi yerini zamanla kiremit malzemeye ve
daha sonra da sac kaplamaya birakmistir. Gliniimiizdeki geleneksel yapilarda kiremit

malzeme hala goriilmektedir.

Cat1 sacaklar1 dogu ve bati cephelerinde genis olup sacak altlar1 ahsap malzeme ile
kaplanmistir. Yapinin cephelerinde miidahalelerin yapildigir goriilmektedir. Yap: 6zgiin
halini kismen kaybetmis durumdadir. Yapi gilinlimiizde mevsimlik ev olarak

kullanilmaktadir. Yapinin yapim tarihi hakkinda net bir bilgi edinilememistir.
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Tablo 9. Kahvediizii Han Bolgesi 4 Numarali Yap1’ya ait kimlik karti

4 NUMARALI YAPI

YAPI TURU

SiviL

ENLEM

40.7787660359 | BOYLAM | 40.0937196914

L

TRABZON

ILCE

KOPRUBASI MAHALLE | YILMAZLAR

YAPIM
TARIHI

BILINMIYOR

ADA

531 PARSEL 48

TESCIL
DURUMU

TESCILLI DEGIL

OZGUN
ISLEVI

MEVCUT | MEVSIMLIK
KONAKLAMA DURUMU | noni

KONUMU

KONUM PLANI

J4 no'lu yapi

N\
k!‘ N

YAP| TANIMI

Yigma yapim sistemiyle inga edilen yapida
malzeme olarak tas ve ahsap kullaniimigtir.
Kuzey giiney dogrultusunda dikdértgen planli olan
yapl, bir bodrum kat, zemin kat ve g¢ati katindan
olusmaktadir. Yapi 6zgiin niteligini kaybetmis
durumdadir.

YAPI PLANI

YAP| FOTOGRAFLARI
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2.3.5. 5 Numarah Yapi

Dogu Karadeniz Bolgesi’nde siklikla goriilen géz dolma sistemi ahsap ve tas
malzemelerin 6zglin bir sekilde bir araya getirilmesi ile inik bir yapim teknigi

olusturmaktadir.

Yigma yapim teknigiyle insa edilen yapida malzeme olarak tas ve ahsap
kullanilmistir. Yapinin zemin kat dogu ve kuzey cepheleri géz dolma yapim teknigiyle insa

edilmistir.

Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planl olan yapi, bir bodrum kat, zemin kat
ve ¢at1 katindan olugmaktadir. Yapinin bodrum kat girisi kuzey cephesinde, zemin kat
girisi dogu cephesinde yer almaktadir. Yapinin distan {ist ortlisii dort omuz ¢ati olup, cati
kaplama malzemesi alaturka kiremittir. Dort omuzlu gati tipi semer ve {i¢ omuz gat1 tipine

oranla riizgar ve kar yiikiine kars1 daha dayaniklidir.

Genelde catilarda tavan kirisleri ile yapinin dort tarafi sarildiktan sonra olusturulan

makas direkleri, makas agaclarin enine dogru birlestirilmesi ile olugturulmaktadir.

Cat1 sacaklar1 genistir ve sacak altlar1 ahsap malzeme ile kaplanmigtir. Cat1 aralari
biiylik yapilarda depo olarak kullanilmakta olup bu alanlara Lazca’da “on3 eni” (onsheni)
denilmektedir. Cat1 aralar1 genellikle yiiksek tutulmakta ve sacaklardan hava alacak
bigimde bosluklar birakilmaktadir. Baz1 yapilarda hava akisin1 saglamak i¢in ahsap 1zgarali

pencerelerin uygulanmaktadir.

Yapinin genel tasiyict sistemi iyi durumdadir. Yapi giiniimiizde mevsimlik ev olarak

kullanilmaktadir. Yapinin yapim tarihi hakkinda net bir bilgi edinilememistir.
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Tablo 10. Kahvediizii Han Bolgesi 5 Numarali Yapi’ya ait kimlik karti

5 NUMARALI YAPI

YAPI TURU SiviL ENLEM | 40.7786100228 | BOYLAM | 40.0935531686

IL TRABZON ILCE KOPRUBASI MAHALLE | YILMAZLAR

YAPIM

TARIHI BILINMIYOR ADA 529 PARSEL 27

TESCIL OZGUN| «ONAKLAMA MEVCUT | MEVSIMLIK

DU ~ TESClLLI DEGIL IsLevl | KONAK DURUMU | KONUT

KONUMU YAPI TANIMI
Yigma yapim sistemiyle inga edilen yapida
malzeme olarak tas ve ahgap kullaniimigtir.
Yapinin zemin kat dogu ve kuzey cepheleri géz
dolma yapim sistemiyle inga edilmistir. Kuzey
gliney dogrultusunda dikdértgen planli olan yapi,
bir bodrum kat, zemin kat ve g¢ati katindan
olugmaktadir.

KONUM PLANI YAPI PLANI

[T] = 00—
AN — ."fm
T o8 2\
2 )
e S ——

__YAPI FOTOGRAFLARI
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2.3.6. 6 Numarah Yapi

Yapinin yapim tarihi hakkinda net bir bilgi edinilememis olup 20.yy’in baglarinda
yapildig1 tahmin edilmektedir. Yigma yapim teknigiyle insa edilen yapida malzeme olarak
tas ve ahsap kullanilmistir.

Tarihsel siire¢ igerisinde yapiya bir¢ok eklemeler yapilmistir. Yapimin yalnizca giliney
cephesinin bir boliimii 6zgiin halini korumaktadir. Yapinin biiyiik bir boliimii 6zgiinliiglinii

yitirmistir. Yap1 giiniimiizde mevsimlik ev olarak kullanilmaktadir.

Dogu Karadeniz Kirsal Mimarisinde Yapim Teknikleri

I |
Yigma Teknigi Karkas Teknigi
1 1

| 1 | 1
Ahsap Yigma Tas Yigma Goz Dolma Muskali Dolma

s =

Sekil 34. Dogu Karadeniz kirsal mimarisinde yapim teknikleri (Pinar, 2018).
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Tablo 11. Kahvediizii Han Bolgesi 6 Numarali Yap1’ya ait kimlik karti

6 NUMARALI YAPI

YAPI TURU siviL ENLEM | 40.7779207860 | BOYLAM | 40.093731285
IL TRABZON ILCE KOPRUBASI MAHALLE | YILMAZLAR
YAPIM
TARIHI BILINMIYOR ADA 532 PARSEL 7
TESCIL OZGUN| «ONAKLAMA MEVCUT | MEVSIMLIK
DURUMU | TESCILLIDEGILL ISLEVI DURUMU | koNUT
KONUMU YAPI TANIMI
Yigma yapim sistemiyle inga edilen yapida
malzeme olarak tas ve ahgap kullaniimigtir.
Yapinin zemin kat dogu ve kuzey cepheleri géz
dolma yapim sistemiyle inga edilmistir. Kuzey
guney dogrultusunda dikdértgen planli olan yapi,
bir bodrum kat, zemin kat ve gati katindan
olusmaktadir.
KONUM PLANI YAPI PLANI
_ nr: OO
IS GLIEd = /
\F?] %E?~-*‘ — ‘ﬁu
TR o J

S

YAP| FOTOGRAFLARI
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2.3.7.7 Numarah Yapi

Giinitimiize 6zgiin haliyle ulasmis tek han yapisidir. Halk arasinda Pala Day1’nin Yeri
olarak bilinen bu yap1, i¢ mekaninda yer alan tas kemer tizerindeki tarihe gore Hicri 1324
(Miladi 1906/1907) tarihinde insa edilmistir.

Yigma yapim teknigiyle insa edilen yapida malzeme olarak tas ve ahsap
kullanilmistir. Yapinin zemin kat dogu ve kuzey cepheleri géoz dolma yapim teknigiyle insa
edilmistir. D1g duvarlara gii¢lii bir tasiyic1 6zelligi kazandiran géz dolma tekniginde ayni
zamanda ahsap malzemenin tasarrufu da saglanmig olmaktadir. Bu teknikle biitiin pargalar
gecme yontemi ile sabitlenip yerlestirilmektedir. Gerekli durumlarda yapinin tamami veya
bir bolimii sokiilerek yeniden insa edilebilmekte; zarar gormiis pargalar
yenilenebilmektedir. Bu 6zellik gbz dolma ahsap karkas yapilarin siirdiirtilebilir tasarimlar

oldugunu acik¢a ortaya koymaktadir.

Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planli olan yapi, bir bodrum kat ve zemin
kattan olugsmaktadir. Yapinin bodrum kat girisi kuzey cephesinde, zemin kat girisi dogu
cephesinde yer almaktadir. Zemin katta bulunan farkli ebatlardaki iki adet giris kapisi

dikdortgen formlu, tek kanatli ve demirdir.

Yapmin distan st ortiisii dort omuzlu ¢ati olup, ¢ati kaplama malzemesi alaturka
kiremittir. Cat1 sacaklar1 genistir ve sagak altlar1 ahsap malzeme ile kaplanmustir. Icten iist

oOrtlisti diiz tavanlidir ve tavan ahsap malzemeden yapilmustir.

Yapinin dogu cephesinde alti, kuzey cephesinde dort ve bati cephesinde iki adet
pencere acikligi bulunmaktadir. Kuzey ve dogu cephesinde yer alan ahsap pencereleri
dikdortgen formlu diisey slirmeli penceredir. Bu bdlgede bulunan geleneksel evlerin
pencereleri her zaman ayni kurala gore yapilmistir. Dikdortgen pencereler kanatl veya

diisey siirmelidir. Diisey siirmeli pencerelere giyotin pencere de denilmektedir.
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Tablo 12. Kahvediizii Han Bolgesi 7 Numarali Yap1’ya ait kimlik karti

7 NUMARALI YAPI

YAPI TURU siviL ENLEM | 40.777719220 | BOYLAM | 40.0935767474

L TRABZON ILCE KOPRUBASI MAHALLE | YILMAZLAR

YAPIM

TARIHI BILINMIYOR ADA 529 PARSEL 34

TESCIL OZGUN| A\ MEVCUT | KAHVEHANE/

KONUMU YAP| TANIMI
Dogu-bati yéniinde egimli bir arazide konumlanmisg|
olan yapi, bodrum kat, zemin kat ve gati katindan
olugmaktadir. Yapi malzemesi olarak tas ve ahsap
kullaniimigtir. Kuzey-giiney yéniinde dikdértgen
planli olan yapida g6z dolma teknigi gérilmektedir.
Yapinin gatisi dort ydonde kirma g¢ati olup gati
kaplama malzemesi alaturka kiremittir.

KONUM PLANI YAPI PLANI

AN Jmm g = 00 ?
N — ¥
)X =S\Sl
M < 20 )l
I I
45/':// P T T 3 i
YAP| FOTOGRAFLARI
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2.4.Soguksu Han Bolgesi ve Mimari Yapilanma

Stirmene-Bayburt Kervan Yolu’nun doérdiincii han bolgesi olan Soguksu Hanlari,
denizden 26,7 km giineyde bulunmaktadir. Soguksu Han Bolgesi giiniimiizde, Tapu
Kadastro Genel Midiirliigii’'nden edinilen bilgilere gore, Kopriibasi ilgesi Kiigiikdoganli
Mahallesi’nin Celakudala Mevki’inde bulunmaktadir. Soguksu Han Bolgesi; kuzeyinde
Kahvediizii, gliineyinde Harmantepe Han Bolgesi ile ¢evrilidir. Bolge bulundugu dagin tepe
kisminda yer aldig1 i¢in cevresine hakim bir konumda bulunmaktadir. Bélgenin rakimi

1658 m’dir.

Sekil 35. Soguksu Han Bolgesi’nin konumu
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Soguksu Han Bolgesi’nde yer alan bir¢ok tarihi yapi giliniimiize ulagamamustir.
Bolgede yikilmis olan bazi yapilarin yerine yeni yapilar insa edilmistir. Bdlgede,

geleneksel mimari oOzelliklerini tagiyan iki adet yapt bulunmaktadir. Giiniimiizde ise

bolgede, konut, cami ve lokanta yer almaktadir.

Sekil 36. Soguksu Han Bolgesi’nin kuzeybati yoniinden goriiniisii

Soguksu Han Bolgesi’'ndeki mevcut yapilarin analizleri yapilmistir. Bolgede yedi
adet yeni inga edilmis yapiya ratlanirken iki adet tarihi yapiya bulunmaktadir. Giiniimiizde
ise bolgede, konut, cami ve lokanta yer almaktadir. Konutlar, mevsimlik olarak kullanilan
yayla evi olarak hizmet vermektedir.

B s« vapiar
[ veni vaPiLAR

Sekil 37. Soguksu Han Bolgesi’nde mevcut yap1 incelemesi
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Yapilar tiim han bdlgelerinde oldugu gibi Soguksu Han bdlgesinde de kuzeyden
giineye dogru numaralandirilmistir. Numaralandirilan yapilarin her biri i¢in ayr1 kimlik
kartlar1 olusturulmustur. Bu kimlik kartlarinda yapilarin konumu, teknik 6zellikleri, 6zgiin

ve mevcut islevi gibi bilgiler yer almaktadir.

A
2 No’lu Yapi
( 1 No’lu Yapi

Sekil 38. Soguksu Han Bolgesi’nde tarihi yap1 yerlesimi
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2.4.1. 1 Numarah Yapi

Yigma yapim teknigiyle insa edilen yapida malzeme olarak tas ve ahsap
kullanilmistir. Yapmin cephelerinde goz dolma yapim teknigiyle inga edilmistir. Dogu
Karadeniz Bolgesi’nde tas ve ahsap en ¢ok kullanilan yapi malzemesi oldugundan yapim

teknikleri de bu malzemeler tizerinden gelismistir.

GOz dolma tekniginin temeli ahsap karkasin olusturulmasidir. Bilindik karkas
yapilardan farkli olarak yancalma adindaki baglantilar, yapi dayanimi artirilarak, ana
tasiyict dikmeler ile taban kirigini birbirine baglayacak sekilde uygulanmaktadir. Bu
baglantilar taban kirigine ve dikmelere uyacak 6l¢iide hazirlanmakta olup gegme detaylarla

sabitlenmektedir.

Kuzey-giiney dogrultusunda dikdoértgen planli olan yapi, bir zemin kat ve bir normal
kattan olusmaktadir. Yapinin zemin kat girisi dogu cephesinde yer almaktadir. Zemin katta
bulunan farkli ebatlarda dort adet giris kapist bulunmaktadir. Kapilar ahsap olup ii¢ tanesi

tek kanatli ve bir tanesi ¢ift kanatlidir.

Yapinin distan iist ortiisii dort omuzlu ¢ati olup, ¢ati kaplama malzemesi sacdir. Cati
sagaklar1 genistir ve sagak altlar1 ahsap malzeme ile kaplanmigtir. Yapinin ¢at1 boliimiinde
miidahaleler mevcuttur. Birinci katin kuzey ve giliney kenarlar1 zemin kata dogru egimli bir

sekilde kapatilmigtir.

Yapinin dogu cephelerinde bulunan pencere agikliklar1 ahsap olup dikdortgen formlu

ve giyotin penceredir.
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Tablo 13. Soguksu Han Boélgesi 1 Numarali Yapi’ya ait kimlik kartt

1 NUMARALI YAPI

YAPI TURU SIvIL ENLEM | 40.7515339481 | BOYLAM | 40.0928854807

L TRABZON ILCE KOPRUBASI MAHALLE |KOCUKDOGANLI

YAPIM

TARIHI BILINMIYOR ADA 417 PARSEL 36

TESCIL 0ZGUN MEVCUT

DURUMU TESCILLI DEGIL ISLEVI KONAKLAMA DURUMU | KONUT

KONUMU YAPI| TANIMI
Yigma yapim sistemiyle inga edilen yapida
malzeme olarak tag ve ahgap kullaniimigtir.
Yapinin cephelerinde g6z dolma yapim sistemi
gorulmektedir. Yapi, kuzey giiney dogrultusunda
dikdértgen planhdir.

KONUM PLANI YAPI PLANI

)
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I
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YAP| FOTOGRAFLARI
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2.4.2. 2 Numarah Yapi

Yigma yapim teknigiyle insa edilen yapida malzeme olarak tas ve ahsap

kullanilmistir.

Bolgede kullanilan yapim teknikleri ahsap karkas, ahsap dolma, ahsap yigma ve tas
yigma tekniklerinden olusmaktadir. Ahsap dolma teknigi kendi arasinda muskali dolma ve
g6z dolma olmak lizere ikiye ayrilmaktadir. Ayrica dolma teknik uygulanan yapilarda
duvarlara bagdadi siva uygulamalar1 goriilmektedir. Diger bir yap1 teknigi olan bagdadi
teknigi, Artvin ve civarinda c¢akatura denilen sistemin sivalanmig halidir. Cakatura ahsap
catkili duvar Orgiisiiniin temel ve subasman uygulamasina benzer bir temel kat {izerine
dikey ve yatay dogrultuda birbiriyle birlestirilen duvar tasiyici direklerinin arasinda sik
araliklarla c¢italar cakilarak olusturulan 1zgara aralarinin ¢amurdan tasa kadar cesitli

malzeme ile doldurulduktan sonra iizerinin sivalanmasi ile olusturulmus bir tekniktir.

Yapimin dogu cephesinde bagdadi siva goriilmektedir. Tek katli olan yapida birden

fazla miidahale s6z konusudur. Yapiya ek bolmeler insa edilmistir.

Yapi, kuzey-gliney dogrultusunda dikdortgen planlidir. Yapmin girisi dogu
cephesinde yer almaktadir. Yapida iki adet giris kapis1 dikdortgen formlu ve tek kanathdir.

Yapinin distan {ist ortiisii besik cat1 olup, cat1 kaplama malzemesi sacdir.

Yapinin yapim tarihi hakkinda bilgi edinilememis olup yapim teknigi 6zgiinliigiinii

korumaktadir. Yap1 giiniimiizde mevsimlik ev olarak kullanilmaktadir.
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Tablo 14. Soguksu Han Boélgesi 2 Numarali Yapi’ya ait kimlik kartt

2 NUMARALI YAPI

YAPI TURU|  sIvIL ENLEM | 40.7513922738 | BOYLAM | 40.0932168175
IL TRABZON ILCE KOPRUBASI MAHALLE | KUGUKDOGANLI

YAPIM
TARIHI BILINMIYOR ADA 417 PARSEL 36

TESCIL OZGUN MEVCUT
DURUMU TESCILLI DEGIL IsLEvl | KONAKLAMA | 5iipumu

KONUMU YAPI TANIMI

Yigma yapim sistemiyle inga edilen yapida
malzeme olarak tag ve ahgap kullaniimistir.
Yapinin cephelerinde g6z dolma yapim sistemi
gorilmektedir. Yapl, kuzey gliney dogrultusunda
dikdortgen planhdir.

YAPI PLANI
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2.5.Harmantepe Bolgesi ve Mimari Yapilanma

Stirmene-Bayburt Kervan Yolu’nun besinci han bélgesi olan Harmantepe Hanlari,
denizden 32 km giineyde bulunmaktadir. Harmantepe Han Bolgesigiiniimiizde, Tapu
Kadastro Genel Miidiirliigii‘den edinilen bilgilere gore, Kopriibast ilgesi Biiyiikdoganl
Mahallesi’nin Harmantepe Mevki’inde bulunmaktadir. Harmantepe Han Bolgesi;
kuzeyinde Soguksu ve giineyinde Agagcbasi Han Bolgesi ile gevrilidir. Bélgenin rakimi
1970 m’dir.

Sekil 39. Harmantepe Han Bolgesi’nin konumu
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I. Diinya savasinda Hart (Aydintepe) cephesi olarak bilinen bu bdlge Arakl,
Siirmene ve Of ilgelerinden gelen tarihi kervan yollarinin kavsak noktasi olmustur.
Trabzon lizerine yapilan taarruz igin birliklerin toplanma ve hareket merkezi olan bolgede
savas sirasinda yiizlerce sehit verilmistir. Harmantepe Yaylasinda 1. Diinya Savasindan
kalma siperler, sehit mezarlar1 ve sehitler anisina insa edilen abide yer almaktadir. 1992
yilindan bu yana her yil 29 Haziran tarihinde abide c¢evresinde anma glinii tertip

edilmektedir.

Yol ile birinci dereceden etkilesimi olan bolgedeki tarihi yapilar hakkinda herhangi

bir ¢alismaya ulagilamamistir. Bélgede yer alan yapilar giintimiize ulagamamustir.

Sekil 40. Harmantepe Han Bolgesi’nden goriiniim
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2.6.Agacbasi Bolgesi ve Mimari Yapilanma

Siirmene-Bayburt Kervan Yolu’nun altinct han bdlgesi olan Agacbasi Hanlari,
denizden 34,6 km giineyde yer almaktadir. Agacbasi Han Bolgesi gliniimiizde, Tapu
Kadastro Genel Midiirliigii’nden edinilenbilgilere gore, Kopriibasi ilgesi Yazioba
Mahallesi’nin Agagbast Mevki’inde yer almaktadir. Agagbasi Han Bolgesi; kuzeyinde
Harmantepe ve giineyinde Seslikaya Han Bdlgesi ile cevrilidir. Bolge bulundugu dagin
tepe kisminda yer aldig1 i¢in ¢evresine hakim bir konumda bulunmaktadir. Bélgenin rakimi
1982 m’dir. Bolge, yiiksek yagis alip (yillik ortalama 1300-1500mm), yaz aylarinda

cogunlukla sisli ve nemlidir.

Sekil 41. Agagbas1 Han Bélgesi’nin konumu
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Tiirkiye’nin en yliksek rakimli turba batakligi olan Agacgbasi Turba Batakligi 9000
yillik olusuma sahip birkag metre kalinligindaki turbalarla kaplanmis ekolojik bir mirastir.

Yayla ve cevresindeki turbaliklar yaklasik olarak 35 hektarlik bir alan1 kaplamaktadir.

Agacbagi Hanlar1, Arakli-Kiiclikdere ve Siirmene Deresi Vadileri arasinda, Madur-
Polut dag1 eteklerinde bulunan sirt ve bu sirt lizerinden gecerek Aydintepe (Antik Hart
Kenti)-Bayburt’a ulasan tarihi yolunun iizerindedir. Unlii seyyah Evliya Celebi
Seyahatnamesinde 16. ylizyilin en o6nemli kervan yollarindan birisi olan giizergahta
bulunan Agacbasi Han bolgesinden su sekilde bahsetmistir. “Lakin bu daga Agacbasi Dagi
derler. Trabzon’dan Bayburt’a gidenler bu dagdan gecerler. Bir kapist var ondan bagka
gececek yol yoktur.” Bu ifadeler bolgenin sadece bir noktadan gecit verdigini ifade

etmektedir. Agagbasi Turbalig1 2019 yilinda dogal sit olarak korumaya alinmstir.

Trkiye'nin, 9000 yillik ekolojik hazinesi olan AGACBAS! TURBA BATAKLIGI'min iginden tarihi KERVAN YOLU gegr . Evliya Gelebi'nin
Mﬁ(ﬂvm)mwmwmﬁmww s

hoktar bioyOkioga fle Batakivdy olan Agacbasi Turba
kel n geroken ekolojik hazinedir. -

Sekil 42. Agagbast Turba Bataklig1 koruma alani1 tabelasi

Agacbas1 Han Bolgesi’ndeki mevcut yapilarin analizleri yapilmistir. Bolgede birgok
yeni insa edilmis yapiya rastlanirken bir adet tarihi yap1 bulunmaktadir. Bolgede bulunan

Konutlar, mevsimlik olarak kullanilan yayla evi olarak hizmet vermektedir
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2.6.1. 1 Numarah Yapi
Mimari yapilarda, yapt malzemeleri, jeomorfolojik ve jeolojik 6zellikler, bitki Ortiisii,
toprak, iklim sartlar1 ve diger dogal ¢evresel faktorleri ile onu insa eden insanin gelenek ve

gorenek yaklasimi ve ekonomik sartlar1 da etkili olmustur.

Anadolu’da konut kiiltiiriine bakildiginda tas ve ahsap yapilar 6nemli bir yer
kaplamaktadir. Geleneksel Dogu Karadeniz evi, tag duvarli bir alt yap1 ve iizerinde biiyiik

cogunlukla ahsaptan yapilmis bir ya da iki kattan olustugu goriilmektedir.

Yigma yapim teknigiyle insa edilen yapida malzeme olarak tas ve ahsap

kullanilmistir. Yapinin cephelerinde muskali dolma yapim teknigiyle inga edilmistir.

Goz dolma sistemdeki kare dokunun iiggen ¢atkili sekilde kurulmasi ile muskali
dolma yapim teknigi goriilmektedir. Muskali dolma sisteminde bosluklara yerlestirilen
taglar kiiciik ve sayica fazla olup taslar arasindaki bosluklar kire¢ harct ile
doldurulmaktadir. Muskali doku cephede ahsabin etkisini arttirmaktadir. Kareli veya
ticgenli olan bu cephe dokusu, bolgeye 0Ozgii bir ozelliktir. Cephe dokusu, bolgenin

geleneksel konut kiiltiiriiniin en belirgin 6zelliklerinden biri olmustur.

Kuzey-giiney dogrultusunda dikddrtgen planli olan yapi, bir zemin kat ve bir normal
kattan olusmaktadir. Yapinin zemin kat girisi dogu cephesinde yer almaktadir. Zemin katta
bulunan farkli ebatlarda iki adet giris kapis1 bulunmaktadir. Kapilar ahsap olup bir tanesi
tek kanatl ve digeri ¢ift kanath kapilardir.

Yapmin distan st ortiisii dort omuzlu ¢ati olup, ¢ati kaplama malzemesi alaturka
Kiremittir. Cat1 sacaklar1 genistir ve sacak altlar1 ahsap malzeme ile kaplanmigtir. Yapinin

giiney cephesine bitigik nizam ek bir yap1 insa edilmistir.
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Tablo 15. Agagbagi Han Bolgesi 1 Numarali Yapi’ya ait kimlik kartt

SiviL | ENLEM | 40.6929298877 AM | 40.0821565615
TRABZON CE SURMENE AAHALLE | YAZIOBA

BILINMIYOR DA 1897 PARSEL 3

TESCILLI DEGIL = evi | BILINMIYOR

Yigma yapim sistemiyle insa edilen yapida
malzeme olarak tag ve ahsap kullaniimigtir.
Yapinin cephelerinde muskali dolma yapim
sistemi goriilmektedir. Yapi, kuzey giliney
dogrultusunda dikdértgen planlidir. Yapinin ¢atisi
dort yénde kirma gati olup ¢ati kaplama
malzemesi alaturka kiremittir.




98

2.7.Seslikaya Han Bolgesi ve Mimari Yapilanma

Siirmene-Bayburt Kervan Yolu’nun altinct han bdolgesi olan Seslikaya Hanlari,
denizden 36,7 km giineyde bulunmaktadir. Seslikaya Han Bolgesi giliniimiizde, Tapu
Kadastro Genel Miidiirliigii‘nden edinilen bilgilere gore, Kopriibasi ilgesi Biiylikdoganl
Mahallesi’nin Sulak Mevki’inde bulunmaktadir. Seslikaya Han Bolgesi; kuzeyinde
Agagbasi ve glineyinde Kosk Han Bolgesi ile ¢evrilidir. Bélgenin rakimi 2028 m’dir.

Sekil 43. Selikaya Han Bolgesi’nin konumu
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Han yapilar1 gibi farkli islevlerde birgok tarihi yapinin bulundugunu bildigimiz han
bolgesi neredeyse tamamen tarihi kimligini kaybetmis durumdadir. Bolgedeki tarihi yapilar
giiniimiize ulagamamistir. Bolgede gilinlimiizde konaklama, yeme-igme ve aligveris
ihtiyaglarinin karsilandig1 yapilar yer almaktadir. Han bolgesinin ¢evresinde Mincana ve

Vizara Yaylalar1 gibi aktif kullanilan yaylalar bulundugu igin bolge gegis noktasi

konumundadir.

Sekil 44. Seslikaya Han Bolgesi’nin dogu yoniinden goriiniisi
Seslikaya Han Bolgesi’nde mevcut yapilarin analizi yapilmistir. Tarihi yol
cevresinde yapilmisg olan tarihi yapilarin higbir izine rastlanmamisir. Bolgede, konut,

kiraathane, bakkal yer almaktadir. Konutlar, mevsimlik olarak kullanilan yayla evi olarak

hizmet vermektedir.

. YENI YAPILAR

Sekil 45. Seslikaya Han Bolgesi’nde mevcut yapi incelemesi
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2.8.Kosk Han Bolgesi ve Mimari Yapilanma

Siirmene-Bayburt Kervan Yolu’nun yedinci han bolgesi olan Kosk Hanlari, denizden
44,5 km giineyde yer almaktadir. Kosk Han Bolgesi giiniimiizde, Tapu Kadastro Genel
Midirliigii'nden edinilen bilgilere gore, Kopriibast ilgesi Arpali Mahallesi’nin Kosk
Mevki’inde yeralmaktadir. Kosk Han Bolgesi; kuzeyinde Seslikaya ve giineyinde Tasl

Han Bolgesi ile ¢evrilidir. Bolgenin rakimi 2281 m’dir.

Sekil 46. Kosk Han Bolgesi’nin konumu
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Bolge Cosk, Cosk ve Kosk yaylasi olarak isimlendirilmistir. Bolgede farkli islevdeki
birgok tarihi yap1 glinlimiize ulasamamigstir. Bolgede yikilmig olan bazi yapilarin zeminde

izini gdrmek miimkiinken, bazilarinin ise yerine yeni yapilar insa edilmistir.

Sekil 47. Kosk Han Bolgesi’nin gliney yoniinden goriiniisii

Kosk Han Bolgesi’ndeki mevcut yapilarin analizleri yapilmistir. Dogu Karadeniz
Bolgesi geleneksel konutlarina 6zgii mimari kimligi yansitan ii¢ adet yap1 giiniimiize kadar
ulasmistir. Bu yapilar, tasarim, malzeme ve yapim teknigi agisindan siirdiiriilebilir
yapilardir. Yapilarda yer yer bozulmalar goriilmektedir. Yapilarda meydana gelen
bozulmalarin nedenleri, degisen ihtiyaglara yonelik yapilan miidahaleler, iklimsel etkiler
ve donemsel kullanimdan kaynaklanan bakimsizliklardir. Bélgede birgok betonarme olarak
insaedilmis yapiya yer almaktadir. Bu yapilar arasinda konut, bakkal, lokanta gibi

islevlerde hizmet veren yapilar bulunmaktadir.
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Sekil 48. Kosk Han Bolgesi’nde mevcut yap1 incelemesi

Yapilar tim han bolgelerinde oldugu gibi Késk Han Bolgesi’nde de kuzeyden

giineye dogru numaralandirilmistir. Numaralandirilan yapilarin her biri i¢in ayr1 kimlik

kartlar1 olusturulmustur. Kimlik kartlarinda yapilarin ayrintili bilgileri verilmistir.

& 3\ B3
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- 2 No'lu Yapi wﬁ‘
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Sekil 49. Kosk Han Bolgesi’nde tarihi yapi yerlesimi
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2.8.1. 1 Numarah Yapi

Yapinin yapim tarihi hakkinda net bir bilgi edinilememis olup 20.yy’in baslarinda
yapildigi tahmin edilmektedir. Yigma yapim teknigiyle insa edilen yapida malzeme olarak
Karadeniz Bolgesi geleneksel yapt malzemesi olan tas ve ahsap kullanilmistir. Yapinin
bodrum ve zemin katlarinin bagdadi yapim teknigiyle insa edildigi goriilmektedir. Yapi

dogu-bat1 dogrultusundaki egime konumlandirilmistir. Bodrum katin bat1 cephesi topraktir.

Dogu Karadeniz Bolgesi geleneksel konutlarin1 inceledigimizde gerek konut
yerlesmeleri Olgeginde gerekse konut mimari organizasyonunda kendine 6zgli mimari
kimligin varlig1 hissedilmektedir. Bu baglamda geleneksel mimarinin; tasarim, malzeme,
yapim teknigi agisindan siirdiiriilebilirlik ve ekolojik agidan zengin ilkeleri barindirdigi

goriilmektedir.

Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planli olan yapi, bir bodrum kat, zemin kat
ve cat1 katindan olusmaktadir. Yapinin bodrum kat girisi kuzey ve dogu cephelerinde,
zemin kat girisi bati cephesinde yer almaktadir. Bodrum katinda li¢ adet giris kapisi
bulunmaktadir. Bodrum kat giris kapilar1 tek kanatli ve ahsaptir. Zemin katta farklh
ebatlarda iki adet giris kapist bulunmaktadir. Zemin kat kapilari ahsap malzemeden
yapilmis olup kuzey yoniinde bulunan kapr cift, gliney yoniinde bulunan kapr tek

kanathdir. Yapinin pencerelerinde ikili ahsap kapaklar bulunmaktadir.

Yapinin distan st ortiisii dort omuzlu gatidir. Cati kaplama malzemesi 6zgiinligiini

kaybetmis olup sac malzemeden yapilmistir. Catida bozulmalar gézlemlenmistir.

Yapinin cephelerinde yer yer bozulmalar goriilmektedir. Yap1 orta boliimden dogu
yonline dogru egilmis durumdadir. Yapir icerisine girilememistir. Yapt giiniimiizde

kullanilmamaktadir.
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Tablo 16. Kosk Han Bolgesi 1 Numarali Yap1’ya ait kimlik karti

1 NUMARALI YAPI

YAPI TURU siviL ENLEM | 40.6506061867 | BOYLAM 40.0616021495
L TRABZON ILCE KOPRUBASI MAHALLE | ARPALI

YAPIM

TARIHI BILINMIYOR ADA 101 PARSEL 5

TESCIL OzGUN KONAKLAMA MEVCUT | MEVSIMLIK

KONUMU YAPI TANIMI

Yigma yapim sistemiyle inga edilen yapida
malzeme olarak tas ve ahgap kullaniimigtir.

-5': < N Yapi bagdadi yapim sistemiyle inga edilmigtir.
= Kuzey giiney dogrultusunda dikdértgen planli olan
} - yapl, bir bodrum kat, zemin kat ve c¢ati katindan
olugmaktadir.
KONUM PLANI YAPI PLANI
o0 O — -
— 1o U
a 5 = )
hoo 1 2 5 4 e

YAP| FOTOGRAFLARI
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2.8.2. 2 Numarah Yapi

Yapinin yapim tarihi hakkinda net bir bilgi edinilememis olup 20.yy’in baslarinda
yapildig1 tahmin edilmektedir. Yigma yapim teknigiyle insa edilen yapida malzeme olarak
Karadeniz Bolgesi geleneksel yapt malzemesi olan tas ve ahsap kullanilmistir. Bolgede
genel olarak kullanilan malzeme tas ve ahsaptir. Bolgenin yagis alan iklimi nedeniyle kil

ve kerpi¢ yapt malzemesi olarak kullanilmamustir.

Yapmin bodrum ve zemin katlarmin bagdadi yapim teknigiyle insa edildigi
goriilmektedir. Yap1 dogu-bat1 dogrultusundaki egime konumlandirilmistir. Bodrum katin

bat1 cephesi topraktir.

Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planli olan yapi, bir bodrum kat, zemin kat
ve cati katindan olusmaktadir. Yapinin bodrum kat girisi kuzey cephesinde, zemin kat
girisi bat1 cephesinde yer almaktadir. Bodrum ve zemin kat giris kapilar1 tek kanatli ve

ahsaptir. Yapinin 6zgiin pencerelerinde ikili ahsap kapaklar bulunmaktadir.

Dogu Karadeniz Bolgesi geleneksel konutlarinda 6nemli bir yapi elemani olan
catilar; dogal etkenlere, yapt malzemesi olanaklarina ve striiktiire gore bicimlenmistir.
Kiitlesel formun olusumunda etkili bir 6ge olan ¢ati, yapiyr istten dis etkilere karsi
korumaktadir. iklimsel etkilere kars1 konutu koruyan ¢ati ortiisii ve onun uzantilar1 olan
sacaklar, farkli bicimler gostermektedir. Bolgeye 6zgii yapilarda cat1 ve sagak diizenlerine

dogru ve basarili ¢ézlimler getirilmistir.

Yapinin distan st oOrtiisii besik catidir. Cat1 kaplama malzemesi degistirilmis olup

sac malzeme ile yenilenmistir.

Yapinin bati ve gliney cepheleri tamamen 6zgiinliigiinii kaybetmistir ve beton ile

stvanmistir. Yapi igerisine girilememistir. Yapi glinlimiizde kullanilmamaktadir.
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Tablo 17. Kosk Han Bolgesi 2 Numarali Yap1’ya ait kimlik karti

1 NUMARALI YAPI

YAPI TURU SIvIL ENLEM | 40.6506061867 | BOYLAM | 40.0616021495
L TRABZON ILCE KOPRUBASI MAHALLE | ARPALI
YAPIM
TARIHI BILINMIYOR ADA 101 PARSEL 5
TESCIL 0ZGUN KONAKLAMA MEVCUT | MEVSIMLIK
DURUMU | TESCILLIDEGILL ISLEVI DURUMU | koNuT
KONUMU YAPI TANIMI
= ; Yigma yapim sistemiyle inga edilen yapida
malzeme olarak tas ve ahgap kullaniimigtir.
= ﬁ: AN Yapinin bir kismi bagdadi, bir kismi ise géz dolma
¥ yapim sistemiyle insa edilmistir. Kuzey giliney
dogrultusunda dikdértgen planli olan yapi,
- bir bodrum kat, zemin kat ve gati katindan
= - olugmaktadir.
KONUM PLANI YAPI PLANI
Q@ [T I
|
0 Y= L
. 8 B R
YAP| FOTOGRAFLARI
B el I = ”L
»
===
'~\\ |
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2.8.3. 3 Numarah Yapi

Yapinin yapim tarihi hakkinda net bir bilgi edinilememis olup 20.yy’in baslarinda
yapildig1 tahmin edilmektedir. Yigma yapim teknigiyle insa edilen yapida Karadeniz
Bolgesi geleneksel yapt malzemesi olan tag ve ahsap kullanilmistir. Yapinin bodrum kati

tas yigma, zemin kat cepheleri ise géz dolma yapim teknigiyle insa edilmistir.

Yapimin alt kat tas duvarlarinin son sirasi iizerine taban agaci ¢epecevre yatirilmistir.
Taban agacinin tizerine 15-20 cm ara ile kat yiiksekligi boyunca 5/10’luk dikmeler
yerlestirilir. Bélmelere ve koselere denk gelen dikmeler 6lgiileri daha biiylik agaglardan
secilmektedir. Cephede pencere gelen yerlere yatay hatillara saplanan dikmeler pencere
genisliginde araliklt sekilde yerlestirilmistir. Daha sonra dikmelerin arasi yatay kisa
parcalar ile baglanip 17x23 cm’den 20x25 cm’e kadar degisen kare ya da dikdortgen
bosluklar gozler olusturulmustur. Goz biiyiikliiklerinin ayn1 olmasina 6zen gosterilmistir.
Bu sistemde biitiin dikmeler tasiyici, yatay pargalar yanal yiikler i¢in saglamlastirict ara

baglantilardir.

Kuzey-giiney dogrultusunda dikdoértgen planli olan yapi, bir bodrum kat, zemin kat
ve cat1 katindan olugmaktadir. Yapinin bodrum kat girisi kuzey cephesinde, zemin kat
girisi dogu cephesinde yer almaktadir. Zemin katta ti¢ adet giris kapis1 bulunmaktadir. Tiim
kapilar tek kanatli olup ahsap malzemeden yapilmistir. Yapinin pencerelerinde ikili ahsap
kapaklar bulunmaktadir. Yapinin distan st ortiisii dort omuzlu ¢at1 olup, c¢att kaplama
malzemesi alaturka kiremittir. Cat1 sagaklar1 genistir ve sagak altlar1 ahsap malzeme ile

kaplanmistir. Yapinin ¢atisinin bir boliimiiniin kiremitleri giiniimiize ulagamamustir.

Yapiin cephelerinde yer yer bozulmalar goriilmektedir. Cepheler 6zgiin halinde goz
dolma olup daha sonra bdlmelerin iizeri dikey sekilde sivayla kapatilmistir. Yapinin giiney
cephesine bitisik ek bir mekan insa edilmistir. Yap1 igerisine girilememistir. Yapi

gilinlimiizde yayla evi olarak kullanilmaktadir.
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Tablo 18. Kosk Han Bolgesi 3 Numarali Yap1’ya ait kimlik karti

3 NUMARALI YAPI
YAPI TURU slviL ENLEM | 40.6501098449 | BOYLAM | 40.0613242868
L TRABZON ILCE KOPRUBASI MAHALLE | ARPALI
YAPIM !
TARIHI BILINMIYOR ADA 101 PARSEL 5
TESCIL OZGUN| ONAKLAMA | MEVCUT | MEVSIMLIK
DURUMU TESCILLI DEGIL ISLEVI DURUMU | KONUT
KONUMU YAP| TANIMI
3 Yigma yapim sistemiyle insa edilen yapida
= malzeme olarak tas ve ahsap kullaniimigtir.
P10 U\ A Yapi bagdadi yapim sistemiyle inga edilmigtir.
Kuzey giiney dogrultusunda dikdértgen planli olan
| Yapi, bir bodrum kat, zemin kat ve g¢ati katindan
o~ olusmaktadir.
KONUM PLANI YAPI PLANI
o0 OO0
e
0 O D i
&y =)
e

YAP| FOTOGRAFLARI
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2.9.Tash Han Bolgesi ve Mimari Yapilanma

Siirmene-Bayburt Kervan Yolu’nun sekizinci han bolgesi olan Tashh Hanlari,
denizden 45.2 km giineyde yer almaktadir. Tasli Han Bolgesi giiniimiizde, Tapu Kadastro
Genel Miudiirliigii’nden edinilen bilgilere gore, Kopriibasi ilgesi Arpali Mahallesi’nin Taslt
Mevki’inde yer almaktadir. Tasli Hanlari; kuzeyinde Kosk ve giineyinde Limonsuyu Han

Bolgesi ile ¢evrilidir. Bolgenin rakimi 2300 m’dir.

Sekil 50. Tasli Han Bolgesi’nin konumu
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Tarihi kervan yolu iizerinde islek bir konumda bulunan han bélgesinde yap1 sayisi
oldukca fazladir. Bolgenin yakininda bulunan Madur Dagi efsanelere konu olmus Anabasis
Onbinlerin Doniisii savaglarinin da gegtigi yer olarak kabul edilmektedir. Ayrica glizergah
Ksenophon ve beraberindekilerin Trabzon’a gitmek igin kullandig1 diisiiniilen rotalardan

da bir digeridir. Bu rota {izerinde yer alan Madur Dagi efsanelere gore Hellenli askerlerin
Karadeniz’i gordiikleri olas1 yerlerden biri kabul dilmektedir.
Caligma alani igerisinde en biiylik han yapisinin bulundugu bdlge Tasli Hanlaridir.

IR T

et T

Sekil 51. Tasli Han Bolgesi’nden goriiniis

Tagli Han Bolgesi’ndeki mevcut yapilarin analizleri yapilmistir. Bolgede kervan yolu
giizergahiyla birinci dogrudan iliskisi olan, geleneksel mimari 6zelliklerini tasiyan dort
adet yap1 oldugu tespit edilmistir. Bolgede fazla sayida yeni yap1 bulunmaktadir. Yapilar

giiniimiizde mevsimlik olarak kullanilan yayla evi olarak hizmet vermektedir.
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[ esxivariar

. YENI YAPILAR

Sekil 52. Tasli Han Bolgesi’nde mevcut yap1 incelemesi

Yapilar tiim han bolgelerinde oldugu gibi Tasli Han bolgesinde de kuzeyden giineye
dogru numaralandirilmistir. Numaralandirilan yapilarin her biri icin ayr1 kimlik kartlari

olusturulmustur.
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2.9.1. 1 Numarah Yapi
Yapimin yapim tarihi hakkinda bilgi edinilememistir. Yore sakinlerinden edinilen
bilgilere gore yapt 1914-1918 yillar1 arasindaki Trabzon Rus isgali esnasinda karargah

binasi olarak kullanilmistir. Yap1 daha sonra cami olarak hizmet vermistir.

Yap1 dogu-bat1 dogrultusundaki hafif bir egime konumlandirilmistir. Yigma yapim
teknigiyle insa edilen yapida malzeme olarak geleneksel yap1 malzemesi olan tas ve ahsap

kullanilmustir.

Kuzey-giiney dogrultusunda dikdoértgen planli olan yapi, bir bodrum kat, zemin kat
ve ¢at1 katindan olusmaktadir. Yapinin bodrum kat girisi dogu cephesinde, zemin kat girisi
ise bat1 cephesinde yer almaktadir. Bodrum kat giris kapisi tek, zemin kat giris kapist ¢ift
kanathidir. Her iki giris kapisi da demir malzemeden yapilmis olup mavi renkte
boyanmistir. Yapinin pencerelerinde ikili ahsap kapaklar bulunmaktadir. Yapmin dogu

cephesinde zemin kat pencereleri basik kemer formundadir.

Dogu Karadeniz kirsal konut mimarisinde siklikla kullanilan yancalmalar, orta ve
kose dikmelere ¢apraz olacak sekilde yerlestirilen 6nemli bir tasiyici sistem elemanidir.
Yapinin diisey ve yanal yliklere karsit koyarak gonye bozulmasini engellemektedir. S6z
konusu bu parca genellikle kat yiiksekligine oranla ortalama %60 ila %80 araliginda bir

mesafeye denk gelmektedir. Yapinin cephelerinde yancalmalar agik¢a goriilmektedir.

Yapinin distan tst ortiisiic dort omuzlu catidir. Cati kaplama malzemesi 6zgiinliigiinii
kaybetmis olup sac malzemeden yapilmistir. Catinin sagaklar1 genis olup sagak altlar

ahsap malzeme ile kapatilmistir.

Yapimin cephelerinde yer yer bozulmalar goriilmektedir. Yapimin bodrum katina beton

kolonlar eklenmistir. Yap1 giiniimiizde kullanilmamaktadir.
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Tablo 19. Tasli Han Bolgesi 1 Numarali Yapi1’ya ait kimlik karti

1 NUMARALI YAPI

YAPI TURU SlvIL ENLEM | 40.6373275881 | BOYLAM | 40.057299222

I TRABZON ILCE KOPRUBASI MAHALLE | ARPALI

YAPIM ;

TARIHI BILINMIYOR ADA 101 PARSEL 6

TESCIL OZGUN MEVCUT

BlLOnU TESCILLI DEGIL ISLEVI BILINMIYOR DURUMU BILINMIYOR

KONUMU YAPI TANIMI
Yapi, bodrum kat, zemin kat ve gati katindan
olusmaktadir. Yapi malzemesi olarak tas ve ahsap
kullaniimigtir. Kuzey-giiney yéniinde dikdértgen
planh olan yapida bagdadi teknigi gérilmektedir.
Yapinin gatisi dért yonde kirma gatidir.

KONUM PLANI YAPI PLANI
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2.9.2. 2 Numarah Yapi
Yapinin yapim tarihi hakkinda net bir bilgi edinilememis olup 20.yy’in baslarinda
yapildig1 tahmin edilmektedir. Calisma alanindaki en biiylik yap1 olan bu han yapis1 6,8

metre genisliginde ve 17 metre uzunlugundadir.

Yigma yapim teknigiyle insa edilen yapida malzeme olarak Karadeniz Bolgesi
geleneksel yapi1 malzemesi olan tas ve ahsap kullanilmistir. Yapinin boyutlar1 diger
incelenen yapilara oranla oldukga biiyiiktiir. Yapinin cephelerinden bagdadi, tas yigma ve
g6z dolma yapim teknigiyle insa edildigi goriilmektedir. Yap1 dogu-bati dogrultusundaki

egime konumlandirilmistir. Bodrum katin bat1 cephesi topraktir.

Yapinin dogu ve bati cepheleri orta kisimdan ayrilacak sekilde bir tarafi bagdadi,
diger tarafi iizeri siva ile kapatilmis g6z dolma yapim teknigiyle insa edilmistir. Kuzey-
gliney yoniinde dikddrtgen olan yapi bitisik nizam iki ayr1 konut etkisi yaratmaktadir.
Yapinin kuzey ve giiney cephelerinde cati katlarinda liggen alinliklar goriilmektedir. Bu

alinliklar ahsap malzeme ile kapatilmistir.

Muskali ¢atma ya da muskali dolma evler de denilen yapilarda dikmelerin aralari
yatay baglantilar yerine 30-60° caprazlarla baglanirsa dikmelere capraz baglantilar
arasinda iiggen gozler meydana gelmektedir. S6z konusu bu goézlerin igleri tek ya da daha
fazla sayida kiigiik tagla doldurulmustur. Bu tiir yapilarda, ¢atma karkas sistemde tas ve
agacin en kiigiik olgiili olanlarindan dahi yararlanilmaktadir. Bu tiir yapilar, Dogu

Karadeniz’de en sik goriilen yapilardandir.

Yapi, bir bodrum kat, zemin kat ve ¢at1 katindan olusmaktadir. Zemin katta yatak
odalar1 ve bir ortak alan bulunmaktadir. Bodrum katta ise kervan atlar1 i¢in bariak olarak

kullanilan mekan yer almaktadir.

Yapinin bodrum kat girisi dogu cephesinde, zemin kat girisi ise giiney cephesinde
yer almaktadir. Bodrum katinda dort adet giris kapis1 bulunmaktadir. Zemin katta bir adet
giris kapist bulunmaktadir. Zemin kat kapisi ahsap malzemeden yapilmis olup ¢ift

kanathdir. Yapimin pencerelerinde ikili ahsap kapaklar bulunmaktadir.
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Yapinin distan st Ortiisii besik catidir. Cati kaplama malzemesi 6zgiinliiglinii
kaybetmis olup sac malzemeden yapilmistir. Catinin sagaklar1 genis olup sacak altlar

ahsap malzeme ile kaplanmigtir.

Yapmin cephelerindeki taglarin bir kismi dokiilmiis olup yer yer bozulmalar
goriilmektedir. Yap1 igerisine girilememistir. Yap1 glinlimiizde kullanilip kullanilmadigi

hakkinda bilgiye ulagilamamustir.
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Tablo 20. Tasli Han Bolgesi 2 Numarali Yapi1’ya ait kimlik karti

2 NUMARALI YAPI
YAPI TURU siviL ENLEM | 40.6362173556 | BOYLAM | 40.0587997163
I TRABZON ILGE KOPRUBASI MAHALLE | ARPALI
YAPIM !
TARIHI BILINMIYOR ADA 101 PARSEL 6
TESCIL OZGUN| «ONAKLAMA MEVCUT | MEVSIMLIK
KONUMU YAPI TANIMI
Dogu-bati yéniinde edimli bir arazide konumlanmig
olan yapi, bodrum kat, zemin kat ve ¢ati katindan
olusmaktadir. Yapi malzemesi olarak tas ve ahsap
kullaniimigtir. Kuzey-giiney yoéniinde dikdértgen
planli olan yapida g6z dolma ve muskali doima
teknigi goriilmektedir. Yapinin gatisi iki yénde
kirma g¢ati olup ¢ati kaplama malzemesi sacdir.
KONUM PLANI YAPI PLANI
Q u) ettt
YAPI FOTOGRAFLARI
=
”; ; &
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2.9.3. 3 Numarah Yapi

Yapinin yapim tarihi hakkinda herhangi bir bilgiye ulasilamamistir. Yapida malzeme
olarak tas ve ahsap kullanilmistir. Yapinin cephelerinden muskali dolma ve ahsap yigma
yapim teknigiyle insa edildigi gorilmektedir. Yapr neredeyse diiz bir arazide

konumlanmaktadir. Yap1 gliney cephesinde bitisik nizamdir.

Yapmin tiim cephelerinde zemin katinda ve birinci katin ortalama tigte biri kadar
alanda muskali dolma sistemin iizerinde siva goriilmektedir. Bu cephelerde muskali dolma
sisteminin ¢apraz ahsap elemanlar1 goriiliirken bazi yerlerde ahsaplar tamamen siva ile

kapatilmustir.

Yapi, bir bodrum kat, zemin kat ve c¢at1 katindan olusmaktadir. Yapinin bodrum kat
girisi dogu cephesinde, zemin kat girisi ise bat1 cephesinde yer almaktadir. Zemin kat
girisine merdivenle ulasilmaktadir. Bodrum kat kapisi ahsap malzemeden yapilmis olup

cift kanathdir. Yapinin pencerelerinde ikili ahsap kapaklar bulunmaktadir.

Yapinin distan st Ortlisii besik catidir. Cati kaplamasinin bir boliimiinde alaturka
kiremit kullanilmigken diger boliimleri 6zgiinliigiinii kaybetmis olup sac malzeme ile
Ortiilmiistiir. Catinin sacaklar1 genis olup sacak altlar1 kapatilmamistir. Yapinin dogu ve
bat1 cephelerinde ¢ati katlarinda iiggen alinliklar goriilmektedir. Bu alinliklar ahsap

malzeme ile kapatilmistir.

Yapmin cephelerindeki taslarin bir kismu dokiilmiis olup yer yer bozulmalar
goriilmektedir. Yapinin giiney cephesinde catisi, bitisiginde bulunan konuta dogru diiz
sekilde uzatilmistir. Yap1 igerisine girilememistir. Yapi glinimiizde mevsimlik konut

olarak kullanilmaktadir.
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Tablo 21. Tasli Han Bolgesi 3 Numarali Yapi1’ya ait kimlik karti

3 NUMARALI YAPI
YAPI TURU siviL ENLEM | 40.6359426618 | BOYLAM | 40.0590353403
I TRABZON ILCE KOPRUBASI MAHALLE | ARPALI
YAPIM !
TARIHI BILINMIYOR ADA 101 PARSEL 6
TESCIL 0ZGUN MEVCUT
BURLNAL TESCILLI DEGIL ISLEVI BILINMIYOR DURUMU | KONUT
KONUMU YAP| TANIMI
Duz bir arazide konumlanmig olan yapi, zemin
kat, normal kat ve gati katindan
olusmaktadir. Yapi malzemesi olarak tas ve ahsap
3 kullaniimigtir. Kuzey-giiney yoéniinde dikdértgen
planli olan yapida ahsap yigma ve muskali dolma
teknigi goriilmektedir. Yapinin gatisi iki yénde
kirma gatidir.
KONUM PLANI YAPI PLANI

.....
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2.9.4. 4 Numarah Yapi
Yapinin yapim tarihi hakkinda herhangi bir bilgiye ulasilamamistir. Yapida malzeme
olarak tag ve ahsap kullanilmistir. Yapinin cephelerinin muskali dolma yapim teknigiyle

insa edildigi goriilmektedir. Yap1 egimli bir arazide konumlanmaktadir.

Bolgede yapr tiirii fark etmeksizin yigma tas duvarlar iizerine kurulu oldugu
goriilmektedir. Bu duvarlar bazen yalnizca temel olarak insa edilmekle beraber ¢ogu
ornekte kat yiiksekliginde yapilan ahir ve depo gibi alanlar bulunmaktadir. S6z konusu bu

duvarlar yapinin ana tastyici unsurudur.

Yapi, bir bodrum kat, zemin kat ve c¢at1 katindan olugmaktadir. Yapinin bodrum kat
girisi kuzey cephesinde, zemin kat girisi ise kuzey ve giiney cephesinde yer almaktadir.
Bodrum ve zemin kat kapilari ahsap malzemeden yapilmis olup tek kanatlidir. Yapinin

pencerelerinde ikili ahsap kapaklar bulunmaktadir.

Yapmin distan st ortiisii besik ¢atidir. Cati kaplamasimin 6zgiinliigiinii kaybetmis
olup sac malzeme ile Ortlilmiistiir. Catinin sacaklar1 genis olup sagak altlar1 ahsap
malzemeyle kapatilmistir. Yapmin dogu ve bati cephelerinde cati katlarinda tiggen

alinliklar goriilmektedir. Bu alinliklar ahsap malzeme ile kapatilmstir.

Yapmin cephelerindeki taslarin bir kismi dokiilmiis olup yer yer bozulmalar
goriilmektedir. Yap1 igerisine girilememistir. Yap1 giiniimiizde mevsimlik konut olarak

kullanilmaktadir.
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Tablo 22. Tasli Han Bolgesi 4 Numarali Yapi1’ya ait kimlik karti

4 NUMARALI YAPI

YAPI TURU slviL ENLEM | 40.6367827824 | BOYLAM | 40.0586447995

I TRABZON ILGE KOPRUBASI MAHALLE | ARPALI

YAPIM .

TARIHI BILINMIYOR ADA 101 PARSEL 6

TESCIL 0ZGUN MEVCUT

BURLNAL TESCILLI DEGIL ISLEVI BILINMIYOR DURUMU | KONUT

KONUMU YAPI TANIMI
Dogu-bati yéniinde edimli arazide konumlanmig
olan yapi, zemin kat, normal kat ve gati katindan
olusmaktadir. Yapi malzemesi olarak tas ve ahsap
kullaniimigtir. Dogu-bati yéniinde dikdértgen
planli olan yapida muskali dolma teknigi
gorulmektedir. Yapinin gatisi iki yonde
kirma gatidir.

KONUM PLANI YAPI PLANI

nnnnnn

YAP| FOTOGRAFLARI
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2.10.Limonsuyu Han Bolgesi ve Mimari Yapilanma

Siirmene-Bayburt Kervan Yolu’nun dokuzuncu ve son han bdlgesi olan Limonsuyu
Hanlari, Sitirmene’den 49,4 km gilineyde bulunmaktadir. Limonsuyu Han Bdlgesi,
giiniimiizde Tapu Kadastro Genel Miidiirliigii’nden ediniler bilgilere gore, bolgenin dogu
tarafi Trabzon ili Caykara ilgesi Uzuntarla Mahallesi’ne bagliyken, bati tarafi Glimiishane
ili Merkez ilgesi Giingoren Mahallesi olarak kayitlara gegmistir. Limonsuyu Han Bolgesi;
kuzeyinde Tasli Han Bdolgesi ve giineyinde Bayburt ili ile ¢evrilidir. Bolgenin rakimi 2400

m’dir.

Sekil 54. Limonsuyu Han Bolgesi’nin konumu

Limonsuyu isminin kaynag: su hikdyeye dayandirilmaktadir; Osmanl Padisah1 IV.
Murat 1635 yilinda Safevilere kars1 Revan Seferine ¢ikmustir. Iran'a yapilan ikinci seferi
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tamamlanip, Tebriz'den doniise gegen Osmanli ordusu Erzurum-Kars giizergahini
kullanilarak Limonsuyu Yaylasinda konaklamistir. Konaklama esnasinda Padisah su ister
ve padisaha yayla suyu verilir. Padisah suyu igtikten sonra “oh ne giizel su limonsuyu

kadar giizel ve iyi su” der ve o giinden sonra bu bdlgenin adi Limonsuyu olarak anilmustir.

Bolgenin gegmis tarihinde, insanlar1 ve kervanlarda kullanilan hayvanlari barindiran
hanlarin oldugu bilinmektedir. Han yapilar1 haricinde buraya gelen kervanlarin
ithtiyaclarini karsilamasi i¢in hizmet veren terzi, berber, ayakkabi tamircisi, firin gibi ticari

diikkanlarin da oldugu sdylenmektedir.

Sekil 55. Limonsuyu Han Bélgesi’nden goriiniis

Tarihi kervan yolu ¢evresinde insa edilmis olan tarihi yapilarin bugiinkii durumlari
kayit altina alinmak amaciyla incelenen bolgede bir yap1 disinda higbir tarihi yapiya
rastlanamamigstir. Bolgede tarihi yapr kimligini olusturmayacak ge¢ donemlerde insa
edilmis fazlaca yapi bulunmaktadir. Bu yapilar giiniimiizde de islev vermekte olup otel,
lokanta, cami, konut gibi islevlere sahip yapilardir. Bu yapilar geleneksel Dogu Karadeniz
mimarisini yansitmayan yapilardir. Ozellikle 5 katli olarak insa edilmis olan otel binas1 han

bolgelerindeki en yliksek yap1 olmasi nedeniyle dikkat cekmektedir.
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Bolge tarihi ve Ozgiin gorliniimiinii kaybetmistir. Bolgedeki yapilar genellikle

mevsimlik olarak kullanilmakta olup kis mevsiminde kullanilmamaktadir.

Soguksu han bolgesindeki mevcut yapilarin analizleri yapilmistir (Sekil 54).

. ESKI YAPILAR

. YENI YAPILAR

Sekil 56. Limonsuyu Han Bolgesi’nde mevcut yapi incelemesi
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2.10.1. 1 Numarah Yapi

Yapinin yapim tarihi ve islevi bilinmemektedir. Yigma yapim teknigiyle insa edilen
yapida malzeme olarak Karadeniz Bolgesi geleneksel yapi malzemesi olan tag ve ahsap
kullanilmistir. Geleneksel konut mimarisinde geri doniisiimlii, dogaya zarar vermeyen,
yoresel bolgenin iklim kosullarina uygun 1s1 gegirgenliginde, uygulama ve iiretimde

yiiksek enerji ihtiyact olmayan 6zelliklere sahip malzemelerin secilmesi gerekmektedir.
Yapimin y1igma yapim teknigiyle insa edildigi goriilmektedir.

Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planli olan yapi, zemin kat ve cat1 katindan
olugsmaktadir. Yapimin girisi dogu cephesinde yer almaktadir. Zemin katta iki adet giris

kapis1 bulunmaktadir. Kapilar, ahsap ve tek kanatlidir.

Yapimin distan iist Ortiisii besik catidir. Cati kaplama malzemesi 6zglnliigiini

kaybetmis olup sac malzemeden yapilmistir. Catida bozulmalar gézlemlenmistir.

Yapmin cephelerinde yer yer bozulmalar goriilmektedir. Pencere bosluklart ahsap
levhalarla  kapatilmistir.  Yapr  igerisine  girilememistir.  Yap1  giliniimiizde

kullanilmamaktadir.
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Tablo 23. Limonsuyu Han Bolgesi 1 Numarali Yapi’ya ait kimlik karti

1 NUMARALI YAPI

YAPI TURU SlvIL ENLEM | 40.5626058571 | BOYLAM | 40.0961905383
I GUMUSHANE ILGE MERKEZ MAHALLE | GUNGOREN
e BILINMIYOR ADA | 169 PARSEL | 1
TESCIL 0OZGUN MEVCUT
EURLnL TESCILLI DEGIL ISLEVI BILINMIYOR DURUMU |KULLANILMIYOR
KONUMU YAPI TANIMI
Yapi, zemin kat ve gati katindan olugmaktadir.
: Yap! malzemesi olarak tag ve ahgap kullaniimigtir.
. Kuzey-giiney yoniinde dikdortgen planli olan
=T yapida tas ve ahsap yigma teknigi gérilmektedir.
b ‘; Yapinin gatisi iki ydnde kirma gatidir. Yapi biiylk
oranda tahrip olmustur.
KONUM PLANI YAPI PLANI
S]
QO o
R Qo
570 N\
O

YAP| FOTOGRAFLARI




3.BULGULAR VE iRDELEME

3.1. Han Bolgelerindeki Tarihi Yapilar

Stirmene’den baslayip Bayburt’a devam eden tarihi kervan yolu giizergahi boyunca
kervanlarin konaklama ve tasidiklar1 yiiklerin degisimi gibi ihtiyaglarin1 karsilamaya
imkan veren tarihi han, konut vb. yapilar mevcuttur. Gilizergahtaki bu nitelikli durak
noktalar1 ve yiik transfer eylemi 1970°li yillara kadar aktif olarak kullanildig

goriilmektedir. Giinlimiizde bu gilizergahin tamami arag yolu ile gezilip gortilebilmektedir.

Yapilan arastirmalara gore tarihi yolun baslangici olan Siirmene’den Bayburt il
smirma  kadar toplam 12 han bolgesi oldugu bilinmektedir. “Dogu Karadeniz’de
Kesfedilmeyi Bekleyen Yeni Bir Turizm Kapisi: Tarihi Hanlar” calismasinda hanlarin
isimleri iki farkli sekilde siralanmistir. Bu siralamanin ilki; Hayrat Hanlari, Avulot Hanlari,
Kahvediizii Hanlar1, Soguksu Hanlari, Ebeler Hanlari, Harman Yaylas1 Hanlari, Tevfigin
Hanlari, Agagbasi Turba Batakligi ve Hanlari, Seslikaya Hanlari, Kosk Hanlari, Tash
Hanlar1 ve Limonsuyu Hanlar1 seklindedir. Hanlarin bir diger sekilde yapilmis olan
siralamas1 ise Hayrat Hanlari, Berdos Hanlari, Kokliik Hanlari, Cinani Hanlari, Avulot
Hanlari, Kahvediizii Hanlari, Soguksu Hanlari, Ebeler Hanlari, Agacbasi Hanlari,

Seslikaya Hanlar1, Kosk Hanlar1 ve Taglhh Hanlar1 seklindedir.

“Siirmene-Bayburt Kervan Yolu Uzerinde Yer Alan Han Yapilari Ve Mimari
Ozellikleri” g¢aligmasi kapsaminda 9 han bolgesi tespit edilmistir. Bu han bélgeleri
kuzeyden giineye dogru sirali olarak su sekildedir: Avulot Han Bolgesi, Kahvediizii Han
Bolgesi, Soguksu Han Bélgesi, Harmantepe Han Bolgesi, Agagbas1 Han Bolgesi, Seslikaya
Han Bolgesi, Kosk Han Bolgesi, Tasli Han Bolgesi ve Limonsuyu Han Bolgesi’dir.

Calisma kapsaminda han bolgelerindeki tarihi yapilar, boélgenin tarihi, kurulus amaci
ve islevi agisindan cesitli sosyal, kiiltiirel ve etnik topluluklarin gegis giizergahi olan tarihi
yol aksi icerisinde ihtiyaglarin karsilandig: yapilar olmasi nedeniyle dnem arz etmektedir.
Bolgedeki tarihi yapilarin tamaminin 6zgiin islevleri 6grenilemedigi icin tespit edilen tarihi

yapilarin hangi islevlerde hizmet verdikleri kayit altina alinamamistir. Avulot, Seslikaya ve
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Harmantepe Han Bolgelerinde gilinlimiize ulasabilen higbir tarihi han yapisina
rastlanmamistir. Bunun yani sira Kahvediizii Han Bolgesinde 7, Soguksu Han Bolgesinde
2, Agacbast Han Bolgesinde 1, Kosk Han Bolgesinde 3, Tashi Han Bolgesinde 4 ve

Limonsuyu Han Bolgesinde 1 adet olmak {izere toplam 18 tarihi yapiya ulagilmistir.

Ipek Yolunun &nemli bir ticaret aksi olan Siirmene-Bayburt Kervan Yolu
glizergahinda yer alan han bolgelerinde; yikilarak giiniimiize ulasamayan yapilarin yani
sira harap halde ayakta olan ve islevi degistigi icin miidahalelere ugrayan yapilar

mevcuttur.

Tespit edilen yapilar arasinda Kahvediizii Han Bolgesi 1 ve 3 Numarali Yapi’nin
harap halde oldugu; Kahvediizii Han Bolgesi 4 ve 6 Numarali Yapi, Soguksu Han Bolgesi
1 ve 2 Numarali Yapi, Kosk Han Bolgesi 2 Numarali Yapi, Tasli Han Bolgesi 3 Numarali
Yapi, Limonsuyu Han Bolgesi 1 Numarali Yapi cesitli onarimlarla, 6zgiin halini

korumadan giiniimiize ulasmustir.

Harap halde olan Kahvediizii Han Bolgesi 1 ve 3 Numaral1 Yapi, bolgenin sert iklim
sartlar1 ve yapi1 icinde yasayan bireylerin olmayist nedeniyle kaderine terk edilmis ve yok

olma durumuna gelmistir.

Kahvediizii Han Bolgesi 4 Numarali Yapi’nin 6zgiin hali bozuldugu anlasilmaktadir.
Cephelerde kullanilan yap1 malzemesi yenilenmistir. Kahvediizii Han Bolgesi 6 Numarali
Yapr ise cesitli eklemeler neticesinde kuzey ve dogu cephesinden bitisik olan diger
yapilarla biitiin haline gelmistir. Soguksu Han Bolgesi 1 Numarali Yapi'nin 6zellikle ¢ati
boliimiinde miidahaleler mevcuttur. Soguksu Han Bolgesi 2 Numarali Yapi’da ise artan
ihtiyaclarin kargilanmasi igin ek boliimler yapilmis ve cephelerde olusan deformasyonlarin
0zglin olmayan sekillerde giderildigi tespit edilmistir. Kosk Han Bolgesi 2 Numarali
Yapt'nin bat1 ve giiney cephesi geleneksel karakterini kaybedecek sekilde degistirilmis ve
tuvalet iglevi veren ek bolme insa edilmistir. Tagli Han Bolgesi 3 Numarali Yapi'nin giris
boliimii degistirilmis ve giiney yoniinde bitisik olarak insa edilen yani bir yapidan dolay1
yapinin 6zgiin besik catisi tek yonlii cat1 olarak yenilenmistir. Limonsuyu Han Bolgesi 1
Numarali Yapr’da kullanilmis olan tugla malzeme nedeniyle cephelerdeki yap1

malzemelerinin degistirildigi anlasilmaktadir.
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3.2.Yerlesim Durumu

Stirmene-Bayburt Kervan Yolu iizerinde bulunan yapilarin yerlesim durumunu
etkileyen bir¢ok etken vardir. Bunlar bolgenin cografik yapisi, yol giizergahi, sosyal ve

etnik sebepler olarak siralanabilir.

Calisma alan1 cografi olarak daglik bir araziye sahip oldugundan yerlesimlerin
engebeli arazideki konumu tarihi yapilarin yer se¢imini etkilemistir. Yerlesimler genel
olarak vadinin sirt bolgesinde konumlanmak zorunda kalmistir. Bu zorunluluk yap:
insasinda avantaja doniistiiriiliip dogu-bati yonilindeki egim bodrum kat olarak
degerlendirilmistir. Egimli arazide yer alan ve arazinin egimi nedeniyle bodrum kata sahip
yapilar: Kahvediizii Han Bolgesi-1, 3, 5 ve 7 Numarali Yapi, Agagbasi Han Bolgesi-1
Numarali Yapi, Kosk Han Bolgesi-1, 2 ve 3 Numarali Yapi, Tasli Han Bolgesi-1, 2 ve 4

Numarali Yapr’dir.

Yerlesimlerin arazi kosullarinin imkan verdigi yerlerde diiz alanlarda kuruldugu
goriilmektedir. Arazi egimlerinin az oldugu Soguksu Han Bolgesi-1 Numarali Yap: ve
Limonsuyu Han Bdlgesi-1 Numarali Yapi’da ise bodrum kata rastlanamamustir.

Soguksu Han Bolgesi yerlesim agisindan diger bolgelerden farklilik géstermektedir.
Bolgeden gecen kervan yolu gilizergahinin dogu yoniindeki arazi egiminin az olmasi
nedeniyle yerlesim bu alanda kurulmustur. Arazi egiminin az oldugu alana kervan yolu
giizergahtan ayrilan tali bir yol insa edilmis, bolgedeki yapilar bu yol c¢evresinde
konumlanmigtir. Kervan yolu giizergahinin batisinda ise arazi egiminin fazla olmasi

nedeniyle higbir yapiya rastlanamamustir.

Yerlesim durumunu etkileyen bir diger Ozellik de bolgedeki kervan yolu
giizergahidir. Vadilerin sirt bolgesinden gecen tarihi yol giizergaht han yapilarini ve diger
tarihi yapilarin yer se¢imini etkilemis ve yapilar han giizergahiyla dogrudan iligski kuracak
sekilde konumlanmistir. Bu durum kervanlarin yol giizergahini degistirmeden ihtiyaglarin

karsilamaya olanak saglamstir.

Calisma alan1 kapsaminda han yapilarinin yerlesim durumunu etkileyen onemli
faktorlerden bir digeri ise han yerleskesinin yakin ¢evresinde ve komsu vadilerde bulunan
yerlesim alanlaridir. Han yapilart bolge halki i¢in hizmet veren ticaret yapilarini
biinyesinde barindirmasi agisindan dnemlidir. Giiniimiizde yalnizca konaklama, yeme-igme

ve erzak aligverisi hizmeti veren ticaret yapilarinin varligi tespit edilmis olsa da gegmis
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donemlerde ayakkabici, manifaturaci, bakkal gibi cesitli islevlerdeki yapilarin mevcut
oldugu bilinmektedir. Kervan yolu giizergahinin ¢evresinde yer alan han boélgeleri,
cevredeki yayla yerlesimleri i¢in kirsal pazar niteligindedir. Han bdlgelerinin ¢evre

yaylalarinda konaklayan insanlar ¢esitli ihtiyaglarini bu bolgelerde karsilayabilmistir.

Sekil 57. Han bolgelerinde tespit edilen yapilarin konumlarini gésteren harita

Tasli Han Bolgesi-1 Numarali Yapr disindaki tim yapilar kuzey-giiney

Uzuntar=

1No'lu yap1

- s ~ R
1No'lu yapi 2No'lu yapt 8Ne'lu yap! 4No'luyapi

=7

= -
INo'lu yapi  2No'lu yapi 3No'lu yap!

el
1No'lu yapi 2No'lu yapi

1No'lu yapi

il B A, g
L' b—
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dogrultusunda araziye yerlestirilmistir. Yapilar cografik yapinin egimli oldugu yerlerde
dogu-bat1 yoniindeki egime oturacak sekilde konumlandirilmigtir. Bu konumlanma bigimi
yapilarin plan ozelliklerini etkilemis ve toprak kotunun altindaki bodrum kati genellikle
ahir veya depolama alani olarak kullanilmistir. Tagli Han Bolgesi-1 Numarali Yap1 diger
yapilardan farkli olarak dogu-bati yoniindeki egime dik bir sekilde aynmi dogrultuda

konumlanmustir.
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3.3. Plan Semasi

Calisma alan1 kapsaminda incelenen dokuz han bolgesinde yer alan 18 yapidan 13
tanesine ait plan semalar ¢izilmistir. Avulot, Harmantepe ve Seslikaya Han Bolgeleri’nde
giinlimiize ulagabilen tarihi han yapisi tespit edilememis, varligi bilinen yapilarin ise plan
semalarma dair bilgiye ulagilamamistir. Limonsuyu Han Bolgesi’nde varligini siirdiiren bir
yap1 olmasina karsin (Limonsuyu Han Bolgesi-1 Numarali Yapi1), yapinin mevcutta harap
durumda olmasi plan semasi ¢ikartilamamustir.

Kahvediizii Han Bolgesi’nde bulunan 1, 2, 5 ve 7 numarali, Soguksu Han
Bolgesi’nde bulunan 1 ve 2 numarali, Agacbasi Han Bolgesi’nde bulunan 1 numarali,
Kosk Han Bolgesi’nde bulunan 1, 2 ve 3 numarali, Tasli Han Boélgesi’nde bulunan 1, 2 ve
4 numaral1 yapilar incelenmis ve plan semalan ¢ikartilmistir. Bu hanlar, halen ayakta ve
icine girilebilecek veya en azindan dis 6l¢iim yapmaya imkan taniyan nitelikteki yapilardir.

Plan semalar1 incelendiginde, genel olarak calisma alani kapsaminda ki han
yapilarinda kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen bi¢imlenme goriiliirken, kare veya kare
yakin ve dogu-bat1 dogrultusunda dikdértgen plan tiplerine de rastlanmaktadir.

Yapilar, bigimsel 6zelliklerinin yani sira, zemin ve bodrum kat girislerinin yonleri ve
plan organizasyonlar1 bakimindan incelendiginde, girislerin engebeli arazi ve kervan yolu
ile iliskili olarak planlandigi anlasilmaktadir. Nitekim kervan yolunun dogusunda yer alan
yapilarin (Kahvediizii Han Bolgesi-2, 4 ve 6 Numarali Yapi, Kosk Han Bolgesi-2 ve 3
Numarali Yapi, Tasgli Han Bolgesi-4 Numarali Yap1) ana girislerinin bat1 veya giiney
yoniinde, yolun batisinda yer alan yapilarin (Kahvediizii Han Bolgesi-1, 3, 5 ve 7 Numarali
Yapi, Agagbas1 Han Bolgesi-1 Numarali Yapi, Kosk Han Bolgesi- 1 Numarali Yapi, Tash
Han Bolgesi-1, 2 ve 3 Numarali Yapi, Limonsuyu Han Bolgesi-1 Numarali Yap1) ise ana
girislerinin dogu veya bat1 yoniinde bulundugu goriilmektedir (Tablo 1).

Soguksu Han Bolgesi yerlesim agisindan diger bolgelerden farkli bir ozellige
sahiptir. Bolgedeki yerlesim, kervan yolu giizergahinin hemen yanindan ayrilan tali bir yol
cevresinde konumlanmigtir. Kervan yolu giizergahinin dogusunda, arazi egiminin az
olmas1 nedeniyle bu diiz alanda yerlesim kurulmustur. Kervan yolu gilizergadhinin
dogusunda yer alan Soguksu Han Bolgesi’nde tespit edilen yapilarin girisleri tali yoldan

saglanmaktadir. Yapilarin girisleri dogu yoniinde yer almaktadir.

Yapilarin bir kisminda sonradan eklenmis boliimler tespit edilmistir. Soguksu Han

Bolgesi 2 Numarali Yapi, Kosk Han Bolgesi 2 ve 3 Numarali Yapi’da sonradan eklenmis
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tuvalet ve banyo olarak kullanilan boliimler yer almaktadir. Bu boliimler kullanicilarin
ihtiyaglarinin karsilayamamasi {izerine yapilmis olup tugla yigma veya betonarme olarak

insa edilmistir.
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Tablo 25.Siirmene-Bayburt Kervan Yolu’ndaki tarihi yapilarin plan semalarinin bi¢im ve
giriglerinin sematik degerlendirilmesi
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Kahvediizii Han Bolgesi’nde bulunan 1 Numarali Yapi'nin igerisine girilememistir.
Yapimin i¢ mekan organizasyonu tespit edilememisse de dis Olgiileri alinarak plan semasi
cikarilmistir. Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planli olan yapinin zemin kat girisi
kervan yoluna bakan cephede dogu yoniindedir. Yapida iki adet giris kapisi yer almaktadir.
Kahvediizii Han Bolgesi’de bulunan 7 Numarali Yapi’nin plan semasi ve giris kapilar
dikkate alindiginda yapilarda birden fazla giris kapisimin yer almasi, yapilarin ig
mekanlarinda ayr1 islevde kullanilan bdliimlerin var oldugunu diistindiirmektedir. Yapilarin
bir boliiminiin konaklama mekan1 olarak diger boliimiin ise ortak alan-diikkan vb.
islevlerde kullanildigi tahmin edilmektedir. Bu varsayim yapilarda birden fazla giris

kapisinin yer alma sebebini agiklamaktadir. Yapinin bodrum kat girisi ise kuzey yoniinde

yer almaktadir.

Sekil 58. Kahvediizii Han Bolgesi’nde yer alan 1 Numarali Yapi’ya ait plan semasi

Kahvediizii Han Bolgesi’nde bulunan 2 Numarali Yapi'nin déseme ve duvarlarinin
bir bolimii yikilmistir. Bu sebeple yapinin igerisine girilememistir. Yapinin i¢ mekan
organizasyon semasi olusturulamamigsa da dis Olgiileri alinarak plan semasi ¢ikarilmistir.
Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planli olan yapi az egimli bir arazide
konumlanmistir. Yapinin arazideki konumlanmasindan dolayr bodrum kat girisi yol ile
dogrudan iligkili olarak bati1 yoniinde yer almaktadir. Yapmin zemin Kat girisi ise giiney

yoniinde olup giris kotuna merdivenle ulagilmaktadir.
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Sekil 59. Kahvediizii Han Bolgesi’nde yer alan 2 Numarali Yapi’ya ait plan semasi

Kahvediizii Han Bolgesi’nde bulunan 5 Numarali Yapi'nin i¢ mekan organizasyon
semasi olusturulamamissa da dis Olgiileri alinarak ¢ikartilan plan semasmna gore yapi
kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planlidir. Yapimin zemin kat girisi kervan yolu ile
iligkili olarak dogu yoniinde, arazi egimine oturmus yapmun bodrum kat girisi toprak

kotunun altinda ve kuzey yoniinde yer almaktadir.

Sekil 60. Kahvediizii Han Bolgesi’nde yer alan 5 Numarali Yapi1’ya ait plan semasi

Kahvediizii Han Bolgesi’nde bulunan 7 Numarali Yap1 Siirmene-Bayburt Kervan
Yolu tizerindeki han yapilar1 arasinda en iyi korunmus olan yapidir. Kuzey-giiney
dogrultusunda dikdortgen planh olan yapinin zemin Kkat girisleri kervan yolu ile dogrudan
iliskili olacak sekilde dogu yoniinde yer almaktadir. Arazi egimine oturmus olan yapinin
bodrum kat girisi ise kuzey yoniinde yol kotunun altinda yer almaktadir. Han yapisinin
zemin kati dort yatak odasi, ¢ay ocagi, mutfak, bakkal ve tuvalet boélimlerinden
olugsmaktadir. Bugiin kullanilmamakla birlikte yapiin orjinal durumunda bodrum kat ahir
islevini tstlenmistir. Zemin kat iki boliimlii olarak kullanilmaktadir. Buna bagli olarak yapi
dogu yonden iki ayr1 girise sahipken, birinci boliim odalar ve tuvalet, ikinci bolim ise gay

ocagi, bakkal ve mutfaktan olusmaktadir. D6rt odaya sahip hanin odalar1 i¢ sofaya
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acilmakta, sofanin bati ucunda, dis duvar yiizeyine sonradan eklenmis veya yenilenmis
ortak tuvalet igermektedir. Ikinci béliimde ise ana giris gorevi goren, giiniimiizde ¢ay ocagi
olarak kullanilan bolim ile ¢ay ocagina acilan bakkal, bakkala agilan mutfaktan
olusmaktadir. Bu iki bolim arasindaki tek baglanti bati yondeki odadan mutfaga,
mutfaktan da bakkala geg¢is ile saglanmaktadir. Bakkal ve ¢ay ocagi boliimleri yore halki
ve diger ziyaretgiler tarafindan kullanilsa da konaklama bdoliimleri giiniimiizde han

sahibinin yasam alani olarak hizmet vermektedir.
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Sekil 61. Kahvediizii Han Bolgesi’nde yer alan 7 Numarali Yapi1’ya ait plan semasi

Soguksu Han Bolgesi’nde bulunan 1 Numarali Yapi'min i¢ mekan organizasyon
semasi olusturulamamisgtir. Yapinin dis dlgiileri alinarak plan semasi ¢gikarilmistir. Kuzey-
giiney dogrultusunda dikdortgen planli olan yapinin zemin Kkat girisleri dogu yoniinde yer
almaktadir. Yapinin i¢ mekan organizasyonunun olusturulamamasina kargin yapida dort
adet girisin bulunmasi ve ¢ati diizenlemesinin ii¢ kademeden olusmasi, yapinin plan

semasinin birden fazla konaklama béliimiiniin var oldugunu diisiindiirmektedir.

[T

Sekil 62. Soguksu Han Bolgesi’nde yer alan 1 Numarali Yapi’ya ait plan semast

Soguksu Han Bolgesi’nde bulunan 2 Numarali Yapmin i¢ mekan organizasyon

semasi olusturulamamigsa da dis 6l¢iileri alinarak plan semasi ¢ikarilmistir. Kuzey-giiney
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dogrultusunda dikdortgen planli olan yapii zemin kat girisleri dogu yoniinde yer

almaktadir. Yapinin bodrum Kat girisi ise giiney yoniindedir.

Sekil 63. Soguksu Han Bolgesi'nde yer alan 2 Numarali Yapi1’ya ait plan semasi

Agagbas1 Han Bolgesi’nde bulunan 1 Numarali Yapi'nin i¢ mekan organizasyonu
tespit edilememisse de dis Olgiileri alinarak plan semas: cikarilmistir. Kuzey-giiney
dogrultusunda dikdértgen planlt olan yapinin dogu yoniinde bulunan iki girisi yol ile
dogrudan iligkilidir. Kahvediizii Han Bolgesi’de bulunan 7 Numarali Yapi’nin plan semasi
ve giris kapilar1 dikkate alindiginda yapida iki giris kapisinin yer almasi, yapimin ig
mekanlarinda ayri islevde kullanilan bdliimlerin var oldugunu diistindiirmektedir. Yapilarin
bir boliimiiniin konaklama mekan1 olarak diger boliimiin ise ortak alan-diikkan vb.
islevlerde kullanildigi tahmin edilmektedir. Bu varsayim yapilarda birden fazla giris
kapisinin yer alma sebebini agiklamaktadir. Arazi egimine oturan yapinin bodrum Kkat girisi

ise kuzey yoniindedir. Bodrum kat girisi kervan yolu kotunun altinda bulunmaktadir.

Sekil 64. Agagbasi Han Bolgesi'nde yer alan 1 Numarali Yapi’ya ait plan semasi
Kosk Han Bolgesi’nde bulunan 1 Numarali Yapi gliniimiizde mevsimlik konut olarak
hizmet vermektedir. Kuzey-giiney yoniinde dikdortgen planli olan yapmin zemin kat

girigleri bat1 yoniinde yer almaktadir. Kahvediizii Han Boélgesi’de bulunan 7 Numarali
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Yapi’'nin plan semas: ve giris kapilar1 dikkate alindiginda yapida iki giris kapisinin yer
almasi, yapmin i¢ mekanlarinda ayri islevde kullanilan bdliimlerin var oldugunu
diistindiirmektedir. Yapida bir giris kapisinin konaklama boliimiine, diger giris kapisinin
ise konaklama-ortak alan-diikkan gibi farkli islevde kullanilan boliime hizmet verdigi

tahmin edilmektedir. Yapimnin bodrum Kat girisi dogu yoniindedir.

Sekil 65. Kosk Han Bolgesi’nde yer alan 1 Numarali Yapi’ya ait plan semasi

Kosk Han Bolgesi’ndeki 2 Numarali Yapi'nin igerisine girilememis ve dis dlgiileri
alimarak plan semasi ¢ikarilmistir. Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planli olan
yapinin zemin kat girisi kervan yolu ile dogrudan iliskili olarak bati yoniinde yer

almaktadir. Yapimin bodrum Kat girisi ise kuzey yoniindedir.

Sekil 66. Kosk Han Bolgesi'nde yer alan 2 Numarali Yapi’ya ait plan semasi

Kosk Han Bolgesi’ndeki 3 Numarali Yapi'nin igerisine girilememis olsa da dis
Olgiileri alinarak plan semasi ¢ikarilmistir. Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planh
olan yapinin zemin Kkat girisleri bat: yoniinde yer almaktadir. Yapida ii¢ giris kapisinin yer
almasi, Kahvediizi Han Bolgesi’de bulunan 7 Numarali Yapi’nin plan semas: ve giris
kapilar1 dikkate alindiginda, yapinin i¢ mekanlarinda ayri islevde kullanilan boliimlerin var

oldugunu diistindiirmektedir. Giris kapilarinin konaklama, ortak alan, diikkan gibi farkli
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islevlerde kullanilan mekanlara dogrudan ulasim sagladigi tahmin edilmektedir. Yapinin

bodrum kat girisi ise yol kotunun altinda, kuzey yoniindedir.

i

IR

Sekil 67. Kosk Han Bolgesi’nde yer alan 3 Numarali Yapi1’ya ait plan semasi

Tashh Han Bolgesi’nde bulunan 1 Numarali Yapi'nin igerisine girilememis ve dis
Olgtileri alinarak plan semas: ¢ikarilmistir. Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planl
olan yapmin zemin kat girisi bati1 yoniinde yer almaktadir. Yapmm bodrum kat girisi ise

dogu yoniindedir.

Sekil 68. Tasli Han Bolgesi'nde yer alan 1 Numarali Yap1’ya ait plan semasi

Tashh Han Bolgesi’nde bulunan 2 Numarali Yapi1 Siirmene-Bayburt Kervan Yolu
tizerindeki en biiyiik boyutlara sahip yapidir. Yapi giiniimiizde mevsimlik olarak kullanilan
yayla evi olarak hizmet vermektedir. Yapi'nin igerisine girilememisse de dis Olgiileri
almarak plan semasi ¢ikarilmistir. Kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planli olan
yapinin zemin katina giiney ve bati cephelerinden giris saglanmaktadir. Yapimin giiney
cephesinde bir, bati1 cephesinde ise iki adet giris kapis1 yer almaktadir. Yapin1 giiney
cephesinde yer alan girisin ana giris oldugu tahmin edilmektedir. Yapida ii¢ giris kapisinin
yer almasi, yapinin i¢ mekanlarinda ayri islevde kullanilan béliimlerin var oldugunu

diistindiirmektedir. Giris kapilarinin konaklama ve ortak alan olarak kullanilan mekanlara
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dogrudan ulagim sagladigi tahmin edilmektedir. Yapmin bodrum kat girisleri ise dogu

yoniindedir.

Sekil 69. Tasli Han Bolgesi'nde yer alan 2 Numarali Yap1’ya ait plan semasi

Tashh Han Bolgesi’nde bulunan 4 Numarali Yap1 geleneksel karakterde, tipik bir
yayla evidir. Yapmin igerisine girilememis ve dis Olgiileri alinarak plan semasi
cikarilmistir. Dogu-bati dogrultusunda egime oturan yapi dikdortgen planlidir. Yapinmn
zemin Kat girisleri kuzey ve giiney cephesinde yer almaktadir. Yapida yer alan karsiliklr iki
kap1 diizeni Dogu Karadeniz geleneksel mimarisinde siklikla rastlanilan bir kullanimdir.
Icerisine girilemedigi icin plan semas1 ¢ikarilamayan 4 Numarali Yapr’daki karsilikli iKi
kapinin kuzey yoniindeki girisi bahgeye ve bodrumda bulunan ahir béliimiine ulagim igin
kullanildigi tahmin edilmektedir. Ayn1 zamanda karsilikli giris kapilari ile konut iginde
hava akimi da elde edilmistir. Yagistan ve riizgardan korunmak igin, yerlesilen arazinin

korunakli boliimiinde konumlandirilmistir.  Yapinin  bodrum kat girisi ise kuzey

yoniindedir.

Sekil 70. Tash Han Bolgesi’nde yer alan 4 Numarali Yapi’ya ait plan semasi
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3.4. Cephe Ozellikleri / Malzeme ve Yapim Teknigi

Anadolu’da gerek Selcuklular ve gerekse Osmanli Donemlerinde insa edilmis
Hanlar, yolcularin, tiiccarlarin konaklamalar1 ve bu esnada gerekli ihtiyaglarini karsilamak
lizere tasarlanmis yapilar olarak, mimarlik tarihinin 6nemli 6gelerindendir. Hanlar, alt
katlar1 yolcularin hayvanlarin1 barindiracak, esyalarim1 depolayacak sekilde diizenlenmis;
st katlar ise yat1 amagl odalardan olusturulmustur. Hanlarda ve Han ¢evresi alanlarda
nalbant, demirci, kahve, bakkal gibi islevlerin yani sira ibadet iginde cami, mescit de

yapilmistir (Turkan, 2007).

Calisma alam1 kapsaminda incelenen tarihi yapilarin cephelerinde ahsap ve tas
malzemenin kullanildig1 goriilmektedir. Bolgelerde tas yigma, ahsap yigma, tas ve ahsabin
bir arada kullanildigi karma yapim teknikleri yer almaktadir. Han bdlgelerinde 6zellikle
g6z dolma ve muskali dolmali cepheler dikkat ¢ekmektedir. Tespit edilen yapilarin

cephelerinde bozulmalar olmasina ragmen bir¢cogu 6zgiinliigiinii korumaktadir.

Kahvediizii Han Bolgesi’nde tespit edilen yapilarda Dogu Karadeniz Bolgesi’ne 6zgii
olan g6z dolma yapim teknigi yogun bir sekilde kullanilmistir. Bolgede yer alan 1, 2, 5, 6
ve 7 Numarali Yap1’da goz dolma yapim teknigi kullanilmistir. 1 Numarali Yapi’nin kuzey
ve dogu cephesinde gdz dolma yapim teknigi goriiliirken bati cephesi tas yigma olarak insa
edilmistir. Yapinin giiney cephesi beton kullanilarak yenilenmistir. 2 Numarali Yap1’nin
kuzey cephesinde tas yigma yapim teknigi goriiliirken dogu, bat1 ve giiney cephelerinde
g6z dolma yapim teknigi kullanilmistir. Ust ortiisii ¢oktiigii i¢in kullanilamayacak halde
olan 3 numarali yapinin muskali dolma teknikle insa edildigi cephelerden anlasilmaktadir.
4 Numarali Yap1 geleneksel cephe karakterini neredeyse tamamen kaybetmistir. Yapinin
dogu cephesi beton kullanilarak yenilenmisse de gliney cephesinde ahsap ve tas yigma
yapim teknikleri goriilmektedir. 5 Numarali Yapi’'nin giliney cephesi tas yigma yapim
teknigiyle insa edilmigsken diger cephelerinde géz dolma yapim teknigi kullanilmistir.
Ozgiinliigiinii biiyiik 6l¢iide kaybetmis olan 6 Numarali Yapr’nin yalnizca 1.Xkat giiney
cephesinde goz dolma yapim teknigi goriilmektedir.7 Numarali Yapi’nin bati cephesi

yigma tas sistemle inga edilmigken diger cephelerinde g6z dolma teknik kullanilmistir.

Arazi egimine oturacak sekilde tasarlanan yapilarin bodrum kat duvarlarinin tamamu,
kaba yonu veya moloz tag malzemeden tas yigma sekilde yapilmistir. 6 Numarali Yapi’da
tespit edilen miidahaleler ve cephelerdeki siva uygulamalar1 nedeniyle tas yigma sistemi

goriilememektedir.
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Sekil 71. Kahvediizii Han Bolgesi’nde yer alan yapilarin cepheleri

Soguksu Han Bolgesi’nde bulunan iki adet tarihi yapinin cephelerinde bozulmalar
meydana gelmistir. 1 Numarali Yapt’nin cephelerinde géz dolma sistem goriiliirken 2
Numarali Yapt’nin cephelerinde ise muskali dolma ve bagdadi cephe sistemleri karma
olarak kullanilmistir. 2 Numarali Yap1’nin bodrum kat duvarlari moloz tas malzemeden tas

yigma teknigiyle insa edilmisken 1 Numarali Yap1’nin bodrum kat1 bulunmamaktadir.

1 Numaral1 Yap1 2 Numarali Yap1

Sekil 72. Soguksu Han Bolgesi’nde yer alan yapilarin cepheleri

Agacbasi Han Bolgesi’'nde bulunan tarihi yapinin cephelerinde bozulmalar
goriilmektedir. 1 Numarali Yapr’nin cephelerinde muskali dolma ve tas yigma yapim
teknigi tespit edilmistir. Yapinin bodrum kat cepheleri ve zemin kat bati1 cephesi moloz tas
malzemeden tas y1igma sekilde yapilmistir. Zemin kat kuzey ve dogu cephelerinde muskali
dolma yapim teknigi goriilmektedir. Bu cephelerin koselerinde yangalmalar yer almaktadir.
Cephelerde, muskali dolmalarin iizerleri siva ile kapatilmis olup bu sivalar yer yer
dokiilmistiir. Yapinin giiney cephesine bitisik olarak inga edilen yeni bir yapidan dolay1 bu

cephenin 6zellikleri incelenememistir.
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1 Numaral1 Yap1

Sekil 73. Agagbagbas1 Han Bolgesi’nde yer alan yapinin cephesi

Kosk Han Bolgesi’nde bulunan ii¢ adet tarihi yapinin cepheleri birbirleriyle benzerlik
gostermektedir. Tiim bolgelerde oldugu gibi Kosk Han Bolgesi’ndeki tarihi yapilarin
cepheleri birbirinden farkli tekniklerle insa edilmektedir. 1, 2 ve 3 Numarali Yap1i’nin dogu
cephelerinde bagdadi sistem goriilmektedir. Arazi egimine oturacak sekilde insa edilmis
olan yapilardan 1 Numarali Yapr’nin bodrum katinin dogu cephesinde de bagdadi sistem
goriilmektedir. Yapinin kuzey ve giiney cephelerinde ise ahsap yigma sistem
goriilmektedir. Yapinin bat1 cephesi toprak kotunun altinda kalmaktadir. 2 ve 3 Numarali
Yapr’'nin kuzey, giiney ve dogu cepheleri moloz tas malzemeden tas yigma sekilde insa

edilmistir. Yapilarin bat1 cepheleri ise toprak kotunun altinda yer almaktadir.

et

o

S

1 Numarali ap 2 Numarali ap1 3 Numarali Yapi

Sekil 74. Kosk Han Bolgesi’nde yer alan yapilarin dogu cepheleri

Kosk Han Bolgesi’ndeki 1 Numarali Yapi’nin bati1 cephesinde muskali dolma yapim
teknigi goriilmektedir. 2 Numarali Yapi'nin bat1 cephesi tamamen siva ile kapatilmis olup
bu cephe, geleneksel karakterini yitirmig durumdadir. 3 Numarali Yapi'nin bat1 cephesinde
ise bagdadi sistem goriilmektedir. Bagdadi yapim teknigiyle insa edilen cephelerin

koselerinde yan ¢calma elemani agikca goriilmektedir.
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2 ve 3 Numarali Yapr’'nin giliney cephelerinde betonarme olarak yapilmis tuvalet

olarak islev veren ek boliimler yer almaktadir.

1 Nuhiafallapl "3 Numarali Yapl

Sekil 75. Kosk Han Bolgesi’nde yer alan yapilarin bat1 cepheleri

Tasli Han Bolgesi’nde yer alan dort adet tarihi yap: igerisinde 1 Numaralt Yapi'nin
zemin kat cephelerinde bagdadi yapim teknigi goriiliirken bodrum kat cepheleri tag yigma
yapim teknigiyle inga edilmistir. Han bolgeleri arasinda en biiyiik boyutlara sahip yap1 olan
2 Numaralt Yap1 orta akstan ayrilarak farkli iki yapim teknigiyle insa edilmistir. Yapinin
ortadan kuzeye dogru olan cephelerinde muskali dolma yapim teknigi goriiliirken ortadan
giineye dogru olan cephelerinde bagdadi teknigi kullanilmistir. 3 Numarali Yapi’nin
cephelerinde karma teknikler goriilmektedir. Kuzey ve dogu cephelerinin bir kismi muskali
dolma yapim teknigi ile yapilmisken diger kisminda ahsap yigma sistem kullanilmistir. 4
Numarali Yapt’nin cephelerinde muskali dolma teknigi goriilmektedir. 3 Numaralt Yap1
hari¢ diger tarihi yapilarin bodrum katlar1 egime oturmus olarak konumlanmis ve moloz tas

malzemeden tas yigma yapim teknigi ile insa edilmistir.

3 Numaral1 Yap1

2 Numaral1 Yap1 4 Numaral1 Yap1

Sekil 76. Tasli Han Bolgesi’nde yer alan yapilarin cepheleri

Limonsuyu Han Bolgesi’'nde tespit edilen bir adet yapida bozulmalar mevcuttur.
Yapinin giiney cephesinin tamami moloz tas malzemeden yigma olarak insa edilmistir.
Dogu cephesinin bir kisminda tugla malzeme ile yenilemeler mevcutken diger kisminda
ahsap y1gma sistem kullanilmigtir. Yapinin kuzey cephesinde ise bagdadi sistem, tas yigma

ve tugla kullanilarak yapilmis yenilemeler goriilmektedir.
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1 Numarali Yap1

Sekil 77. Limonsuyu Han Bolgesi’nde yer alan yapinin cepheleri

Stirmen-Bayburt Kervan Yolu giizergahinda yer alan 9 boélgede tespit edilen tarihi
yapilarin cephe 6zellikleri incelendiginde cephelerde kullanilan sistematik diizen hakkinda
bilgi edinilememistir. Bunun yam sira bolgelerde rakim arttikca cephelerdeki géz dolma
yapim tekniginin yerini bagdadi veya muskali dolma yapim teknigine biraktigi tespit
edilmistir. Ayrica arazi egiminden faydalanilarak tasarlanan yapilarin yol kotunun altinda

yer alan bodrum kat duvarlarinin tag yigma sistemle insa edildigi saptanmustir.

Tablo 26.Han bolgelerindeki yapilarin yapim teknikleri agisindan degerlendirme

KAHVEDUZU| SOGUKSU AGACBASI KOSK TASLI LIMONSUYU
HAN BOLGESI| HAN BOLGESi| HAN BOLGESi| HAN BOLGESi|HAN BOLGESI [HAN BOLGESI

Ahgap Yigma

1 NO’LU Tas Yigma Tas Yigma Tas Yigma Muskali Dol Tas Yigma Tas Y&
YAPI Go6z Dolma Go6z Dolma Muskali Dolma S o Bagdadi a§ Tisma
Bagdadi
o - - Tas Yigma
2NO’LU Tas Yigma Tas Yigma Tas Yigma Nuskali Dolitis
YAPI Goz Dolma | Muskali Dolma Bagdadi Bagdadi
3NO’LU| Tas Yigma Tas Yigma Tag:Xagmn
$ Y18 Basdadi Muskali Dolma
YAPI Muskal1 Dolma agdadi Bajsdadi
s Tas Yigma
4 NO’LU Tas Yigma Muskali Dolma
YAPI Bagdadi

5NO’LU Tas Yigma

YAPI Goz Dolma
6 NO’LU
YAPI Goz Dolma

7NO’LU| Tas Yigma
YAPI Go6z Dolma
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3.5. Ust Ortii

Calisma alan1 kapsaminda han bolgelerinde bulunan han yapilarinda {ist ortii olarak
besik cati veya riizgar ve kar yikiine karsi daha dayanikli olan doértomuzlu ¢ati tipi
kullanilmigtir. Bolgede iki omuz (semer) ve dort omuzlu olmak iizere iki tip cati

bulunmaktadir. Cat1 kaplamalarinda ise alaturka kiremit veya sac malzeme kullanilmistir.

Kahvediizii Han Bolgesi’nde besik cati ve dort omuzlu ¢ati olarak iki ¢esit cat1 tipi
goriilmektedir. 1, 4 ve 6 numarali yapilar besik c¢ati olarak insa edilmisken, 2, 5 ve 7
Numaral1 Yap1 dort omuzlu ¢ati olarak tasarlanmistir. 3 Numarali Yap1’nin ¢atis1 tamamen
¢okmiis oldugu i¢in ¢at1 tipi tespit edilememistir. 1 Numarali Yapt’nin da iist drtiisiiniin bir

boliimii yikilmigtir.

6 Numarali Yapi hari¢ tiim yapilarda ¢at1 kaplama malzemesi olarak alaturka kiremit
kullanilmigtir. 6 Numarali Yapi’min cati kaplama malzemesinin sonradan yapilan

miidahaleler sonucu degistirilmis ve ¢ati sac malzeme ile kaplanmustir.

Kahvediizii Han Bolgesi’nde tespit edilen tiim yapilarin gatilarindaki sagaklar genis
olup sacak altlar1 ahsap malzeme ile kaplanmistir. Yapilarda sacaklarin genis yapilmasinin
sebebi, Karadeniz ikliminin O6zelliklerinden olan yogun yagis ve bdlgenin bulundugu

yiiksek rakim sebebiyle olusan yogun kardir.

| 18
I Tz

—t n‘w [ : e
4 Numarali Yapi 5 Numarali Yap1 6 Numarah Yap1

Sekil 78. Kahvediizi Han Bolgesi’nde yer alan yapilarin iist ortiileri

Soguksu Han Bolgesi’nde besik cat1 tipi goriilmektedir. 1 Numarali Yapi'nin ¢atisi
Ozglnliigiinii kaybetmis olup catiya eklemeler yapilmistir. Catinin orta bolimii besik

catiyken her iki yanindan tek egimli iist Ortii yer almaktadir.

2 Numarali Yapr’da besik c¢ati kullanilmistir. Cati  6zgiinliigiinii kaybetmis

durumdadar.
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Soguksu Han Bolgesi’nde yer alan her iki ¢atinin da ¢at1 kaplamasi sac malzemedir.

1 Numarali Yap1 - 2 Numaral1 Yapi

Sekil 79. Soguksu Han Bolgesi’nde yer alan yapilarin iist ortiileri

Agacbasi Han Bolgesi’nde bulunan yapinin ¢atist dort omuzlu ¢atidir. Yapinin giiney
cephesine bitisik olarak insa edilmis yapinin iist ortiisii ile 1 Numarali Yapt’nin {ist ortiisti
birlestirilmistir. Catinin kaplamasi malzemesi geleneksel karaktere sahip alaturka

kiremittir.

Agagbas1 Han Bolgesi’nde yer alan yapinin ¢ati sagaklar1 genis olup sacak altlari
ahsap malzeme ile kaplanmistir. Yogun yagis ve kar alan bolgede genis sacak yapimi sik¢a

goriilen bir uygulamadir.

1 Numaral1 Yap1

Sekil 80. Agagbasi Han Bolgesi’nde yer alan yapinin iist Ortiisti

Kosk Han Bolgesi’nde besik cati ve dort omuzlu gati olarak iki c¢esit cati tipi
goriilmektedir. 1 ve 3 Numarali Yap1 dort omuzlu ¢ati olarak inga edilmigsken, 2 Numarali

Yap1 besik catidir.

Kosk Han Bolgesi’nde tespit edilen ii¢ yapinin da g¢ati kaplamasi 6zgiinliigiinii
kaybetmis olup 1 ve 2 Numarali Yapt’nin tamaminin, 3 Numarali Yapt’nin ise bir
boliimiiniin st Ortlisii sac malzeme ile kapatilmistir. 3 Numarali Yapi’nin ¢atisinin kuzey
yoniindeki kirmasi ile bati yoniindeki kirmasmin bir boliimii alaturka kiremit ile

kaplanmistir.
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2 Nurah Yap1

1 Numarali Yap1 3 Numarali Yapi

Sekil 81. Kosk Han Bolgesi’nde yer alan yapilarin iist ortiileri

Tashi Han Bolgesi’nde besik ¢att ve dort omuzlu gati olarak iki ¢esit cati tipi
goriilmektedir. 1 Numaral1 Yap1 dort omuzlu ¢at1 olarak insa edilmisken, 2 ve 4 Numaral
Yap1 besik catidir. 3 Numarali yapr ise 0zgiin halinde besik cati olarak insa edilmis

olmasina ragmen sonradan miidahale gorerek tek yonde egimli ¢at1 olarak degistirilmistir.

Tagli Han Bolgesi’nde tespit edilen yapilarin g¢ati kaplamalar1 6zgiinligini
kaybetmis olup iist oOrtii sac malzeme ile kapatilmistir. Yalnizca 3 Numarali Yapi’nin

catisinin bir boliimiinde alaturka kiremit malzemeye rastlanmistir.

Tagli Han Bolgesi’nde tespit edilen tiim yapilarin ¢atilarindaki sagaklar genis olup 3
Numarali Yapi hari¢ yapilarin sagak altlar1 ahsap malzeme ile kaplanmistir. Yogun yagis

alan bolgede sacgaklardaki genislik yapiyr yagmur ve kardan korumaktadir. Genis tutulan

sacaklar tavan kiriglerinin uzatilmasiyla elde edilen konsollarin yardimiyla taginmistir.

\\\\\\\\\W\

4,;

4 Numarali Yap1

S S
3 Numarali Yap1

1 Numaral1 Yap1 2 Numaral1 Yapi1

Sekil 82. Tasli Han Bolgesi’nde yer alan yapilarin {ist ortiileri
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Limonusuyu Han Bolgesi’nde yer alanl Numarali Yapi’nin gatis1 besik c¢atidir.

Yapr’nin ¢at1 kaplama malzemesi 6zgiin olmay1p gati, sac malzeme ile kapatilmistir.

1 Numarali Yap1

Sekil 83.Limonsuyu Han Boélgesi’nde yer alan yapinin iist ortiisi

Tablo 27. Han bolgelerindeki yapilarin tist 6rtii agisindan degerlendirme

Cati

KAHVEDUZU | SOGUKSU AGACBASI KOSK TASLI LIMONSUYU
HAN BOLGESI| HAN BOLGESI| HAN BOLGESI| HAN BOLGESI|HAN BOLGESi|[HAN BOLGESI

INO’LU|  pegik Cati Besik Cati Dort Omuzlu | Dért Omuzlu | Begik Cati Besik Cati

YAPI Cat1 Cat

igg,LU Dﬁrt((:)amtluzlu Besik Cat1 Besik Cat1 Besik Cat1

3 NO’LU Dort Omuzlu .

YAPI Cati Besik Cati

4NO’LU|  Besik Cati Besik Cat1

YAPI

5SNO’LU| Dort Omuzlu

YAPI Cati

6 NO’LU ;

YAPI Besik Cat1

7NO’LU| Dort Omuzlu

YAPI
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Tablo 28. Siirmene-Bayburt Kervan Yolu’ndaki tarihi yapilarin catilarinin  sematik

degerlendirilmesi
K | 1 NUMARALIYAPI | 2 NUMARALIYAPI | 4 NUMARALIYAPI | 5NUMARALIYAPI| 6NUMARALIYAPI 7 NUMARALI YAPI
A
H -
AV - | I
S X < EE— \< ‘ \, /
o - o ™,
0 ; ‘ g
2 LN [ ./ L | /
5
1 NUMARALI YAPI 2 NUMARALI YAPI

S
o
G
U
K L]
S
U
A | 1 NUMARALI YAPI
G
A
¢| R =
B \}_ /\’ ‘
A |

/ \
S .
[

1 NUMARALI YAPI | 2 NUMARALI YAPI 3 NUMARALI YAPI
K . N N
o =1
2 > — T
K o' L %
1 NUMARALI YAPI 2 NUMARALI YAPI 3 NUMARALI YAP! 3 NUMARALI YAP!

T / f T L
: |
5 " ]
L | |
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L |1 NUMARALI YAPI
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M
o
N
S
U
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DETAY 1
Dörtgen


4.SONUCLAR VE ONERILER

Yaklasik olarak 2000 yillik bir mazisi olan Ipek Yolu; Dogu’nun, iirettigi ipek ve
ipekli mallarina pazar aradigi, Bati’nin da, Dogu’daki ipek ve diger kiymetli mallar1 elde
etmek maksadiyla olusturulan yollar agidir. Trabzon’dan gecen Ipek Yolu’nun bir kolu
olan Siirmene-Bayburt Kervan Yolu, kullanildigi donemlerde olanaklart ve islevselligi

acisindan yol aginin 6nemli bir aksidir.

Siirmene-Bayburt Kervan Yolu giizergahi tarih boyunca Anadolu, Orta Dogu, Uzak
Dogu ve Kafkasya’yr birbirine baglamanin yam sira gesitli sosyal, kiiltiirel ve etnik
topluluklar arasinda koprii gorevi gormiistiir. Bu nedenle yol giizergahi igerisindeki
hareketlilik bolgelerdeki yapi gelenegini etkilemis ve mimari yapilanmayla dogrudan iliski

kurmustur.

Kervan yolu giizergahi bir¢ok yerlesim alaninin kaderini etkilemistir. Giizergah
tizerinde yer alan durak noktalari han bolgeleri olarak adlandirilmis ve bolgeler zamanla
toplanma alanina doniigmiistiir. Boylece bolgelerde kervanlarin konaklama ve diger
ihtiyaglarini karsilayacak mimari yapilanmanin yani sira bolgenin, giizergaha yakin yayla

yerlesimleri i¢in kirsal pazar niteligi olusturdugu goriilmiistiir.

Calisma amac1 ve kapsaminda tespit edilen ve sorgulanan Siirmene-Bayburt Kervan
Yolu giizergahi iizerinde yer alan han bolgeleri ve bu bolgeler igerisinde yer alan han

yapilarinin izinin siiriilmesi sonucunda ¢ikan sonuglar asagidaki sekilde siralanmistir.
e Han bélgelerinin konumlandiklari yerlerin se¢im nedenlerini arastirmak,

Dogu Karadeniz engebeli ve daginik yerlesimin yaygin oldugu topografyaya sahiptir.
Denize dik sekilde konumlanmis vadi sistemi bu topografyanin 6zelliklerinden biridir.
Calismanin konusu kapsamindaki yol giizergahi, genellikle vadilerin her iki yamacini
gorecek sekilde sirt ve tepe noktalarindan gegmektedir. Yol giizergahinin vadiye hakim

noktalardan ge¢cmesi ile giivenlik kaygisinin dogrudan iligkisi oldugu diisiintilmektedir.
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Cografi olarak daglik bir araziye sahip bolgelerde yerlesimlerin engebeli arazideki
konumu tarihi yapilarin yer se¢imini etkilemistir. Yerlesimler genel olarak vadinin sirt
bolgesinde konumlanmak zorunda kalmig, bu zorunluluk yapi insasinda avantaja

dontstiiriiliip dogu-bat1 yoniindeki egim bodrum kat olarak degerlendirilmistir.

Han bolgeleri, kervan yolu ile dogrudan baglantili noktalarda kurulmustur. Dini,
ekonomik ve sosyo-kiiltirel 6neme sahip kervan yolu iizerinde yer alan han yapilar
bilingli olarak bu giizergah {izerinde insa edildigi ve yolcularin gilizergah boyunca durak
noktalarinda dinlenirken diger tiim ihtiyaglarin1 da buralarda karsilamalarini sagladiklari
anlasilmaktadir. Bu durum kervanlarin yol giizergahin1 degistirmeden ihtiyaglarini

karsilamaya olanak saglamstir.

Han bolgelerinin birbirlerine olan mesafenin olduk¢a yakin olmasinin sebebinin,
bolgenin Sahip oldugu engebeli arazi ile sert ve her an degisebilen iklimsel kosullarin
kervanlar1 olumsuz etkileyecegi ve bu nedenle yolculuk yapan kervanlarin kisa siirede bir

bolgeye sigmip konaklama yapabilme imkénini saglamasi oldugu diistiniilmektedir.

e Bolgelerdeki yapilarin bigim, malzeme vb. se¢im nedenlerini aragtirmak,

Zengin bir kirsal yapit mimarisini barindiran ¢aligma alaninda belli bir tipoloji ve
mimari elemanlarin bigiminden s6z etmek miimkiin degilse de bdlgelerde malzeme, yapim
teknigi ve st ortii tiplerinden bahsetmek miimkiindiir. Bunun yani sira han yapilarinin
konaklama kapasitelerinin fazla olmamasi, han bolgelerinin yakin mesafede kurulmasina
ve ayn1 bolgede birden fazla konaklama yapisinin inga edilmesine neden oldugu ihtimalini

de diistindiirmektedir.

Dogu Karadeniz Bolgesi’nin cografi 6zelliklerinin bdlgede bulunan mimari yapilara
yansidigr goriilmektedir. Bolgede yapi insasinda kullanilan malzeme sec¢iminde; suya,
rutubete, yanmaya ve zararli boceklere karsi dayanikli malzemeler tercih edilmistir.
Bolgenin giir bitki Ortiisii icerindeki agaglar insa eylemine uygun olup mimariyi
sekillendirmistir. Ayrica akarsu yataklarinda bulunan tas malzemeler de geleneksel
mimaride kullanilan malzemelerdendir. Ahsap ve tas malzemenin bir arada kullanilmasi
Dogu Karadeniz geleneksel mimarisinin kendine 6zgii dokusunu olusturmus ve bu doku

han bolgelerinde de karsimiza ¢ikmaktadir.

Han bolgelerinde kullanilan yapim teknikleri tag yigma ve ahsap dolma (géz dolma

ve muskali dolma) teknikleridir. Ayrica ¢akatura adi verilen, ahsap dolma teknigiyle insa
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edilen duvarlara bagdadi siva uygulamar1 gériilmistiir. Han bolgelerinde, tas yigma yapim
teknigi, genellikle bodrum katlarda ve zemin katlarin tek cephelerinde kullanildigi tespit

edilmistir.

e Bolgeler arasinda han yapilariin mimari agidan benzerlik veya farkliliklarin tespit

etmek,

Kervan yolu gilizergadhi ilizerinde yer alan han bdlgelerinin birbirleriyle etkilesim
icerisinde oldugu sorgulanamaz bir gercektir. Bu sebeple han yapilarinin mimari
ozeliklerinde benzerlikler s6z konusudur. Han bolgelerindeki tarihi yapilarin yapim teknigi
olarak birbirine benzedigi fakat asagi kesimlerde goz dolma yapim teknigi kullanilirken
yukari kesimlerde muskali dolma yapim tekniginin kullanildig1 goriilmiistiir. Ayrica han
bolgelerinde egime oturtulan yapilar genellikle iki katli olarak sekillenmistir. Yapilarda alt
kat ahir olarak kullanilirken iist katin yasama alan1 olarak kullanildigi tahmin edilmektedir.
Bunun yani sira yapilarin bir¢ogunun igerisine girilemigi igin i¢ mekan organizasyonu

cikarilamamis bu sebeple yapilarda plan tipolojisi karsilastirmasi yapilamamistir.

e Envanter olusturmak,

Kuzeyde Avulot Han Bolgesi’nden giineyde Limonsuyu Han Bolgesi'ne kadar 18

adet tarihi yap1 belgelenerek envanterleri olugturulmustur.

“Siirmene-Bayburt Kervan Yolu Uzerinde Yer Alan Han Yapilar1 Ve Mimari
Ozellikleri” adli galigmada belirlenen giizergah ile birebir iliskisi olan geleneksel yapi
mimarisi hem cografik hem de sosyal/kiiltlirel yapiy1 géz Oniinde bulundurarak farkli
yonlerden incelenmistir. Caligma alan1 9 han bolgesini kapsiyor olmasina ragmen ipek
Yolu’na ait bu kolun ¢ok daha genis bir alani kapsadigi bilinmektedir. Bu anlamda bu
calismanin diger c¢alismalar icin bir althk olacagi ve yontem agisindan referans

olusturabilecegi diisiiniilmektedir.

Kiiltiir varliklarimizi olusturan ve 6nem arz eden han yapilarinin bir bolimi degisen
ihtiyaclar, daha biiyiikk bir konuta sahip olma istegi, tarihi yapinin yenilenmesi yerine
yapiy1 yikip yeni bir yap1 yapma icglidiisii gibi sebeplerle yikilarak yerele 6zgii higbir
kiltirel degeri tasimayan betonarme yapilara doniistliriildiigli goriilmistir. Han
yapilarinin, han bolgelerinde ve ¢evre yerlesimlerde yasamis bireylerin hafizalarinda
Oonemli yer tuttugu goriilmiistir. Caligma kapsamindaki kervan yolu giizergahi iizerinde

olabildigince envanter olusturulmaya c¢alisilan bu ¢alismada Siirmene-Bayburt arasindaki
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han bolgelerinde bulunan tarihi yapt mimarisi belgelenmis olmaktadir. Baska bolgeler ve
giizergdhin devami i¢in yapilacak bu tiir belgeleme g¢alismalar1 kiiltiir varliklarimizin

korunmasi i¢in katkida bulunacag diistiniilmektedir.
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https://www.davidrumsey.com/luna/servlet/detail/RUMSEY~8~1~205571~3002493:U-S-S-R----Caucasia--Pergamon-World?title=Search+Results%3A+List_No+equal+to+%270737.132%27&thumbnailViewUrlKey=link.view.search.url&fullTextSearchChecked=&dateRangeSearchChecked=&showShareIIIFLink=true&helpUrl=https%3A%2F%2Fdoc.lunaimaging.com%2Fdisplay%2FV75D%2FLUNA%2BViewer%23LUNAViewer-LUNAViewer&showTip=false&showTipAdvancedSearch=false&advancedSearchUrl=https%3A%2F%2Fdoc.lunaimaging.com%2Fdisplay%2FV75D%2FSearching%23Searching-Searching

OZGECMIS

[lk ve orta ogrenimini Rize Resadiye Zihni Derin Ilkdgretim Okulu’nda

tamamladiktan sonra Rize Tevfik leri Anadolu Lisesi’nden mezun oldu.

2012 yilinda basladifi Abant izzet Baysal Universitesi Miihendislik ve Mimarlik
Fakiiltesi Mimarlik Boliimii’ndeki 6grencilik hayatina 2013 yilinda yatay gecis yaparak
Karadeniz Teknik Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Mimarlik Béliimii’nde devam etti. 2017
yilinda “Mimar” olarak mezun oldu. Mimarlar Odas1 Trabzon Subesi’nin Erdem Aksoy
Odiilii’nii kazandi. Aym yil Karadeniz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii

Mimarlik Anabilim Dali’nda yliksek lisans yapmaya hak kazandi.

2017 yilinda adim attigi calisma hayatina 6zel sektérde devam etmektedir. Orta

derecede Ingilizce bilmektedir.
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