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Yiiksek Lisans Tezi
OZET

HAVALIMANI TERMINAL BINASI TASARIMINDA FORM OLUSUMU VE
KIMLIKSEL ARAYISLARIN INCELENMESI

Omer ASLANOZ

Karadeniz Teknik Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Mimarlik Anabilim Dali
Danisman: Ogr. Gér. Dr. Fatih SAHIN
2019, 199 Sayfa, 56 Ek Sayfalar

Havacilik sektoriinde yasanan gelismeler, havayolu tasimaciliginin hizli, konforlu,
giivenilir ve uygun fiyatlarda olmasina imkan vererek, havayolu tasimaciliginin
yayginlagmasina sebep olmus ve diinyanin ¢ok sayida kentinde biiyiik 6l¢ekli havalimani
terminal binalarina ihtiyaci arttirmistir. Zaman iginde havalimani terminal binalari tilkeler
ve kentler ic¢in prestij yapilarina doniismistiir. Kara ile hava arasinda koprii gérevini
iistlenen bu binalar, yolcu sayisinin artmasi sonucu devasa boyutlara ulagmistir. Kentlerin
giris kapisi olarak nitelendirebilecegimiz havalimani terminal binalarinda bigimsel ve
anlamsal arayislarin 6n plana ¢iktigi goriilmektedir. Bu tez kapsaminda, havalimani
terminal binalariin bi¢imsel olusumlarinin ve kimliksel arayislarinin incelenerek, detayl
analizlerinin yapilmasi amaglanmistir. Bu baglamda calisma Genel Bilgiler, Yapilan
Calismalar, Bulgular ve irdeleme, Sonuclar ve Oneriler olmak iizere dort baslikta
toplanmistir. Genel Bilgiler boliimiinde tanimi, kapsami, yontemi ve konuya yaklasim
ortaya konmustur. Ayrica bu boliimde havalimanlar1 ve havalimani terminal binalarina ait
tarihsel siire¢ yer almakta, havalimani terminal binalarina iliskin kavramlarin tanimlar
yapilmaktadir. Yapilan Calismalar boliimiinde arastirma yer almakta, arastirmanin
yiirlitiilmesi, yontemi ve teknikleri agiklanmaktadir. Caligma kapsamindaki tiim analizlere
bu béliimde yer verilmektedir. Bulgular ve Irdeleme béliimiinde incelenen havalimani
terminal binalarinin  degerlendirmesi yapilmakta ve secilen terminal binalarinin
karsilastirmasi yer almaktadir. Sonug ve Oneriler boliimiinde ise yapilan incelemelerden
cikarilan sonuglara yer verilmekte ve tiim calismanin sonucunda sunulan Onerilere

deginilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Havacilik, Havalimani, Havalimani1 Terminal Binas1
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Master Thesis
SUMMARY

STUDY OF FORM FORMATION AND SEARCHING OF IDENTITY IN AIRPORT
TERMINAL BUILDINGS

Omer ASLANOZ

Karadeniz Technical University
The Graduate School of Natural and Applied Sciences
Architectural Graduate Program
Supervisor: Inst. Check. Dr. Fatih SAHIN
2019, 199 Pages, 56 Pages Appendix

The developments in the aviation sector have lead to become widespread air
transportation by ensuring that air transportation is fast, comfortable, reliable, and
affordable. Also they have increased the need for large-scale airport terminal buildings in
many cities of the world. In progress of time, airport terminal buildings have turned into
prestige structures for countries and cities. These buildings, which serve as a bridge
between land and air, have reached enormous dimensions as a result of the increase in the
number of passengers. So formal and semantic searchings come to the fore in the airport
terminal buildings, which can be described as the entrance gate of the cities. This study
aims to analyze the formal formations and identity researchings of airport terminal
buildings. In this context, the study consists of four chapters; The General Information,
The Achieved Studies, The Findings and The Analysis, The Results and The Proposals. In
the General Information the description, scope, method and approach to the subject has
been emphasized. In addition in this chapter there are informations about the historical
process of airports and airport terminal buildings and definitions of the concepts related to
the airport terminal buildings. In the Achieved Studies the conduct of the research, its
method and techniques have been explained. Also all analyzes are included in this chapter.
In the Findings and The Analysis the evaluation of researched the terminal terminal
buildings and the comparison of the selected terminal buildings have been included. In the
Results and Proposals the results obtained from the researchs have been included also
recommendations have been presented for this study.

Key Words: Aviation, Airport, Airport Terminal Buildings
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1. GENEL BiLGILER

1.1. Giris ve Konuya Yaklasim

Insanoglu, varolusundan beri bir yerden bir yere hareket etme gereksinimi
duymustur. Bu hareketin altinda bir¢cok sebep yatmaktadir. Bu sebepler cagdan c¢aga
farklilik gdstermektedir. ilkcag toplumlarinda giivenlik, besin bulma gibi sebeplerle
gerceklestirilen hareket eylemi modern toplumlarda yerini mesleki ve tatil amacgh
hareketlere birakmustir. ilkcaglardan bu yana genel olarak bakildig1 zaman; giivenli bolge
bulma, barinma, besin bulma, savas, is, tatil gibi amaclarla hareket eyleminin ger¢eklestigi
goriilmektedir. Bu hareket cagin olanaklarinin izin verdigi Ol¢lide her cagda farklilik
gostererek devam etmistir. Ik caglarda insanm yiiriiyerek veya hayvanlar1 kullanarak
gerceklestirdigi  hareket eylemi, tekerlegin bulunmasiyla birlikte yeni bir boyut
kazanmistir. Gelisen teknik ve teknolojiyle birlikte, mesafeler arasi gecen siire gittikce
kisalmistir. Otomobil, gemi, tren gibi ulasim araglarimin kullanilmaya baslamasi ile
ulasimda gegen siirenin kisalmasinin yani sira kiiltiirler arasi etkilesim artmaya baglamis ve
kiiresellesme siireci ivme kazanmistir. Tiim bu gelismeler insanoglunu tatmin etmemis ve
ulasimda harcanan siirenin kisalmasi i¢in yeni arayislara sokmustur. Mesafeleri kisaltma
arzusu, insanlarin ugma eylemine olan meraki, okyanuslarin kisa siirede asilmak istenmesi
gibi sebeplerle havacilik faaliyetleri baslamis ve adim adim ucaklarin {iretimine dogru
ilerlemistir. Ucaklarin ¢ok sayida {iretilip yayginlagsmas: ile birlikte insan-gokyiizii
iliskisinin kurulmasin1 kolaylastiracak mekanlara ihtiyag duyulmustur ve bu iligkinin
kurulmasini saglayan terminal binalar1 literatiire girmistir. Ik terminal binasi 6rneklerine
gelismis iilkelerin biiyiik kentlerinde rastlanirken zaman ilerledik¢e terminal binalar
yayginlasmis ve biiylik kiigiik fark etmeksizin gereksinim duyulan her kentte yer
bulmustur. Glinlimiizde artan niifus ve ¢agin gereksinimleri ile birlikte havalimanlarina
duyulan ihtiya¢ artmis, binlerce havalimani terminal binasi insa edilmistir. Hizli yasamin
getirileri ile birlikte ucak kullaniminin artmast sonucu insanlarin kent ile kurduklart ilk
iliskinin havalimanlar1 olmasi bir diger ifadeyle havalimanlarinin kentin giris kapist olmasi
sebebiyle havalimani terminal binalar1 6nem tasimaktadir. Bir kente gidildiginde, o kentin
miizesine, inan¢ yapisina, aligveris merkezine gidilmeyebilir ancak havalimanlar1 kente

ucakla gidenler i¢in o kente dair kullanim1 zorunlu olan yapilardir. Ayni zamanda terminal



binalar1 yalnizca gecis mekanlar1 degil, ¢ok sayida insanin bir arada bulunmasina olanak
veren kamusal mekanlardir. Bu baglamda, terminal binalar1 sadece ulasim yapisi olmaktan
ote, kullanictya sundugu sosyal olanaklarla birlikte kompleks yapilardir.

Tez c¢alismasi kapsaminda; belirli kriterlere gore secilen terminal binalarinin fiziksel
mimari olusumu ve sahip oldugu kimliksel unsurlari incelenmektedir. Caligma; Genel
Bilgiler, Yapilan Calismalar, Bulgular ve irdeleme, Sonuglar ve Oneriler olmak iizere dort
bashik tizerine kurulmustur. Genel Bilgiler boliimiinde caligmanin tanimi, kapsami,
yontemi ve konuya yaklasimi ortaya konmustur. Bu bdliimde havalimanlar1 ve havalimani
terminal binalarina ait tarihsel siire¢ yer almakta, havalimani terminal binalarina iligkin
kavramlarin tanimlar1 yapilmaktadir. Mimari tasarimin kimlik, baglam gibi anlamsal
olusumlar1 ve form, malzeme, renk gibi fiziksel olusumlar1 yine genel bilgiler boliimiinde
aciklanmaktadir. Yapilan Caligmalar bdliimiinde yapilan arastirma yer almakta,
arastirmanin yiriitilmesi, yontemi ve teknikleri agiklanmaktadir. Sec¢ilen havalimani
terminal binalarinin kimlik kartlarina ve ¢alisma kapsamindaki tiim detay analizlerine bu
boliimde yer verilmektedir. Bulgular ve irdeleme boliimiinde analizleri yapilan havalimani
terminal binalarinin degerlendirmesi ve secilen terminal binalarinin karsilagtirmali
irdelemesi yer almaktadir. Sonu¢ ve Oneriler béliimiinde ise yapilan incelemelerden
cikarilan sonuglara yer verilmekte ve tim caligmanin sonucunda sunulan Onerilere

deginilmektedir.

1.2. Calismanin Amac¢ ve Kapsami

Glinliimiiz diinyasinin getirmis oldugu hizli yasam bi¢imi ile birlikte artan zaman
thtiyaci her alanda c¢esitli yontemlerle giderilmektedir. Artan bu zaman gereksinimi en ¢ok
ulasim ve iletisim noktasinda kendini gdstermektedir. Gilinlerce siiren yolculuk siireleri
saatlere inerken, haftalarca beklenen haber siireleri saniyelere inmistir. insanlar zamandan
tasarruf etmek amaciyla teknolojinin sinirlarin1 zorlamakta ve her gecen giin eylemleri
gerceklestirmek i¢in gecen siire biraz daha kisalmaktadir. Gliniimiizde hizl1 yasamin yogun
olarak gbzlemlendigi yerlerden olan havalimani terminal binalarinin incelenmesi ¢alisma
konusu olarak se¢ilmistir.

Giliniimiizde en hizli ulagim tiirii olarak karsimiza ¢ikan havayolu ulasimi, 6zellikle
uzak varis noktalari i¢in en ¢ok tercih edilen ulagim tiiri olmaktadir. Havayolunun yogun

kullanimz ile birlikte karayla olan iliskiyi saglayan mekanlara ihtiyag artmistir. Bu ihtiyaci



karsilamak i¢in tasarlanan terminal binalar1 iistlendigi islev ve sahip oldugu biiyiikliik
acisindan giin gectikce gelisim gostermektedir. Terminal binalari, bir kent veya bir iilke ile
kurulan ilk iliski olmasi bakimindan onem tasimaktadir. Bir kente dair ilk izlenimlerin
edinildigi, havasinin solundugu, kent insani ile ilk diyaloglarin gergeklestirildigi mekanlar
olmasi ve aynit zamanda bir kentten ayrilirken de son izlenimlerin yasandigi mekanlar
olmasi sebebiyle terminal binalar1 incelenmeye deger bulunmustur.

Calisma kapsaminda kiitliphanelerden, siireli yayinlardan, bilgisayar araciligi ile elde
edilen bilgilerden, secilen havalimanlarina ait fotograf, eskiz ve planlardan yararlanilmistir.
Yapilan alan ¢aligmasinda terminal binalarina ait fotograflar ¢ekilerek, gozlem yontemi ile
terminal binalar1 analiz edilmistir. Cekilen fotograflara tez ¢alismasinda yer verilmis ve

gbzlemler sonucu elde edilen veriler analiz ¢calismalarinda kullanilmastr.

1.3. Havacilik, Havalimani, Havalimam Terminal Binasi

1.3.1. Havacihk Kavram ve Havacihigin Tarihsel Gelisimi

1.3.1.1. Diinya Havacilik Tarihi

Insanoglunun gokyiizii ile kurdugu iliskinin en ilkel ydntemi olarak ele
alabilecegimiz ugurtmalarin, milattan 6nce Cin'de yaygin olarak kullanildig: bilinmektedir.
Insanin gokyiizii ile bedenen kurdugu ilk iliski olarak, tarihi kaynaklar Endiiliislii Abbas
Ibn Firnas'in 875 yilinda gelistirdigi aleti gdstermektedir. Ibn Firnas gelistirdigi aletin her
yerini kumasla kaplamis, kanat kismina kus tiiyleri yapistirmis ve bu sayede havalanmay1
basarmistir. Kurtuba Camisinden yaptig1 atlama ile havada uzun siire kuslar gibi siiziilerek,
yavasca yere indigi aktarilmaktadir (Ozdemir, 2017).

1766 yilina gelindiginde, Henry Cavendish’in hidrojen gazinin havadan hafif
oldugunu bulmast ve 1767°de Joseph Black’in, hafif bir aracin hidrojenle dolduruldugu
zaman ugcabilecegini 6ne siirmesiyle balon fikri dogmustur. ilk balon ugusu ise 1783’te
Montgolfier kardesler tarafindan gerceklestirilmistir. 1797 yilinda ise André-Jacques
Garner’in 7 metre ¢apinda c¢adir bezi kullanarak yaptig1 parasiit ile 750 metre yiikseklikteki

hidrojen balonu sepetinden atlamasi sonucu ilk parasiit atlayist gerceklesti (Basol, 2016).



1852 yilinda buhar giicii ile ¢alisan kontrol edilebilir ilk balon ugusu gerceklestirildi.
1856°da ise ilk insanli plandr ucusu kayitlara gegti. 1883 yilinda ilk kez elektrik giicii ile
calisan balon kullanilmistir (Ozdemir, 2017).

Amerika Birlesik Devletleri’'nde tek kanatli ve buhar motorlu ilk pervaneli ugak,
Alman Gustav Weisskopf tarafindan Nisan 1899°da ucuruldu. Ugak ilk ugusunda yerden
ancak 7,5 metre havalanmis ve yolu iizerindeki ii¢ katli bir binay1r asamayarak ona
carpmistir. Yine ayni yilda Augustus Herring’in ¢ift kanath ucagi 15 metrelik mesafeyi
asabilmistir. 1900 yilina gelindiginde Ferdinand von Zeppelin tarafindan ilk zeplin ugusu
gerceklestirildi. Saatte 27 km hiz yaparak ve 5 km yol alan zeplin diimen kilitlenmesi
sonucu yere inmigtir. Wright kardesler, 1903 yilinda yaptiklar ilk ugaklarini, 36,5 metre
boyunca ve 12 saniye siire ile ugurmustur. Ayni giin yaptiklar1 ikinci deneyde ise, 259,7 m
mesafeyl 59 saniyede almayi basarmislardir. Fransa’da ilk pilotlu helikopter ucusu,
Maurice Volumart tarafindan 1907°de gerceklestirildi. ilk denemede yerden sadece 60 cm
yiikselebilen helikopterin, sonraki denemelerde yerden yiiksekligi 1 metrenin iizerine
cikabilmistir. 1908 yilinda, ilk yolculu ucus ve 27 km mesafelik ilk sehirler arasi ugus
gerceklestirilmistir. Ayn1 yilda diinyanin ilk havaalani olarak tarihe gecen Port Aviation
Havaalani, Paris’in 19 km disinda acilmistir. Louis Blériot, 1909 yilinda ugakla Mang
Denizi’ni gegen ilk pilot olmustur. 1910 yilinda ilk savas ucag: ve ilk ugak gemisi tiretimi
gerceklesmistir. 1913°de Paris-Berlin arasindaki 1037 km’lik mesafe ugakla aktarmasiz
olarak asilarak, ugakla alinan en uzun mesafe rekoru kirilmistir. Kuzey Atlas Okyanusu
tizerinde 3221 km’lik mesafe, 1919’un Mayis ayinda 16 saat 27 dakika siiren yolculuk
sonucunda asilmistir. 1947°de fiize motoruyla firlatilan Bell X-1, ses hizin1 asan ilk ugak
olarak kayitlara gecmistir. 1968 yilinda ilk sesten hizli ticari ugus, TU-144 modeli yolcu
ucagi ile gerceklestirilmistir (Basol, 2016).

1.3.1.2.Tiirkiye Havacilik Tarihi

Tirkiye’de havacilik faaliyetlerine 1911 yilinda pilot yetistirme ve ucak alimi
calismalar1 ile baglandi. 29 Haziran 1911°de yapilan sinav sonucu belirlenen iki subay
pilotaj 6grenimi gormek iizere Fransa'ya gonderildi. Ayni yilin Aralik aymnda iki ugak
siparisi verildi. Bu ugaklar 12 Mart 1912 giinii Istanbul'a geldi ve aym ay igerisinde
Ayastefanos’un kuzeyinde hava meydani ve ucus okulu yeri belirlenerek hangar yapimina

baslandi. Fransa’dan dort ugak daha siparis edilerek, yedi pilot bu fabrikanin okuluna



gonderildi. 1911°de Fransa’ya ugus egitimine gonderilen subaylar, 1912 yilinin Nisan
aymnda egitimlerini tamamlayarak Istanbul’a dondiiler ve Tiitk ordusunun ilk pilotlari
oldular. 1912 yilinda Ayastefonos (Yesilkdy) ile Safrakdy (Sefakdy) arasina Tiirkiye’nin
ilk havaalan1 yapildi. 700 metre genislige ve 1500 metre uzunluga sahip bu alanda, 16’sar
metre yiiksekliginde iki adet de hangar insa edildi.

Yesilkdy'de (Ayestefanos) Hava Okulunun agilmasiyla birlikte Tiirk Ordusu,
pilotlarin1 kendi topraklarinda yetistirmeye basladi. Tiirk askeri havaciliginin gelismesinde
Onemli asamalardan biri olan Hava Okulu'nun ag¢ilmasi ile Tiirk Ordusu'nda havacilik
calismalar1 hizlandi ve personel sayisi artarak, kisa zamanda hava boliikleri (tayyare
boliikleri) kuruldu ve havacilar aktif gérev almaya basladi.

Tiirk Havaciliginin gelistirilmesi amaciyla yapilan calismalar tamamlanamadan
Birinci Diinya Savasi’na girildi. Fransa'dan siparis edilen ugaklar alinmadigindan Tiirk
Askeri Havaciligi bu savasa sadece 7 pilot ve 6 ucakla katilabildi. Savas sirasinda
Almanya'dan saglanan ugaklarla tayyare boliikleri kurularak, tiim cephelerde ugaklar
kullanildi. Almanya'dan toplam 300 kadar ucak saglanmisti ancak savas sonunda Tiirk
ordusunda 100 kadar ugak bulunmaktaydi. 1920 nin Haziran ayinda, alani basan Ingilizler
Tiirk ordusunun elindeki tiim ucaklar1 parcaladi. Bu olay sonrasinda havacilar, Anadolu'ya
giderek Konya'da toplanmaya basladi. Burada bulunan ugaklarin onarilmasi ile birlikte 3-4
ucaklik bir tayyare boliigli kuruldu. Kurtulus Savasi icerisinde Yunanlilardan ele gegirilen,
Italyanlardan saglanan ve 1921 Ankara Anlasmasi sonrasi Fransizlarin verdigi ugaklarla
Tiirk havacilar1 harekata katilarak, kesif ve bombardiman ucuslar1 yapt1 (Ozdemir, 2017).

Ilerleyen tarihlerde ucaklar sadece savas araci olmaktan ¢ikarak Tiirkiye’de de sivil
havacilik faaliyetlerine baslanmistir. Tiirkiye'de ilk i¢ hat seferi 3 Subat 1933 tarithinde
Devlet Hava Yollar1 biinyesinde, F-13 tipi ucak ile Istanbul’dan Ankara’ya Eskisehir
aktarmali olarak dort yolcu ile yapilmis ve ucus 3 saat siirmiistiir. ilk uluslararasi ugus ise;
12 subat 1947°de Atina'ya yapildi. Devlet Hava Yollar pilotlar tarafindan DC-3 tipi ugak
ile yapilan ugus, Ankara’dan Istanbul aktarmali olarak Atina’ya toplam 2 saat 40 dakika
stirmiistiir (Basol, 2016).

1.3.2. Havalimani ve Havalimani Terminal Binalari

Havalimani; karada veya suda, icerisindeki tiim yapilar da dahil olmak {izere

ucaklarin inis ve kalkis yapmalar1 icin diizenlenmis sahalar olarak tanimlanir.



Havalimaninda hava tarafi tesisleri ve kara tarafi tesisleri olmak iizere, tesisler iki ana
boliimde toplanmaktadir. Hava tarafi tesisleri ugak hareketleri icin diizenlenmis olup,
ucaklarin inis-kalkis yaptig1 pisti, karadaki hareketlerini diizenleyen taksi yollarini,
yolcularin ugaga binis yaptiklar1 apronu ve yolcu kopriilerini kapsamaktadir. Kara tarafi
tesisleri ise, kullaniciya ugus oncesi hizmet vermekte olup; yolcu kabul salonu, bilet satis
boliimleri, restoranlar, magazalar, bagaj alim salonu, bekleme alanlari gibi birimleri
igcermektedir (Erden, 2007).

Ucgaklarin yayginlasmasi ile birlikte, giivenli bir sekilde inis ve kalkis yapilabilecek
genis diizliikklere ihtiya¢ artmigtir. Ugaklarin uzun mesafeleri asmak i¢in yakit ikmaline
ihtiya¢ duymasi sebebiyle, ugus mesafeleri iizerinde ¢ok sayida piste ihtiya¢ duyulmustur.
Zaman ilerledikge yakit ikmalini gerceklestirmek i¢in kurulan pistler, u¢aklarin daha genis
kitlelere ulagmasiyla birlikte kamunun kullanimima agilmaya baslanmistir. 1. Diinya
Savagi’nin ardindan ise sivil havacilik hizli gelisme gostermistir.

Sanayi Devrimi ile baslayan yenilik hareketleri, ulasim alaninda da kendisini
gdstermistir. Insanlarin uzun siirede ulagabildikleri mesafelere, teknolojinin ilerlemesiyle
birlikte oldukca kisa siirede erisilmeye baslanmistir. Trenlerin yiik ve insan tagimaciliginda
benimsenmesi sonucunda, tren kullanimi Onemli derecede artmistir. Artan tren
kullanimiyla birlikte, yolcular1 bir yerden baska bir yere aktarmak icin tren istasyonlarina
ithtiyac duyulmus ve ilerleyen zaman iginde tren istasyonlari {ilkelerin ilk giris kapist olma
ozelligi kazanmistir. Bu nedenle tren istasyonlar: lilkeler tarafindan dnemsenerek, prestij
yapilarina doniismiistiir (Onal, 2015).

Ilerleyen zaman i¢inde havaciligin gelismesi ile birlikte havalimani terminal binalar
iilkelerin ilk giris kapist olma 6zelligini listlenecek ve terminal binalar1 devletlerin gii¢
gosterme yarigina ev sahipligi yapacaktir.

Havalimani terminal binalar1 sivil havacilikta yasanan gelismelerle birlikte yirminci
ylizyilin ikinci yarisinin 6nemli yapi tiirlerinden biri olmustur. Havalimani terminalleri
baz1 agilardan daha Onceki tarihlerde ortaya ¢ikmis tren istasyonlarina benzerlik gosterse
bile dlgek ve kullanic1 yogunlugu agisindan farklilik gostermektedir. Pistleri ve terminal
binalar1 ile birlikte ele alindiginda havalimanlari, kentteki diger yapilara kiyasla oldukg¢a
bliyiik Olcege sahiptir. Hatta kentlerin uydu goriintiilerine bakildigi zaman, ilk olarak

algilanan yapilarin basinda havalimanlar1 gelmektedir (Edwards, 2005).



Sekil 1. Trabzon ve Antalya kentlerine ait uydu goriintiileri

Londra’daki Heathrow havalimani gibi biiyiik dl¢ekteki havalimanlarini bir y1l i¢inde
kullananlarin sayisi, o iilkenin niifusuna denk olabilmektedir. Heathrow havalimani yilda
63 milyon yolcuyu agirlamaktadir ve bu say1 Ingiltere’nin niifusundan fazladir. Heathrow
havalimani1 68.000 kisiye dogrudan ve 245.000 kisiye de dolayli olarak is imkani sunarak,
Oxford kentinden daha biiyiik bir niifusu istihdam etmektedir. Havalimanlari; blinyesinde
bulundurdugu otelleri, aligveris birimleri, konferans salonlari, otoparklari ile icinde
bulundugu kentten bagimsiz bir kentsel yap1 oldugunu sdylemek miimkiindiir (Edwards,
2005).

Terminal binalarinin iistlendigi ti¢ ana fonksiyon bulunmaktadir. Bu fonksiyonlar:

1-Transit veya aktarmali yolcularin transferinin gergeklestirilmesi,

2-Yolcularn bilet, bagaj, giivenlik ve kontrol iglemlerinin yapilmasi,

3-Yolcularin hava ulagim aracindan kara ulagim aracina veya kara ulagim aracindan
hava ulasim aracina gecisinin saglanmasidir (Kesikbas, 2006).

Havalimani terminalleri bu fonksiyonlarin yan1 sira yolcularin yeme-igme, dinlenme
gibi diger ihtiyaglarini da karsilamaktadir. Gilinlimiizde ise terminal binalari, sadece
yolcularin seyahat dncesinde ziyaret ettikleri alanlar olmaktan ¢ikip, i¢inde kafe, sinema,

magaza gibi birimleri de barindiran alisveris merkezlerine doniismiistiir (Demir, 2011).

1.3.2.1. Terminal Binalarmin Tarihsel Gelisimi

Hava meydanlar1 ve terminal binalarindaki ilk ilerlemeler 1. Diinya Savasi’nin
ardindan goriilmeye baslanmstir. ilk dénem terminallerindeki ortak dzellik; kara tarafi ile
hava tarafi aras1 gegisi saglayan bir veya iki katli, diiz dikdortgen binalar olmalar1 ve
ilerleyen yillarda artmasi beklenen ihtiyact karsilamak {izere biiylimeye elverisli olarak

inga edilmeleridir (Sasmaz, 2007).



1920 yilinda kitasal uguslara elverisli bir meydan olan Croydon Hava Meydani,
diinyanin ilk havalimani olmustur. Croydon havalimaninda hangar ve otel yer almigtir
(Temiztepe, 2001). Avrupa’da ilk biiyiik terminal binasini igeren havalimani, 1925 yilinda
Paul ve Klaus Engler tarafindan tasarlanan Tempelhof havalimani olmustur. Havalimani
iki katli oval formda bir terminal binasina sahiptir. Terminal plan1 kademeli gelismeye
elverigli olup yapilan eklemelerle sonradan yapilan terminal binalarina 6rnek olmustur.
Ilerleyen zamanla birlikte; 1928’de Londra Croydon Havalimani, 1930’da Moskova
Havalimani, 1931°de Miinth Havalimani, 1932°de Briiksel Haren Havalimam, 1935°de
Venedik Havalimani, 1936’da Amsterdam Havalimani, 1937°de Paris Le Bourget
Havalimani, 1939°da Kopenhag Havalimani terminal binalar1 insa edilmistir (Sasmaz,
2007).

[k terminal binalarinda tiim yolcu islemleri havaliman: i¢inde tek bir cat1 altinda
toplanmaktaydi. Tek iiniteli terminaller olarak siniflandirilan bu binalarda, yolcu islemleri,
idari ofisler ve hava trafik kontrol merkezleri tek {inite icerisinde bulunmaktaydi.
1950’lerde artan ugak, yolcu ve kargo sayisina cevap verebilmek icin terminal binalari
genislemeye basladi. Bu genislemeyle birlikte bagaj ve yolcu islemlerinin yapildig
birimler birbirinden ayrilarak, birlesik {initeli terminal binas1 modeli ortaya ¢ikt1 (Wells,
1992).

Hava yollarinin giderek genislemesi sonucu ayr1 binalar insa edildi ve her bir bina
kendi terminali gibi davranmaya bagsladi. Bu terminal binas1 modeli ise ¢ok iiniteli terminal
binasi olarak adlandirildi. Tek tiniteli, birlesik {initeli ve ¢ok iiniteli terminallerle birlikte,
gelen yolcu kapist kavrami ortaya cikti. Gelen yolcu kapisinin ortaya ¢ikisiyla otomobil
park alanlar1 ile ugak park alani birbirine yakinlagtirilarak terminal alanlarinin toplam

biiytikligii azaltildi (Wells, 1992).

1.3.2.2. Biiyiikliiklerine Gore Havalimani Terminal Binalari
1.3.2.2.1. Kiiciik Olcekli Havalimam Terminal Binalar
Sivil havacilik faaliyetleri sonucunda terminal binalarina ihtiya¢ duyulmasiyla ortaya

cikan bu sistem, giinlimiizde hava trafik yogunlugunun diistik oldugu havalimanlarinda ve

genel olarak sehirlerarasi hava ulasimi i¢in kurulmus havaalanlarinda kullanilmaktadir.



Genellikle terminal binasinin kara tarafinda otopark yer alirken, hava tarafinda apron yer
almaktadir (Onal, 2015).

Kiiclik 0Olgekli terminal binalari, yillik yolcu kapasitesinin iki milyonu agmayan
havalimanlarinda kullanilan terminal binasi tipidir. Genellikle dikdortgen planli, bir veya
iki katli, merkezi sistemli, genisleme olasilig1 diisiik olan terminal binalaridir. Terminal
binasi, ofis birimi ve hava trafik kontrol birimleri ayni bina igerisinde yer almaktadir

(Edwards, 2005, Kazda ve Caves, 2015).

1.3.2.2.2. Orta Ol¢ekli Havalimam Terminal Binalar

Orta Olcekli terminal binalar1 genellikle iki veya ikiden fazla kathi olarak insa
edilmektedir. Ilk yapilan terminal binalarinda, terminal binasi, ofis ve hava trafik kontrol
birimleri ayni bina icerisindeyken, giiniimiizde ayr1 binalar olarak tasarlanmaktadir. Yillik
on milyona kadar yolcuya hizmet veren terminal binalar1 orta 6lgekli terminal binasi olarak
siiflandirilmaktadir. Teknolojik ilerlemeler ve yolcu sayisindaki artig ile birlikte ¢ok katl
binalar olarak tasarlanmaya baslanmistir. Terminal binasinin zaman i¢inde artan alan
ithtiyacini karsilamak i¢in, bina formunun izin verdigi yapilarda, ana bina yanina eklentiler
yapilmakta, formun izin vermedigi yapilarda ise ana binaya miidahale miimkiin olmadig:
icin ana binadan bagimsiz yeni binalar tasarlanarak ana binaya erisim, koridorlar

araciligiyla saglanmaktadir (Edwards, 2005).

1.3.2.2.3. Biiyiik Ol¢ekli Havalimam Terminal Binalari

Terminal binalari, havayollarmi kullanan yolcu sayisindaki artis ile birlikte dogru
orantil1 bir biiyiime gdstermistir. Zamanla daha genis acikliklarin gecildigi ve ¢ok sayida
fonksiyonu biinyesinde barindiran binalara ihtiya¢ duyulmustur. Biiylik agikliklarin
gecilmesi i¢in gelistirilen sistemler, terminal binalarinda da kullanilmaya baslanmistir.
Bunun sonucunda esnek, ¢ok katli, genis mekanlar sunan terminal binalar1 ortaya ¢ikmistir.

Yillik on milyonu askin yolcuya hizmet verebilen havalimani terminal binalari,
biiylik dlgekli olarak siniflandirilmaktadir. Biiylik 6lgekli havalimanlari, terminal binasi,
ofis birimi, hava trafik kontrol birimleri, otel, alisveris merkezi gibi ¢ok sayida birimleri

biinyesinde barindirmaktadir (Edwards, 2005, Kazda ve Caves, 2015).
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1990’11 yillardan sonra havayollarini kullanan yolcu sayisindaki artis, tilkemizdeki
havalimanlarinda da biiylime sorununu ortaya c¢ikarmig ve yapilar yetersiz kalmaya
baslamistir. Bunun sonucu olarak biiyiik 6l¢ekli havalimani terminal binalarina ihtiyag
duyulmustur. 2000 yilinda Istanbul Atatiirk Havalimani1 dis hatlar terminal binas1 ve 2006
yilinda Ankara Esenboga uluslararast havalimani terminal binasi iilkemizin ilk biiyiik

dleekli terminal binalaridir (Onal, 2015).

1.3.2.3. Bina Tiplerine Gore Havalimani Terminal Binalari

Havalimani yapisi igerisinde pist, apron ve terminal binasi birimleri birbirleriyle
baglantili olarak tasarlanmaktadir. Terminal binasindaki yolcunun apronda bekleyen ucaga
aktarilma bi¢imine gore terminal binalar1 siniflandirilabilir. Bu baglamda terminal binalars;
basit, mobil tasimali, lineer, iskele, uydu, ¢oklu lineer ve ¢oklu ada iskele tipleri olarak
kategorilere ayrilabilmektedir. Bazi havalimani terminal binalarinda birden fazla tipin ayni
anda kullanildigi karma kullanimlar da mevcuttur. Terminal binasi tipinin se¢iminde en
onemli faktor havalimanimi kullanacak olan yolcu kapasitesidir (Blow, 1996, Kazda ve
Caves, 2015).

1.3.2.3.1. Basit Bina Tipi

Basit terminal binasi, kiiciik bir park apronuna birka¢ ¢ikisi olan tek bir ortak
bekleme ve bilet alanindan olugsmaktadir. Bu sistem, yogun olmayan havayolu faaliyetine
sahip havalimanlarinda ana terminal binasi olarak, yogun havalimanlarinda ise ayr1 bir
tinite olarak kullanilmaktadir. Genellikle yolcu sayisinin  bir milyonu asmadigi
havalimanlarinda ana terminal binasi1 olarak tercih edilmektedir. Bu sistemde terminal
binasi, ticari amacgh birka¢ ugagin kullanabilecegi yakin bir aprona sahiptir. Basit tip
terminal binalari, ugakla baglantinin apron tizerinden yiiriiyerek yapildig: tek katl bir yap1

sistemidir (Blow, 1996).
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Sekil 2. Basit Bina Tipi

1.3.2.3.2. Lineer Bina Tipi

Lineer bina tipi, basit bina tipinin daha fazla sayida kap1 ve yolcu islemleri i¢in daha
fazla bina i¢i mekan elde etmek amaciyla yan yana tekrarlandigi bir yapi sistemidir. Bu
bina tipinde ucaklar yolcu terminali boyunca siralanarak park etmektedir. En cok tercih
edilen terminal binasi tipidir. Lineer sistem, kii¢lik terminal binalarinda yolcuya kisa
yirlime mesafeleri saglarken, biliylik terminal binalarinda uzayan mesafeler yliriiyen
bantlar ile ¢oziilmektedir. Yolcu ve bagaj islemleri genellikle terminalin merkezi bir
noktasinda gerceklestirilmektedir. Ayrica bu sistemde kortiklerin de kullanilmasiyla
yolcularin aprondan yalitilarak giivenli bir sekilde dogrudan wugaga aktarimi

gerceklesmektedir (Kazda ve Caves, 2015).

Yy
S X
+¥+++++++ N "

TERMINAL + +(

Sekil 3. Lineer Bina Tipi
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1.3.2.3.3. lskele Bina Tipi

Genellikle yolcu yogunlugunun fazla oldugu havalimanlarinda tercih edilmektedir.
Bu bina tipinde, ana binadan aprona dogru iskele adi verilen Y veya T formunda lineer
binalar uzanmaktadir. iskele binalar1 ana binaya paralel veya dik sekilde konumlanabilir.
Bu sistemde ugaklara ulagan biitiin kapilar tek ¢at1 altinda toplanmis olup, ucaklar iskele
boyunca siralanmis olan kapilara park etmektedirler. iskele bina tipinin kullanimi ile, yolcu
terminalinin uzunlugunu artmakta ve daha fazla ugaga park imkani saglanmaktadir (Blow,

1996, Kazda ve Caves, 2015).

TERMINAL ISKELE
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Sekil 4. Iskele Bina Tipi

1.3.2.3.4. Uydu Bina Tipi

Hava ulagiminda artan trafik hacmi ile birlikte, iskele sisteminde yiiriime mesafeleri
maksimum seviyeye ulastig1 ve kopriilerin uzatilma imkani kalmadig i¢in ¢6ziim olarak
uydu sistem ortaya ¢cikmistir. Uydu sistemlerde, uydu binalar tiinel veya kopriilerle ana
binaya baglanmaktadir. Uydu binalarda yolcular i¢in bekleme alanlar1 bulunmaktadir. Ana
bina ile uydu bina arasi mesafenin fazla olmasi sebebiyle yolcular, rayli sistem veya
yiirliyen bant gibi sistemler araciligiyla ana binadan uydu binalara ulagir. Bu sistemde uydu
binalara bekleme alanlar1 disinda fonksiyon yiiklenmemekte, her tiirlii bilet ve bagaj
islemleri ile ek hizmetler tek bir merkez terminalinde toplanmaktadir (Kazda ve Caves,
2015).
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Sekil 5. Uydu Bina Tipi

1.3.2.3.5. Mobil tasimah Bina Tipi

Bu sistemde, gelen ve giden yolcularin ulagimi araglarla saglanmaktadir. Diger bina
tipleriyle bir arada kullanim1 miimkiindiir. Yolcular, terminal binasinin ¢ikis kapilar1 6niine
gelen mobil tagima araglari ile ugaga gotiiriiliir. Biiyiik terminal binalarinda, uzak aprona
park eden ugaklara ulagsmak i¢in yine bu sistem kullanilmaktadir (Blow, 1996, Kazda ve
Caves, 2015).

Sekil 6. Mobil tagimali Bina Tipi
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1.3.2.3.6. Coklu Lineer Bina tipi

Ana terminal binasina lineer bir bigimde kii¢lik terminal binalarinin eklenmesi ile
olusan bina tipidir. Her birim terminal binasinin temel islevini yerine getirecek sekilde
tasarlanir. Kapsamli hizmet birimleri, alanin kiiclik olmasi sebebiyle sadece ana terminal

binasi i¢inde konumlanmaktadir (Blow, 1996).

TERMINAL

Sekil 7. Coklu lineer Bina tipi
1.3.2.3.7. Coklu Ada Iskele Bina Tipi
Ana terminal binasina tlineller araciligiyla baglanan ¢oklu lineer iskelelerin

olusturdugu bina tipidir. Yolcu yogunlugunun yiiksek oldugu havalimani terminal

binalarinda tercih edilmektedir (Blow, 1996).
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Sekil 8. Coklu Ada Iskele Bina Tipi



Tablo 1. Havalimani1 Terminal Binalarina ait grafiksel anlatimlar
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1.3.2.4. Kademelerine Gore Havalimani Terminal Binalari

Terminal binalarini, yolcu gelisi, yolcu islemleri ve yolcu gidisi faaliyetlerinin

gerceklestirildigi kademelere gore siniflandirmak da miimkiindiir (Anonim, 1987).

1.3.2.4.1. Tek Kath Yol-Tek Kath Terminal
Terminaldeki gelis ve gidis islemleri yatay olarak birbirlerinden ayrilarak, aym

kademede gerceklestirilmektedir.  Yolcularin ugaga binmesi i¢in merdivenler

kullanilmaktadir.

T ¥

GELIS GIDIS | GELIS-GIDIS |

Sekil 9. Tek katl yol-tek katl1 terminal
1.3.2.4.2. Tek Kath Yol-Cift Kath Terminal
Terminaldeki gelis ve gidis islemleri aym1 kademede yapilmakta ancak, yolcu
yikleme kopriilerinin kullanimina da olanak saglayacak sekilde aprondan yiiksek bir

kademede gerceklesmektedir. Gelis ve gidis islemleri terminal binasinin giris kotundan

saglanmaktadir.

GELIS-GIDIS
GELIS GIDIS

Sekil 10. Tek katl1 yol-¢ift katli terminal
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1.3.2.4.3. Cift Kath Yol-Cift Kath Terminal

Gelis ve gidis islemlerinin farkli kademelerde gercgeklestirildigi binalardir. Ulasim
yollar1 ve erisim hatlar1 da ayrn kademelerde konumlandirilmaktadir. Genellikle st

kademe giden yolcular, alt kademe gelen yolcular i¢in kullanilir.

GIDEN YOLCU GIRISI GIDIS

GELEN YOLCU GIRISI

Sekil 11. Cift katl yol-¢ift katli terminal

1.3.2.4.4. Tek Kath Yol-Cift Kath Terminal

Bu sistemde gelis ve gidis islemlerine hizmet veren ulasim yollar1 diisey olarak degil,

yatay olarak ayrilmistir.

GIDIS

YOLCU GIRISI GELI3
L

Sekil 12. Tek katl1 yol-¢ift katli terminal
1.3.2.5. Havalimani Terminal Binalarinin Bilesenleri

Terminal binalarin1 sekillendiren, tasarimma yon veren ¢ok sayida fonksiyon
bulunmaktadir. Fonksiyonel bir bina olan terminaller i¢in beklenen islevlerin karsilanmasi
gerekmektedir. Havayolu sirketlerinin bilet bankolar1 ve ofisleri, bagaj kontrol sistemleri

ve yolcu kabul mekanlari, gelen ve giden yolcu salonlari, sirkiilasyon alanlari, havaalani
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isletme ve servis alanlari, yurti¢i ve yurtdisi uguslar i¢in giivenlik alanlari, kontrol tesisleri,
restoran, kafeterya, giimrilk magazalari gibi birimler havaalan1 terminal binalarinin
fonksiyonlarindan bazilaridir. Genel anlamiyla gelen yolcular i¢in havalimani isleyisi;
gelen yolcunun ugaktan indikten sonra bagaj alma noktasina ulagmasi, ardindan terminal
binasi ¢ikigina genellikle yiirliyerek yonlenmesi, terminal binasinin rayl sistemle baglantisi
varsa rayli sisteme ulagsmasi seklindedir. Giden yolcu i¢in ise; terminal binasina kontrollii
giris yaptiktan sonra bilet kontrol giselerinden geg¢ip bagajini teslim etmesi ve giivenlik
biriminden gegerek ugaga ulasmasi olarak 6zetlenebilir.

Terminal binalarin1 kullanan yolcular1 4 gruba ayirmak miimkiindiir. Bunlar;

Giden Yolcu: Bir havalimanini, o havalimanindan ugakla ayrilmak i¢in kullanan
yolculara verilen isimdir.

Gelen Yolcu: Bir havalimanina ugakla gelen ve bagka bir ugusla havalimanini terk
etmeyen yolculardir.

Transit Yolcu: Bir havalimanina ugakla gelen ve havalimanini ayni ucakla terk eden
yolculardir.

Transfer Yolcu: Bir havalimanina baska bir yone olan bir ugusa katilmak i¢in gelen

yolculara verilen isimdir (Baysal, 2012).

1.3.2.5.1. Check-in Salonu

Terminal binasi girisi ile check-in noktalar1 arasinda kalan alandir. Yolcularin,
terminal binasina girdiklerinde yoneldikleri ilk birim check-in kontuarlari olmaktadir.
Yolcularin, binaya girdiklerinde check-in kontuarlarini rahatga goriilebilecekleri sekilde
diizenlenmesi 6nem arz etmektedir. Bu salonda check-in islemlerine ek olarak, bekleyen
yolcu kayitlari, ugak operatorlerinin danigma, bilet satis ve kambiyo islemleri gibi
hizmetler de gerceklesmektedir.

Check-in salonunun boyutlari, kontuarlarda olusmasi beklenen kuyruk uzunluguna
ve kontuarlara paralel dogrultuda olusacak yaya trafigine bagli olarak belirlenmektedir.
Kiiciik ve orta biiytikliikteki havalimani terminal binalar i¢in, yaklasik 10 metrelik bir

derinlik check-in salonlari igin yeterli olmaktadir (Anonim, 2009).
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GIDEN YOLCU SALONU
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| i i
CHECK-IN SALONU
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TERMINAL BINASI GIRIS

Sekil 13. Check-in Salonu

1.3.2.5.2. Havayolu Bilet Satis Bankolar:

Bilet satig bankolari, heniiz bilet satin almayan, rezervasyon degisikligi talep eden
veya fazla bagaj i¢in 6deme yapmak isteyen yolcular tarafindan kullanilan birimlerdir.
Bilet satis bankolar1 genellikle terminalin 6n cephesine paralel olarak, yolcu kabul salonu
ile ayn1 mekanda yer almaktadir. Check-in bankolarindan ayr1 olarak, havayolu sirketleri

kendilerine ayrilmig bilet satig bankolarina gereksinim duymaktadir (Anonim, 2009).

1.3.2.5.3. Bekleme Alanlar:

Kapilarda bulunan bekleme alanlari, terminal binasinin bekleme alani ihtiyacim
azaltmaktadir. Ancak kapilarda saglanan bekleme alanlari, terminal binasinda sunulan
hizmetlerden faydalanmak isteyen yolcularin bekleme ihtiyacini karsilamadigr i¢in ana

girisle baglantili bekleme alanlarina ihtiyag duyulmaktadir (Ates, 2008).

1.3.2.5.3.1. Gelen Yolcu Salonu

Gelen yolcu salonlari, ayr1 bir sirkiilasyon alani ile birlikte yolcular1 bekleyen,

karsilayan veya yolcular i¢in kisa siireli bir bekleme alan1 sunmaktadir. Arag¢ kiralama, otel
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rezervasyonlari, doviz ofisi, para ¢gekme gibi hizmet birimleri genel olarak bu salonlarla
baglantili olarak konumlandirilir (Anonim, 2009).

1.3.2.5.3.2. Ucus Kapisi Salonu

Ugus kapisi salonlari, ugaga gecis yapmayi bekleyen yolcular ve bazi transit yolcular

icin tasarlanan bekleme alanlaridir. Terminal binasinin aprona bakan cephesinde, ucak
¢ikis kapisinin 6nlinde konumlanmaktadir.

HAVA TARAFI CIKISLARI

————
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GIDEN YOLCU SALONU
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1
: BEKLEME SALONU

Sekil 14. Ucus Kapist Salonu

1.3.2.5.4. Giden Yolcu Salonlar:

Giden yolcu salonlari, ugus kapisi salonlar1 ve transit yolcu salonlar1 terminallerde {i¢
ayr1 salon olarak tasarlanabilecegi gibi, tek bir salon olarak da tasarlanabilir. Giden yolcu

salonlarimi kullanan yolcular ii¢ ana kategoride toplanabilir. Bunlar;

Kara tarafindan terminale giris yapan yolcular,

Hava tarafinda isleme tabi tutulmasi gereken aktarma yolculari,

Yolculuklarina ayni ugus ile devam edecek olan transit yolculardir.
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1.3.2.5.5. Ortak Kullanim Alanlar

Gelen ve giden yolcular1 ugurlamak ya da karsilamak igin terminal binasina gelen
bireylerin ve terminal binasinda gorevli ¢alisanlarin ortak kullandig1 alanlardir. Gidislerin
en verimli ve diizgiin kullanimini pekistirmek amaciyla, check-in birimlerine bitisik
olmayan alanlarda bulunmalidir. Ziyaret¢i oraninin yiiksek oldugu terminal binalarinda, bu
alanlar havayolunu kullanmayacak kisilerin yolcu kabul bankolarina giremeyecek sekilde
diizenlenmektedir. Yon ve damigsma levhalarinin biiyilk kismi bu mekanlarda yer

almaktadir (Tung, 2003).

1.3.2.5.6. Havayolu Operasyonlar1 Alani

Havayollar1 personeli tarafindan kullanilan alanlar olup, genellikle apronun
yakininda konumlanir. Ugus miirettebat1 i¢in gerekli hizmetler de bu boélimde saglanir.
Personel i¢in tuvaletler, yemek odalari, soyunma odalar1 gibi olanaklar ve havalimanindaki

magazalar i¢in destek alanlar1 bu boliimde yer alir (Kiigiikonal, 2000).

1.3.2.5.7. Yiyecek ve Icecek Servisleri

Yiyecek ve icecek servisleri, snack barlari, kafeleri, restoran ve barlan
kapsamaktadir. Kiiciik 6l¢ekli havalimanlarinda genellikle kiigiik olgekte bir kafe bulunur
iken, biiylik ©6lcekli havalimanlarinda snack barlar, kafeler, barlar ve restoranlar

bulunmakta ve bu servislere genis mekanlar sunulmaktadir (Anonim, 2009).

1.3.2.6. Terminal Binasina Erisim ve Otopark

Genel olarak havalimanina gidis ve gelis ulasimi, 6zel araclar ve toplu tagima araglari
ile saglanmaktadir. Toplu tasima araci olarak otobiislerin kullanimi1 olduk¢a yaygindir.
Bazi  havalimanlarinda rayli sistemler aracilifiyla da havalimanma erisim
gerceklesmektedir. Bu noktada toplu tasima araglarinin terminal binasi ile kurdugu

baglantinin ve 6zel araglarin park yerlerinin ¢6ziimii 6nem arz etmektedir.
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Arag park yerlerinin tasarimu ile ilgili olarak, hizmet verdigi alana yakin olmasi ve
kara tarafinda minimum alan kaplamasi beklenmektedir. Kullanilan alanin kiiciik olmasi,
ara¢ park yeri ile terminal binas1 arasindaki mesafeyi kisaltarak yayalarin binaya ulagimini
kolaylastirmaktadir. Biiyiik havalimanlarinda yaya yiirlime mesafesini kisaltmak ve park
yerlerinin kapladig1 alandan tasarruf etmek amaciyla katli otoparklar ¢oziilmektedir.

Havaalan1 otopark ihtiyaci yolcu, personel ve karsilama i¢in gelen kisi sayisina bagh
olarak degismektedir. Biiyilkk havalimanlarinda yolcu otoparki ile misafir otoparki

ayrilirken, kiiclik havalimanlarinda tek otopark bulunmaktadir (Tung, 2003).

1.3.2.7. Apron

Bir havalimaninda ucaklarin yolcu veya kargo transferi, yakit ikmali, park ve bakim
amaci ile durduklar1 bélge apron olarak adlandirilmaktadir (Anonim, 1987).

Ugaklar kalkistan hemen Once bagaj, yolcu ve yakit yiiklemesinden dolayi,
apronlarda maksimum kiitleye ulagsmaktadir. Bu sebeple apronlarin tiim hareket alani
kaplamalar1 yiiksek agirliklara maruz kalmaktadir. Ayn1 zamanda bu kaplamalar, sabit
duran veya yavasca hareket eden ucaklarin tekerleklerinin olusturdugu yogun noktasal
agirligin etkisindedir. Bunlara ek olarak motorlarin ¢aligsmast ile birlikte olusan titresimler,
kaplamalar {izerindeki basinci artirmaktadir. Gegmiste, apron kaplamalart i¢in yalnizca
beton kullanilir iken, zaman ilerledik¢e beton apronlar asfalt tabakalari ile kaplanmaya
baslamistir. Ancak kaplama tizerine dokiilen kerosen veya benzin kisa bir siire i¢in bile
yiizeyde kalirsa, asfalt kaplamalarin hasar gérmesine sebep olmaktadir. Kaplamalarin hasar
gormesini engellemek igin, asfalt tabakasi 6zel macunlar ile islenebilmektedir (Kazda ve
Caves, 2015).

Apronlar, ama¢ ve fonksiyonlarina gore farkli sekillerde siiflandirilabilmektedir.
Havalimanlarinda kullanilacak apron tipinin, havalimaninda beklenen trafik yogunluguna
bagli olarak belirlenmesi gerekmektedir. Apronlarin terminal binalar1 ile baglantili olarak
tasarlanmalar1 gerekmektedir. Bu baglamda apronlarin yerlesimi ile ilgili olarak dikkat
edilmesi gereken esaslar asagida 6zetlenmistir (Anonim, 1987):

= Pistler ve ugak park yerleri arasindaki mesafenin; yakit, zaman ve bakim tasarrufu
acisindan minimum degerlerde tutulmasi,
* Programhi uguslarin zamaninda gergeklesmesini saglamak ve rotarlari en aza

indirmek i¢in ugak hareketlerinin miimkiin oldugunca esnek olmasi,
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» Gelecekteki geniglemeler ve teknolojideki ilerlemeler i¢in yeterli alanin ayrilmasi.

1.3.2.7.1. Apron Cesitleri

Kullanim amacma bagli olarak apronlar asagidaki gibi smiflandirilabilir (Tung,
2003):

Terminal apronu: Terminal binalarina yakin ya da bitisik olarak konumlanan,
ucaklarin manevra yapabilecekleri ve park edebilecekleri alanlardir. Yolcularin inme-
binme, bagajin yiikleme-bosaltma islemleri, yakit ikmali ve servis hizmetleri bu bdlgede
yapilmaktadir.

Kargo apronu: Kargo binasina bitisik olup sadece kargo ucaklarina hizmet veren,
genellikle terminal apronlarina uzak mesafede konumlanan alanlardir.

Park apronu: Belirli bir siire park edecek ugaklar icin, terminal apronlarindan ayr1 ve
uzakta konumlanmis alanlardir.

Servis ve hangar apronu: Servis apronu ugaklarin bakim ve onarimi igin ayrilan agik
alanlar, hangar apronu ise bakim ve onarim i¢in ayrilan kapali alanlardir.

Genel havacilik apronu: Kisisel veya o6zel ugaklarin park etmesi i¢in ayrilmis

alanlardir.

1.3.2.7.2. Apron-Terminal iliskisi

Basit ¢oziim: Ugus yogunlugunun diisiik oldugu havalimanlarinda uygulanan bu
sistemde, ucaklar burun iceri ya da burun disar1 yerlesebilmektedir. Yolcularin ucaga
binmek lizere hava tarafina gecis yaptiklarinda zarar gormelerini engellemek i¢in, apron
ucunda ve terminal binasi oniinde uygun boslugun birakilmasi gerekmektedir (Anonim,
1987).

Dogrusal ¢oziim: Ugaklarin agilt ya da paralel bir diizende park etmesi miimkiindiir.
Apron kenarlarinin kullanimini ve ugak-yolcu iligkisini gli¢clendirmek i¢in, apron kenariyla
terminal arasinda asgari bosluk birakilarak ugaklarin burun igeri park etmesi daha
yaygindir (Anonim, 1987).

Iskele ¢dziim: bu sistemde ugaklarim, iskelenin her iki yanina, agili paralel veya dik

diizende park etmesi miimkiindiir (Anonim, 1987).
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Uydu ¢6ziim: Uydu kavrami, terminal binasindan ayrilmis yolcu kapilari ile gevrili
bir uydu iinitesinden olugsmaktadir. Terminalden uydu {initesine yolcu ulagimi, yer altindan,
yerden yiiksek bir koridordan veya yer seviyesinden yapilabilir. Uydunun sekline bagh
olarak, ucaklar uydu etrafina dairesel, paralel veya farkli sekillerde park edilebilmektedir
(Anonim, 1987).

Tasiyict ¢oziim: Terminal binasindan bagimsiz olarak konumlandirilan apron
yerlesimidir. Ugaklar agisindan diistiniildiiglinde, daha kisa taksi mesafesi, daha kolay
manevra imkani1 ve apronlarda daha fazla esneklik sagladigi i¢in avantajli olabilmektedir.
Buna karsin, terminalle ugak arasinda yolcular, bagaj ve kargo tasiyicilar araciligi ile daha
uzun mesafeler kat ettigi i¢in, hava tarafinda trafik karigikliina sebep olabilmektedir
(Anonim, 1987).

Karma ¢o6ziim: Yukarida adi gecen c¢oziimlerin birden fazlasinin bir arada
kullanildigr diizenlemeleri ifade etmektedir. Genellikle tagiyict sistemin diger sistemlerden

biriyle bir arada kullanilmasi olduk¢a yaygindir (Anonim, 1987).

1.3.2.8. Terminal Binasi ile Ucak Arasindaki Baglanti

Terminal binast ile ucak baglantisinin saglanmasi i¢in birden fazla yontem
kullanilmaktadir. Bu yontemler; u¢ak merdivenlerinin yiiriiyerek ¢ikilmasi, yolcu ylikleme
kopriilerinin kullanilmasi ve tasiyicilar araciligiyla ugaga gidilmesi olmak iizere 3 baslik

altinda toplanabilir (Anonim, 1987).

1.3.2.8.1. Ucak Merdivenleri

50 ile 120 arast koltuk kapasitesine sahip ucaklarda entegre ucak merdivenleri
kullanilmaktadir. Yolcu akist binme ya da inme seklinde olmak iizere tek yonliidiir. Yolcu
akis hiz1 dakikada 25 kisiye yiikselebilmektedir. Yiikleme ya da bosaltma hizini arttirmak
amactyla birden fazla merdiven kullanilabilmekte ancak, bu durum apron iizerinde trafik

karisikligina neden olabilmektedir (Anonim, 1987).
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1.3.2.8.2. Yolcu Yiikleme Képriileri

Yolcu yiikleme kopriileri, ugak ile terminal binasi arasinda hizli ve diizenli yolcu
akis1 saglamaktadir. Bununla birlikte yolcularin hava sartlari, giiriilti ve dumandan
korunarak u¢aga aktarilmasina yardim etmektedir. En iyi yolcu akisi i¢in, yolcu yilikleme
kopriilerinin i¢ genisliginin, cocuklarin, yashlarin ve engellilerin gereken yardimi
alabilecekleri, en az iki kiginin yan yana yiirimesine izin verecek boyutlarda olmasi
beklenmektedir. Zemin egimi genel olarak 1/10°u gegmeyecek sekilde diizenlenmektedir

(Anonim, 1987).

1.3.2.8.3. Tasiyicilar

Ugaklarin terminal binasindan uzaga park ettigi durumlarda tasiyici araclar devreye
girmektedir. Uzaktaki ucak park yerleri ile terminal binasi arasinda yolcu ulagimini
saglamak amaciyla, genellikle 6zel olarak tasarlanmis yolcu otobiisleri kullanilmaktadir.
Bu araclarin yerden yiiksekligi az, kapilar1 genis ve yiiksek yolcu kapasitesi i¢in koltuk
sayist diigiiktiir (Anonim, 1987).

1.3.2.9. Terminal Binalar1 Tasarim Kriterleri

Terminal binas1 tasariminda, yolcularin 6zel araglarma ya da toplu tasima
vasitalarina ulasim kolayligimin saglanmasi ve havalimaninin ugus yogunluguna bagh
olarak yeterli sayida ara¢ park yerinin ayrilmasi 6nem tagimaktadir. Terminal binalarinin
pistlere yakin mesafede konumlandirilmalari, taksi mesafelerini azaltarak yakit tasarrufu
sagladig1 gibi, ugaklarin yerde hareket ettikleri siireyi azaltarak trafik karigikligini da
engellemektedir (Anonim, 1987).

Terminal binalarinin tasariminda, basitlik kavrami Oonem arz etmektedir. Birgok
fonksiyonu bir arada barindiran bu yapilarda, kolay algilanan akis giizergahlarinin varligi,
kullanicinin kendini giivende hissederek en hizli sekilde ydnlenmesini saglamaktadir.
Basitlige ulasmanin temel prensiplerinden biri, fonksiyonlarin birbirlerinden agik bir
sekilde ayirt edilmesidir. Cok katli ofis bloklari, ara¢ parklari, kontrol kuleleri gibi diger
fonksiyonlarin  terminal binalartyla bir arada tasarlanmasi, kullanicimin  akis

giizergahlarinda karmasaya sebep olmaktadir.
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Terminal binalarinda genis alanlarin daha kiiglik pargalara ya da modiillere boliinerek

tasarlanmasi, kullanicinin mekandaki hareketlerini daha tanimli hale getirmektedir. Aym

zamanda terminal binalarmin gelecekte ortaya ¢ikmasi olasi ihtiyaglara uyum

saglayabilecek esneklikte tasarlanmasi 6nem tasimaktadir. Terminal binasinin ulasim

sistemlerinin ¢Ozlimiinde, sehir merkezi ile terminal binasi arasindaki toplu tasima

sistemlerinin dncelikli olarak ele alinmasi gerekmektedir.

Bir havalimaninda yolcular ile ilgili ele alinmasi1 gereken akis prensipleri, maddeler

halinde asagidaki sekilde siralanabilir (Anonim, 1987);

Yaya glizergahlarinin kisa, direkt ve agik olmasi, ayrica bu gilizergahlarin,
yolculara, bagajlara ve arag trafigine ait diger giizergahlar ile kesismemesi,

Yaya glizergahlarinda yaya gilivenligi agisindan kot farklarindan kaginilmasi,
Yayalarin, personelin yardimi1 ve komutlarina ihtiyag duymaksizin bina igerisinde
yonlerini bulabilmesi,

Ucaga binecek olan yolcularin miimkiin olan ilk noktada bagajlarin1 teslim
edebilmesi,

Hava ve yer ulasimi arasindaki serbest akis giizergahlarinin, miimkiin oldugunca
kesintiye ugramamasi,

Yolcularm, ayni tipteki kontrol noktalarindan bir kereden fazla gegmeyecek sekilde
yonlendirilmesi,

Akis glizergahlarinin goriis devamliligr sunacak sekilde tasarlanmasi,

Isaretlerdeki karmasik terminolojiden ve ¢cok dogrultulu baglantilardan kaginilmast,
Yolcu gilizergahlarinin akis hizinin, bagaj akis1 ve ucak donilis zamani gibi diger

sistem Ozelliklerine uygun olmasi gerekmektedir.

1.4. Mimari Tasarimin Anlamsal ve Fiziksel Olusumlari

1.4.1. Mimari Tasarimin Anlamsal Olusumlari

1.4.1.1. Anlamsallik

Insanoglu, varolusundan bu yana kiiltiirel ve diisiinsel birikimini, mimarlik eylemi

araciliglyla  diinyayr yeniden bi¢imlendirerek  somutlastirmistir.  Bu  yeniden

bicimlendirmenin ortaya ¢ikisinda pek ¢ok unsur rol almakta ve bu unsurlar dogrultusunda
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mimari iiriiniin bicimlenisi ger¢eklesmektedir. Insanoglu yiizyillar boyunca bigimlendirme
eylemini gerceklestirmek i¢in formiiller aramis, bigimin hangi ilkelere gore olusturulmasi
gerektigini sorgulamistir. Ideal bigimler aranmis ve bigimlendirme kurallar1 belirlenmeye
calisilmustir (Yticel, 1981).

Insanin iginde bulundugu yapili gevre, ilerleyen zamanla birlikte toplumdan topluma,
kiiltiirden kiiltiire gore farkli olarak bigcimlenmistir. Ekonomik girdiler, zamanla degisen
ihtiyaclar, teknolojik gelismeler gibi c¢ok sayida etmen mimarlik {iriinlerinin
bicimlenmesinde etkili olmustur. insanlik tarihi boyunca, mimarligin temel eylemi olan
bi¢imlendirme, biinyesinde ¢esitli kistaslar ve anlamlar barimustir (Ersal, 2013).

Modernizmin ardindan patlak veren Il. Diinya Savasi sonrasi yapilagmanin anlami
kaybettigine dair biiylik c¢apli bir tepki olusmustur. Bu tepkiyle birlikte mimarlik
cevrelerinde, mimarligin nasil anlam iiretecegi konusu giindeme gelmistir (Yiicel, 2005).

Anlam en genel tanimiyla; bir kelime, davranis veya olgudan anlasilan sey, bunlarin
hatirlattig1 diisiince ya da bir eser veya diisiincenin iletmek istedigi seydir (TDK, 2018).
Dogal ve yapisal cevre, bireyleri duygusal olarak etkileyebilecek s6zsliz mesajlar
barindirmaktadir. Cevrenin sundugu bu sdzsiiz mesajlarin, bireylerin duygusal algilari
araciligiyla kavranmasi sonucu ortaya ¢ikan 6zellikler anlam1 olusturmaktadir. Anlamlar,
bireysel degerlendirmelerin tirtiniidiir (Kancioglu, 2001).

Binalarin olusturdugu anlam, binanin bulundugu ¢evreye kimlik kazandirarak taninir
hale gelmesini saglar. Bu baglamda, bir binanin iirettigi anlam, kullanicinin ¢evresi ile 6zel
bir bag kurmasma yardimci olmaktadir. Binalar, onlar1 kullanan veya Oniinden gegen
insanlara farkli duygular hissettirmektedir. Bir bina, binanin tasarim, yapim ve kullanim
siirecine dahil olanlar ic¢in farkli anlamlar ifade etmektedir ve mimari anlam bu farkl

anlamlarin olusturdugu biitiindiir (Celebi, 2011).

1.4.1.2. Baglam

Baglam genel anlamiyla; herhangi bir olguda olaylar, durumlar, iligkiler orgiisii veya
baglantis1 olarak tanimlanmaktadir. (TDK 2018). Ozetle, i¢inde bulunulan kosullar olarak
ifade edilen baglamin mimarliktaki karsilig1 ise; herhangi bir yapinin i¢inde bulundugu
fiziksel ve sosyal ¢evre olarak ifade edilebilir.

Mimari baglam, genel olarak yerin O6zlenen ge¢misi ile arzu edilen gelecegi

arasindaki iliskiyi kuran, tasarimsal ve kavramsal diizlemdeki yap1 sokiimiidiir. Mimari
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literatliirde baglamcilik olarak da kullanilan bu kavram bir bolgenin, yerin kiiltiirel ve
fiziksel kaynaklarmin degerlendirilmesi ve toplumsal, ruhsal karakterinin aranmasiyla
ortaya c¢ikan bir tasarimsal gergekliktir. Bu gerceklik, mimarinin belirleyici girdisi olarak
kabul edebilecegimiz yer ve mimarlik nesnesinin daha derin bir bakisla, dogru bir sekilde
kavranmasina yardimet olmaktadir (Giir, 2007).

Shane’a gore baglam; diizenli olana karsi diizensizligi, formele karsi informeli,
tiplere karsi ¢esitliligi, sekillere kars1 alanlari, merkeze kars1 dolguyu, dokuya karsi siir
kenarin1 gibi kacgmilmaz soyut ikilikleri igerir (Shane, 1995). Shane’nin bu yorumu
baglamin, birbiri ig¢ine gecen, kimi zaman birbiriyle catisan fakat biitiinsel olarak
algilanmasi gereken kentsel bir kavram oldugu anlamina gelmektedir (Demirkaynak,
2010).

Bilgin’e gore baglam, her yerin belirli yontemler kullanilarak yorumlanabilir, tarif
edilebilir, anlagilabilir bir 6zellikler oriintiisii oldugunu, bir yeri diger yerlerden farkli kilan
degerlerin biitiniinii ifade etmektedir (Bilgin, 2001). Abdi Giizer baglamin, mimarlk
iriinlinii 6zgiinlestiren bir kavram oldugunu, ge¢misten yapilan alintilarin baglama duyarl
bir tasarim icinde yeniden anlam kazanmasi gerektigini savunur (Glizer, 2007).
Tilimertekin’e gére mimari tasarimin baglami, “oteki” ile kurulacak bagin tanimlanmasi ve
giiclendirilmesidir (Timertekin, 1999). Johnson i¢in baglam, bir projenin igine
yerlestirildigi insa edilmis fiziksel bir dokuya, sekil-zemin algisindaki zemine ya da
kiiltiirel ve tarihsel olarak bir ¢cevreye isaret eden kavramdir (Johnson, 1994).

Eisenman baglamin, diin, bugiin ve yarina ait referanslarin bulusturulmasiyla ortaya
c¢ikan bir kavram oldugunu, Zumthor ise malzemenin sakli niteliklerinin aciga ¢ikmasiyla
zihinsel ve duyusal olarak algiladigimiz her seyin baglam oldugunu savunur (Giileg, 2011).

Brolin’e gore ise baglamsal mimarlik; farkli ¢ag ve tarzlardaki binalar arasinda, tiir
benzerligi kurmay1 amaglayan zorunluluklar1 ifade eder (Brolin, 1980). Brolin’in bu bakis
acisi, baglam kavraminin mimaride sadece bicimsel zorunluluklar olarak goériilmesinin
sonucudur. Ozellikle post modern dénemde baglam kavrami sadece tarihi binalarin
Olusturdugu doku iizerinden degerlendirilmistir. Modern mimarinin, kesin bir ¢izgiyle
kendisini, onceki mimari geleneklerden ayirmis olmasi; post-modern mimariyi baglam
konusunda daha duyarli olmaya siiriiklemistir. Sahip oldugu c¢esitlilikle birlikte post-
modernizm, binanin baglamina, tarihine ve kullanicinin ihtiyaglarina duyarlilik

gelistirmistir (Nesbitt, 1996).
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Yiicel'e gore, modernizmin getirdigi kat1 kurallar ve evrensel iiriinlere gelen en ciddi
elestiri, modernizmin tekdiizeligi ve anlamdan arinmis tasarimlaridir (Yicel, 1982).
Giddens'a gore modernlesmeyle birlikte toplumlar baglamdan koparilmis, toplumsal
iliskiler, kurum ve nesneler bir yere ait olma 06zelligini yitirmistir. Bu durum aidiyetin
kayboldugunu, her seyin her yerde olabilecegini ifade etmektedir. Modern zamanda mekan
yerden bagimsizlasarak, kisiler arasi etkilesimden uzak iliskiler gelistirmistir. Bu da
mekanlarin, farkhi kiiltiir ve toplumlardan etkilenip bigimlenmesi anlamina gelmektedir
(Giddens, 2014).

Tasarimlar ve tasarimcilara ait her kavramin ve soziin baglamla iliskisi
bulunmaktadir. Bu sdzlerin anlamlarini, bir yer ya da zamandan, yani baglamdan bagimsiz
degerlendirmek dogru degildir. Tasarimlar ya da binalar, bicimsel 6zelliklerinin yani sira,
soyut olarak cok sayida simgesel, teknolojik, anlamsal degerlere de sahiptir. Tasarim salt
bicimden olusmayip, baglamlar araciligiyla ortaya konulan ¢ok yonlii bir olusumdur.
Mimarlik, ¢ok boyutlu yapisindan dolay:1 bilimsel oldugu kadar sanatsal; teorik oldugu
kadar uygulamaya dayal bir disiplindir. Mimari tasarim, teorik altyapisi ve sayilarla ifade
edilemeyen deneyimsel gerceklerinin harmanlanmasi sonucu ortaya c¢ikmaktadir.
Mimarlik, olasilig1 gergeklige, soyut olani somuta, bicimi performansa doniistiiren bir
eylem alani olarak tanimlanmaktadir (Sagocak, 2000).

Schulz'a gore bir yerin genel atmosferini, yerin karakteri belirlemekte ve bu karakteri
iklim kosullari, cografi 6zellikler, yapili ¢evre gibi yerin tim 6zellikleri olugturmaktadir
(Schulz, 1991). Rapaport, bir mimari iriiniin tek basina incelenemeyecegini, iginde yer
aldig1 sistemle birlikte bir anlam kazanacagini savunur. Bir yapmin fiziksel analizi i¢in;
acik mekanlarin, yollarin, 6teki komsu yerlesmelerle birlikte tiim ¢evrenin analiz edilmesi
ve birbirleriyle iliskileri dogrultusunda incelenmesi gerektigini soyler (Rapaport, 2004).

Ozellikle teknolojinin hizli gelisimi sonucu, disiplinler arasi etkilesim artmakta,
mimarlik ortam1 ve baglam anlayis1 siirekli degismekte ve doniismektedir. Giintimiizde
baglam kavrami, sinirlayict bir unsur olmaktan ¢ikmis ve tasarim i¢in ¢ok sayida
potansiyeli sunmaya baslamistir. Bununla birlikte yeni tasarim yontemleri ve yeni mimari
tisluplarin ortaya ¢ikmasina yardimci olmustur. Geleneksel mimaride tasarimi yerinden,
zamanindan, yasanmisliklarindan koparan “baglamsiz mimarlik”, c¢agdas mimaride
tasarimci tarafindan yapilan bir se¢im, sdylenen bir soz, alinan bir tavir olabilmektedir.

Bugiin gecerli olan bu kosullar, yarin degisip doniisebilmektedir. Bundan dolay1 baglamin
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giintimiizdeki degisim ve donilisiimiiyle birlikte, mimari yorumlamasi: ge¢mistekinden
farkli olmaktadir (Diizgiin, 2016).

Tschumi, giinlimiiz mimarliginda baglamin degismeyen bir etken degil, bir deneyim
ve yorumlama konusu oldugunu; tasarimlari kavramlarin ve baglamin anlamli kildigini dile
getirmistir. Glinlimiiz mimarliginda tasarim, yalnizca iklim, topografya, yon gibi yerel
ozellikler dogrultusunda degil, kullanici kimlikleri, ihtiyaglar, estetik degerler gibi kiiltiirel
Ozellikler de dikkate almarak bigimlendirilmektedir. Tschumi’ye gore her bina, tasarim
siirecini gerekcelendiren yeni bir dile sahiptir. Bu dil, duraganligin devingenlige, kesinligin
olasiliga, tipolojinin topolojiye, korumaciligin yenilige, kalicihigin ise gecicilige
donistiiglinii gostermektedir (Giileg, 2012).

Gilinlimiizde hizli yasamin getirdigi hizli iiretim eylemi, ¢evreye olan duyarliligi
azaltmakta, mimarligin duygusal boyutunu c¢ogu zaman goérmezden gelmektedir.
Mimarligin temelini olusturan plastik ve mekansal deneyim yerine, reklamcilik ve aninda
ikna stratejisi benimsenmis, binalar varolugssal derinlik ve igtenlikten kopuk iirlinlere
donligmeye baglamigtir (Pallasmaa, 2011). Giiniimiiz toplumunun tiiketim odakli iliski
yapisi, bir baska deyisle tiiketimin iliskiler aginda dogrudan bulunmasi, mekan olusumunu
biiyiik 6lciide etkilemektedir. Mekanin 6zglinliigiiniin, biricikliginin, kendine 6zgiiliigliniin
yerini, genis kitlelerce kabul goren evrensel mekan anlayist almigtir. Modern sistemle
birlikte mekanin bulundugu yerin 6nemi azalarak, sadece fiziksel var olusu 6ne ¢ikmis ve
mekan cevresinden soyutlanmaya baglamistir. Mekana yiiklenen bu yeni anlamla birlikte,
mekan evrensellik kazanmis ve Diinya’nin her kdsesinde benzer mekan kurgular ortaya
cikmistir. Giinlimiiz diinyasinda gelisen gecici olma durumu, mekan olusumuna da
etkileyerek gecici mekanlar1 ortaya ¢ikarmistir (Cigan, 2009). Auge’ye gore;
havalimanlari, uzay istasyonlari, biiyiik otel zincirleri, eglence parklar1 ve biiyiik 6lgekli
aligveris merkezleri, bireyi yalnizca kendi kendinin bagka bir imgesiyle iliskiye sokacak
kadar garip bir iletisimin igine sokmaktadir (Auge, 2017). iliskilerin yiiz yiize oldugu,
dogrudan temas halinde bulunulabilen mekanlarin tersine, birey “yok-mekan” da
iletisimini ¢ogunlukla yazili ve gorsel elemanlar aracilifiyla kurmaktadir. Aligveris
merkezleri, havalimani terminalleri gibi binalarda kullaniciya yiliklenmis olan miisteri ya
da yolcu tanimlamasi esittir, kisiden kisiye gore degismemektedir (Cigan, 2009).

I’e gore, “yok-mekan” zamana iliskin deneyim olanagi sunmamaktadir. Mekan, dis
ortamdan soyutlandigi i¢in giin i¢indeki zaman dilimlerinin etkilerinden arindirilmistir.

Yok-mekanda her zaman dilimi birbirine denk ya da birbirine yakindir. Mekan iginde
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yasanan degisimleri okumaya olanak vermez. Mekan siirekli olarak giincellenmekte,
tarihsellesememektedir. Islev géremeyecek duruma gelen mekan tamamen yenilenir,
degisip doniismez; ciinkii mekan her an yeni olmak durumundadir (il, 2005).

Baglami Onemseyen mimarlar, tasarlayacaklari yapmin bulunacagi c¢evrenin
kosullarini analiz ederek tasarim girdisi olarak kullanmaktadir. Her mimari yap1 bir baglam
icinde var olur, kendi baglaminda anlamlidir ve bu baglamdan koparilinca anlamint yitirir.
Baglama uygun mimari yapi, i¢inde bulundugu mevcut verilere uyum saglamakla ilgili
olup, yapinin bulundugu ¢evrede kendine yer edinip, i¢inde var olabilmesidir (Uzunkaya,
2014).

Mimarligin giliniimiizde sanal ortamda iretimiyle birlikte, baglamdan s6z etmek
gittikge giiclesmektedir. Dijital olarak tasarlanan, gorsel olarak yasanan, fakat elle tutulup
hissedilmeyen, aslinda hi¢ var olmayan sanal mekanlarda baglamdan s6z etmek pek de
miimkiin gérinmemektedir. Duyularla algilanmasi1 zayiflamis, fiziksel olarak var olmayan
dijital tasarimlar, bize sanal bir gerceklik yaratan animasyonlar i¢in “baglamsiz mimarlik”

tanimi yapilabilmektedir (Diizgiin, 2016).

1.4.1.3. Kimlik

Kimlik kavrami; farkli alanlarda, farkli yaklagimlarla tanimlanabilen, igerisinde
bir¢ok smiflandirmay1 barindiran disiplinler arasi bir kavramdir. Psikoloji alaninda kimlik,
bireyin 6zne olma yetenegi olarak kabul edilirken; sosyolojide kimlik, bireyin toplumla
olan iligkisini ifade etmektedir. Temelde, kimlik herhangi objeyi veya 6zneyi digerlerinden
ayiran, farkli kilan 6zellikler olarak tanimlanabilir (Agan, 2018).

Kimlik kelimesinin sozliik anlamima bakmak gerekirse; kimlik, genel anlamiyla
toplumsal bir varlik olarak insana 6zgii olan belirti, nitelik ve 6zelliklerle, kisinin belirli bir
kimse olmasini saglayan kosullarin biitiinii olarak tanimlanir (TDK, 2018).

Giiveng (1997), kimlik kavramini, kisilerin, gruplarin, toplum veya topluluklarin
“Kimsiniz, kimlerdensiniz?” sorusuna verdikleri yanit olarak tanimlamaktadir.

Balcr’ya gore kimlik, bir bireyi veya toplumu digerlerinden ayiran ya da ortak kilan
ozellikler, 6zel degerler ve iliskiler biitiinii, bir 6zdeslik ya da farklilik tanimi, bir ait olma
problemini ifade etmektedir (Balci, 2005).

Kimlik {izerine yapilan bu tanimlamalar, genel olarak kimligin ayirt ediciligi lizerine

yogunlagmaktadir. Kimlik, benzerler arasinda kiyaslanmayr gerektirir ve benzerine gore
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sahip olunan ayirt edici 6zellikleri ortaya koyar. Bireyler ve gruplar, sadece sahip olduklari
nitelikler ile degil, karar ve tasarilarin sonucu olan eylemleri ile kimliklerini
bicimlendirmektedirler (Schlesinger, 1994).

Mimari kimlik, bir mimari triinii digerlerinden ayiran, farkli kilan iiriiniin sahip
oldugu tiim ozelliklerdir. Diger bir tanimlamayla mimari kimlik, sekillenmis toplumsal
degerlerden olusan bir dildir ve her toplumda 6zgiin bir yapisi vardir. Buradan hareketle
mimari kimlik, bir toplumun kiltiirel degerlerinin ve tarihi mirasinin mimaride viicut
bulmus halidir. Mimarlik, toplum kimliginin bi¢ime yansimasidir (Ozgen, 2003).

Lynch imgeyi tamimlarken, imgenin kimlik, yap1 ve anlam baglaminda {ice
ayrildigin1 syler. imge, dncelikle bir nesnenin tanimlanmasini, boylelikle diger seylerden
ayristirtlmasint ve bir varlik olarak kabul edilmesini gerektirir. Bu da kimligini ortaya
koyar. Bagka bir seyle esdeger olmas1 anlamina gelmeyip, bu onun tekligini veya tekilligini

ifade etmektedir (Lynch, 1973).

1.4.1.4. Kamusallik

Habermas kamusal alani; toplumun ortak yararin1 belirlemeye ve gerceklestirmeye
yonelik diisiince, soylem ve eylemlerin iiretildigi ve gelistirildigi ortak toplumsal etkinlik
alan1 olarak tanimlar (Habermas, 2010).

Kamusal alanlar devletten bagimsiz olarak, bireylerin toplumla kurduklar iliskilerde
biitiinii gdz ardi etmeksizin eylemlerini gergeklestirebildigi alanlardir (Uniivar, 2006).
Kamusal alanlar; konut gibi 6zel alanlar disinda insanlarin toplanabilecegi, toplumdaki
herkes tarafindan erisilebilen, gilinliik yasamda insanlarin bir araya gelerek kamusal
yasamda var olmalarina imkan veren sokaklar, meydanlar, bulvarlar, parklar, tiyatrolar,
konser salonlari, kafeler, sinemalar gibi fiziksel mekanlardir (Bilsel, 2010). Kamusal alan
ve kamusal mekan kavramlari ise kesin bir ¢izgiyle ayrilamayacak kadar yakin anlamlidir
(Giiney, 2007; Celebi, 2011).

Arendt’e gore kamusal olma 6zelligini tasiyan olgu, herkes tarafindan goriilebilir ve
duyulabilir olmalidir. Bireye ait olan 6zelin disinda kalan herkesin ulasabilecegi ortak bir
diinyay1 ifade etmesi gerekmektedir (Arendt, 1994).

Sosyal iliskileri, kamusal ve 6zel olmak iizere ikiye ayirmak miimkiindiir. Ozel
yasam kisiseldir, orada yasayan tarafindan kontrol edilir, bir bireyin korunmus yasam

bolgesidir. Kamusal yasamin ise karakteristik 3 o6zelligi; ortak fayda icin ortak refah,
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yabancilar tarafindan gozleme agik olma ve farkli davranis bigimleri arasinda hosgdriiniin
gelismesini saglamadir (Brill, 1989; Sahin, 2011).

Kamusal eylem, kamusallik ac¢isindan farkli derecelere sahip olabilir. Farkh
derecelere sahip olan kamusal eylemler, farkli mekan tiirlerine ihtiyag duyar. Eylemin
kamusallik derecesi, ¢esitli Olglitlere gore belirlenmektedir. Bunlar; etkilesim tipi,
olusturulan anlam, giinlilk yasamla ilgili olusu, etkilesimde bulunan bireylerin sayisi,
politik ve siyasi ¢ergeve gibi dlgiitlerdir (Sahin, 2011).

Kamusallik kavrami genel anlamiyla ortak kullanim alanlarim1 kapsadigi igin,
terminal binalarinda yogun kamusallik gozlenmektedir. Bu baglamda, terminal binalarinda
farkl1 konseptlerle gelisen kamusalligin, ¢ok sayida kamusal mekan tiirtine dontiserek

somutlastig1 goriilmektedir.

1.4.2. Mimari Tasarimn Fiziksel Olusumlar:

1.4.2.1. Formun Bicimlenmesi

Temel formlari, bosluk icinde yer alacagi pozisyonlar ve birbirleriyle kuracaklar
iliskiler bakimindan sekiz farkli baglik altinda toplamak miimkiindiir (Wong, 1972).

Kopma: iki formun birbiriyle iliskiye ve etkilesime girecek kadar yakin
konumlandigr durumdur. Ancak, bu iki form birbirinden bagimsizdir ve birbirine
degmemektedir.

Degme: Iki form birbirleriyle etkilesime girecek kadar yakindirlar ve birbirlerine

dokunmaktadir. Ancak bu formlar birbirlerinin kapladiklar1 alanlara girmemekte,
kapladiklart alanin sinirinda birbirlerine temas etmektedir.
Ust iiste gelme: Iki formun birbiriyle etkilesime girecek kadar i¢ ige oldugu
durumdur. Birinci form, ikinci formun kapladigi alam1 Ortecek sekilde {istiinde
konumlanmistir. Birinci formu meydana getiren konturlar, yeni formun konturlarini
olusturmaktadir.

I¢ ice girisme: Ust iiste gelme ydntemiyle benzer sisteme sahiptir ancak bu sistemde
iki form da saydamdir ve konturlar1 géziikmektedir. On-arka iliskisi olmayip, formlar ayni
diizlem {izerindedir. iki formun olusturdugu ortak alan ¢ikarak, yeni bir form olusmustur.

Birlesme: Iki formun i¢c ice gecerek, biiyiik ve tek bir formun ortaya ¢ikti

durumdur. Boylelikle formlari olusturan yiizeyler birer pargalarini kaybetmektedir.
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Eksiltme: Mat bir formun saydam bir formla {ist iiste gelmesi sonucu, mat formun
kapladigr alandan bir pargasini yitirmesi ile olusan durumdur. Olusan yeni form, mat
formun kapladig1 alan i¢indedir.

Kesisme: Iki form, i¢ ice girisme yontemindeki gibi bir araya gelir, ancak bu
yontemde ¢ikarilan alanlar formun kesismeyen parcgalaridir. Goriiniir halde kalan kisim,
olusan yeni formdur. Bu form kendisini olusturan formlara benzemeyip, olusan yeni form
daha kiigiiktiir.

Denk gelme: Iki formun birbirine tamamen yakinlasarak, tiim sinirlarinin birbirine
denk gelmesi sonucu olusur. Bu yontemde, yeni formun tek bir form olarak algilanmasi

saglanmaktadir.

Tablo 2. Formun Bigimlenmesi

Kopma Degme Ust Uste Gelme I¢ Ice Girisme
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk Gelme
1.4.2.2.Form

Form, bir nesnenin goriinlimiidiir ve dikdortgen, kare, iicgen, oval gibi farkh
geometrik bigimlere sahip olabilir. Uggenler ve diyagonaller genellikle dinamizmi ifade
ederken, dikdortgen ve kare gibi formlar dinginligi ¢agristirir (Yazicioglu ve Meral, 2011).
Yasadigimiz cevreyi sekillendiren, bigimsel diizeni saglayan tasarim dgelerinden biri de
formdur. Formlar, insanlar lizerinde farkli etkiler birakarak, kullanim sekline bagli olarak
insanlarin algisin1 etkilemektedir. Kare ve dikdortgen dik kenarlarindan dolay1 diizeni,

diirtistliigii simgeledigi i¢in; insanlar tarafindan tanidik ve giivenilir olarak algilanmaktadir.
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Formlarin insanlar iizerindeki algis1 iizerine ¢ok sayida ¢aligma yapilmis olup, formlarin
insan algisi tizerinde yarattig1 etkiler saptanmistir ve bu c¢aligmalar derlenerek Tablo 3’te

sunulmustur.

Tablo 3. Formlarin insan {izerindeki algist (Yazicioglu ve Meral, 2011).

Form Grafik | Insan Uzerindeki Algisi
Kare Kararli, giivenilir, tanidik
Dikdortgen Dinlendirici, hareketsizlik, giivenli, dinginlik

Uceen Hosnutluk, iyi niyet, merhamet, a¢ik sozliiliik, diiriistliik,
8 esneklik, huzur, heyecan giderici, sakinlestirici
Daire O Ustiinliik, samimiyet, dost canlisi

Elips Q Hareket, canlilik, enerji

Kiip Kararli, dinlendirici, biitiinliik, esitlik

Kiire @ Hareket halinde olma, statik kalamama hissi

Piramit & Kararl bir 6zellik gosterir.
Silindir 8 Faydacil bir formdur.
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1.4.2.3.Malzeme

1.4.2.3.1. Zemin Malzemeleri

Zemin; kullanici ile yakin temas halinde olan, malzeme farkliligi yardimiyla farkl
islevlerde kullanilabilen, kullanicilar1 yonlendirmeye yardim eden, yaya akisini saglayan
yap1 elemanidir. Zeminde tercih edilecek malzemeler, mekanin estetik degerini etkiledigi
gibi kullanic1 davranisim1 da sekillendirmektedir. Bu sebeple, estetik kaygilara ek olarak
mekanin iglevine uygun se¢imlerin yapilmast mekanin kullanighligini arttirmaktadir. Tas,
ahsap, hali, plastik, cakil, mozaik, ¢imento, seramik, kauguk, mantar, metal gibi

malzemeler mekanin islevine gére zemin malzemesi olarak kullanilmaktadir (Agan, 2018).

1.4.2.3.2. Duvar Malzemeleri

Birlestirici ve yonlendirici 6zellikleriyle mekani siirlandiran bir diger yap1 elemani
ise duvardir. Mekanin, doluluk bosluk algisinda etkili olan duvarlar gelen 15181n ve hava
sirkiilasyonunun belirleyicisi olarak kullanilmaktadir. Ahsap, cam, ¢imento, dogal tas,

tugla, porselen, metal gibi farkli malzemeler kullanilmaktadir (Agan, 2018).

1.4.2.3.3. Tavan Malzemeleri

Tavan diizlemi, zemin ile birlikte mekansal alani tanimlayan, sahip oldugu renk,
form, doku gibi 6zellikleriyle insan {izerinde farkli duygular ve anlamlar olusturabilen,
binalarin ¢ogunda aydinlatma dgelerini iceren yapi elemanidir. Giinlimiiz modern tasarim
anlayisiyla tavanlar, mimari tasarima daha ¢ok dahil olmaya baslamis ve mozaik, seramik,
bakir, demir, titanyum, piring gibi farkli malzemelerle farkli konseptlerde tavan tasarimlar

ortaya ¢cikmistir (Agan, 2018).

1.4.2.4. Aydinlatma

Mekan tasarimlarinda aydinlatma o6gesi, mekana canlilik kazandirarak, renklerin,

bicimlerin ve dokularin goriilebilmesini mimkiin kildig1 i¢in tasarimin 6nemli
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parcalarindandir. Bir binanin tasarimi, ne kadar estetik olursa olsun aydinlatmasinin iyi
olmamast halinde insanlar iizerinde arzulanan etki yaratilamaz. Mimarligi; dogru, giizel ve
akillt mekanlarin 1s1kla olan beraberligi olarak ifade eden Le Corbusier, mekan tasariminda
aydinlatmanin 6nemini vurgulamistir (Agan, 2018).

Mekanlarda kullanilan malzemeler gibi aydinlatma Ogesi de mekanin ruhunu
etkilemekte ve kullanicilar iizerinde olumlu veya olumsuz duygular uyandirabilmektedir.
Mekanin aydinlatma tasarimiyla mekan; sicak, samimi, enerjik, canli gibi pozitif etkiler
olusturabilecegi gibi, soguk, karamsar, huzursuz bir atmosfer de yaratabilmektedir.
Aydinlatma &gesini dogal ve yapay aydinlatma olarak iki baslik altinda toplamak

miumkindiir.

1.4.2.4.1. Dogal Aydinlatma

Mekan igindeki gorsel gereksinmeleri karsilamak iizere, ana kaynagi giines olan
15181 mekan igine alinabilmesi igin tasarlanan sistemdir (Ustiinel,2012).

Canli yasaminin baslangicindan bu yana giin 15181 canlilarin hayatin1 sekillendirmis,
gorme yetisini miimkiin kilarak yasami kolaylagtirmistir. Tarih boyunca farkl
medeniyetler yagsama mekanlarii aydinlatmak icin ¢esitli yontemler denemis ve giin
1s1gindan en tst diizeyde faydalanmaya calismistir. Teknolojinin gelismesiyle birlikte
cephelerde acilan bosluklarin boyutlar1 biiyliyerek, mekanlarin aydinlik seviyeleri
yiikselmistir.

Glinisigt miktar1 mevsimlere, saate, iklime, cografi konuma gore farklilik
gosterdiginden, dogal aydinlatma yapay aydinlatmadan farkli olarak degisken bir yapiya
sahiptir. Giin igerisinde mekana gelen 151k insanlarin mekam farkli algilamasina olanak
saglamaktadir. Y1l igerisinde diisliniildigiinde ise mevsimlerin olusturdugu farkliliklar
insanlara ¢ok sayida farkli atmosfer sunmaktadir (Ustiinel,2012).

Gilin 15181 kapali hacimlere pencere, kap1 gibi bosluklardan girdigi icin, bu
bosluklarin boyutlar1 ve konumlart mekandaki aydinlanma diizeyini dogrudan
etkilemektedir. Giiney cephesinden siiziilen giin 15181 genellikle daha parlak ve sicak etkiler

yaratirken, kuzey cephesinden gelen 151k daha mat ve soguk bir etki yaratmaktadir.
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1.4.2.4.2. Yapay Aydinlatma

Yapay aydmlatmanin kullanilmaya baslanmasi, tarih Oncesi ddnemlere
dayanmaktadir. Atesin kesfi ile 6onemli bir aydinlatma ve 1sinma kaynagina erigilmistir.
llerleyen zamanla birlikte farkli teknikler gelistirilmis ve atesi tastyabilecek daha pratik
yontemler kullanilmaya baslanmistir. Atesin kesfi ile baslayan aydinlanma siireci, ampuliin
icadina kadar ilerlemis ve giiniimiizde elektrik enerjisinin kullanilmasiyla devam
etmektedir. Yapay aydinlatma tanimlanacak olursa; yapma 1sik kaynaklarindan iiretilen
151810, gorsel konfor gereksinmelerini karsilamak iizere tasarlanan aydinlatma sistemidir
(Ustiinel,2012; Agan, 2018).

Gilin 1518min gérme gereksinimini karsilayamadigi zamanlarda yapay aydinlatma
devreye girerek, insanlarin ¢evrelerini algilamalarina ve mekanlarin 1s1k araciligiyla anlam,
bicim ve ruh kazanmasina yardime1 olur. Yapay aydinlatmada istenilen gorsel etkinin elde
edilmesi, mekana arzulanan anlam ve karakterin verilmesi miimkiin olmaktadir. Dogal
aydinlatmanin niteligi, insanlarin gorsel algilama gereksinimlerine bagli olmaksizin giin
icinde siirekli degisir iken, yapay aydinlatmanin niteligi kullanicinin gereksinimine bagh
olarak ayarlanabilmektedir. Bu sebeple mekanda kullanilan yapay aydinlatmanin kontrolii,

dogal aydinlatmanin kontroliinden daha kolaydir (Turgay ve Altuncu, 2011).

1.4.2.5. Renk

Renk, 1518 farkli dalga boylarinda yansimasiyla goziimiizde olusan duyumdur.
Mimari tasarimda estetik arayislara hizmet eden renk; bir binayr ya da mekan1 vurgulamak,
form veya malzemesine dikkat ¢ekmek ve istenen yiizeyleri belirginlestirmek gibi
fonksiyonlara sahiptir (Faulkner, 1972).

Renk; mekan tasariminda, mekana kimlik kazandirma ve arzulanan atmosferi
olusturmada 6nemli araglardan biridir. Rengin insanlar iizerindeki anlamsal etkileri bu
alanda yapilan cok sayida arastirma ile tespit edilerek, birey iizerinde pozitif veya negatif
etkiler uyandirabilecegi kanitlanmistir. Ornedin; mavi rengin olusturdugu sakinlik, huzur,
Ozgirlik etkisinden dolayl, mavi renk ferah atmosfer yaratilmak istenen alanlarda
kullanilir. Pozitif yoniline karsin mavi renk, birey iizerinde donuk ve sikici bir etki de
dogurabilmektedir. Kirmiz1 renk ise, heyecan verici, harekete gegirici bir renk olup, 6tkeyi

ve kontrolsiiz tutkuyu ortaya c¢ikarma ozelligi de bulunur (Manav,2015). Renklerin
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kullanilacaklar1 mekanda yaratacagr atmosfer goz Oniinde bulundurularak olusturulan
tasarimlar, mekanin dogru algilanmasina yardim ederek, kullanicinin iizerinde istenilen

etkinin olusmasini saglayacaktir.

Tablo 4. Rengin Psikolojik Etkisi

Ad | Renk Rengin Psikolojik Etkisi

Dikkat arttirici, ilgi cekici, hareketlilik saglayici, beyni g¢alistirici,
heyecan verici, canlilik, agk, zafer, enerji, comertlik, fedakarlik,
acima, cesaret, giic, hayat doluluk

Kirmizi

Yesil

Zenginlik, bolluk, seref, sadakat, entelektiiel olma, yoneticilik, hirs,
iddia, 6zgiirliik, canlilik

Sar1

Hosnutluk, iyi niyet, merhamet, acik sozliiliik, diiriistliik, esneklik,
yumusak baglilik, anlasma, uzlasma, is birligi, huzur, heyecan
giderici, sakinlestirici

Mavi

Serinletici, sakinlestirici, sessizlik, verimlilik, hayat, biiyiime, doga,
bilgelik, inang, kendine saygi, adalet, gliven

Nese wverici, 1sitici, birlik olmaya yonlendirici, zenginlik, 151k,
verimlilik, seving, iyimserlik

Turuncu

§ Asalet, mistizm, utang, hiiziin, ask ve akil, itibar

g

;—‘Q Olgunluk, ayag1 yere basan, kararl, ketum, ciddi

= Birlesme, sessizlik, hosluk, sakinlik, memnuniyet, yalinlik, ferahlik,
o acik yiireklilik, samimiyet, rahatlik, resmiyetten uzaklik

<

> Birlik, saflik, agiklik, seffaflik

m

Yas, pismanlik, sucluluk, dinlendirici, sessizlik, sonsuzluk, kuvvet

Siyah
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1.4.2.6. imgeler

1.4.2.6.1. Yollar (Koridorlar)

Bir kent icin yollar, kentlinin hedef noktaya ulasabilmek icin kullandig1 kanallardir.
Bu kanallara; caddeler, sokaklar, yiiriiyiis yollari, demir yollar1 &rnek verilebilir
(Lynch,1960). Yollar, kentsel dokuda yer degistirmeyen 6geler olan yap1 adalar1 arasinda,
kentliye ve kente hareketlilik saglayan 6gelerdir. Kentsel dokuyu belirleyen ve onun iginde
olan bir ana aks, bu aksi belirleyen yapilar ve 6gelerle, bu aksa baglanan yan yollarla, kent
sakinleri tarafindan ¢ok sik kullanilmaktadir (Giritlioglu,1991). Kent 6l¢eginde yollarin
iistlendigi fonksiyonu, bina 6l¢eginde koridorlar listlenmektedir. Kent dl¢eginde yapilari

birbirine baglayan yollar, bina 6l¢geginde birimleri birbirine baglamaktadir.

1.4.2.6.2. Kenarlar (Duvarlar)

Kenarlar, bir alanin dig sinirlari, mahalleleri ayiran fiziksel engeller ya da iki alani
fiziksel olarak digerlerinden farkli kilan elemanlar olarak gérev yapmaktadir. Bir kenar
bazen bir yol olarak gorev alsa bile, temelde birbirlerinden farklari bulunmaktadir. Yollarin
baglayici, birlestirici gorevleri olmasina karsin, kenarlar ayirici elemanlar olarak dikkate
alinmaktadirlar (Agan, 2018). Bir kent i¢in akarsular, nehirler, surlar demiryollari, kiyilar,
duvarlar, citler sinir eleman: olarak gorev yapan ogeler iken, binalar i¢in duvarlar, kot

farklari, dikey sirkiilasyon elemanlari, mobilyalar sinir elemani olarak gérev yapmaktadir.

1.4.2.6.3. Bolgeler (Mekanlar)

Bolgeleri, ortak ozelliklere sahip olan, gozlemciler tarafindan benzerligi agikca
okunabilen kent parcalart olarak tanimlamak miimkiindiir. (Lynch, 1960). Bolgeler ¢ok
cesitli karakterlerle betimlenebilirler, 6rnegin benzer yapi tipleriyle kentin geleneksel
bolgesini olusturabilecekleri gibi, bir kentin ticaret bolgesini de olusturabilirler (Agan,
2018). Kent dlgeginden bina dlgegine inildigi zaman, bir binada benzer islevlerin oldugu
mekanlarin, bolge olusturdugu sdylenebilir. Terminal binasi i¢in, check-in bolgesi, bagaj

alma bolgesi gibi siniflamalarin yapilmasi miimkiindiir.
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1.4.2.6.4. Odak Noktalar1

Odak noktalari, yol kavsaklari veya bazi eylemlerin yogunlastigi alanlardir.
Kavramsal olarak kii¢iik noktalar olarak goriinseler bile, kentteki biiylik meydanlar,
genisletilmis dogrusal alanlar veya daha biiylik Olgekte diisliniildiigiinde tiim merkez
bolgesini kapsayan biiyiik alanlar odak noktalari olabilmektedir (Lynch,1960). Odak
noktalar1 insanlar1 yonlendirebilen, kendine 6zgii karakteristikleri olan giiclii ogelerdir.
Venedik San Marco Meydani odak noktalarina verilebilecek 6rneklerden biridir. Kentin
dar, kivrimli, karmagsik yollarina zit olarak genis, boliintiisiiz meydan, kent i¢inde yapisi ve
goriintlisiiyle farklilasmistir (Agan, 2018). Terminal binasi 6l¢eginde diistiniildiigiinde ise,
koridorlarin kesistigi alanlar, check-in bankolarinin 6nii, ugak ¢ikis kapilart ve 6niindeki

bekleme alanlari, bagaj alma holleri odak noktasi olarak degerlendirilebilmektedir.

1.4.2.6.5. Isaret Ogeleri

Gozlemciler icin kolayca algilanabilen noktasal referanslardir. Isaret 6geleri, dlcek
acisindan cesitlilik gosterebilen basit fiziksel unsurlardir (Lynch,1960). Isaret dgelerinin
fark edilebilir ve akilda kalici olmasi gerekmektedir. 6rnegin dikdortgen formun baskin
oldugu bir sokakta, licgen form dikkat cekecegi gibi, tamamen geleneksel al¢ak binalarin
oldugu bir alanda yiiksek bir bina boyut agisindan dikkat ¢ekecektir (Agan, 2018). Bina
6l¢eginde diislinlildligli zaman, kenttekine benzer olarak diger dgelerden farklilasarak one
cikan Ogeleri isaret ogesi olarak tanimlamak miimkiindiir. Terminal binalarinin tasarimina
bagl olarak, belirli bir baslik altinda toplanamayacak sayida dge, isaret 6gesi olarak 6ne
cikarilabilmektedir. Genel olarak diisiiniildiiglinde, check-in bankolari, bagaj konveyorleri
gibi Ogeler fark edilebilirlik diizeylerinin yliksek olmasi sebebiyle mekanda 6n plana

¢ikmaktadirlar.

Tablo 5. imgeler

LI (] L1000
L [] . 15[
LI [] CIEE]

Yollar Kenarlar Bolgeler Digiim Noktalari Isaret Ogeleri
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Tablo 6. Form olusumlar:

FORM OLUSUMLARI
g Iki formun birbirine yakin konumlandigi durumdur. Formlarin
é_ kurdugu yakin iliskide formlar birbirine temas etmemektedir.

Iki formun birbirine teget oldugu durumdur. Formlar

Q

,§0 arasindaki etkilesim ¢izgiseldir ve birbirlerinin alanlarina

]

A girmemektedirler.

;30 Iki formun iist iiste binmesi ile olusan durumdur. Formlar

:; arasindaki iliski diizlemseldir ve hacimsel temaslar1 yoktur.

)

?0 Iki formun hacimsel olarak iliski kurarak birbirlerinin icine

S gectigi durumdur. Formlar arasinda diizlem bulunmamaktadir.

On

dé Iki formun birbirine eklemlenmesi sonucu tek bir forma

'L; doniismesi durumudur. Formlar arasinda sinir yoktur.

M

£ | Bir formun hayali bir form tarafindan bosaltilmasi sonucu
E olusan durumdur. Hacimsel olarak tek form bulunmaktadir. Ill
w

£ | Ic ice gecen iki formun kesisim bolgesinde form olusmast
E durumudur. Kendisini olusturan formlara benzememektedir. D
_. | Iki formun aralarindaki tiim smnirlar kalkacak derecede

()

3 birbirine yakinlagmasiyla olusan durumdur. Tek form olarak

=

A algilanir.
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Tablo 7. Kent Imgeleri

KENT IMGELERIi

Yollar

Kent i¢in yollar, kentliyi bir yerden bir yere ulastiran
alanlar iken; terminal binalari i¢in yollar, mekanlar arasi
baglantilara olanak saglayan ve kullaniciya mekanlar

arasi gecis imkani sunan alanlardir.

Kenarlar

Kent olgeginde kenarlar, iki bolge arasindaki sinir
olarak tanimlanir iken; terminal binalarinda kenarlar,
mekanlar1  birbirinden ayiran  diizlemler olarak
tanimlanabilir. Bu diizlemler; duvar, cam, mobilya gibi

sinirlayict 6gelerdir.

Bolgeler

Iki boyutlu genis alanlar olan bolgelere kent dlgeginde
konut, egitim, ticaret bdlgesi drnektir. Terminal binast
icin bolgelere, ¢esitli sinirlarla ayrilmis bekleme salonu,

kafeteryalar gibi birimler 6rnek verilebilir.

Diigiim noktalar1

Kent oOlceginde diiglim noktalari daha ¢ok kesisen
yollar1, insanlarin yon degistirdigi veya toplandigi
alanlar1 ifade eden kavsaklar, meydanlar iken terminal
binasinda mekanlar1 birbirine baglayan yollarin

kesisimleridir.

Isaret 6geleri

Isaret 6geleri bir yeri digerlerinden farkli kilan, akilda
kalicilig1 yiiksek olan ve algilanabilirligi yiiksek olan
bina, isaret levhasi gibi olusumlardir. Terminal

binalarindaki levhalar, zemin farkliliklar1 6rnektir.

_|!I




2. YAPILAN CALISMALAR

Havalimani terminal binalari, literatiir ve alan ¢alismasi sonucu elde edilen veriler
dogrultusunda, formel olusum ve kimliksel arayis basliklar1 altinda incelenmistir. Yapilan

incelemeler sonucunda, se¢ilen havalimani terminal binalarinin analizleri yapilmistir.

2.1. Cahsmanin Yontemi

Calisma kapsaminda havalimani terminal binalarinin form ve i¢ mekan olusumlarinin
belirlenmesi, kimliksel arayislarinin tespit edilmesine yonelik aragtirma yapilmaktadir.
Havalimani terminal binalarinin formel ve imgesel olusumlarinin tespit edilmesine yonelik
analizlerin yapilmasi, ¢alismanin ana striiktiiriinii olusturmaktadir. Yapilan ¢aligmalarin ilk
asamasl olarak secilen 35 havalimani terminal binasiin literatiir taramas1 tamamlanarak,
belirlenen basliklar altinda kimlik kartlar1 olusturulmustur.

Calismanin ikinci bdliimiinde, Tiirkiye’de mimari yarisma yoluyla yapilan 7
havalimani terminal binasinin formel ve imgesel olusumlarinin detayli analizleri
yapilmaktadir. Segilen havalimani terminal binalari; form olusumu, i¢ mekan kurgusu,
yolcu-terminal  binast  etkilesimi, kent-terminal  binas1 iligkisi ~ dogrultusunda
incelenmektedir. Literatiir ve alan c¢alismasi sonucunda elde edilen havalimani terminal
binalarina ait gorsellerden, terminal binalarinin tasarim ofislerinden ve kitaplardan elde
edilen terminal binalarma ait teknik ¢izimlerden yararlanilarak, Autocad programi
aracilifiyla terminal binalarmin planlari grafiksel olarak yeniden olusturulmustur. Calisma
kapsaminda belirlenen bagliklar, olusturulmus planlar iizerinde Autocad programi
yardimiyla grafiksel olarak analiz edilmistir. Grafiksel anlatimlara iliskin lejantlara analiz
tablolari i¢inde yer verilmistir. Yapilan analizler sonucu elde edilen veriler, ¢alismanin son
boliimiinde irdelenmis ve c¢alismadan ¢ikarilan sonuglara yer verilerek, c¢alisma
tamamlanmaistir.

Tez galismasina ait arastirma modeli dort adimda kurgulanmis ve sirasiyla; Saptama,

Analiz 1, Analiz-2, Sentez-Sonu¢ adimlarindan olusturulmustur (Tablo 6).
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Tablo 8. Arastirma Modeli

1.ADIM SAPTAMA
1.1. Aragtirma Alaninin Se¢imi: Havalimani Terminal Binalar
1.2. Orneklerin Se¢imi (35 Terminal Binas1)
13. Literatiir ve alan ¢alismasinin yapilmasi
1.4. Secilen 6rnek binalara iliskin verilerin elde edilmesi
2.ADIM ANALIZ 1
2.1. Kimlik Kartlarinin Hazirlanmasi (35 Terminal Binast)
2.2. Arastirma Alanmin Siirlandirilmasi
2.3. Detay Analizleri I¢in Orneklerin Belirlenmesi (7 Terminal Binasi)
2.4. Detay Analiz Kartlarinin Hazirlanmasi
3.ADIM ANALIZ 2
3.1. Terminal Binalarinin Tanitimlarinin Yapilmast (7 Terminal Binasi)
3.2. Terminal Binalarinin Fiziksel Olusum Analizlerinin Hazirlanmasi
3.3. Terminal Binalarmin imgesel Analizlerinin Hazirlanmasi
3.4. Yapilan Analizlerin Tablolarinin Olusturulmasi
4.ADIM SENTEZ-SONUC
4.1. Yapilan Analizlerin Degerlendirilmesi
4.2. Analizlerin Fiziksel ve Kimliksel Olusumlar Uzerinden Irdelenmesi
4.3. Yapilan Calismalarin Sonuglarinin Cikarilmasi
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2.2.0rneklerin Secimi

Orneklerin se¢imi iki asamada gerceklesmistir. Ilk olarak havalimanlarinin genel
Ozelliklerini ortaya koymak amaciyla, farkli bolge ve farkli kiiltiirlerden 35 adet
havalimani terminal binas1 seg¢ilmistir. Fakli iklim tiplerinin goriildiigt, farkli ekonomik
diizeylere sahip cografyalardan Orneklerin segilmesi ile terminal binasinin bulundugu
bolgenin mimari tasarima olan etkisini incelemek hedeflenmistir. Ikinci asamada ise
secilen 35 havalimanmi terminal binasi arasindan detayli analizlerini yapmak iizere
Tiirkiye’de mimari yarisma yoluyla yapilan 7 havaliman: terminal binasi segilmistir.
Mimari yarisma yoluyla {iretilen projelerin, ¢ok sayida proje arasindan secilerek

uygulanmasi nedeniyle 6rneklem alani olarak yarisma projeleri uygun goriilmiistiir.

2.3. Kimlik Kartlarinin Hazirlanmasi

Kimlik kartlari, literatiir ¢alismasi sonucu Tiirkiye’den 15 ve Diinya’dan 20 olmak
lizere toplamda 35 havalimani terminal binasi lizerinden hazirlanmistir. Mimar, adres,
ingaat alani, proje yili, yapim yili ve kat sayisi bilgileri verilmistir. Yapilar iizerinde
yapilan incelemeler sonucunda apron bi¢imlenme tipi, tasarim yaklasimi ve Olgek
bilgilerine ait veriler kimlik kartlarina eklenmistir. Literatiir ¢calismasi ve alan ¢alismasi
sonucunda elde edilen havalimani terminal binalarina ait gorsellere kimlik kartlarinda yer
verilmistir. Literatiir ¢alismasiyla elde edilen plan ve kesitlerden yararlanilarak Autocad
programi araciligiyla hazirlanan grafikler, kimlik kartlarina eklenmis, havalimaninin kent
ile kurdugu iliskiyi gérmek amaciyla uydu goriintiilerine de yer verilerek kimlik kartlar:

tamamlanmistir. Terminal binalar1 yapilis yillarina gore kronolojik olarak siralanmustir.

2.4. Tiirkiye ve Diinya’dan Secilen Terminal Binalarinin incelenmesi

Tiirkiye Havalimanlar1 Terminal Binalarindan Ornekler:

YK-1. Antalya Havalimani1 Terminal Binasi, Antalya

YK-2. Milas-Bodrum Havalimani1 Terminal Binasi, Mugla

YK-3. Atatiirk Uluslararas1 Havalimani1 Dis Hatlar Terminal Binasi

YK-4. Dalaman Havalimani1 D1s Hatlar Terminal Binasi, Mugla
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YK-5. Ankara Esenboga Havalimani Terminal Binasi, Ankara

YK-6. Sabiha Gokgen Uluslararas1 Havalimani Terminal Binasi, Istanbul
YK-7. Balikesir Koca Seyit Havalimani1 Terminal Binasi

YK-8. Erzincan Havalimani1 Terminal Binasi, Erzincan

YK-9. Hatay Havalimani1 Terminal Binasi, Hatay

YK-10. Kars Harakani Havalimani Terminal Binasi, Kars

YK-11. Sivas Nuri Demirag Havalimani Terminal Binasi, Sivas

YK-12. izmir Adnan Menderes I¢ Hatlar Terminal Binasi, {zmir

YK-13. Mardin Havaliman1 Terminal Binasi, Mardin

YK-14. Ordu-Giresun Havalimani1 Terminal Binasi, Ordu

YK-15. Istanbul Havalimant Terminal Binasi, Istanbul

Diinya Havalimanlar1 Terminal Binalarindan Ornekler:

YK-16. J.F.K. havalimani T.W.A terminal binasi, New York, ABD

YK-17. Washington Dulles havalimani terminal binasi, Washington, ABD

YK-18. Frankfurt Havalimani Terminal Binasi, Frankfurt, Almanya

YK-19. Cidde Kral Abdulaziz Havalimam Terminal Binasi, Cidde, Suudi Arabistan
YK-20. Stansted Havaliman1 Yeni Terminal Binasi, Londra, Ingiltere

YK-21. Kansai Havalimani1 Terminal Binasi, Osaka, Japonya

YK-22. Hong Kong Uluslararas1 Havalimani1 Terminal Binasi, Hong Kong

YK-23. San Francisco Uluslararas1 Havalimani Terminal Binasi, Atlanta, ABD
YK-24. Sondika Havaliman1 Terminal Binasi, Bilbao, ispanya

YK-25. Madrid Barajas Uluslararas1 Havaliman1 Terminal Binasi, Madrid, Ispanya
YK-26. Dubai Uluslararasi Havaliman1 Terminal Binasi, Dubai, BAE

YK-27. Hamburg Havaliman1 Terminal Binasi, Hamburg, Almanya

YK-28. Marrakesh Menara Havalimami Terminal Binasi, Marrakesh, Fas

YK-29. Pekin Baskent Uluslararasi Havalimani Terminal Binasi, Pekin, Cin
YK-30. Kralice Alia Havalimani Yeni Terminal Binasi, Amman, Urdiin

YK-31. Kutaisi Uluslararas1 Havalimani1 Terminal Binasi

YK-32. Chhatrapati Shivaji Uluslararasi Havalimani Terminal Binasi, Mumbai, Hindistan

YK-33. Heydar Aliyev Uluslararas1 Havalimani1 Terminal Binasi, Bakii, Azerbaycan
YK-34. Pulkovo Uluslararas1t Havalimani Terminal Binasi

YK-35. Kuveyt Uluslararast Havalimani1 Terminal Binasi, Kuveyt



Tablo 9. Tiirkiye'den Segilen Havalimanlari
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Yil 1991 2006 2006
Yapi
Kod
Yil 2011
Yapi
Kod YK-9
Yil 2015
Yapi
Kod YK-14

Tablo 10. Diinya'dan Seg¢ilen Havalimanlari

Yil

1962

1963

Yap1

Kod

YK-20

Yil

2006

Yap1

Kod

Yil

Yap1

Kod

Yil

Yap1

Kod
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Tablo 11. Antalya Havalimani Terminal Binas1 (URL-1,2018)

YAPI KIMLIiK KARTI YK-1
Antalya Havaliman Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Antalya
Proje Yili 1991
Yapim Y1l 1998
Mimari Dogan Tekeli
Alan (m?) 85.000 m?
Kat sayis1 3
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozlim °
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kigiik olgekli
Orta olgekli °
Biiyiik dlcekli
YAPIYA AIT CiZIMLER

. ] K

TOIIION

IO
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Tablo 12. Milas-Bodrum Havalimani Terminal Binas1 (URL-2, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-2

Milas-Bodrum Havalimani1 Terminal Binasi

YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR

Yapim Yeri Mugla
Proje Yili 1998
Yapim Y1l 2012
Mimari Murat Tabanlioglu
Alan (m?) 100.967 m?
Kat sayis1 4 _

APRON BICIMLENME TIiPI =
].3asit Cozum Lineer Cozum o Jliﬁiﬂ'ﬁh 1
Iskele Coziim e | Uydu Coziim . A 3 Jitail
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim ° = {

TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik

OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli °
Biiyiik olcekli
YAPIYA AiT CiZIMLER

MANNMM

= L
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Tablo 13. Atatiirk Uluslararas1 Havalimani1 Di1g Hatlar Terminal Binas1 (URL-3, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-3
Atatiirk Uluslararasi Havalimani Dis Hatlar Terminal Binasi

YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Istanbul
Proje Yili 1997
Yapim Y1l 2004
Mimar1 Ebru Kantasi
Alan (m?) 450.000 m2
Kat sayist 3

APRON BICIMLENME TiPi

Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim °

TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik

OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik olcekli °
YAPIYA AiT CiZIMLER

For oy o v ey

+ 4

+4+ 44
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Tablo 14. Dalaman Havalimani1 D1s Hatlar Terminal Binas1 (URL-4, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-4
Dalaman Havalimam Dis Hatlar Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Dalaman, Mugla
Proje Yili 1999
Yapim Y1l 2006
Mimari Emre Arolat
Alan (m?) 130.000 m?
Kat sayis1 4
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim °
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta 6lgekli °
Biiyiik olcekli
YAPIYA AIT CiZIMLER KENT iCi KONUM

1117
|

|
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Tablo 15. Ankara Esenboga Havalimani Terminal Binas1 (URL-5, 2018)

YAPI KiMLiK KARTI YK-5
Ankara Esenboga Havalimam Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Ankara Ny
Proje Yili 2004
Yapim Y1l 2006
Mimar1 Ercan Coban
Alan (m?) 293.000 m?
Kat sayist 3
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim °
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik olcekli °
YAPIYA AiT CiZIMLER
Y+ ¥y
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Tablo 16. Sabiha Gok¢en Uluslararast Havalimani Terminal Binasi1 (URL-6, 2018)

T,

FIOUUUUUL

NSNS NN

YAPI KIMLIK KARTI YK-6
Sabiha Gokg¢en Uluslararasi Havalimam Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Istanbul e s
Proje Yili 2007 7
Yapim Yilt 2009 ' g .
Mimar1 Tekeli - Sisa Mimarlik "‘!"!_—-h-\ S 1 '
Alan (m?) 345.000 m? '
Kat sayis1 4
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim °
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta 6lgekli
Biiyiik 6lgekli °
YAPIYA AIT CiZIMLER
O
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Tablo 17. Balikesir Koca Seyit Havalimani1 Terminal Binas1 (URL-7, 2018)

YAPI KiMLiK KARTI YK-7
Balikesir Koca Seyit Havalimam Terminal Binasi

YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Edremit, Balikesir
Proje Yili 2008
Yapim Y1l 2010
Mimar1 Balkan Mimarlik
Alan (m?) 17.000 m?
Kat sayis1 2

APRON BICIMLENME TiPi

Basit Coziim e | Lineer Coziim °
Iskele Coziim Uydu Coziim
Tastyict Coziim Karma Coziim

TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik

OLCEK

Kiigtik olgekli
Orta olgekli °
Biiyiik olcekli

YAPIYA AIT CIiZIMLER

T+ + +

=T,
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Tablo 18. Erzincan Havalimani1 Terminal Binas1 (URL-8, 2018)

Lo

YAPI KiMLiK KARTI YK-8
Erzincan Havaliman Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Erzincan
Proje Yili 2009
Yapim Y1l 2011
Mimari Yakup Hazan Mimarlik
Alan (m?) 27.132 m?
Kat sayis1 2
APRON BICIMLENME TiPi g
Basit Coziim e | Lineer Coziim °
Iskele Coziim Uydu Coziim
Tastyict Coziim Karma Coziim
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik ° .
Pragmatik Tipolojik 1q
OLCEK
Kiigtik olgekli L
Orta olgekli ° I \
Biiyiik 6lgekli
YAPIYA AiT CiZIMLER
+++ ¢
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Tablo 19. Hatay Havalimani1 Terminal Binas1 (URL-9, 2018)

YAPI KIMLIiK KARTI YK-9
Hatay Havalimam Terminal Binasi

YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Hatay
Proje Yili 2009
Yapim Y1l 2011
Mimari Yakup Hazan Mimarlik
Alan (m?) 46.826 m?
Kat sayis1 2

APRON BICIMLENME TiPi 5 4

Basit Coziim e | Lineer Coziim ° i ” /‘
Iskele Coziim Uydu Coziim 5 /‘,{{ ‘ m gl /
Tasiyic1 Coziim Karma Coziim ' |3

TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik

OLCEK

Kiigtik olgekli
Orta olgekli °
Biiyiik olcekli

YAPIYA AiT CiZIMLER

¥+ ¥
| |

(]
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Tablo 20. Kars Harakani Havalimani Terminal Binas1 (URL-10, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-10
Kars Harakani Havalimani Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR

Yapim Yeri Kars
Proje Yili 2011
Yapim Y1l 2013
Mimari Hazan Mimarlik
Alan (m?) 35,900 m?
Kat sayis1 2

APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim e | Lineer Coziim
Iskele Coziim Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim Karma Coziim

TASARIM YAKLASIMI
Analojik e | Geometrik °
Pragmatik Tipolojik

OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli °
Biiyiik olcekli

YAPIYA AiT CiZIMLER
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Tablo 21. Sivas Nuri Demirag Havalimani Terminal Binas1 (URL-11, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-11
Sivas Nuri Demirag Havalimani Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Sivas &7
Proje Y1l 2008
Yapim Y1l 2013
Mimari Yakup Hazan Mimarlik
Alan (m?) 19,495 m?
Kat sayis1 2
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim e | Lineer Coziim °
Iskele Coziim Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim Karma Coziim
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta 6lgekli °
Biiyiik 6lgekli
YAPIYA AiT CiZIMLER

¥+ ¥

R

Dt il =
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Tablo 22. Izmir Adnan Menderes I¢ Hatlar Terminal Binas1 (URL-12, 2018)

YAPI KiMLiK KARTI YK-12
Izmir Adnan Menderes i¢ Hatlar Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri [zmir
Proje Yili 2011
Yapim Y1l 2014
Mimari Yakup Hazan Mimarlik
Alan (m?) 291,267 m?
Kat sayist 3
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim °
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik olcekli °
YAPIYA AiT CiZIMLER

»-

e AL L TR AL LA

|._|

0O
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Tablo 23. Mardin Havalimani Terminal Binas1 (URL-13, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-13
Mardin Havalimam Terminal Binas1
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Mardin
Proje Yili 2010
Yapim Y1l 2014
Mimar1 Sakir Babacan
Alan (m?) 33.150 m?
Kat sayis1 2
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim e | Lineer Coziim °
Iskele Coziim Uydu Coziim
Tastyict Coziim Karma Coziim
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta 6lgekli °
Biiyiik olcekli
YAPIYA AiT CiZIMLER KENT iCi KONUM

¥+ ¥
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Tablo 24. Ordu-Giresun Havalimani Terminal Binas1 (URL-14, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-14
Ordu-Giresun Havalimani Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Ordu
Proje Yili 2011
Yapim Y1l 2015
Mimari Al Insaat
Alan (m?) 20.250 m?
Kat sayis1 2
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim e | Lineer Coziim °
Iskele Coziim Uydu Céziim
Tastyict Coziim Karma Coziim
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli °
Biiyiik olcekli
YAPIYA AiT CiZIMLER KENT iCi KONUM
L
L ] |
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Tablo 25. Istanbul Havalimani Terminal Binas1 (URL-15, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-15
Istanbul Havalimam Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR

Yapim Yeri Istanbul
Proje Yili 2013
Yapim Yili 2018
Mimar1 Nordic, Grimshaw, Haptic
Alan (m?) 1.300.000 m?
Kat sayis1 4

APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim °

TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik olcekli °
YAPIYA AIT CiZIMLER KENT iCi KONUM
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Tablo 26. J.F.K. havaliman1 T.W.A terminal binas1 (URL-16, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-16
J.F.K. havalimam T.W.A terminal binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri New York, ABD
Proje Yili 1956
Yapim Y1l 1962
Mimar1 Eero Saarinen
Alan (m?) 70.100 m?
Kat sayis1 2
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyict Coziim Karma Coziim °
TASARIM YAKLASIMI

Analojik e | Geometrik
Pragmatik Tipolojik

OLCEK M .
Kiigiik olgekli - g
Orta dlgekli . ). |m M“
Bilyiik &lcekli y &l ||

YAPIYA AiT CiZIMLER

KENT iCi KONUM
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Tablo 27. Washington Dulles Havalimani Terminal Binas1 (URL-17, 2018)

YAPI KIMLIiK KARTI YK-17
Washington Dulles Havalimam Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR

Yapim Yeri Washington, ABD
Proje Yili 1958
Yapim Y1l 1963
Mimari Eero Saarinen
Alan (m?) 49.000 m?
Kat sayis1 2

APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim Uydu Coziim
Tasiyic1 Coziim | @ | Karma Coziim

TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik

OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli °
Biiyiik olcekli

YAPIYA AiT CiZIMLER
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Tablo 28. Frankfurt Havalimani Terminal Binas1 (URL-18, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-18
Frankfurt Havaliman1 Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Frankfurt, Almanya
Proje Yili 1965
Yapim Y1l 1972
Mimari GMP Architekten
Alan (m?) 185.000 m?
Kat sayis1 4
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim °
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik olcekli °
YAPIYA AiT CiZIMLER KENT iCi KONUM
TEFE <5
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Tablo 29. Cidde Kral Abdulaziz Uluslararasi Havalimani Terminal Binas1 (URL-19, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-19
Cidde Kral Abdulaziz Uluslararas1 Havalimani Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Cidde, Suudi Arabistan
Proje Yili 1978
Yapim Y1l 1981 | i (S(alsiE
Mimar1 SOM mm!lm; :
Alan (m?) 260,000 m2 e
Kat sayist 3
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim °
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik e | Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik olcekli °

YAPIYA AiT CiZIMLER
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Tablo 30. Stansted Havalimani Yeni Terminal Binas1 (URL-20, 2018)

Basit Coziim

Lineer Coziim

Iskele Coziim

Uydu Coziim

Tastyict Coziim

Karma Coziim

YAPI KIMLIK KARTI YK-20
Stansted Havalimam Yeni Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR

Yapim Yeri Londra, Ingiltere
Proje Yili 1981
Yapim Y1l 1991
Mimari Norman Foster Mimarlik
Alan (m?) 85,700m?>
Kat sayis1 2

APRON BICIMLENME TiPi

TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik olcekli °
YAPIYA AiT CiZIMLER KENT iCi KONUM

o
G DG O,
& &
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Tablo 31. Kansai Havalimani1 Terminal Binas1 (URL-21, 2018)

-~ %
B N N 3 3 3 X S 3 3 M N 2 38 N AP I N NP N 3 N ¢

e

YAPI KIMLIK KARTI YK-21
Kansai Havalimani Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Osaka, Japonya
Proje Yili 1988
Yapim Y1l 1994
Mimari Renzo Piano
Alan (m?) 126,113 m?
Kat sayis1 5
APRON BiCIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozlim °
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik -
‘__-_ -r-v-v-v-v
OLCEK "":...__.,
Kigiik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik 6lgekli °
YAPIYA AIT CiZIMLER
Attt = A
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Tablo 32. Hong Kong Uluslararas1 Havalimani Terminal Binas1 (URL-22, 2018)

YAPI KIMLiK KARTI YK-22
Hong Kong Uluslararas1 Havalimani Terminal Binasi
YAPIYA AiT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Hong Kong
Proje Yili 1992
Yapim Y1l 1998
Mimar1 Foster+Patners
Alan (m?) 516.000 m?
Kat sayis1 4
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim °
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik olcekli °

YAPIYA AiT CiZIMLER
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Tablo 33. San Francisco Uluslararast Havalimani1 Terminal Binas1 (URL-23, 2018)

YAPI KIMLIiK KARTI YK-23
San Francisco Uluslararas1 Havalimani Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri San Francisco, ABD
Proje Yili -
Yapim Y1l 2000
Mimar1 SOM
Alan (m?) 162.000 m2
Kat sayis1 5
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim °
TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta 6lgekli
Biiyiik olcekli °

YAPIYA AiT CiZIMLER
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Tablo 34. Sondika Havalimani Terminal Binas1 (URL-24, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-24
Sondika Havalimani1 Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR

Yapim Yeri Bilbao, ispanya
Proje Yili 1990
Yapim Yil 2000
Mimari Santiago Calatrava
Alan (m?) 32.000 m?
Kat sayis1 4

APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim Karma Coziim

TASARIM YAKLASIMI
Analojik e | Geometrik
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli °
Biiyiik olcekli
YAPIYA AiT CiZIMLER KENT iCi KONUM
L RARAR
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Tablo 35. Madrid Barajas Uluslararasit Havalimani Terminal Binas1 (URL-25, 2018)

YAPI KIMLIiK KARTI YK-25
Madrid Barajas Uluslararasi Havalimam Terminal Binasi

YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Madrid, Ispanya
Proje Yili 2000
Yapim Y1l 2006
Mimari A. Lamela — R. Rogers
Alan (m?) 470.000 m?
Kat sayis1 5

APRON BiICIMLENME TiPi

Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim °

TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik

OLCEK

Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik olcekli °

YAPIYA AiT CiZIMLER

i AN




74

Tablo 36. Dubai Uluslararas1 Havalimani1 Terminal Binas1 (URL-26, 2018)

Basit Coziim

Lineer Coziim

Iskele Coziim

Uydu Coziim

Tastyic1 Coziim | ® | Karma Coziim °

YAPI KIMLIK KARTI YK-26
Dubai Uluslararasi Havalimani1 Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR

Yapim Yeri Dubai, BAE
Proje Yili 2004
Yapim Yili 2008
Mimari Paul Andreu
Alan (m?) 1,713,000 m?
Kat sayist 8

APRON BICIMLENME TiPi

TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik

OLCEK

Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik 6lgekli °

YAPIYA AiT CiZIMLER KENT iCi KONUM

» ¥ FF HF HEE HY, OV ¥ ¥, ¥
: i
+4+ +44 +4+ '+ +4+ +4+4 +4+ +4

=L
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Tablo 37. Hamburg Havalimani1 Terminal Binas1 (URL-27, 2018)

YAPI KIMLIiK KARTI YK-27
Hamburg Havaliman1 Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Hamburg, Almanya
Proje Yili 2005
Yapim Y1l 2008
Mimari GMP Architekten
Alan (m?) 375.000 m?
Kat sayist 6
APRON BICIMLENME TiPi

Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim °

TASARIM YAKLASIMI
Analojik e | Geometrik °
Pragmatik Tipolojik

OLCEK

Kiigtik olgekli
Orta 6lgekli
Biiyiik olcekli °

YAPIYA AiT CiZIMLER

X
FEFFFEE RN
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Tablo 38. Marrakesh Menara Havalimani1 Terminal Binas1 (URL-28, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-28
Marrakesh Menara Havalimani Terminal Binasi

YAPIYA AiT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Marrakesh, Fas
Proje Yili 2006
Yapim Y1l 2008
Mimari E2A Architecture
Alan (m?) 15,300 m2
Kat sayisi 2

APRON BICIMLENME TiPi

Basit Coziim e | Lineer Coziim °
Iskele Coziim Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim Karma Coziim

TASARIM YAKLASIMI
Analojik e | Geometrik °
Pragmatik Tipolojik

OLCEK

Kiigtik olgekli
Orta 6lgekli °
Biiyiik olcekli

YAPIYA AIT CiZIMLER

N




77

Tablo 39. Pekin Baskent Uluslararasi Havalimani Terminal Binas1 (URL-29, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-29
Pekin Baskent Uluslararasi Havalimani Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Pekin, Cin
Proje Yili 2003
Yapim Y1l 2008
Mimari Norman Foster Mimarlik
Alan (m?) 1.300.000 m?
Kat sayis1 5
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim
Iskele Coziim e | Uydu Coziim °
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Cozliim °
TASARIM YAKLASIMI
Analojik e | Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik olcekli °

YAPIYA AiT CiZIMLER
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Tablo 40. Krali¢ce Alia Havalimani Yeni Terminal Binas1 (URL-30, 2018)

Basit Coziim

Lineer Coziim

Iskele Coziim

e | Uydu Coziim

Tastyict Coziim

e | Karma Coziim

YAPI KIMLIK KARTI YK-30
Kralice Alia Havalimani Yeni Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR

Yapim Yeri Amman, Urdiin
Proje Yili 2005
Yapim Y1l 2012
Mimar1 Norman Foster
Alan (m?) 116,000 m?
Kat sayis1 4

APRON BICIMLENME TiPi

TASARIM YAKLASIMI
Analojik o | Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK

Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik olcekli °

YAPIYA AiT CiZIMLER KENT iCi KONUM

¥ ¥ ¥+ ¥ F¥¥EEEY

+4+4+4 44

Y¥H¥F¥Y

+ 4+ 4+ 4+ +44444
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Tablo 41. Kutaisi Uluslararast Havalimani1 Terminal Binas1 (URL-31, 2018)

Basit Coziim

e | Lineer Coziim

Iskele Coziim

Uydu Coziim

Tastyict Coziim

Karma Coziim

YAPI KIMLIK KARTI YK-31
Kutaisi Uluslararasi1 Havalimanm Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR

Yapim Yeri Kutaisi, Giircistan
Proje Yili 2011
Yapim Y1l 2013
Mimari UNStudio
Alan (m?) 12,000 m?
Kat sayis1 2

APRON BICIMLENME TiPi

TASARIM YAKLASIMI
Analojik Geometrik °
Pragmatik Tipolojik

OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli °
Biiyiik olcekli
YAPIYA AiT CiZIMLER

S S T e
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Tablo 42. Chhatrapati Shivaji Uluslararas1 Havalimani1 Terminal Binas1 (URL-32, 2018)

YAPI KIMLIiK KARTI YK-32
Chhatrapati Shivaji Uluslararas1 Havalimam Terminal Binasi

YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Mumbai, Hindistan
Proje Yili 2010
Yapim Yih 2014
Mimari SOM Mimarlik
Alan (m?) 450,000 m2
Kat sayis1 4

APRON BICIMLENME TiPi

Basit Coziim Lineer Coziim °
Iskele Coziim e | Uydu Coziim
Tastyic1 Coziim Karma Coziim °

TASARIM YAKLASIMI
Analojik e | Geometrik °
Pragmatik Tipolojik

OLCEK

Kiigtik olgekli
Orta 6lgekli
Biiyiik 6lgekli °

YAPIYA AIT CiZIMLER

&
N
»
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Tablo 43. Heydar Aliyev Uluslararasi Havalimani Terminal Binasi (URL-33, 2018)

Basit Coziim

Lineer Coziim

Iskele Coziim

e | Uydu Coziim

Tastyic1 Coziim

e | Karma Coziim

TASARIM YAKLASIMI

YAPI KiMLIiK KARTI YK-33
Heydar Aliyev Uluslararas1 Havalimani Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR

Yapim Yeri Bakii, Azerbaycan ' N\
Proje Yili 2012
Yapim Y1l 2014
Mimari Autoban
Alan (m?) 65.000
Kat sayist 3

APRON BICIMLENME TIiPI

Analojik

e | Geometrik

Pragmatik

Tipolojik

OLCEK

Kiigtik olgekli

Orta olgekli

Biiyiik olcekli

YAPIYA AiT CiZIMLER

r-

5 ¥ ¥
-

X
X

X
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Tablo 44. Pulkovo Uluslararas1 Havalimani Terminal Binas1 (URL-34, 2018)

YAPI KIMLIiK KARTI YK-34
Pulkovo Uluslararas1 Havalimam Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR

Yapim Yeri Saint Petersburg, Russia
Proje Yili 2007
Yapim Y1l 2014
Mimari Grimshaw Architects
Alan (m?) 110,000 m?
Kat sayist 3

APRON BiCIMLENME TiPi

Basit Coziim

Lineer Coziim

Iskele Coziim

e | Uydu Coziim

Tastyic1 Coziim

e | Karma Coziim °

TASARIM YAKLASIMI
Analojik e | Geometrik °
Pragmatik Tipolojik

OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik olcekli °

YAPIYA AiT CiZIMLER
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Tablo 45. Kuveyt Uluslararasi Havalimani Terminal Binas1 (URL-35, 2018)

YAPI KIMLIK KARTI YK-35
Kuveyt Uluslararas1 Havalimani Terminal Binasi
YAPIYA AIT VERILER GENEL FOTOGRAFLAR
Yapim Yeri Kuveyt
Proje Yili 2010
Yapim Yili Tahmini 2020
Mimar1 Foster + Partners
Alan (m?) 708,000 m?
Kat sayis1 4
APRON BICIMLENME TiPi
Basit Coziim Lineer Coziim
Iskele Coziim Uydu Coziim °
Tastyic1 Coziim | @ | Karma Coziim °
TASARIM YAKLASIMI
Analojik e | Geometrik °
Pragmatik Tipolojik
OLCEK
Kiigtik olgekli
Orta olgekli
Biiyiik 6lgekli °

YAPIYA AiT CiZIMLER
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2.5.Tiirkiye’de 1990-2018 Tarihleri Arasinda Mimari Yarismayla Yapilan
Havalimam Terminal Binalari

Tablo 46. Mimari Yarismayla Yapilan Havalimani Terminal Binalari

Mimari Yarismayla Yapilan Havalimanm Terminal Binalar:

Yarisma Adi | Antalya Hava Limam Dis Hatlar Terminali Yih 1991 1.0dil
1. Odiil Dogan Tekeli, Sami S. Sisa
2. Odiil Ertur Yener, Erd(').gail Elmas, Zafe.r. Gﬁ!(;ur, .Cahit Ertiirk, Levent
Ozisik, Mustafa Oztiirk, Sener Ertiirk, Ismail Toluk, Karsten Brauer
3. Odiil Vedat Dalokay, Alev Erkmen, Adviye Hisir, Serife Meri¢
Yarisma Adi | Atatirk Hava Limam Dis Hatlar Terminali Yili 1996 1.0diil
1. Odiil Ebru Kantas1 Behlil
2. Odiil B. Filiz Ekren, Zafer Arikanoglu, Ahmet Melih Ugar
3. Odiil Erciiment Akman
Yarisma Adi ?Sf;?nxgizr:ls Havaalant Yeni Dis Hatlar Yili 1998 1.0diil
1. Odiil Yakup Hazan
2. Odiil Selim Velioglu, Biinyamin Derman, Ozlem Berk, Dilek Derman
3. Odiil Erdogan Elmas, Cagla Akyiirek, Can Elmas
Yarisma Adr | Esenboga Havalimani Yeni Terminal Binasi Yili 1998 1.0diil
1. Odiil Ercan Coban, Suzan Esirgen, Siileyman Bayrak, Ahmet Yertutan
2. Odiil Yakup Hazan
3. Odiil Ali Evrenay Ozveren
Yarisma Adi1 | Milas-Bodrum Havaliman: Terminal Binasi ‘ Yil ‘ 1998 1.0diil
1. Odiil Murat Tabanlioglu, Umit Kalpakli, Seyda Ergiiner
2. Odiil Leyla Sezer
3. Odiil Ozgiir Ecevit, Azize Ecevit
Yarisma Adi Dalaman Havalimani Proje Yarismasi Y1l 1999 1.0diil
1. Odiil Emre Arolat, Biinyamin Derman
2 Adiil I]irsin Po6giin, Volkan Duruk, Kivileim Duruk, Yiiksel P6giin, Can
ysan
3. Odiil Yakup Hazan
Yarisma Adi | Sabiha Gokgen Havalimani Yih | 2007 1.0diil
1. Odiil Tekeli - Sisa Mimarlik

Emre Arolat Architects

Yakup Hazan
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2.5.1. Mimari Yanismayla Yapilan Havalimam Terminal Binalarmn
Incelenmesi

Bu boéliimde Tiirkiye’de mimari yarigmayla yapilan 7 Havalimani Terminal Binasinin
detayli analizleri yapilmaktadir. Yapilan analizler; Form Olusum Analizi, i¢ Mekan
Analizi ve Imgesel Analiz olmak iizere 3 ana baslik altinda toplanmaktadir. Form olusum
analizi baghig1 altinda, terminal binalarmin plan ve kesit diizleminde bigimsel olusumu
irdelenmektedir. i¢ mekan analizinde ise, terminal binalarinin i¢ mekanlarmnm renk,
malzeme, doku gibi niteliklerinin analizi yapilmaktadir. Son olarak imgesel analiz baslig
altinda terminal binalari, yollar, kenarlar, odak noktalari, bolgeler, isaret 6geleri olmak
lizere 5 imge iizerinden incelenmektedir. Segilen 7 terminal binasinin her biri ig¢in 7 adet

detay analiz kart1 olusturularak, toplamda 49 adet detay analiz kart1 hazirlanmistir.

Detay Analiz Kartlar1

DA-1. Esenboga Havalimani Terminal Binas1 Form Olusum Analizi

DA-2. Esenboga Havalimani Terminal Binas1 I¢ Mekan Analizi

DA-3. Esenboga Havalimani Terminal Binasi Imgesel Analiz (Yollar)

DA-4. Esenboga Havalimani Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Kenarlar)

DA-5. Esenboga Havalimani1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Bdlgeler)

DA-6. Esenboga Havalimani Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Odak Nok.)

DA-7. Esenboga Havalimani Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Isaret Oge.)
DA-8.. Sabiha Gok¢en Havalimani1 Terminal Binast Form Olusum Analizi
DA-9.. Sabiha Gék¢en Havalimani Terminal Binas1 i¢ Mekan Analizi

DA-10. Sabiha Gokcen Havalimani Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Yollar)
DA-11. Sabiha Gokcen Havalimani Terminal Binasi1 Imgesel Analiz (Kenarlar)
DA-12. Sabiha Gékgen Havalimani1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Bdlgeler)
DA-13. Sabiha Gokgen Havaliman1 Terminal Binas1 imgesel Analiz (Odak Nok.)
DA-14. Sabiha Gokcen Havalimani Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Isaret Oge.)
DA-15. Adnan Menderes Havalimani1 Terminal Binasi Form Olusum Analizi
DA-16. Adnan Menderes Havalimani1 Terminal Binas1 I¢c Mekan Analizi

DA-17. Adnan Menderes Havalimani Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Yollar)
DA-18. Adnan Menderes Havaliman1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Kenarlar)
DA-19. Adnan Menderes Havalimani1 Terminal Binasi Imgesel Analiz (Bdlgeler)

DA-20. Adnan Menderes Havalimani Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Odak Nok.)



DA-21.
DA-22.
DA-23.
DA-24.
DA-25.
DA-26.
DA-27.
DA-28.
DA-29.
DA-30.
DA-31.
DA-32.
DA-33.
DA-34.
DA-35.
DA-36.
DA-37.
DA-38.
DA-39.
DA-40.
DA-41.
DA-42.
DA-43.
DA-44.
DA-45.
DA-46.
DA-47.
DA-48.
DA-49.
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Adnan Menderes Havaliman1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Isaret Oge.)
Dalaman Havalimani Terminal Binasi Form Olusum Analizi

Dalaman Havalimani Terminal Binas1 i¢ Mekan Analizi

Dalaman Havalimani Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Yollar)

Dalaman Havalimani Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Kenarlar)

Dalaman Havalimani Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Bdlgeler)

Dalaman Havalimani Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Odak Nok.)
Dalaman Havalimani Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Isaret Oge.)
Milas-Bodrum Havalimani Terminal Binasi Form Olusum Analizi
Milas-Bodrum Havaliman1 Terminal Binas1 i¢ Mekan Analizi
Milas-Bodrum Havaliman1 Terminal Binasi imgesel Analiz (Yollar)
Milas-Bodrum Havaliman1 Terminal Binasi imgesel Analiz (Kenarlar)
Milas-Bodrum Havaliman1 Terminal Binasi imgesel Analiz (Blgeler)
Milas-Bodrum Havaliman1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Odak Nok.)
Milas-Bodrum Havalimani Terminal Binasi Imgesel Analiz (Isaret Oge.)
Atatiirk Havaliman1 D1s Hatlar Terminal Binas1t Form Olusum Analizi
Atatiirk Havaliman1 D1 Hatlar Terminal Binasi1 i¢ Mekan Analizi

Atatiirk Havalimani D1 Hatlar Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Yollar)
Atatiirk Havalimani1 D1 Hatlar Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Kenarlar)
Atatiirk Havalimani Dis Hatlar Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Bolgeler)
Atatiirk Havalimani D1s Hatlar Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Odak Nok.)
Atatiirk Havaliman1 Dis Hatlar Terminal Binas1 Imgesel Analiz (isaret Oge.)
Antalya Havalimani1 Dig Hatlar Terminal Binast Form Olusum Analizi
Antalya Havaliman1 D1 Hatlar Terminal Binas1 i¢ Mekan Analizi (Zemin)
Antalya Havalimani Dis Hatlar Terminal Binas1 imgesel Analiz (Yollar)
Antalya Havalimani D1 Hatlar Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Kenarlar)
Antalya Havalimam Dis Hatlar Terminal Binasi imgesel Analiz (Bdlgeler)
Antalya Havalimani Dis Hatlar Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Odak Nk.)

Antalya Havalimam Dis Hatlar Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Isaret dge)
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2.5.1.1. Esenboga Havalimani

Esenboga Havalimani ilk olarak 1955 yilinda hizmet vermeye baslamis olup, bugiin
kullanilmakta olan terminal binasi ise 182.000 m? kapali alaniyla 2006 yilinda hizmete
girmistir. Havalimani sehir merkezine yaklasik 28 km mesafede konumlanmis olup;
havalimanina erigim taksi, 6zel ara¢ veya toplu tagim araglariyla yapilabilmektedir.

“Sonsuzluk” kavrami projenin konseptini olusturmakta ve projenin mimarlar1 yapiy1
bas1 sonu olmayan bir ¢izgi olarak nitelendirmektedir. Cephede kullanilan genis seffaf
yiizeyler sayesinde dogal aydinlatmadan yiiksek seviyede yararlanilmaktadir. Zeminde
granit, duvarlarda ise cam ve metal malzeme kullanilmigtir (Mutlu, 2011). Terminal
yapilarinin yogun ve karmagsik durumunu daha rahat bir ortama doniistiirmek i¢in giden
yolcu salonlar ve kafelerin bulundugu salonda havuzlar ve bitkiler kullanilmistir (Akgaer,
2016). Havalimaninda i¢ ve dis hatlar terminali bir arada olup, yolcularin i¢ hatlardan dis
hatlara gecisinde herhangi bir engel olusturulmamistir. I¢ ve dis hatlar arasindaki gegis,
diger koridorlara oranla daha dar koridorlardan saglanmaktadir. Fonksiyon olarak dis
hatlar; pasaport kontrol, giivenlik, karantina alanlari, satis noktalar1 gibi ekstra birimlere
ihtiyaglart duydugu i¢in i¢ hatlardan daha genis alan kaplamaktadir (Sasmaz, 2007).

Ercan Coban, projenin yolcu odakli oldugunu ifade ederek, mekani en ¢ok
kullanacak olan yolcularin mekan iginde rahat ve huzurlu olmalarin1 amacladiklarini
vurgular. Yapinin batt boliimii i¢ hatlara dogu boliimii dis hatlara, orta bolimii ise gegis
hollerine ayrilmistir. Dikey olarak ise; alt kat gelen yolculara, iist kat giden yolculara
hizmet vermektedir (Sasmaz, 2007).

Sekil 15. Esenboga Havalimani Terminal Binasi
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Tablo 47. Esenboga Havalimani Terminal Binasi’na Ait Fotograflar

ESENBOGA HAVALIMANI TERMINAL BiNASI’NA AIiT FOTOGRAFLAR

GENEL FOTOGRAFLAR
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Tablo 48. Tasarimcisinin Anlatimi ile Esenboga Havalimani Terminal Binasi

ESENBOGA HAVALIMANI TERMINAL BiNASI

Tasarimcisinin Anlatimi ile Esenboga Havalimani Terminal Binasi

Form

diizeyde yapiya alinmasi amaglanmistir.

Sonsuzluk kavramiyla yola c¢ikilarak, basi sonu olmayan bir ¢izgi ana

formu belirlemistir. Yolcuyu rahatlatmak amaciyla giin 15181n1n maksimum

kullanimi1 binanin ana malzemesini olusturmustur.

Glin 1518101 maksimum diizeyde alabilmek i¢in cephelerde cam kullanilmis

ve yolcuyu rahatlatmak ic¢in doganin uzantis1 olan dogal tas, agac ve su

MIMARI TASARIM
Malzeme

% Dis hat ve i¢ hat yolcusunun ana binadan dagilarak, esit mesafede ugagina
g ulagabilmesi kurgulanarak, terminal binasi kullanicisinin tiimiine hizmet
§ veren bir ortak alan tasarlanmistir.

Giden yolcunun kafasi karigmayacak sekilde, kapidan girmesiyle chech-in
E bankolar1 yolcuyu karsilamakta ve yolcular kopriiden gegerek kapilara
2 | ulagmaktadir. Gelen ve giden yolcu vadi olarak adlandirilan ortak alanda
?:O' bulugmaktadir. Ortak alan evlerimizdeki hayat kavrami gibi, ev yasamina
% dair birgok seyi bir arada sunmaktadir. Bu alanda aligveris yapabilecegi

gibi yeme-igme eylemleri de gergeklestirilebilmektedir.

FONKSIYONEL KURGU

huzurlu mekanlarin karsilamasi hedeflenmistir.

Gelen Yolcu Kati

Havalimanlar1 i¢ hatlar i¢cin sehre, dis hatlar i¢in {ilkeye giris kapisi ve
havalimanindan ayirilirken de aklimizda kalacak son imgedir. Gelen

yolcuyu, tarihe 6zgii motiflerin karsilamasi yerine genis, aydinlik ve
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Tablo 49. Esenboga Havalimani1 Terminal Binas1 Form Olusum Analizi

DETAY ANALIZ KARTI

DA-1

Esenboga Havalimani Terminal Binasi

FORM OLUSUM ANALIZi
PLAN DUZLEMINDE
Kopma Degme e | Ustiiste gelme I¢ ige girisme
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk gelme
KESIT DUZLEMINDE
Kopma Degme e | Ustiiste gelme I¢ ige girisme
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk gelme
GRAFIKLERLE FORM OLUSUM ANALIZI
PLAN DUZLEMINDE
Degme 1 Degme 2
KESIT DUZLEMINDE

Degme 1

Degme 2




91

Tablo 50. Esenboga Havalimani1 Terminal Binasi i¢ Mekan Analizi

DETAY ANALIZ KARTI DA-2

Esenboga Havalimani Terminal Binasi

IC MEKAN ANALIZI

Renk Mavi, Bej, Beyaz

Malzeme Cam, Dogal Tas, Celik

Yesil-Su Ortak kullanim alaninda yesil ve su birlikte kullanilmig

FOTOGRAFLAR




Tablo 51. Esenboga Havalimani1 Terminal Binas1 imgesel Analiz (Yollar)

DETAY ANALIZ KARTI DA-3

Esenboga Havalimani Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

1- YOLLAR

Giden Yolcu Kat1 Yol Analizi

< 3 A/ ‘ ¢ ‘;%/ \’; \\1‘»" 3
Y X K{AN AN Fu,
R\ ) *7 J

N
Yollar.
—1

Merdiven-Asansor..............c......

Gelen Yolcu Kat1 Yol Analizi

% R
M iy
" @@@@“ ] @ﬂ@@
- e
v =)
i ” < >
YOLlaE: s usssrsssssensorsressassasssssnsugsss /]
Merdiven-Asansor.............coe.e. |
Bagaj Konveyorii..........ccoouveunne IEI
Smurlar:ommnnasnmna —
Bina Girig-C1KISI oo P
Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati

YOUAT oo  I— Yollar.

Ana yaya aKi§l.......ccoeveeciiienennns =2 Ana yaya akis1
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Tablo 52. Esenboga Havaliman1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Kenarlar)

DETAY ANALIZ KARTI DA-4

Esenboga Havalimani Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

2-KENARLAR

Giden Yolcu Kati Kenar Ogeleri Analizi

\ / Birimler-Duvarlar..........ccccou..... =
Giivenlik kontrolleri................... — Oturma Birimleri...........coouee... —
Merdiven-Asansor..................... | Bina Girig-CiKI§1 ....ccooervvrrennnne P

Gelen Yolcu Kati Kenar Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar............cceo...

Giivenlik kontrolleri................. — Merdiven-ASansor.................. 1
Bagaj Konveydrleri.........co........ | m— | Bina Girig-C1Ki§t «oo.oovevivvinens AN
Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati

Kenarlar/Smrlar..........c.cccoeoeee. =
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Tablo 53. Esenboga Havaliman1 Terminal Binas1 imgesel Analiz (Bolgeler)

DETAY ANALIZ KARTI DA-5

Esenboga Havalimani Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

3- BOLGELER

Giden Yolcu Kati “Bolgeler” Analizi

Giivenlik BOIeSi....................... Guimriikstiz Aligveris Bolgesi....

—

=3 Giden Yolcu Salonu
—
—

Check-in Bélgesi......

Pasaport Kontrol Bélges Merdiven-Asansor..........ccoeue.

—

—

m—
PN

Hizmet Birimleri..............ccooeens Bina Girig-Cikist ....ooovevivns

Gelen Yolcu Kat1 “Bolgeler” Analizi

Yolcu Kargilama Bolgesi........... =
Bagaj Alma Bolgesi.................. : Gelen Yolcu Salonu................... =

Pasaport Kontrol Bolg : Merdiven-Asansor,
Hizmet Birimleri.........cccoocvevnen. = Bina Girig-CiKist .......... AN

Giden Yolcu Kat1 Gelen Yolcu Kati

o M Giimriiksiiz Aligveris Bolgesi.... I Yolcu Karsilama Bélgesi B Hizmet Birimleri......co..coocceeninnn. L

Check-in Bélges [=—"0 Giden Yolcu Salonu == Bagaj Alma Bolgesi... === Gelen Yolcu Salonu...

Pasaport Kontrol Bolgesi.......... Hizmet Birimleri = Pasaport Kontrol Bolgesi......... B Giimritksiiz Alisveris Bolgesi.. —J

Giivenlik Balges
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Tablo 54. Esenboga Havalimani1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Odak Nok.)

DETAY ANALIiZ KARTI DA-6

Esenboga Havalimani Terminal Binasi

IMGESEL ANALIiZ

4-ODAK NOKTALARI

Giden Yolcu Kat1 Odak Noktalar: Analizi

Yollar. Diigiim Noktas: (Ugak Kapisi)....... O

Merdiven-Asansor..........cccene.

Diigiim Noktasi (Duly-FrCC).4.4....,.O
Suarar...i.

Bina Girig-Cikist

Diigiim Noktasi (Chcck-in)“....““.‘Q
Diigiim Noktasi (Kesigim)............. @

Gelen Yolcu Kat1 Odak Noktalar1 Analizi

A = =7
) e — —————1 [
oo e [0y
W
e~ P
\ O O3 /
<7 >
LN
Yollar: e Diigiim Noktas1 (Kesigim)............. @
Merdiven-Asansor..........cceve.. |:| Diigiim Noktas: (Bagaj Alma)...... Q
SHFIBE oiisismsimismivmsminsion — O
Bina Giri§-C1KISt ..o 2> Diigim Nokiast (Duty-Free).........

Giden Yolcu Kat1 Gelen Yolcu Kati
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Tablo 55. Esenboga Havalimani1 Terminal Binas1 imgesel Analiz (Isaret Oge.)

DETAY ANALIZ KARTI DA-7

Esenboga Havalimani Terminal Binasi

IMGESEL ANALIiZ

5-ISARET OGELERIi

Giden Yolcu Kati isaret Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar..........c..oce....
Oturma Birimleri......
Merdiven-Asansor....

isaret Ogeleri............

Bina Girig-C1ki$1 ....occooirincurinne

Gelen Yolcu Kati saret Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar.....
Oturma Birimleri
Merdiven-Asansor....

Isaret Ogeleri..........cccoooveieinnns

Bina Girig-C1KI§1 ..ooooveeviiieieinnnn

Giden Yolcu Kati

Kenarlar/Simirlar..........c.cocooeee. — Kenarlar/Simirlar...........c......... —/3

Isaret Ogeleri...........coovvomereenn. Tsaret Ogeleri.........c.covvverrennen
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2.5.1.2. Sabiha Gokcen Havalimani Terminal Binasi

Mimari tasarimi Dogan Tekeli, Dilgiin Saklar, Mehmet Emin Cakirkaya, Nedim
Sisa’ya ait olan Terminal Binasi, 345.000 m2’lik kapali alaniyla 2009 yilinda hizmete
girmistir. Havalimani ismini, Tirkiye'nin ilk kadin pilotu olan Sabiha Gokgen'den almustir.
Havalimani sehir merkezine yaklasik 50 km mesafede konumlanmis olup; havalimanina
erisim taksi, 0zel ara¢ veya toplu tasim araglariyla yapilabilmektedir. Terminal girisinde
giivenlik kontrol noktalarini gectikten sonra, yolcu bekleme alanina bitisik bir sekilde bilet,
bagaj ve check-in islemleri ig¢in birimler bulunmaktadir. Kara ve hava taraflariin her
ikisinde de yolcularin yeme-igme, aligveris, dinlenme ve eglence gereksinimlerini
giderebilecekleri birimler bulunmaktadir. Sabiha Gokg¢en Havalimani terminal binasinda
genis cam yiizeyler ve biiyiik agikliklar sayesinde genis mekanlar elde edilmistir. Binanin
tstiinii orten farkli yiiksekliklerde tonozlarin dalga formu olusturacak sekilde bir araya
getirilmesi ile olusan kabuk, mimari tasarimin en belirgin 6gesidir. Binanin aprona bakan
cephesinde yaklasik 3 metre genisligindeki sacak ve ahsap goriiniimlii aliiminyum giines
kiric1 elemanlar araciligiyla giines kontrolii saglanmaktadir (Akgaer, 2016).

Terminal binasi igerisindeki sirkiilasyona, merdiven, yiirliyen bant, asansor gibi
elemanlar yardimci olmaktadir. Yapmin dis cephesinde cam giydirme ve aliiminyum
kompozit levhalar kullanilmis olup, i¢ mekanda ise cam bdlmeler, metal ve laminat
kaplamalar kullanilmigtir. Mekan igerisinde kullanilan genis seffaf yiizeyler sayesinde
dogal aydinlatmadan 6énemli dlclide faydalanilmaktadir. Ayrica seffaf ylizeyler araciligiyla
yolcularin apron ile gorsel temas kurmas1 miimkiin kilinmistir. Zeminde genel olarak granit
kullanilmis olup, ucaga ¢ikis kapilarindaki bekleme salonlarinin zemininde hali
kullanilmistir. Duvarlarda ise cam bdlmeler ve ahsap esasli metal kaplamalar tercih

edilmistir.

Sekil 16. Sabiha Gok¢en Havalimani Terminal Binasi
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Tablo 56. Sabiha Gok¢en Havalimani Terminal Binasi’na Ait Fotograflar

SABIiHA GOKCEN HAVALIMANI TERMINAL BiNASI’NA AiT FOTOGRAFLAR

GENEL FOTOGRAFLAR
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Tablo 57. Tasarimcisinin Anlatimi ile Sabiha Gok¢en Havalimani Terminal Binasi

SABIHA GOKCEN HAVALIMANI TERMINAL BINASI

Tasarimcisimin Anlatim ile Sabiha Gok¢en Havalimani Terminal Binasi

Tonoz bigimindeki ¢at1 ortiisii, giden yolcu platformunun {izerini Orterek,

yapinin uzaktan algilaniginda olusturdugu derin golgeyle yapinin kimligini

% vurgulamaktadir. Hava tarafinda ise, iskele blogu, uzun ve dogrusal bir
= | wiitle olusturarak ona baglanan kopriiler ve koriiklerle hareketli bir mimari
E olusturmaktadir.
:
g o | Egrisel cati ortiisiiniin uglarinda metal, ylizeylerinde metal kaplama,
2 E’ goriintiglerde briit beton, dogal tas kaplama ve aliiminyum kompozit levha
% g kaplama, giines kiricilarda ise ahgap malzeme kullanilmistir.
§, Havalimanindaki yapilarla uyumlu, her iklim ve iilkede bulunabilecek
g mekanik bir yapidan ziyade, insana sicak gelen, kendine 6zgii, akilda
§ kalacak bir mimari kimlige sahip tasarim diisliniilmiistiir.
Giden yolcu holiine 2 holden gegilerek, 4 noktadan girilmektedir. Check-in
5 bankolar1 lineer diizende konumlandirilarak, yolcu tarafindan kolay
§ kavranan, boliinmeyen ferah mekan etkisi saglanmistir. Bu sistem, yolcu
=) >? trafiginin yogun oldugu zamanlarda uzun Kkuyruklarin olugmasini
% ,'(;E engellemektedir. Tasarlanan serbest orta mekan bilet satis acentelerine,
f bankalara ve kafelere ulasimi kolaylastirmaktadir.
2
= Uzakta park eden ucaklardan gelen yolcuyu genis bir hol karsilamakta ve
(g 5 gelen yolcular, yiiriiyen merdiven ya da asansorle bir kat cikarak gelen
g _i yolcu koridoruna ve pasaport holiine ulagmaktadir. Terminale yanasan
> | ugaklarin yolculari ise kopriilerden dogruca gelen yolcu ve pasaport holiine
gs) ulagmaktadirlar. Pasaport kontroliinden gegen yolcular, az egimli bir rampa

araciligiyla bagaj holiine ulagsmaktadir.
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Tablo 58. Sabiha Gok¢en Havalimani Terminal Binas1 Form Olusum Analizi

DETAY ANALIZ KARTI

DA-8

Sabiha Gok¢en Havalimam Terminal Binasi

FORM OLUSUM ANALIZi
PLAN DUZLEMINDE
Kopma Degme Ust iiste gelme I¢ ige girisme
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk gelme
KESIT DUZLEMINDE
Kopma Degme Ust iiste gelme I¢ ige girisme
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk gelme
GRAFIKLERLE FORM OLUSUM ANALIZI
PLAN DUZLEMINDE
Degme 1 Degme 2
] .
[ [ [
KESIT DUZLEMINDE
Ust iiste gegme Degme
P NN NN Ny
_
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Tablo 59. Sabiha Gokcen Havalimani Terminal Binasi i¢ Mekan Analizi

DETAY ANALIZ KARTI DA-9

Sabiha Gok¢en Havalimani Terminal Binasi

IC MEKAN ANALIZI

Renk Kahverengi, Bej, Beyaz, Gri

Malzeme Ahsap, Metal, Cam, Granit

Yesil-Su Kafeteryalarin oldugu alanlarda agaclara yer verilmistir.

FOTOGRAFLAR
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Tablo 60. Sabiha Gok¢en Havalimani Terminal Binas1 imgesel Analiz (Yollar)

DETAY ANALIZ KARTI DA-10

Sabiha Gok¢en Havalimani Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ
1- YOLLAR
Giden Yolcu Kat1 Yol Analizi
~> ~ >
sy o [ [ s
D D I:l I: YoOlar. oo —
. Merdiven-Asansor................... ]

HﬂnﬂnﬂnﬂnﬂnﬂnﬂnﬂnﬂL | e 2
——1F—

F3+ 3+ + + 1+ 2
AN . A A AN

Gelen Yolcu Kati1 Yol Analizi

—{ 0 | —
'lmm" : Yolla.r - —1
[ 1 i —
L] L e
| AAARRRRR e

LR R

Giden Yolcu Kat1 Gelen Yolcu Kati
T -
T I & ﬁ“&:}{:i'*
ol
G 1 [ ] R (1T R —
ANa yaya aKi§l......eecernecrssnenees = H P Ana yaya aKi§l..........coreeveueeeeeens = =P =P
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Tablo 61. Sabiha Gok¢en Havalimani1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Kenarlar)

DETAY ANALIZ KARTI DA-11

Sabiha Gokc¢cen Havalimam Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

2-KENARLAR

Giden Yolcu Kati Kenar Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar.........c.ccccooeeue. =
Giivenlik kontrolleri... Oturma Birimleri.....co.oovvrneenn (—
Merdiven-Asansor.........c.coeu... —/1 Bina Girig-C1KI§1 oo A

Gelen Yolcu Kati Kenar Ogeleri Analizi

P DD DD D PN
[ S Y S Bl P IS—;
] 1 [

I]l]l[l [III]l]
=]

=

Birimler-Duvarlar...................... =
Giivenlik kontrolleri........o.ou...... = Merdiven-Asansor.........co.oeevue. (=
Bagaj Konveyorleri................... = Bina Girig=C1Ki§1 .....oooevrrrererennn PP
Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati
o0 & T o T a Ty (1 S Y 5 I ) E—

00000 & 000000

,:I::EE.:.I:\ " o o

| Co—————— e = = = = = == == |

Kenarlar/Sinirlar...................... : Kenarlar/Sinirlar...................... :




104

Tablo 62. Sabiha Gok¢en Havalimani1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Bblgeler)

DETAY ANALIZ KARTI DA-12

Sabiha Gokc¢cen Havalimam Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

3- BOLGELER

Giden Yolcu Kati “Bolgeler” Analizi

Giivenlik BOlgesi......o. —
Check-in Bolgesi [ ]

_] D I_I-LI_]_IJ-I_I—I_LI_I_I—I_I-LLI_I_I-L] D L Pasaport Kontrol Bolgesi.......... :

Hizmet Birimleri

D D D [ Giimriikstiz Aligveris Bolges

Giden Yolcu Salonu..................

;1 I L——I Merdiven-Asansor........
6000000 ¢ 111 I i oy
I_ Bina Girig-Cikis1

= ===l === =——] e——i— i = = — =

Gelen Yolcu Kat1 “Bolgeler” Analizi

Yolcu Kargilama Bolgesi........... =

]—III I"I I I I"| '"—D Bagaj Alma Bolgesi........ccccu..... :
= Pasaport Kontrol Bolgesi.......... =

Hizmet Birimleri

HHHHH
D Gelen Yolcu Salonu
0 O

Merdiven-Asansor.....

Bina Girig-Cikist

T T T

Giden Yolcu Kat1 Gelen Yolcu Kati

] THQQ

Giivenlik BOIEESi................... B Giimriiksiiz Algveris Bolgesi.... Yoleu Kargilama Bolgesi.......... EE  Hizmet Birimleri......c.um.
... [0 Giden Yoleu Salon ...

1 Gelen Yoleu Salonu................... —

Check-in Balgesi......... Bagaj Alma Bélges

Pasaport Kontrol Bolgesi........., B Hizmet Birimleri Pasaport Kontrol Bolgesi.......... B
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Tablo 63. Sabiha Gok¢en Havalimani1 Terminal Binasi Imgesel Analiz (Odak Nok.)

DETAY ANALIiZ KARTI DA-13

Sabiha Gok¢en Havalimani Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ
4-ODAK NOKTALARI
Giden Yolcu Kat1 Odak Noktalar1 Analizi
Yollar —/
7 7 7 Merdiven-Asansor............ccceu.. ——
L | [ | [ | [ ! Sinfrlar.. ..
J I—H H—I—q b—l_l'i H—I L Bina Giris-Cikist
L ] Diigiim Noktasi (Kesisim)............. ®

w Diigiim Noktasi (Ugak Kap:sx).,.....O

[] U Diigiim Noktas (Duly-Frec)..........O
2! nnnmﬁr |

Diigiim Noktasi (Check-in)............O

Gelen Yolcu Kati Odak Noktalar: Analizi

o P _ P PN
Yollar.
Merdiven-Asansor...........c.ooeu... :’
H 'ill 11Ty 11 A—
(- Bina Girig-Cikist
| f ‘\I Diigiim Noktasi (Kesigim)............. @
\ i

Diigiim Noktasi (Bagaj Alma)....... O

] Yollar.

Diigiim Noktalart............c...... @ O Q Diigiim Noktalart................ * Q

Yollar.. oo
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Tablo 64. Sabiha Gokgen Havalimani Terminal Binasi imgesel Analiz (Isaret Oge.)

DETAY ANALIZ KARTI DA-14

Sabiha Gokc¢en Havalimam Terminal Binasi

IMGESEL ANALIiZ

5-ISARET OGELERI

Giden Yolcu Kati isaret Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar..................... -

Oturma Birimleri .
Nicsdien A dans

isaret Ogeleri.........coowvvvvvvnrenn A (B)(C

Bina Girig-CiKi§h .cooveeecveerieniens A V v V

=T B = i M = B

E® [+] [] @E

Gelen Yolcu Kati isaret Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar.
Oturma Birimleri...
Merdiven-Asansor.

P D B D P Isaret Ogeleri.......

T heEmn DR

10000

Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati

) — ) 5 i P —
=)

Kenarlar/Smirlar.................... | — | Kenarlar/Sinirlar...................... | m— |

fsaret OFeleri. ..o fsaret Ogeleri........cocvvvnrrunncs
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2.5.1.3. Adnan Menderes Havalimani Dis Hatlar Terminal Binasi

Yakup Hazan mimarlik grubu tarafindan projelendirilen Izmir Adnan Menderes
Havalimani1 Dis Hatlar Terminali 2006 yilinda, 9 yolcu kopriisii ve 107.000 m2 lik kapali
alantyla hizmete girmistir. Yeni terminal binasmin hizmete girmesiyle birlikte, eski
terminal binasi i¢ hat seferleri igin kullanilmaya baglanmigtir. Havalimani sehir merkezine
yaklasik 20 km mesafede yer alip, havalimanina erisim taksi, 6zel otomobil, toplu tasima
araglar1 ve rayl sistemle saglanmaktadir. Kara tarafi yolcu bekleme alaniyla baglantili bir
sekilde bilet, bagaj ve check-in islemleriyle ilgili birimler yer almaktadir.

Mevcut seffaf ylizeyler araciligiyla apronun izlenebilmesi miimkiindiir. Zemin kaplama
malzemesi olarak granit kullanilmis, duvarlarda ise yogun olarak cam ve metal
kullanilmustir.

Projenin mimar1 Yakup Hazan, gelen ve giden yolcularin bulunduklar1 kottan
ayrilmaksizin yatay diizlemde hareket ederek, hedef noktalarina gidebildiklerini
sOylemistir. Teknik mekanlar en alt kata toplanmis, iizerine sirasiyla gelen yolcu kati,
giden yolcu kat1 ve son olarak yeme i¢gme alanlarinin oldugu galeri kat1 yerlestirilmistir.
Yakup Hazan projesini anlatirken, ugaktan yeryiiziine bakildiginda bir kentin biitliniiyle
algilanarak, Olcegin degistigini ve benzer sekilde terminal binasmin check-in holiinde
Olgek degistirerek mekanin beklenen sinirlarmin kaldirildigini soyler. Ugakta giderken
Ol¢egi kaybolan insanin, check-in holiinde de 27 m yiiksekligindeki ortii ile Olgegi
sorgulanir (Sasmaz, 2007).

Sekil 17. Adnan Menderes Havalimani1 Dis Hatlar Terminal Binasi
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Tablo 65. Adnan Menderes Havalimani1 Terminal Binasi’na Ait Fotograflar

ADNAN MENDERES HAVALIMANI TERMINAL BiNASI’NA AIT FOTOGRAFLAR

GENEL FOTOGRAFLAR

iC MEKAN FOTOGRAFLARI

PRI ;ly;;"
NN
IN AT .
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Tablo 66. Tasarimcisinin Anlatimi ile Adnan Menderes Havalimani Terminal Binasi

ADNAN MENDERES HAVALIMANI TERMINAL BiNASI

Tasarimcisinin Anlatimi ile Adnan Menderes Havalimani Terminal Binasi

MIMARI TASARIM

Form

Havalimanlarinin gokyiizii ile iliskisi olup, yolcular gokyiiziinden gelir ve
gokyliziine giderler. Yolcular, gokyliziinde bosluktadir ve smirlar
kaybolmustur. Yolcularin gokyiiziinde yasayacagr deneyim terminal
binasinda baglatilmis, sinirlar kaldirilmis, 6lgek degismis ve gokyiiziine
yakin olma hissi yaratilmistir. Lineer form tercih edilerek, binanin

geometrik formu ve tasiyici sistemi net ve basittir.

Malzeme

Apron boélgesinde renksiz cam kullanilmistir. Ucak kapisi salonlarinda
tavanda cam kullanilmig ve buraya gelen yolcunun hava tarafiyla i¢ ige
olmasi planlanarak cephelerde tamamen cam kullanilmistir. Check-in

salonunun tavaninda ¢elik kirisler kullanilmistir.

Genel Kurgu

Terminal ve iskele binasi ¢6ziimiinde lineer sema kullanilmistir. Giden ve
gelen yolcu trafigi farkl kotlarda ¢oziilerek, gelen ve giden yolcu higbir
noktada birbirleri ile karsilasmamaktadir. Basit ve anlasilir yolcu

sirkiilasyonu gelistirilmistir.

FONKSIYONEL KURGU

Giden Yolcu Kati

Check-in salonunda check-in bankolar1 girisi karsilayacak sekilde lineer
formda ¢6ziilmiistiir. Bankolarin 6nilinde olusacak kuyruklar, sirkiilasyona
engel olmayacak sekilde diizenlenmistir. Check-in salonuna agilan galeri
katina yiiriyen merdivenlerle ulasilmakta ve mescit, restoran gibi birimler
galeri katinda konumlanmistir. Binig kart1 alan yolcular yiiriiyiis bantlari

veya ylriiylis yollart ile iskele binasina aktarilmaktadir.

Gelen Yolcu Kati

Pasaport kontroliinden sonra yolcular, 5 adet bagaj konveyorii araciligiyla
valizlerini alirlar. Yolcu sirkiilasyonu planlamasinda, yolcularin geriye
donme durumu olmayip, ileri gitmeleri saglanmistir. Giimrik ofisleri,
vezne bankolar1 ve duty-free birimleri bagaj alma holiinde

konumlandirilmistir.
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Tablo 67. Adnan Menderes Havalimani Terminal Binas1 Form Olusum Analizi

DETAY ANALIZ KARTI

DA-15

Adnan Menderes Havalimani1 Terminal Binasi

FORM OLUSUM ANALIZi
PLAN DUZLEMINDE
Kopma Degme Ust iiste gelme I¢ ige girisme °
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk gelme
KESIT DUZLEMINDE
Kopma Degme Ust iiste gelme I¢ ige girisme |
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk gelme
GRAFIKLERLE FORM OLUSUM ANALIZI
PLAN DUZLEMINDE
Degme i¢ ice gecme
I | = —
e
KESIT DUZLEMINDE
Degme I¢ ice gecme
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Tablo 68. Adnan Menderes Havalimani Terminal Binasi i¢ Mekan Analizi

DETAY ANALIZ KARTI DA-16

Adnan Menderes Havalimani1 Terminal Binasi

IC MEKAN ANALIZI

Renk Beyaz, Gri, Mavi, Yesil

Malzeme Cam, Celik, Granit, Mermer

Yesil-Su Gorsel zenginlik katmak i¢in ¢im ve agag¢ kullanilmistir.

FOTOGRAFLAR

A

N
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Tablo 69. Adnan Menderes Havalimani Terminal Binas1 imgesel Analiz (Yollar)

DETAY ANALIZ KARTI

DA-17

Adnan Menderes Havalimani1 Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

1- YOLLAR

Giden Yolcu Kat1 Yol Analizi

Yollar.

wnind)  [dndnds

Merdiven-Asansor.

—HIE

Bagaj Konveyorii

Sinirlar........

Bina Girig-Cikr

=il

b | | \ T |
I 1

YOl soemananmmnninness L HH
Merdiven-Asansor..................... L1 H H HEH H H
STHITIAT versmnnmmsansm I HHE H E HH
Bina Girig-C1Ki§1 ......ocoveeiieiennenne e

P 2. O

Gelen Yolcu Kat1 Yol Analizi
I - —

Giden Yolcu Kat1

Giden Yolcu Kat1

PP T T

Yoollar:. o iemmnass o ety ]
Ana yaya aligrcns s = > P

Yolla:: s
Ana yaya akKisl..........

—

AAAAAAAAAAAAAAAAA B e >
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Tablo 70. Adnan Menderes Havalimani Terminal Binas1 imgesel Analiz (Kenarlar)

DETAY ANALIZ KARTI

DA-18

Adnan Menderes Havalimani1 Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

2-KENARLAR

Giden Yolcu Kati Kenar Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar......................

Giivenlik kontrolleri..
Merdiven-Asansdr.....
Oturma Birimleri.......

Bina Girig-Cikisi

== S
IEI:I
—
PN - =

Gelen Yolcu Kati Kenar Ogeleri Analizi

=
Birimler-Duvarlar............cccocu... = | || || |
Giivenlik kontrolleri [ 1
Bagaj Konveyorleri................... | I— I =1 |
Merdiven-Asansor. 1031 1=
Bina Girig-C1KIS1 c.covveererceiinnnns AN ~ ~
Giden Yolcu Kat1 Giden Yolcu Kat1

Kenarlar/Sinirlar.........cccceeeee :

|b—m

Kenarlar/Sirlar.................... :
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Tablo 71. Adnan Menderes Havalimani Terminal Binas1 imgesel Analiz (Bolgeler)

DETAY ANALIZ KARTI

DA-19

Adnan Menderes Havalimani1 Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

3- BOLGELER

Giden Yolcu Kati “Bolgeler” Analizi

L1111

[—
 — |

HHH

Giivenlik Bélgesi..........

Check-in Bolgesi....

Pasaport Kontrol Bolge

Hizmet Birimleri

Giimriiksiiz Aligveris Bolgesi.... [N

Giden Yolcu Salonu..

Merdiven-Asanso:

Bina Girig-Cikisi ......

Yoleu Kargilama Bolgesi.........

PN PN
Gelen Yolcu Kat1 “Bolgeler” Analizi
— | |
1

Bagaj Alma Bolgesi [ 1

Gelen Yolcu Salonu........c.ocuuee

Pasaport Kontrol Bolgesi........

Hizmet Birimleri

Merdiven-Asansor

Bina Girig-CiKISt ..o

Giden Yolcu Kati

L

Check-in Bolgesi......

=

Giivenlik BOIesi.....covvuvmrcunians

Pasaport Kontrol Bélgesi..........

—

Giden Yolcu Salonu....

—
fr—

I Hizmet Birimleri.......cooinnninns

‘ |

Giimriiksiiz Aligveris Bolgesi....
.. —

—

Yolcu Kargilama Bolgesi........... B
Bagaj Alma Bolgesi...................

Pasaport Kontrol Bolgesi..........

|

Hizmet Birimleri.......cocooovoninnie
Gelen Yolcu Salonu..................
—
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Tablo 72. Adnan Menderes Havalimani1 Terminal Binas1 imgesel Analiz (Odak Nok.)

DETAY ANALIiZ KARTI

DA-20

Adnan Menderes Havalimani1 Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

4-ODAK NOKTALARI

Giden Yolcu Kat1 Odak Noktalar: Analizi

Yollar...........
Merdiven-As:

Suurlar.........

Bina Girig-C’

$
Diigiim Noktas: (Kesis @

Diigiim Noktas1 (Ugak Kaplsl).....o
Diigiim Noktast (Duly—l-'rcc).“.....o

Diigiim Noktasi ((‘hcck~in).,.w...O

Yollar. —/
Merdiven-ASansor.............. ]
Sunrlar.

Bina Girig-CiKi§t ...c.oevenreeriarnnnes PN
Diigiim Noktasi (Kesigim)............. @

Diigiim Noktasi (Bagaj Alma)....... O

Giden Yolcu Kati

—_— B
Diigiim Noktalari... sisa + @ Q)

Yollar.

B
Diigiim Noktalart................ +( )
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Tablo 73. Adnan Menderes Havalimani Terminal Binasi Imgesel Analiz (Isaret Oge.)

DETAY ANALIZ KARTI

DA-21

Adnan Menderes Havalimani1 Terminal Binasi

IMGESEL ANALIiZ

5-ISARET OGELERI

Giden Yolcu Kati isaret Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar............cccccc....
Oturma Birimleri.....
Merdiven-Asansor...

Isaret Ogeleri.......vvrrrvennn. A B C
Bina Giris-CiKi$t .o.oeeeeericnnnne PN

Gelen Yolcu Kati isaret Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar...........ccccooee..
Oturma Birimleri..
Merdiven-Asansor.

Isaret Ogeleri.........ccovvrererrrenne

Bina Girig-C1Kist ...oovvvinnieninns

T

Giden Yolcu Kati

Gelen Yolcu Kati

Kenarlar/Smirlar...................... =

Isaret Ogeleri..........ccc.covveen...

Kenarlar/Smirlar...........c.ccove.... -

Isaret Ogeleri.......coovvenrrvernnes
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2.5.1.4. Dalaman Havalimani Terminal Binasi

1999 yilinda agilan yarisma sonucu Emre Arolat ve Biinyamin Derman tarafindan
tasarlanan proje 1.lik 6diiliine layik gériilmiistiir. 2004 yilinda insasina baslanan yap1 2006
yilinda tamamlanarak kullanima agilmigtir. Apron-terminal bi¢gimlenme tipi olarak mobil
tagimali, lineer ve iskele tipleri kullanilmistir. Ana binadan iskele binasina gegen yolcular
koriikler vasitasiyla ugaklara ulasmaktadirlar. Terminal binasina yanasmayan ugaklara
ulasmak icin yolcular, aprondan otobiislere binmektedirler. iskele binas1 aprona paralel bir
sekilde lineer olarak konumlandirilmstir.

Yap1 plan ve kesit diizleminde geometrik bigcimde tasarlanmistir. Lineer olarak
konumlanan yapida, belirli bir aks sistemine gore siralanan kolon kiris sisteminde yapinin
biiyliyebilme esnekligi bulunmaktadir. Dalaman havalimani terminal binasinda betonarme
ve ¢elik bir arada kullanilmistir. Terminal binasinin ana striiktiiriinde betonarme sistem
kullanilirken, ana striiktiirden 2,50 metre yukarida konumlanmis olan ortiide ¢elik malzeme
kullanmilmistir. Yatayda ve diiseyde ana binadan koparilan celik ortii ile ana bina arasinda
kalan boslukta giines kiric1 elemanlar konumlandirilmistir. Ortiyii tasiyan celik kolonlar
cati lizerinde betonarme kolonlara, ana binanin smirlarini asan yerlerde ise zemine
oturmaktadir. Yapinin tasiyici sistemi ¢iplak birakilarak, striiktiir 6n plana g¢ikarilmistir.
Ciplak beton, dogal ahsap ve mat doseme kaplamalari kullanilmigtir. Binanin ana
kurgusunu gridal sistem olustururken, bina cephelerinde giydirme cam cephe sistemi
kullanilmistir (Onal, 2015).

Sekil 18. Dalaman Havalimani Terminal Binas1 (URL-4, 2018)
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Tablo 74. Tasarimcisinin Anlatimi ile Dalaman Havalimani Terminal Binasi

DALAMAN HAVALIMANI TERMINAL BiNASI

Tasarimcisinin Anlatimi ile Dalaman Havaliman Terminal Binasi

Form

pist” (Arolat, 2007).

“Biiylik bir golge olusturmali. Dev bir cardak insa etmeli. Terminali de
onun i¢ine koymali. Koyu, los, serin. Cat1 1sinmaz, yapiy1 da 1sitmaz. Fazla
takip takistirmaya, tastyict sistemi Ortmeye de kalkmamali hi¢. Bir
havaalan1 ¢iplak olmali demis Le Corbusier. Havaalanlarinin biitiin
giizelligi, genis acik mekanlarimin goérkeminde. Havaalanlarinda uygun

mimarlik, hemen hemen goriinmez olani. Sadece gokyiizii, ¢im ve beton

Malzeme

ve mat doseme kaplamalar1 kullanilmistir.

Parlak malzemeler ve ¢ok 1s1ltili hacimler yerine, ¢iplak beton, dogal ahsap

MIiMARI TASARIM

Genel Kurgu

nefes almasi saglanmistir.

Terminal binasi, bir betonarme 1zgara yap1 ile ondan 2,50 metre koparak
iizerinde insa edilen celik bir ortiiden olugsmaktadir. Yatayda ve diiseyde
ana yapidan kopartilan Ortiiniin, arada kalan bosluk ve giines kirici

elemanlarla kendi mikroklimasini yaratmasi ve riizgara agilarak sistemin

Giden Yolcu Kati

koriikler vasitasiyla ugaga binmesi seklindedir.

Giden yolcu katinin genel sirkiilasyon semasi; giivenlikten gegen yolcunun
check-in salonuna ulasmasi, check-in islemlerini tamamlamasi, pasaport

kontrol noktasindan gecerek giden yolcu bekleme salonlarina ulagmasi ve

FONKSIYONEL KURGU

binasindan ¢ikis yapmasi seklindedir.

Giden Yolcu Kati

Gelen yolcu katinin genel sirkiilasyon semasi; ucaktan terminal binasina
giris yapan yolcularin pasaport kontroliinden gegerek bagaj holiine

ulagmasi, bagajini almasi, karsilayicilar holiine ge¢mesi ve terminal
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Tablo 75. Dalaman Havalimani1 Terminal Binas1 Form Olusum Analizi

DETAY ANALIZ KARTI

Dalaman Havalimanm Terminal Binasi

FORM OLUSUM ANALIZi
PLAN DUZLEMINDE
Kopma e | Degme Ust iiste gelme I¢ ige girisme
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk gelme
KESIT DUZLEMINDE
Kopma e | Degme Ust iiste gelme I¢ ige girisme
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk gelme

GRAFIKLERLE FORM OLUSUM ANALIZI

PLAN DUZLEMINDE

Kopma Eksiltme

[ 1

i

DA-22

il
o

KESIT DUZLEMINDE

Kopma
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Tablo 76. Dalaman Havalimani Terminal Binas1 I¢ Mekan Analizi

DETAY ANALIiZ KARTI DA-23

Dalaman Havalimanm Terminal Binasi

IC MEKAN ANALIZI

Renk Kahverengi, Gri, Bej, Beyaz

Malzeme Beton, Ahsap, Cam, Celik

Yesil-Su Terminal binasi i¢inde yesil veya su kullanilmamustir.

FOTOGRAFLAR
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Tablo 77. Dalaman Havaliman1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Yollar)

DETAY ANALIiZ KARTI DA-24

Dalaman Havaliman Terminal Binasi

IMGESEL ANALIiZ

1- YOLLAR

Giden Yolcu Kat1 Yol Analizi

ll 1 Il
Ir il
= |
Yollar, !: [
Merdiven-ASansir........ ... L) ﬂ ﬂﬂ ﬂ ﬂ J
Surlar........ i e -
Bina Girig-C [ s s ]

Gelen Yolcu Kati1 Yol Analizi

Yollar. —/
Merdiven-Asansor.........o..cueuen —/1 — L L —
Bagaj Konveyd B | —
Sinirlar............ [ ]
Bina Girig-Ciki ~>
Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati

Yollarcanansumagas /1 N |T |
Ana yaya aki§l.......ococoviinriincnenn l-:> —> L> Ana yaya aki§h........cooorrernunninne Ef) C(> E’L,\/
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Tablo 78. Dalaman Havaliman1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Kenarlar)

DETAY ANALIZ KARTI DA-25

Dalaman Havaliman Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

2-KENARLAR

Giden Yolcu Kati Kenar Ogeleri Analizi

| —— —
J N e — —
== s | [ J
! = I ! —
Birimler-Duvarlar L 1 | | 1 ﬂ

Oturma Birimleri

Giivenlik kon(m]Icri................“.= I
Galeri Bogluklar...... = I
rdiven-Asans [(— -
Merdiven-ASansor.............o. ] = — ﬁ ﬁ
= - =
PN

Bina Giri§~CIKI§I ....cevevecrrinnnne

Gelen Yolcu Kati Kenar Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar..........ccoooee. = [ I 0 u =
N 000

Giivenlik kontrolleri

B.agaj' Konveyorler 1 [
Galeri Bosluklart... — —
Merdiven-Asansor. ... I
Bina Girig-C1Ki§t ......revvveverrnnne. PN >
Giden Yolcu Kat1 Gelen Yolcu Kati
I X — =
T,
=== _ ||
=l
=
Kenarlar/Sinirlar. [ ]

Kenarlar/Sinrlar...................... =
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Tablo 79. Dalaman Havaliman1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Bolgeler)

DETAY ANALIZ KARTI DA-26

Dalaman Havalimanm Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

3- BOLGELER

Giden Yolcu Kati “Bolgeler” Analizi

LLI]]

—— — ——

Giivenlik BOIEeSi. ... | e R S = — =
Check-in Bolgesi L 1 I l
-
Pasaport Kontrol Bélgesi L ] II H A | | [I
Hizmet Birimleri

Giimriiksiiz Aligverig Bol

Giden Yolcu Salonu...

| ]
' —
Merdiven-Asansor. T‘ 5 %
Bina Giri§-CiKi§l .........ccceovreuenee PN ——

o
Gelen Yolcu Kat1 “Bolgeler” Analizi
(e ——
— ] ™ -ccsoo 1] — i
Yolcu Karsilama Bélgesi........... | ooooon I
Bagaj Alma Bolgesi................... | S— ey

Pasaport Kontrol Bolgesi.......... [ | -
—
Hizmet Birimleri...........ccccoeeee.. = @ @ - ]

Gelen Yolcu Salonu................... = 1 10000100 I_
=

Merdiven-Asansor...........oee.e... —

Bina Girig-Cikis1

—

>

Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati

I |

[ 1

Giivenlik BOIgesi..........ccoocccrrrs B 1 Giimriiksiiz Alisveris Bolgesi.... Yoleu Karsilama Bélgesi.......... ol Hizmet Birimleri. ..o S
Check-in Bolgesi.... E== Giden Yolcu Salonu................. E Bagaj Alma Bolgesi 1 Gelen Yolcu Salonu.......... [E—

Pasaport Kontrol Bo Pasaport Kontrol Bo
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Tablo 80. Dalaman Havaliman1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Odak Nok.)

DETAY ANALIZ KARTI DA-27

Dalaman Havaliman Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ
4-ODAK NOKTALARI
Giden Yolcu Kat1 Odak Noktalar1 Analizi
| |
L.
Yollar.
Merdiven-Asansor.
SIMEIBE s — I
Bina Girig-CIKI§1 «.c.ovvivvveriniinns PN |
Diigiim Noktasi (Kesigim)............. @ — '—l
Diigiim Noktasi (Ugak Kaplsli.......O
{1‘1:
Diigiim Noktasi (Dury»Frec).......mO [
Diigiim Noktast (Check-if)......... O [ ]

Gelen Yolcu Kat1 Odak Noktalar1 Analizi

: | =t — ]
I— —— el
L
Yollar. ] [ L)
Merdiven-Asansor............c.cu.... :I :
Sintrlatwnvnanamssnnmas
Bina Girig-Cikisi ...... 1 '
Diigiim Noktasi (Kesigim)............. @
O | ' ,
Diigiim Noktasi (Bagaj Alma).......
igiim Noktasi (Bagaj Alma) e
Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati

YOllar. ..o 1 Yollar....
Diigiim Noktalari................... + Q U Diigiim Noktalan................ + o




125

Tablo 81. Dalaman Havalimani Terminal Binas1 imgesel Analiz (Isaret Oge.)

DETAY ANALIZ KARTI

DA-28

Dalaman Havaliman Terminal Binasi

IMGESEL ANALIiZ

5-ISARET OGELERIi

Giden Yolcu Kati isaret Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar.
Oturma Birimleri..
Merdiven-Asansor.

isaret Ogeleri.........cocuurrunvcernnns

Bina Girig-C1KISI ..ovevevererrereennnns

Birimler-Duvarlar...........c..........
Oturma Birimleri......
Merdiven-Asansor....

Isaret Ogeleri........covmrrruvernrnnes

Bina Girig-CiKI§1 ..vovvverrrecernnea

Kenarlar/Simirlar

Tsaret OFeleri.........coovveerrerrvrrenns

Kenarlar/Simirlar...........ocooeveen. =

Isaret Ogeleri.........ccooooosenrvennnnes
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2.5.1.5.Milas-Bodrum Havalimani Terminal Binasi

Mugla’da bulunan Bodrum-Milas havalimani dis hatlar terminal binasi Murat
Tabanlioglu tarafindan tasarlanmis olup 2013 yilinda yapimi tamamlanmistir. Yapida
apron-terminal bigimlenme tipi olarak mobil tasimali, lineer ve iskele tipleri kullanilmistir.
Ana binadan iskele binasina gecen yolcular koriikler araciligiyla ugaklara ulasmaktadirlar.
Ayrica kapidan gegen yolcular aprona ulasip otobiisler araciligiyla ucaklara
ulasmaktadirlar. iskele binasi, aprona paralel olarak lineer sekilde konumlandirilmstir.

Terminal binasmnin tasiyici sistemini betonarme kolon-kiris sistemi olusturmaktadir
ve gridal sistem kullanilmistir. Kolon-kiris sisteminin iistii ortiilmeyerek, striikktiir 6n plana
cikarilmigtir. Bina, plan ve kesit diizleminde geometrik sistemde tasarlanmistir. Cati
diizleminde i¢ mekana dogal 151k almay1 saglayan 1sikliklar bulunmaktadir (Onal, 2015).

Check-in kontuarlarinda Bodrum'a 6zgli mavi cam tonu yorumlanarak kullanilmistir.
Ic mekanda ahsap ve metalin birlikte kullanimi1 &n plana ¢ikmaktadir. Zemin ddsemesi

olarak, yoreye 6zgii gri-siyah mermer segilmistir.

Sekil 19. Milas-Bodrum Havalimani Terminal Binasi
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Tablo 82. Milas-Bodrum Havalimani1 Terminal Binasi’na Ait Fotograflar

MILAS-BODRUM HAVALIMANI TERMINAL BINASI’NA AiT FOTOGRAFLAR

GENEL FOTOGRAFLAR

iC MEKAN FOTOGRAFLARI
1 NA
s R

N NNANANGNAN O 0
VAN RSN | NRBITRY | 2

i
S\ N
RN

'w1§v Y

B e e

T
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Tablo 83. Milas-Bodrum Havalimani Terminal Binas1 Form Olusum Analizi

DETAY ANALIZ KARTI

DA-29

Milas-Bodrum Havalimam Terminal Binasi

—_

FORM OLUSUM ANALIZi
PLAN DUZLEMINDE
Kopma Degme e | Ustiiste gelme I¢ ige girisme
Birlesme Eksiltme e | Kesisme Denk gelme
KESIT DUZLEMINDE
Kopma Degme e | Ustiiste gelme I¢ ige girisme
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk gelme
GRAFIKLERLE FORM OLUSUM ANALIZI
PLAN DUZLEMINDE
Degme Eksiltme
;—‘
'\______,.J
KESIT DUZLEMINDE
Degme
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Tablo 84. Milas-Bodrum Havalimani Terminal Binas1 i¢ Mekan Analizi

DETAY ANALIZ KARTI DA-30

Milas-Bodrum Havalimam Terminal Binasi

IC MEKAN ANALIZI
Renk Kahverengi, Gri, Beyaz, Fiime
Malzeme Ahsap, Celik, Cam, Mermer, Ciplak beton
Yesil-Su Terminal binasinda yesil veya su 6gesi kullanilmamustir.
FOTOGRAFLAR
NN OBARRE
] XAl

&7

S
\
"
|
|
{
|
|

B EERE EIRT NN : £S5
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Tablo 85. Milas-Bodrum Havalimani1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Yollar)

DETAY ANALIiZ KARTI DA-31

Milas-Bodrum Havalimam Terminal Binasi

IMGESEL ANALIiZ

1- YOLLAR

Giden Yolcu Kat1 Yol Analizi

EEEEEE

\

\Q A\ A\N A\V/4 /i /

C I ] [

= —1_=|—|r
YOUat s mmsmvnnmes 1 0cagas —

1 1
Merdiven-Asansor..................... ﬂﬂﬂ ﬂ[l[]
Sirlar. ..o — T—n‘:l } I | :—r
Bina Girig-CiKI$1 ..c.oevevverveenienennen < : L . :
P

Gelen Yolcu Kati1 Yol Analizi

PNV,

T sa—
- HJF ll@mﬁ

] -
Merdiven-Asansor................... —/ E_I 1 I I [ IE
Bagaj Konveyorii I .
Simurlar......coeveeeeennns — H H H H f——
Bina Girig-Cikigt [ ]
~
Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati
R G S [ R [ SN [ ]
Ana yaya aki$l......ccoooveeeenininns F{> F,'> P> Ana yaya aKi$l......cccoeeciecnnene = & 5
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Tablo 86. Milas-Bodrum Havalimani1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Kenarlar)

DETAY ANALIZ KARTI DA-32

Milas-Bodrum Havalimam Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

2-KENARLAR

Giden Yolcu Kati Kenar Ogeleri Analizi

WA A

\:J —Du;J‘—]\—ll—I\:I e == )

1 s

-l—le-l—=

Birimler-Duvarlar................ = —_ —
Giivenlik kontrolle: = T .
Galeri Bosluklari.. e =
Merdiven-Asansor. ... g g

T —
Oturma Birimleri.. L3 I
Bina Girig-CiKi§1 .....oovvvvivvcriennns PN o

Gelen Yolcu Kati Kenar Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar.

Giivenlik kontrolleri I 1 n:
p==9 1 | L
Bagaj Konveyorleri........ouou.. =
= =)
| E—
P

Kat Sinirn...........
Merdiven-Asansor....................

Bina Girig-C1Ki§1 ....cooovvevicnnen

Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati

e e A — s—
ﬁ"lzl“-ﬂ_'% 10000
E‘—|_l='|_.—'§‘——LI = =]

Kenarlar/Smirlar............coouee.. | — | Kenarlar/Sinirlar...................... | —
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Tablo 87. Milas-Bodrum Havalimani1 Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Bolgeler)

DETAY ANALIZ KARTI DA-33

Milas-Bodrum Havalimam Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

3- BOLGELER

Giden Yolcu Kati “Bolgeler” Analizi

o o N N s’

Giivenlik Bolgesi

Check-in Bolgesi..........cccovuunnne

Pasaport Kontrol Bolgesi
Hizmet Birimleri

| — |
—
Y —
Gtimriiksiiz Aligveris Bolgesi.... == g! . HHHHR E
| — | I
(—)
AN

Giden Yolcu Salonu..................

Merdiven-Asansor...

Bina Girig-Cikisi ...

Gelen Yolcu Kat1 “Bolgeler” Analizi

! o | l
— |
| Som— N w— |
Yolcu Kargilama Bolgesi........... @ m m
Bagaj Alma BBIgesi......c..coo.... ) =
Pasaport Kontrol Bolge: 1| L | —
Hizmet Birimleri.........c.ccooeceeen.
Merdiven-Asansor..
>

Bina Girig-Cikisi .....

Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati

== [

Check-in BOIZESi. ..o, B Giimriiksiiz Abgveris Bolgesi.... SN
EEEEE Giden Yolcu Salonu..............., = Yolcu Kargilama Bélgesi........... === Hizmet Birimleri
=] Bagaj Alma Bilgesi.. .3 Gelen Yolcu Salonu....

=

Pasaport Kontrol Bslgesi.....

Hizmet Binmleri....
Pasaport Kontrol Bolgesi..........
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Tablo 88. Milas-Bodrum Havalimani1 Terminal Binasi Imgesel Analiz (Odak Nok.)

DETAY ANALIiZ KARTI

DA-34

Milas-Bodrum Havalimam Terminal Binasi

IMGESEL ANALIiZ

4-ODAK NOKTALARI

Giden Yolcu Kat1 Odak Noktalar: Analizi

Yollar.

Stnerdars e
Bina Girig-Cikisi ...
Diigiim Noktasi (Kesigim)............. @

Diigiim Noktasi (Ugak Kapis)....... O
Diigiim Noktasi (Kafeterya)........... O

Diigiim Noktasi (Check-in)........ O

gegagn '

Gelen Yolcu Kat1 Odak Noktalar1 Analizi

Yollar
Merdiven-Asansor............eeeeees L]

Sinurlar.......ccieee.

(e

Bina Giri§-CiKi§1 ...c.ovevvurnniccnnns PN ‘:] |:,
Diigiim Noktast (Kesigim)............. @ e | —
Diigiim Noktasi (Bagaj Alma)....... O ~

Giden Yolcu Kat1 Gelen Yolcu Kati

Se® S®®

Yollar. [

Diigiim Noktalari................... + () Q

Diigiim Noktalari................ * Q
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Tablo 89. Milas-Bodrum Havalimani Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Isaret Oge.)

DETAY ANALIZ KARTI

DA-35

Milas-Bodrum Havaliman1 Terminal Binasi

IMGESEL ANALIiZ

5-ISARET OGELERI

Giden Yolcu Kati isaret Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar......................
Oturma Birimleri......
Merdiven-Asansor...

Isaret Ogeleri............

Bina Girig-CrKI§t .....oooovrerrrennes P

Gelen Yolcu Kati fsaret Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar.
Oturma Birimleri..
Merdiven-Asansor.

NN/ /)

[saret OFeleri. .o
Bina Girig-CrKIst ......ooorererrvrrvrns e
~
Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati

Kenarlar/Smrlar..............cc..... —

Isarct OFeleri.. ...

Kenarlar/Smrlar...................... | — |

Tsaret Ogeleri
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2.5.1.6. Atatiirk Havalimam Dis Hatlar Terminal Binasi

Istanbul’da yer alan Istanbul Atatiirk Havalimani dis hatlar terminal binast Ebru
Kantags1 tarafindan tasarlanmis olup, 2000 yilinda yapimi tamamlanmistir. Yapida apron-
terminal bi¢imlenme tipinde mobil tasimali, lineer ve iskele tipleri kullanilmigtir. Ana
binadan iskele binasina gegen yolcular koriikler vasitasiyla ucaklara ulasirlar. Ayrica
kapidan gecen yolcular aprona yanasan otobiisler araciligiyla hava araglarina ulasirlar.

Iskele binas1 aprona paralel olarak lineer bir sekilde konumlandirilmistir.

Istanbul Atatiirk havaliman1 dis hatlar terminal binasinda iskelet ve fraktal geometrik
striiktiir sistemler kullanilmistir. Tasiyici sistemini betonarme ve ¢elik olusturmaktadir.
Yap1 modiiler olarak tasarlanmis olup her modiilii piramit goriintimiindedir. Her modiil yan
yana konumlanarak i¢ mekan1 6rtmektedir. Bazi noktalarda piramitlerin ortasinda 1sikliklar

bulunmaktadir. Béylece dogal 151k binanin igine alinmaktadir (Onal, 2015).

Terminal binasinda yalnizca kolon ve zemin déseme malzemeleri betonarmedir. Bu
alanlar disinda yapr tamamen ¢elik konstriiksiyon {izerine aliiminyum ve cam giydirme
sistem olarak tasarlanmistir. Uzun bir dikdortgen plana sahip olan dig hatlar terminali
icerisinde; hava trafik kontrol kulesi, itfaiye birimi, saglik ve ilk yardim iiniteleri, ugak
bakim hangarlari, ikram hizmet binalari, isletme binalari, emniyet binalar1 ve otopark
alanlar1 bulunmaktadir. Ayrica 26 koprii, 224 check-in kontuari, gelis katinda 11 bagaj
band1 bulunmaktadir (Akgaer, 2016).

Sekil 20. Atatiirk Havaliman1 Maket Fotograflar
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Tablo 90. Atatiirk Havalimani Dis Hatlar Terminal Binasi’na Ait Fotograflar

ATATURK HAVALIMANI DIS HATLAR TERMINAL BiNASI’NA AiT FOTOGRAFLAR

GENEL FOTOGRAFLAR
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Tablo 91. Atatiirk Havalimani1 Dis Hatlar Terminal Binasi Form Olusum Analizi

DETAY

ANALIZ KARTI

DA-36

Atatiirk Havalimani Dis Hatlar Terminal Binasi

FORM OLUSUM ANALIZi

PLAN DUZLEMINDE

Kopma Degme Ust iiste gelme I¢ ige girisme
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk gelme
KESIT DUZLEMINDE
Kopma Degme Ust iiste gelme I¢ ige girisme
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk gelme

GRAFIKLERLE FORM OLUSUM ANALIZI

PLAN DUZLEMINDE

IQ ice gecme Eksiltme

B

|

KESIT

DUZLEMINDE

L

i¢ ice gecme
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Tablo 92. Atatiirk Havalimani Dis Hatlar Terminal Binas1 I¢ Mekan Analizi

DETAY ANALIZ KARTI DA-37

Atatiirk Havalimam Di1s Hatlar Terminal Binasi

IC MEKAN ANALIZI

Renk Beyaz, Gri, Bej

Malzeme Celik, Aliiminyum, Cam, Granit

Yesil-Su I¢c mekanda kismi Yesil ve su dgesi kullanilmustir.

FOTOGRAFLAR
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Tablo 93. Atatiirk Havalimani1 D1s Hatlar Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Yollar)

DETAY ANALIiZ KARTI DA-38

Atatiirk Havalimam Dis Hatlar Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

1- YOLLAR

Giden Yolcu Kat1 Yol Analizi

N A N N A A N A A

A

— nnn@' Izl:EununununU = I N A
=T T e
P PN P E \/
YOUAL. e, N Smflarcscsssmsni — ! |
P R B Bina Giris-CiKi§t oooroorerrsore PN L Dt

Gelen Yolcu Kati1 Yol Analizi

X

s CoRRRRERAAe
I

p—— ||| ———] | | —

~ ~
Yollar:..cico
Merdiven-ASaSOT .o e —
Bagaj Konveyorii...........ccccvu.e.. [E=—— Bina Giri§-CIKi§I .....cooooocorerrerrres AN
Giden Yolcu Kati

— m&:? =

YOOUAE, osxsonenrmsneminosenrsesusonsrsesiss |

B b
Ana yaya aKi$l.........ccocervrenenne 5 5
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Tablo 94. Atatiirk Havalimani1 D1s Hatlar Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Kenarlar)

DETAY ANALIZ KARTI

DA-39

Atatiirk Havalimani Dis Hatlar Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

2-KENARLAR

Giden Yolcu Kat1 Kenar Ogeleri Analizi

Gelen Yolcu Kat1 Kenar Ogelerl Analizi

\u\nﬁﬂlﬁl ARRLRRRRN

1 =|_|J ——— ] ,..I: |
1] o o
00 o000 oa =
] [ 1 [ 1
_I — N
—I:-I=T B=r:: \\ /
~ ~ \
Birimler-Duvarlar............ccocoee... = >
Giivenlik kontrolleri................... L]  Merdiven-Asansor......cceoeee. — =\
Bagaj KOnveyorleri............ E==1 BinaGirig-Ciki§t oo, EAN
Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati

00 10000

0

Kenarlar/Sinurlar.........ccccceeeeee :

=

00 °poo®  ona

=|=I

bt e

Kenarlar/Smirlar............cco.... =
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Tablo 95. Atatiirk Havalimani1 D1s Hatlar Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Bélgeler)

DETAY ANALIZ KARTI DA-40

Atatiirk Havalimani Dis Hatlar Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

3- BOLGELER

Giden Yolcu Kati “Bolgeler” Analizi

Giivenlik Bolgesi

Check-in Bolgesi

PN

Pasaport Kontrol Bolgesi..........

Hizmet Birimleri

Baglanti Holil

Merdiven-Asansor....

Bina Girig-Cikist

Gelen Yolcu Kat1 “Bolgeler” Analizi

=

—

00 o000® o0

|

Yolcu Kargilama Béolgesi........... =

Bagaj Alma Bolgesi.

Pasaport Kontrol Bolge:

Hizmet Birimleri.........cccocovunnnee

—t e )

7 7

Baglanti Holii

Gelen Yolcu Salonu...................

Merdiven-Asansor.....

Bina Girig-Cikist

Giden Yolcu Kat1

Gelen Yolcu Kati

l_E ] [

B s e

i Giimritksiiz Aligveris Bolgesi.... I
1 Giden Yolcu Salonu................. EE—=—
I [ {izmet Bitimleri... ... |
=

Giivenlik BOIgesi............
Check-in Bolg

Pasaport Kontrol Bolgesi...

Baglantt Hol......oicuvnnuueneins

T ]

—NEN

Yoleu Kargilama Bolgesi........... e Baglanti Holii........... ...
....... = Hizmet Birimleri

Bagaj Alma Bolgesi....

Pasaport Kontrol Bolgesi.......... Tl Gelen Yolcu Salonu... ... .
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Tablo 96. Atatiirk Havalimani1 D1s Hatlar Terminal Binas1 Imgesel Analiz (Odak Nok.)

DETAY ANALIiZ KARTI DA-41

Atatiirk Havalimam Dis Hatlar Terminal Binasi

IMGESEL ANALIiZ

4-ODAK NOKTALARI

Giden Yolcu Kat1 Odak Noktalar: Analizi

=5 = =
11 ]
| - | | —  m— | m—
_‘=L
[
_ _— _—
Yollar.
Merdiven-Asansor..........cocoeene —/ Dugiim Noktas: (Ugak Kapisi)....... O
SIaEdars s R R —
Ay Diigiim Noktast {Duly-Frccj...“.....O
Bina Girig-CiKi§1 ccooovviiieiircninns PN

Diigiim Noktast (Kesisim)............. ® Diigiim Noktasi (Check-in)............ O

Gelen Yolcu Kat1 Odak Noktalar1 Analizi

N A N A \ A A A N | S A A

_____:__.:_;lz_gl;___:l;_l_ L A4 7
| Tr—"w T (.
TR oD A
0 D & \ “}\ -
% Do
HHE Duf.
>
D
1 S ] Bina Girig-C1Ki§1 ......cccoovivniininnnns \ 4
Merdiven-Asansor............oc...... /1 Diigiim Noktasi (Kesigim)............. @
SIFar s s — Diigiim Noktasi (Bagaj Alma)....... O
Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati
0 /l (\_\1(—\<)(,—l(\‘ Ilv)[ /| ll\:(llﬂ/l %l;)[_/”—‘ll L 9 @
—1 | x
¥ B (OF OO0 Q0O |
OB B A &, O 00
, = N % — W N ¥,
Yollar. Yollar..... "

Diigiim Noktalar.......... +OO Diigim NoKtala............. C O
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Tablo 97. Atatiirk Havaliman Dis Hatlar Terminal Binasi Imgesel Analiz (Isaret Oge.)

DETAY ANALIiZ KARTI DA-42

Atatiirk Havalimam Di1s Hatlar Terminal Binasi

IMGESEL ANALIiZ

5-ISARET OGELERI

Giden Yolcu Kati isaret Ogeleri Analizi

P~ D - N

Birimler-Duvarlar.
Oturma Birimleri..

A B

Merdiven-Asansor.
Isarct Ogeleri.......ccecmninenne A B C
Bina Girig-CiKist ..........oooc.cooen. PN

Gelen Yolcu Kati isaret Ogeleri Analizi

TESITTEESLIT

Birimler-Duvarlar.
Oturma Birimleri.
Merdiven-Asanso

isaret Ogeleri.......

Bina Girig-C1Ki§1 ....ccovvvnrnrinnnne

Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati

00 1pmppnan
i i

Kenarlar/Siirlar...................... Kenarlar/Smirlar...................... | r— |
isaret Ogeleri

isaret Ogeleri
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2.5.1.7. Antalya Havalimam

Tablo 98. Antalya Havalimani Disg Hatlar Terminal Binasi’na Ait Fotograflar

ANTALYA HAVALIMANI DIS HATLAR TERMINAL BiNASI’NA AiT FOTOGRAFLAR

GENEL FOTOGRAFLAR
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Tablo 99. Tasarimcisinin Anlatimi ile Antalya Havalimani Dis Hatlar Terminal Binasi

ANTALYA HAVALIMANI DIS HATLAR TERMINAL BiNASI

Tasarimcisinin Anlatim ile Antalya Havalimani Dis Hatlar Terminal Binasi

MIMARI TASARIM

Form

Diizenlenen dairesel orta hol bosaltilarak, istteki camli kubbeden
aydinlatilmis ve Antalya’nin sembolik bir maketi konulmustur. Bina i¢inde
diizenlene Akdeniz bahgeleri ile doganin yapr igine ¢ekilmesi
amaglanmistir. Yap1 kara tarafinda uzun dikdoértgen bir blok, apron

tarafinda ise U bi¢iminde bir blok olarak tasarlanmuistir.

Genel Kurgu

Terminal binasinin iyi isleyen bir makine olmasindan ziyade, iilkemizin
ulastig1 medeni seviyeyi gosterecek nitelikte, gereksiz gosteristen uzak bir
yapt olmasi diisliniilmiistiir. Ayn1 zamanda turistin iilkeye gelis ve gidiste
ilk ve son izleniminin olumlu ydnde olmasi ve hatirlatici niteliklerin

bulunmasi amag¢lanmistir.

FONKSIYONEL KURGU

Giden Yolcu Kati

Giden yolcu, kara tarafindaki dairesel tek katli boliimden binaya
girmektedir. Bu noktadan girilen ugurlayicilar holii tek katli olup, bilet
satis ofislerini, danigma, banka, kafeterya gibi servisleri barindirmaktadir.
Giden yolcular, check-in holiinden yiiriiyen merdivenlerle iist kota ¢ikarak,
pasaport kontroliine ulagsmaktadirlar. Duty-free, kafeterya gibi birimler bu
kotta yer almaktadir. Kontrol sonrast ayni kottaki ucak kapilarina gecis

yapilmaktadir.

Gelen Yolcu Kati

Gelen yolcular, terminale yanasan ugaklardan koriikler vasitasiyla pasaport
holiine ulagmaktadirlar. Buradan alt kottaki bagaj holiine gecgerek
bagajlarini alabilirler. Bagaj alma holiinden, gelen yolcu karsilama holiine
ulagilmaktadir. Gelen yolcu holiinde, duty-free, giimriik biirosu gibi
birimler, karsilama holiinde ise kafeterya, banka, otomobil kiralama

birimleri bulunmaktadir.
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Tablo 100. Antalya Havalimani Dis Hatlar Terminal Binasi Form Olusum Analizi

DETAY ANALIZ KARTI

DA-43

Antalya Havalimam Dis Hatlar Terminal Binasi

FORM OLUSUM ANALIZi

PLAN DUZLEMINDE

Kopma Degme e | Ustiiste gelme I¢ ige girisme
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk gelme
KESIT DUZLEMINDE

Kopma Degme e | Ustiiste gelme I¢ ige girisme
Birlesme Eksiltme Kesisme Denk gelme

GRAFIKLERLE FORM OLUSUM ANALIZI

PLAN DUZLEMINDE

Degme

Ust iiste gecme

S

[ ]

A

KESIT DUZLEMINDE

Degme

Ust iiste gecme

g S—

—— |

=
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Tablo 101. Antalya Havalimani1 D1s Hatlar Terminal Binas1 i¢ Mekan Analizi (Zemin)

DETAY ANALIZ KARTI

DA-44

Antalya Havalimam Dis Hatlar Terminal Binasi

IC MEKAN ANALIZI

Renk Beyaz, gri, Bej
Malzeme Celik, Cam, Granit
Yesil-Su I¢c mekanda Yesil veya Su 6gesi kullanilmamistir.

FOTOGRAFLAR
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Tablo 102. Antalya Havalimani Dis Hatlar Terminal Binas1 imgesel Analiz (Yollar)

DETAY ANALIiZ KARTI DA-45

Antalya Havalimani Dis Hatlar Terminal Binasi

IMGESEL ANALIiZ

1- YOLLAR

Giden Yolcu Kat1 Yol Analizi

Yollar.

Merdiven-.

Sirlar....

Bina Girig

Gelen Yolcu Kat1 Yol Analizi

.

=

Gelen Yolcu Kati

()

R

=

el

11313

VMR ccsissssemamssseansmassinssi =
Ana yaya aKi§h....coovuerrurrresronns = P P
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Tablo 103. Antalya Havalimani Dis Hatlar Terminal Binas1 imgesel Analiz (Kenarlar)

DETAY ANALIZ KARTI DA-46

Antalya Havalimam Dis Hatlar Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

2-KENARLAR

Giden Yolcu Kati Kenar Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar....................... =
Giivenlik kontrolleri................... =
Galeri BogluKlart.........c..cccceeunne =
Merdiven-Asansor............coeu... —/
Bina Girig-CiKi$1 ..o.ooveveveeverennens PN

Birimler-Duvarlar...........cccoce.. = /7 il i

Giivenlik kontrolleri................... = 3 = :'|——|.

Galeri Bosluklar — : T

Bagaj Konveyorleri.................. — 1 Lt 1

Merdiven-Asansor. /1 = D u “ D “ n U ﬂ [l D

Bina Girig-C1KI$1 ..ocoovevvccienns PN 1 1L | \ ] [ 1 [ I
A 7

Giden Yolcu Kat1

E;l\El_\’_‘rﬂllﬂllﬂﬂ
s | = ==

Kenarlar/Smurlar............coco..... = Kenarlar/Sinirlar...................... :
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Tablo 104. Antalya Havalimani Dis Hatlar Terminal Binas1 imgesel Analiz (Bdlgeler)

DETAY ANALIiZ KARTI

DA-47

Antalya Havalimam Dis Hatlar Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

3- BOLGELER

Giden Yolcu Kati “Bolgeler” Analizi

Giivenlik Bolgesi
Pasaport Kontrol Bolgesi.......... =
Hizmet Birimleri.......ccooeveveens =

Giimriiksiiz Aligveris Bolgesi.... [ 1

Giden Yolcu Salonu

Merdiven-Asansor...

Bina Girig-C1Ki§1 ..o

Gelen Yolcu Kat1 “Bolgeler” Analizi

Giivenlik Bolgesi.....ooovvveveccurnis

Check-in Bolgesi

Bagaj Alma Bolgesi.......c..co.......

Pasaport Kontrol Bolge:

Hizmet Birimleri..........

Gelen Yolcu Salonu.....

Merdiven-Asansor.

UootooCoo

_

I

Bina Girig-C1KI§1 ....cocevvnrurnnne

= — L ——

Giden Yolcu Kat1

Gelen Yolcu Kati

Gitvenlik BOIEESi.vovrvrrrrr B
Pasaport Kontrol Bolgesi........

Duty-Free.......




151

Tablo 105. Antalya Havalimani D1s Hatlar Terminal Binas1 imgesel Analiz (Odak Nok.)

DETAY ANALIZ KARTI DA-48

Antalya Havalimam Dis Hatlar Terminal Binasi

IMGESEL ANALIZ

4-ODAK NOKTALARI

Giden Yolcu Kat1 Odak Noktalar: Analizi

Yollar.....
Merdiven-Asansor.............c.ou.... 1

Sinarlar: i ... —

Bina Giri§-CiKis1 ..ovovevevieererernenns PN
Diigiim Noktasi (Kesigim)............. @

Diigiim Noktasi (Ugak Kapisi)....... O

Diigiim Noktasi (Duty-Free)........... O

Diigiim Noktasi (Check-in). O

Gelen Yolcu Kat1 Odak Noktalar1 Analizi

Yollar
Merdiven-Asansdr..................... ]
Swmurlar.......... 55 S
Bina Giri§-C1Ki§t ...ouoveererererennne PN
Digiim Noktasi (Kesisim)............. ®
Diigiim Noktasi (Bagaj Alma)....... O
Diigiim Noktas1 (Check-in)........... O [
Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati
Yollata.... [ ! YOMUAT. oo .
Ve o F R
3 - Diigiim Noktalan......... +C/|3 /4 W

Diigiim Noktalari....... & ()
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Tablo 106. Antalya Havalimani1 Dig Hatlar Terminal Binas1 imgesel Analiz (Isaret Oge.)

DETAY ANALIZ KARTI

DA-49

Antalya Havalimani Dis Hatlar Terminal Binasi

IMGESEL ANALIiZ

5-ISARET OGELERIi

Giden Yolcu Kati isaret Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar...........cccccou... -
Oturma Birimleri .... I
Merdiven-Asansor.... Y
Isaret Ogeleri. ... A {B)(C
Bina Girig-CiKist ..ccoovvvricnnenee P

Gelen Yolcu Kati isaret Ogeleri Analizi

Birimler-Duvarlar...
Oturma Birimleri.....
Merdiven-Asansdr...

Isaret Ogeleri.........cocovrvernens

Bina Giris-CIKI$1 ....c.ovvereerennnnne

Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati

Kcnar]ar/‘Slmrlar.uA,m,..“,...w.- Kenarlar/Sinirlar.

isaret OFeleri.......mnrrrrrrvverrennns Tsaret OFeleri........ccnmmisamsivionss




3. BULGULAR VE iRDELEMELER

Tirkiye’de mimari yarisma yoluyla yapilan havalimani terminal binalarinin
incelendigi bu ¢alismada, terminal binalarinin formel ve imgesel analizleri tamamlanarak,
analizler sonucu elde edilen verilerin karsilastirmali irdelemesi yapilmaktadir. Bu agsamada
terminal binalar1 fiziksel ve kimliksel olusumlari iizerinden yapilan irdelemeler olmak
lizere 2 ana baslik altinda degerlendirilmektedir. Fiziksel olusumlar1 iizerinden yapilan
irdelemeler, form olusumu ve i¢ mekan kurgusu olarak; kimliksel olusumlari tizerinden
yapilan irdelemeler ise; kimlik ve imgeler olmak tizere 2 alt baslik altinda irdelenmektedir.
Kimliksel olusumlari iizerinden yapilan irdelemeler baslig: altinda yer alan imgeler; yollar,

kenarlar, odak noktalari, bolgeler ve isaret 6geleri olarak 5 ilke lizerinden incelenmektedir.

3.1. Esenboga Havalimani Terminal Binasi

3.1.1. Fiziksel Olusum Uzerinden Yapilan irdelemeler

v" Form Olusumu

Terminal Binasinin ana bigimlenisini egrisel formlar belirlemektedir. Birbirine
paralel {i¢ yay bicimindeki formun birbirine teget olacak sekilde eklemlenmesiyle binanin
ana formu olusmaktadir. Degme yoOntemiyle bir araya getirilen bu {ic form, formlarin
kesisim noktalarindaki yiizeylerin ¢ikartilmasi sonucu i¢c mekanda hacimsel olarak
biitlinlesmektedirler. Kesit diizleminde ele alindigi zaman, tasarlanan egrisel ¢ati ile
mekana hareketlilik kazandirilmis ve i¢ hacmin genisleyerek i¢ mekanda ferah bir atmosfer

olusturulmasina imkan verilmistir.

v' I¢ Mekan Kurgusu

Mimari ve konsept olarak diger terminal binalarindan farklilasmaktadir. I¢ mekan
icerisindeki birimler arasi1 baglantinin algilanabilir olmasi rahat bir dolasim imkani
saglamaktadir. Mekan c¢oziimlemesi, kullanilan malzeme se¢imi ve detay c¢oziimleri
basarili olup, kendine 6zgii bir mimari dil olusturmaktadir. Su ve yesil kullanimi ile ortak

mekana nitelik kazandirilmistir. Ortak mekanda kullanilan su 6gesi, terminal binasinin
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odak mekanini olusturmaktadir. Su 6gesinin yanlarinda konumlandirilan oturma birimleri
ile kullaniciya nitelikli bir sosyallesme ve vakit ge¢irme alani sunulmustur. Cephelerde

kullanilan cam yiizeyler sayesinde, i¢ mekana yiliksek miktarda dogal 151k alinmaktadir.

3.1.2. Kimliksel Olusum Uzerinden Yapilan Irdelemeler

v Kimlik

Ankara kentiyle veya bulundugu cografyayla dogrudan kimliksel bir bag arayisina
gidilmemistir. Ancak yapilan incelemeler sonucunda, Esenboga Havalimani terminal
binasini, diger terminal binalarindan ayiran, farkli kilan kimliksel olusumlarin varlig1 tespit
edilmistir. Giiniimiizde makine binalar olarak da degerlendirilen terminal binalar

konseptinden farklilagan bir mimari olusumdan bahsetmek miimkiindiir. Bu baglamda,

v Imgeler (Yollar-Kenarlar-Odak Noktalar1-Bélgeler-isaret Ogeleri)

Yollar

Giden yolcu katinda, yolcular dort noktadan terminal binasina girig yapabilmektedir.
Giden yolcu katinda i¢ hatlar ve dis hatlar arasinda ayiric1 yiizeyler bulunmadigi igin,
sirkiilasyon ag¢isindan siireklilik bulunmaktadir. Yaya sirkiilasyonunun oldukg¢a net oldugu
ve kolayca algilanabildigi tespit edilmistir. Sirkiilasyon kanallarinin akis formunu, terminal
binasimin i¢ mekan kurgusu lineer olarak sekillendirmektedir. Sirkiilasyon kanallarinin
sinirlarini olusturan ana elemanlar olarak; yapinin dis sinirlarini olusturan cam cepheler, i¢
mekandaki check-in bankolar1 ve genis galeri bosluklar1 tespit edilmistir. Yaya
sirkiilasyonun formunu belirleyen ikincil elemanlar olarak ise; oturma birimleri
bulunmaktadir. Giden yolcu katinin genel sirkiilasyon semasi; giivenlikten gegen yolcunun
check-in salonuna ulagmasi, check-in islemlerini tamamlamasi, kopriilerden gegerek ugak
kapist bekleme salonlarina ulagsmasi ve koriikler vasitasiyla ugaga binmesi seklindedir.

Gelen yolcu katinda, kortikler aracilifiyla terminal binasina giris yapan yolcular
dikey sirkiilasyon elemanlariyla asag: kota inerek bagaj alma holiine ulagmakta, otobiisler
ile aprondan giris yapan yolcular ise ayni kotta bulunan bagaj holiine yatay dogrultuda
ulasmaktadir. I¢ ve dis hatlar olmak iizere iki ayr1 bagaj holii bulunmaktadir. Bagajini alan
yolcular bagaj holiinden tek noktadan karsilayicilar holiine gecis yapmakta ve tekrar bagaj

holiine donememektedir. Karsilayicilar holiinde sirkiilasyon lineer olup, dis hatlar gelen
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yolcu sirkiilasyonu ile i¢ hatlar gelen yolcu sirkiilasyonu birbirine baglanmaktadir.
Sirkiilasyon kanallarinin sinirlarint olusturan ana elemanlar olarak; yapinin dis sinirlarini
olusturan cam cepheler, bagaj holiindeki bagaj konveyorleri ve i¢ mekan boliicii duvarlari
tespit edilmistir. Gelen yolcu katinin genel sirkiilasyon semasi; ucaktan terminal binasina
giris yapan yolcunun bagaj holiine ulagsmasi, bagajini almasi, karsilayicilar holiine gegmesi

ve terminal binasindan ¢ikis yapmasi seklindedir.

Kenarlar

Giden yolcu katina girecek olan yolcular igin, ilk olarak terminal binasinin cam
cepheleri sinir gorevi yapmaktadir. Giris kapilart yolcu gegisine izin vermekte ve ardindan
giivenlik kontrolleri yolcu hareketini sinirlandirmaktadir. Giivenlikten gegerek check-in
salonuna giris yapan yolcular icin, galeri bosluklar1 ve check-in bankolari mekam
siirlandirmaktadir. Merdiven ve asansdrler, o an i¢in onlar1 kullanmayan yolcular i¢in
siir teskil ederken, kullanimda olan yolcular i¢in “kenar” yerine “yol” imgesi olarak gorev
yapmaktadir. Giden yolcu katinda siir/kenar elemanlar1 olarak; yapinin dis smirlarim
olusturan cam cepheler, i¢ mekandaki check-in bankolari, galeri bosluklari, yiiriiyen
merdivenler, asansorler, oturma birimleri ve giivenlik kontrol noktalar: tespit edilmistir.

Gelen yolcu katinda, koriikler araciligiyla terminal binasina giris yapan i¢ hat
yolcular i¢in, bagaj holline gecene kadar i¢ mekan boliicii duvarlart sinir olusturmakta,
dikey sirkiilasyon elemanlar1 yol gorevi istlenmekte ve herhangi bir giivenlik kontroliinden
geecmemektedirler. Kortikler araciligiyla terminal binasina giris yapan dis hat yolculari i¢in,
bagaj holiine gecene kadar i¢ mekan boliici duvarlar1 ve pasaport kontrol birimleri sinir
olusturmakta, dikey sirkiilasyon elemanlar1 yol gorevi iistlenmektedir. Otobiisler ile
aprondan giris yapan i¢ hat yolcular igin, bagaj holiine gegene kadar i¢ mekan boliicii
duvarlar1 ve dikey sirkiilasyon elemanlar1 sinir olusturmakta, herhangi bir giivenlik
kontroliinden gegmemektedirler. Otobiisler ile aprondan giris yapan dis hat yolculari i¢in,
bagaj holiine gecene kadar i¢c mekan boliicli duvarlari, pasaport kontrol birimleri ve dikey
sirkiilasyon elemanlar1 smir olusturmaktadir. Bagaj holiinde, bagaj konveyorleri ve
duvarlar sinir teskil ederken, karsilayicilar holiinde, diisey sirkiilasyon elemanlari, duvarlar
ve bina cephesi siir olusturmaktadir. Gelen yolcu katinda smir/kenar elemanlart olarak;
yapinin dig sinirlarint olusturan cam cepheler, bagaj holiindeki bagaj konveydrleri, dikey

sirkiilasyon elemanlar1 ve i¢ mekan boliicii duvarlar tespit edilmistir.
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Terminal binasinin kenar analizleri sonucu elde edilen grafiklere bakildigi zaman,
binanin genis dolasim mekanlar1 sunarak, ferah bir atmosferinin oldugunu sdylemek

mumkuindiir.

Odak Noktalar1

Giden yolcu katinda, yaya sirkiilasyon akslarinin kesisim noktalari, yaya trafigi
acisindan yogun olup diigiim noktasi olusturmaktadir. Check-in salonunda check-in
bankolarinin 6nii, giden yolcu i¢in odak noktas1 teskil etmektedir. Terminal binasina giris
yapan yolcularin ilk yoneldikleri noktanin, check-in bankolar1 oldugu tespit edilmis ve
giden yolcu katindaki en Onemli odak noktasi olarak check-in bankolarinin 6nii
belirlenmistir. Ugus saati gelen yolcular i¢in, ugak kapilar1 odak noktasina dontismektedir.
Dis hat giden yolculari igin duty-free, ikinci dereceden odak noktasi olusturmaktadir.

Gelen yolcu katinda, giden yolcu katinda oldugu gibi yaya sirkiilasyon akslarinin
kesisim noktalarinin diiglim noktasi olusturdugu belirlenmistir. Bagaj holiinde bagaj
konveyorlerinin ¢evresi, gelen yolcu i¢in odak noktasi teskil etmektedir. Gelen yolcularin
terminal binasia girdikleri zaman, ilk yoneldikleri noktanin, bagaj konveyorleri oldugu
tespit edilmis ve gelen yolcu katindaki en Onemli odak noktasi olarak bagaj
konveyorlerinin ¢evresi belirlenmistir. Dis hat gelen yolcular1 i¢in duty-free, ikinci

dereceden odak noktas1 olusturmaktadir.

Bolgeler

Giden yolcu kati, bolgesel analiz sonucu 6 bolgeye ayrilmistir. Bunlar; gilivenlik
bolgesi, check-in bolgesi, pasaport kontrol bolgesi, giimriiksiiz aligveris bolgesi, hizmet
birimleri ve giden yolcu salonu olarak siniflandirilmistir. Kapladiklari alan olarak en biiyiik
iki bolgenin check-in bolgesi ve giden yolcu salonu oldugu tespit edilmistir. Bolgeler,
birbirlerine paralel olarak konumlanmaktadir. Bolgeler, terminal binasinin formunun
etkisiyle yay formunda olusmus ve lineer dogrultuda bi¢imlenmistir.

Gelen yolcu kati, bdlgesel analiz sonucu 5 bdlgeye ayrilmistir. Bunlar; yolcu
karsilama bdolgesi, bagaj alma bolgesi, giimriiksiiz aligveris bolgesi, hizmet birimleri ve
gelen yolcu salonu olarak siniflandirilmistir. Kapladiklar1 alan olarak en biiyiik iki
bolgenin yolcu karsilama bolgesi ve gelen yolcu salonu oldugu tespit edilmistir. Bolgeler,

birbirlerine paralel konumda, yay formunda ve lineer dogrultuda olusturulmustur.
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Isaret Ogeleri

Giden yolcu katinda, i¢ hatlar ile dig hatlarin baglant1 noktasinda tasarlanan genis
galeri boslugu terminal binasinin en belirgin isaret 6gesidir. Galeri boslugunun tavanindan
sarkan metal obje ve galeri bosluguna takilmis panoramik asansor giiclii isaret
Ogelerindendir. Su ve yesil 0gesine bakan galeri bosluklartyla birlikte, su ve yesilin algisi
giiclendirilerek, bu 6geler giden yolcu kat1 i¢in isaret 6gesi olarak belirlenmistir. Check-in
salonu ile giden yolcu salonlar1 arasindaki giivenlik gecislerinin iizerinde konumlanan
dairesel ¢ikmalar, mekani1 vurgulayan giiclii isaretler olarak tespit edilmistir.

Gelen yolcu katinda bagaj konveyorlerinin, mekan tanimlama anlaminda giiglii etki
gosterdigi tespit edilerek, gelen yolcu kati i¢in en belirgin isaret Ogesi olarak
degerlendirilmistir. Yolcu karsilama holiinde {ist katlarla gorsel iliski kurmay1 saglayan
genis galeri boslugu ve galeri boslugunun désemesinde yazili olan “Bulugsma Noktas1”
yazist giiclii isaret Ogeleridir. Ayrica galeri boslugunda yer alan saat objesi ikincil

dereceden isaret 6gesi olarak belirlenmistir.

3.2. Sabiha Gokc¢en Havalimam Terminal Binasi

3.2.1. Fiziksel Olusum Uzerinden Yapilan irdelemeler

v" Form Olusumu

Terminal Binasinin ana bigimlenisini dikdortgen formlar belirlemektedir. Dikdortgen
bigimindeki iki formun birbirine teget olacak sekilde eklemlenmesiyle binanin ana formu
olusmaktadir. Degme yOntemiyle bir araya getirilen bu iki form; formlarin kesisim
noktalarindaki ytizeyler ¢ikartilarak, i¢ mekanda hacimsel olarak biitiinlesmektedirler.
Kesit diizleminde ele alindigi zaman, tasarlanan dalga formundaki gati ile mekana
hareketlilik kazandirilmistir. Kesit diizleminde, form bakimindan farklilik teskil eden iki
hacmin {ist {iste eklenerek, kesisim noktalarindaki yiizeylerin bosaltilmasi sonucu elde

edilen bir olusum s6z konusudur.

v' I¢ Mekan Kurgusu
Sabiha Gokcen Havaliman1i Terminal Binasi, konsept olarak diger terminal
binalarindan farklilasmakta ve terminal binasi kullanicisina ulasim eylemine ek olarak

cesitli i¢ mekan deneyimleri de yasatmaktadir. i¢ mekanda birimler arasi baglant1 kolayca
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algilanabilmekte ve kullaniciya rahat bir dolasim imkan1 saglamaktadir. Kullanilan ahsap
malzeme ile terminal binalarinin alisilagelmis mekanik atmosferinden uzaklasilarak, daha
samimi bir i¢ mekan kurgusu gelistirilmistir. Cephelerde kullanilan yogun cam yiizeyler
sayesinde, i¢ mekana yiiksek miktarda dogal 1s1k alinmaktadir. Ayni zamanda aprona
bakan cephelerde camin kullanimi ile bekleme salonlarinda oturan yolculara gorsel

zenginlik sunulmaktadir.

3.2.2. Kimliksel Olusum Uzerinden Yapilan Irdelemeler

v Kimlik

Istanbul kentiyle veya bulundugu cografyayla dogrudan kimliksel bir bag arayisina
gidilmemistir. Ancak yapilan incelemeler sonucunda, Sabiha Gok¢en Havaliman: Terminal
Binasini, diger terminal binalarindan ayiran, farkli kilan, kimligini olusturan niteliklerin
varlig1 tespit edilmistir. Dalga formundaki ¢at1 Ortiisii, terminal binasinin en belirgin kimlik

Ogesi olarak belirlenmistir.

v Imgeler (Yollar-Kenarlar-Odak Noktalari-Bolgeler-isaret Ogeleri)

Yollar

Giden yolcu katinda, yolcular {i¢ noktadan terminal binasina giris yapabilmektedir.
Giden yolcu katinda i¢ hatlar ve dig hatlar arasinda aywric1 ylizeyler bulunmadigi igin,
sirkiilasyon agisindan siireklilik bulunmaktadir. Yaya sirkiilasyonunun oldukca net,
karmasadan uzak oldugu ve kolayca algilanabildigi tespit edilmistir. Sirkiilasyon
kanallarinin akis formunu, terminal binasinin i¢ mekan kurgusu lineer olarak
sekillendirmektedir. Giden yolcu katinda sirkiilasyon kanallarinin siirlarini olusturan ana
elemanlar olarak; yapinin dis smirlarii olusturan cepheler, i¢ mekandaki check-in
bankolari, kafeteryalara ait oturma alanlar1 ve diger hizmet birimlerinin duvarlar1 tespit
edilmistir. Yaya sirkiilasyonun formunu belirleyen ikincil elemanlar olarak ise; giden yolcu
salonundaki oturma birimleri belirlenmistir. Giden yolcu katinin genel sirkiilasyon semast;
giivenlikten gecen yolcunun check-in salonuna ulasmasi, check-in islemlerini
tamamlamasi, giivenlikten gegerek giden yolcu bekleme salonlarina ulasmasi ve koriikler

vasitasiyla ugaga binmesi seklindedir.
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Gelen yolcu katinda, koriikler araciligiyla terminal binasina giris yapan yolcular
rampalar araciligyla bagaj alma holiine ulagsmakta, otobiisler ile aprondan giris yapan
yolcular ise st katta bulunan bagaj alma holiine dikey sirkiilasyon elemanlariyla
ulasmaktadir. I¢ ve dis hatlar olmak iizere iki ayr1 bagaj holii bulunmaktadir. Bagajin1 alan
yolcular, tek noktadan karsilayicilar holiine gegis yapmakta ve tekrar bagaj holiine
donememektedir. Karsilayicilar holiinde sirkiilasyon aksi lineer formdadir. Sirkiilasyon
kanallarinin smirlarin1 olusturan ana elemanlar olarak; yapmin dis sinirlarmi olusturan
cepheler, bagaj holiindeki bagaj konveyorleri ve i¢ mekan bdliicli duvarlart tespit
edilmistir. Gelen yolcu katinin genel sirkiilasyon semasi; ugaktan terminal binasina girig
yapan yolcunun bagaj holiine ulagmasi, bagajin1 almasi, karsilayicilar holiine gegmesi ve

terminal binasindan ¢ikis yapmasi seklindedir.

Kenarlar

Giden yolcu katina girecek olan yolcular i¢in, terminal binasinin cam cepheleri sinir
gorevi yapmaktadir. Giris kapilart yolcu gecisine izin vermekte ve ardindan giivenlik
kontrolleri yolcu hareketini sinirlandirmaktadir. Giivenlikten gegerek check-in salonuna
giris yapan yolcular i¢in, check-in bankolari, kafeteryalara ait oturma alanlari ve diger
birimlere ait duvarlar mekani1 sinirlandirmaktadir. Merdiven ve asansorleri kullanmayan
yolcular igin sinir 6gesi olan diisey sirkiilasyon elemanlari, kullanan yolcular i¢in “kenar”
yerine “yol” islevi Ustlenmektedir. Giden yolcu katinda sinir/kenar elemanlari olarak;
yapmn dis smirlarini olusturan cepheler, i¢ mekandaki check-in bankolari, mekanlar
ayiran duvarlar, yliriiyen merdivenler, asansorler, oturma birimleri ve giivenlik kontrol
noktalar1 tespit edilmistir. Giden yolcu katinin kenar analizleri sonucu elde edilen
grafiklere bakildig1 zaman, giden yolcu katinda genis dolagim mekanlarinin ve ferah bir
atmosferin oldugunu sdylemek miimkiindiir.

Gelen yolcu katinda, koriikler araciligiyla terminal binasina giris yapan i¢ hat
yolcular i¢in, bagaj holiine gecene kadar i¢c mekan boliicli duvarlart sinir olusturmakta ve
yolcular herhangi bir giivenlik kontroliinden ge¢gmemektedirler. Koriikler araciligiyla
terminal binasina giris yapan dis hat yolcular1 i¢in, bagaj holiine gegene kadar i¢ mekan
boliicii duvarlari ve pasaport kontrol birimleri sinir olusturmaktadir. Otobiisler ile aprondan
giris yapan i¢ hat yolculari i¢in, bagaj holiine gecene kadar i¢c mekan boliicii duvarlar sinir
olusturmakta, dikey sirkiilasyon elemanlar1 yol gorevi lstlenmekte ve herhangi bir

giivenlik kontroliinden ge¢memektedirler. Otobiisler ile aprondan giris yapan dis hat
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yolcular1 igin, bagaj holiine gecene kadar i¢ mekan bdliicii duvarlari, pasaport kontrol
birimleri sinir olustururken, dikey sirkiilasyon elemanlar1 yol iglevi iistlenmektedir. Bagaj
holiinde, bagaj konveydrleri ve duvarlar sinir teskil ederken, karsilayicilar holiinde, diisey
sirkiilasyon elemanlari, duvarlar ve bina cephesi sinir olusturmaktadir. Gelen yolcu katinda
simir/kenar elemanlar1 olarak; yapinin dis sinirlarint olusturan cam cepheler, bagaj
holiindeki bagaj konveyorleri, dikey sirkiilasyon elemanlar1 ve i¢ mekan boliicti duvarlar
tespit edilmistir. Gelen yolcu katinin kenar analizleri sonucu elde edilen grafiklere
bakildig1 zaman, gelen yolcu katinda giden yolcu katina oranla daha dar dolasim

mekanlarinin ve daha kapali bir hacmin oldugunu sdylemek miimkiindiir.

Odak Noktalar1

Giden yolcu katinda, yaya sirkiilasyon akslarinin kesisim noktalari, yaya trafigi
acisindan yogun olup diigiim noktasi olusturmaktadir. Check-in salonunda check-in
bankolarinin 6nii, giden yolcular igin odak noktasi teskil etmektedir. Terminal binasina
giris yapan yolcularin ilk yoneldikleri nokta, check-in bankolari olmakta ve giden yolcu
katindaki en 6nemli odak noktasi olarak check-in bankolarinin 6nii belirlenmistir. Ugus
saati gelen yolcular i¢in, ucak kapilar1 odak noktasina doniismektedir. Giden yolcu
salonunda ve check-in salonunda yer alan kafeteryalar, ikinci dereceden odak noktasi
olarak belirlenmistir. Dis hat giden yolcular i¢in duty-free, ikinci dereceden odak noktasi
teskil etmektedir.

Gelen yolcu katinda, giden yolcu katinda oldugu gibi yaya sirkiilasyon akslarinin
kesisim noktalarinin diigiim noktas1 olusturdugu belirlenmistir. Bagaj holiinde bagaj
konveydrlerinin ¢evresi, gelen yolcu i¢in odak noktasi teskil etmektedir. Gelen yolcularin
terminal binasina girdikleri zaman, ilk yoneldikleri noktanin, bagaj konveyorleri oldugu
tespit edilmis ve gelen yolcu katindaki en Onemli odak noktasi olarak bagaj

konveydrlerinin ¢evresi belirlenmistir.

Bolgeler

Giden yolcu kati, bolgesel analiz sonucu 6 bolgeye ayrilmistir. Bunlar; giivenlik
bolgesi, check-in bolgesi, pasaport kontrol bolgesi, giimriiksiiz aligveris bolgesi, hizmet
birimleri ve giden yolcu salonu olarak siniflandirilmistir. Kapladiklar1 alan olarak en biiyiik

iki bolgenin check-in bdlgesi ve giden yolcu salonu oldugu tespit edilmistir. Bolgeler,
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birbirlerine paralel olarak konumlanmaktadir. Bolgeler, terminal binasinin formuyla
uyumlu olarak dikdortgen formda olusmustur.

Gelen yolcu kati, bolgesel analiz sonucu 5 bolgeye ayrilmistir. Bunlar; yolcu
karsilama bolgesi, bagaj alma bolgesi, pasaport kontrol bolgesi, hizmet birimleri ve gelen
yolcu salonu olarak smiflandirilmistir. Kapladiklar1 alan olarak en biiylik iki bdlgenin
bagaj alma bolgesi ve hizmet birimleri oldugu tespit edilmistir. Bolgeler, birbirlerine

paralel konumda ve dikdortgen formda olusturulmustur.

Isaret Ogeleri

Giden yolcu katinda, check-in bankolar1 konum ve malzeme se¢iminden dolayi isaret
Ogesi olarak belirlenmistir. Check-in salonundaki egrisel ahsap striiktiirlerle olusturulmus
kafeterya, mekanda farklilagarak isaret Ogesi olarak degerlendirilmektedir. Giden yolcu
salonuna gitmek iizere, giivenlikten gegtikten sonra konumlanan turuncu renkteki banko da
isaret Ogelerindendir.

Gelen yolcu katinda bagaj konveyorlerinin, mekan tanimlama anlaminda giiclii etki
gosterdigi tespit edilerek, gelen yolcu kati i¢in en belirgin isaret Ogesi olarak

degerlendirilmistir.

3.3. Adnan Menderes Havaliman1 Terminal Binasi

3.3.1. Fiziksel Olusum Uzerinden Yapilan irdelemeler

v Form Olusumu

Adnan Menderes Havaliman1 Terminal Binasinin plan diizlemindeki bigimlenisini
dikdortgen formlar olusturmaktadir. Paralel konumlu iki dikdortgen formun birbirine teget
olacak sekilde eklemlenmesiyle binanin ana formu olugmaktadir. Degme yontemiyle bir
araya getirilen bu iki form, formlarin kesisim noktalarindaki yiizeylerin ¢ikartilmasi
sonucu, i¢c mekanda hacimsel olarak biitiinlesmektedir. Kesit diizleminde incelendigi
zaman, ceyrek daire kesitli form ile dikdortgen formun degme yontemiyle bir araya
getirildigi ve dikdortgen kesitli iki formun i¢ ice gegme yoOntemiyle biitiinlestirildigi

gorilmektedir.
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v I¢ Mekan Kurgusu

I¢c mekan igerisindeki birimler aras1 baglantinin algilanabilir olmasi rahat bir dolagim
imkani1 saglamaktadir. Mekan ¢oziimlemesi, kullanilan malzeme se¢imi ve detay ¢oziimleri
basaril1 olup, kendine 6zgii bir mimari dil olusturmaktadir. Tasarlanan genis aciklikli 6rtii
elemant ile i¢ mekanda ferah bir atmosfer olusturulmustur. Cephelerde kullanilan yogun
cam yiizeyler sayesinde, i¢ mekana yiiksek miktarda dogal 151k alinmaktadir. I¢ mekanda
kullanilan yesil Ogesi mekana nitelik kazandirmaktadir. Binanin tavan diizleminde
olusturulan bosluklar araciligiyla gokyiizii ile baglanti kurulmus ve i¢ mekan
aydinlatmasinda dogal 15181n kullanimi arttirilmistir. I¢ mekanda kullanilan beyaz, mavi ve

yesil renkleriyle, sakin, huzurlu, ferah, dingin bir atmosfer olusturulmustur.

3.3.2. Kimliksel Olusum Uzerinden Yapilan irdelemeler

v Kimlik

Izmir kentiyle veya bulundugu cografyayla dogrudan kimliksel bir bag arayisina
gidilmemistir. Ancak yapilan incelemeler sonucunda, Adnan Menderes Havalimani
terminal binasini, diger terminal binalarindan ayiran, farkli kilan kimliksel olusumlarin
varlig1 tespit edilmistir. Tasarlanan genis aciklikli dairesel ¢ati Ortiislinlin, terminal
binasinin en belirgin kimlik 6gesi oldugu belirlenmistir. Ortilyii tasiyan parabolik

striikktiirler, yapinin kimlik kazanmasina 6nemli 6l¢iide katk1 saglamaktadir.

v Imgeler (Yollar-Kenarlar-Odak Noktalari-Bolgeler-isaret Ogeleri)

Yollar

Giden yolcu katinda, yolcular ii¢ noktadan terminal binasina giris yapabilmektedir.
Yaya sirkiilasyonunun olduk¢a net oldugu ve kolayca algilanabildigi tespit edilmistir.
Sirkiilasyon kanallarinin akis formunu, terminal binasinin i¢ mekan kurgusu lineer olarak
sekillendirmektedir. Sirkiilasyon kanallarinin smirlarini olusturan ana elemanlar olarak;
yapinin dis sinirlarini olusturan cam cepheler, i¢ mekandaki check-in bankolar1 ve boliicii
duvarlar tespit edilmistir. Giden yolcu katinin genel sirkiilasyon semasi; giivenlikten gecen
yolcunun check-in salonuna ulasmasi, check-in islemlerini tamamlamasi, bilet kontrol ve
giivenlik biriminden gegmesi, ugak kapisi bekleme salonlarmma ulasmasi ve koriikler

vasitasiyla ugaga binmesi seklindedir.
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Gelen yolcu katinda, koriikler araciligiyla terminal binasina giris yapan yolcular
pasaport kontroliinden gegerek, ayni kottaki bagaj alma holiine ulasmaktadir. Otobiisler ile
aprondan giris yapan yolcular ise diisey sirkiilasyon elemanlar1 araciligiyla iist kata
cikarak, pasaport kontroliinden gegmekte ve bagaj alma holiine ulagsmaktadir. Bagajini alan
yolcular bagaj holiinden tek noktadan karsilayicilar holiine gecis yapmakta ve tekrar bagaj
holine donememektedir. Sirkiilasyon kanallarinin sinirlarini olusturan ana elemanlar
olarak; yapinin dis siirlarini olusturan cam cepheler, bagaj holiindeki bagaj konveyorleri
ve i¢ mekan boliicii duvarlar1 tespit edilmistir. Gelen yolcu katinin genel sirkiilasyon
semasi; ucaktan terminal binasina giris yapan yolcularin pasaport kontrolden gegerek bagaj
holiine ulagmasi, bagajin1 almasi, karsilayicilar holiine ge¢mesi ve terminal binasindan

¢ikis yapmasi seklindedir.

Kenarlar

Giden yolcu katina girecek olan yolcular icin, ilk olarak terminal binasinin cam
cepheleri sinir gorevi yapmaktadir. Giris kapilart yolcu gecisine izin vermekte ve ardindan
giivenlik kontrolleri yolcu hareketini sinirlandirmaktadir. Giivenlikten gegerek check-in
salonuna giris yapan yolcular i¢in, check-in bankolar1 ve salonu dis mekandan yalitan cam
cepheler mekan1 sinirlandirmaktadir. Merdiven ve asansorler, o an igin onlar1 kullanmayan
yolcular i¢in smir teskil ederken, kullanimda olan yolcular igin yol islevi tstlenmektedir.
Giden yolcu katinda smir/kenar elemanlar1 olarak; yapinin dis smirlarini olusturan cam
cepheler, i¢ mekandaki check-in bankolari, kapali hacimlerin duvarlar, yliriiyen
merdivenler, asansorler, oturma birimleri ve giivenlik kontrol noktalar: tespit edilmistir.

Gelen yolcu katinda, koriikler araciligiyla terminal binasina giris yapan yolcular i¢in,
bagaj holiine gecene kadar i¢ mekan boéliicii duvarlari, dikey sirkiilasyon elemanlar1 ve
pasaport kontrol noktalar1 siir olusturmaktadir, Otobiisler ile aprondan giris yapan
yolcular igin ise, bagaj holiine gegene kadar i¢ mekan boliicii duvarlari ve pasaport kontrol
noktalar1 sinir olustururken, dikey sirkiilasyon elemanlar1 yol gorevi gérmektedir. Bagaj
holiinde, bagaj konveydrleri ve duvarlar sinir teskil ederken, karsilayicilar holiinde, diisey
sirkiilasyon elemanlari, duvarlar ve bina cephesi sinir olugturmaktadir. Gelen yolcu katinda
sinir/kenar elemanlar1 olarak; yapinin dis sinirlarni olusturan cam cepheler, bagaj
holiindeki bagaj konveyorleri, dikey sirkiilasyon elemanlar1 pasaport kontrol noktalar1 ve i¢

mekan boliicii duvarlar tespit edilmistir.
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Terminal binasinin kenar analizleri sonucu elde edilen grafiklere bakildigr zaman
hem gelen hem de giden yolcu katlarinin genis dolasim mekanlar1 sunarak, ferah bir

atmosferinin oldugunu séylemek miimkiindiir.

Odak Noktalar1

Giden yolcu katinda, yaya sirkiilasyon akslarinin kesisim noktalari, yaya trafigi
acisindan yogun olup diigiim noktasi olusturmaktadir. Check-in salonunda check-in
bankolarinin 6nii, giden yolcu i¢in odak noktas1 teskil etmektedir. Terminal binasina giris
yapan yolcularin ilk yoneldikleri noktanin, check-in bankolar1 oldugu tespit edilmis ve
giden yolcu katindaki en Onemli odak noktasi olarak check-in bankolarinin 6nii
belirlenmistir. Ugus saati gelen yolcular i¢in, ugak kapilar1 odak noktasina dontismektedir.
Duty-free birimleri ise, ikinci dereceden odak noktasi olusturmaktadir.

Gelen yolcu katinda, giden yolcu katinda oldugu gibi yaya sirkiilasyon akslarinin
kesisim noktalarinin diiglim noktast olusturdugu belirlenmistir. Bagaj holiinde bagaj
konveyorlerinin gevresi, gelen yolcu i¢in odak noktasi teskil etmektedir. Gelen yolcularin
terminal binasia girdikleri zaman, ilk yoneldikleri noktanin, bagaj konveyoérleri oldugu
tespit edilmis ve gelen yolcu katindaki en Onemli odak noktasi olarak bagaj

konveydrlerinin ¢evresi belirlenmistir.

Bolgeler

Giden yolcu kati, bolgesel analiz sonucu 6 bolgeye ayrilmistir. Bunlar; giivenlik
bolgesi, check-in bolgesi, pasaport kontrol bolgesi, giimriiksiiz aligveris bolgesi, hizmet
birimleri ve giden yolcu salonu olarak siniflandirilmistir. Kapladiklar alan olarak en biiyiik
iki bolgenin check-in bdlgesi ve giden yolcu salonu oldugu tespit edilmistir. Bolgeler,
birbirlerine paralel olarak konumlanmaktadir. Bolgeler, terminal binasinin form olusumuna
bagli kalarak, dikdortgen formda bicimlenmistir.

Gelen yolcu kati, bolgesel analiz sonucu 5 bolgeye ayrilmistir. Bunlar; yolcu
karsilama bdlgesi, bagaj alma bdlgesi, pasaport kontrol bolgesi, hizmet birimleri ve gelen
yolcu salonu olarak smiflandirilmistir. Kapladiklar alan olarak en biiylik iki bdlgenin
bagaj alma bolgesi ve gelen yolcu salonu oldugu tespit edilmistir. Bolgelerin, birbirlerine
paralel konumda ve dikdortgen formda olusturuldugu belirlenmistir.
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Isaret Ogeleri

Giden yolcu katinda, check-in salonunda konumlanan sari, kirmizi ve mavi
renklerinde objeler, salonun iist Ortiisiinii tasiyan parabolik striiktiir giiglii isaret ogeleri
olarak tespit edilmistir. Giden yolcu salonunda konumlanan yesil renk tonlarindaki objeler
de igaret 6gesi olarak belirlenmistir.

Gelen yolcu katinda bagaj konveyorlerinin, mekan tanimlama anlaminda giiglii etki
gosterdigi tespit edilmis ve gelen yolcu kati i¢in Onemli isaret Ogesi olarak
degerlendirilmistir. U¢gen formundaki beyaz ortii elemanlar da gelen yolcu kat1 iin isaret

Ogesi olarak belirlenmisgtir.

3.4. Dalaman Havalimani Terminal Binasi

3.4.1. Fiziksel Olusum Uzerinden Yapilan irdelemeler

v Form Olusumu

Terminal Binasinin ana bigimlenisini dikdortgensel formlar belirlemektedir. Binanin
ana formu plan diizleminde, biiyiikk bir dikdortgenden eksiltme yontemiyle kiigiik
dikdortgenlerin ¢ikarilmasi sonucu olusturulmustur. Kesit diizleminde kopma yontemiyle
bir araya getirilen formlar, birbirine yakin konumlanmakta ancak temas etmemektedirler.

Terminal binasina ikincil bir ¢ati olarak tasarlanan celik ortii, ana binadan koparilmistir.

v I¢ Mekan Kurgusu

Mekan c¢oziimlemesi, kullanilan malzeme secimi ve detay c¢oOzlimleri basarili
bulunmustur. Diger terminal binalarindan farklilasan, kendine 6zgli bir mimari dil
gelistiren i¢ mekan kurgusuna sahiptir. Cephelerde kullanilan cam yiizeyler sayesinde, i¢
mekana yliksek miktarda dogal 151k alinmaktadir. Kullanilan ahsap malzemeye eslik eden,
ciplak beton yiizeyler i¢ mekana dogal bir atmosfer kazandirmaktadir. Kullanilan
malzemeler ve renk secimiyle; sakin, huzurlu, gosteristen uzak, dogaya yakin bir mekan

kurgusu olusturulmustur.
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3.4.2. Kimliksel Olusum Uzerinden Yapilan irdelemeler

v Kimlik

Dalaman kenti ile dogrudan iliski kurulmamis ancak, bulundugu cografyayla
kimliksel bir bag arayisina gidilmistir. Bolgenin iklimsel verileri dogrultusunda sagak
formu gelistirilerek, binaya kimlik kazandirilmistir. Dalaman Havalimani terminal
binasini, diger terminal binalarindan ayiran, farkli kilan en onemli kKimliksel olusumun
sacak eleman1 oldugu belirlenmistir. I¢ mekanda kullanilan ¢iplak beton yiizeyler, tasiyici
sistemin ¢iplak sergilenmesi ve kullanilan 1zgara sistem yapimin kimlik kazanmasina

onemli 6l¢giide katki saglamaktadir.

v Imgeler (Yollar-Kenarlar-Odak Noktalari-Bélgeler-isaret Ogeleri)

Yollar

Giden yolcu katinda, yolcular tek noktadan terminal binasina giris yapabilmektedir.
Yaya sirkiilasyonu check-in salonunda oldukga net ve kolay algilanabilir iken, giden yolcu
kat1 hava tarafinda kismen daha karmasik oldugu tespit edilmistir. Sirkiilasyon kanallarinin
akis formunu, terminal binasinin i¢ mekan kurgusu lineer olarak sekillendirmektedir.
Sirkiilasyon kanallarinin sinirlarini olusturan ana elemanlar olarak; yapimin dis sinirlarini
olusturan cam cepheler, i¢ mekandaki check-in bankolari, galeri bosluklar1 ve giivenlik
kontrol noktalar1 tespit edilmistir. Giden yolcu katinin genel sirkiilasyon semasi;
giivenlikten gegen yolcunun check-in salonuna ulasmasi, check-in islemlerini
tamamlamasi, pasaport kontrol noktasindan gecerek giden yolcu bekleme salonlarina
ulagmasi ve kdoriikler vasitasiyla ugcaga binmesi seklindedir.

Gelen yolcu katinda, koriikler araciligiyla terminal binasina giris yapan yolcular
pasaport kontrol noktasindan gecis yaptiktan sonra, dikey sirkiilasyon elemanlariyla asagi
kota inerek bagaj alma holiine ulagmaktadir. Otobiisler ile aprondan giris yapan yolcular
ise dikey sirkiilasyon elemanlartyla iist kata ¢ikmakta, pasaport kontrol noktasindan gegis
yaptiktan sonra, dikey sirkiilasyon elemanlariyla asagi kota inerek bagaj alma holiine
ulagsmaktadir. Bagajini alan yolcular bagaj holiinden tek noktada karsilayicilar holiine gegis
yapmakta ve tekrar bagaj holiine donememektedir. Sirkiilasyon kanallarmin smirlarin
olusturan ana elemanlar olarak; yapmin dig simirlarini olusturan cam cepheler, galeri

bosluklari, bagaj holiindeki bagaj konveyorleri ve i¢c mekan bdliicii duvarlart tespit
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edilmistir. Gelen yolcu katinin genel sirkiilasyon semasi; ugaktan terminal binasina giris
yapan yolcularin pasaport kontroliinden gecerek bagaj holiine ulagmasi, bagajin1 almasi,

karsilayicilar holiine gegmesi ve terminal binasindan ¢ikis yapmasi seklindedir.

Kenarlar

Giden yolcu katina girecek olan yolcular igin, ilk olarak terminal binasinin cam
cepheleri sinir gorevi yapmaktadir. Giris kapilar1 yolcu gegisine izin vermekte ve ardindan
giivenlik kontrolleri yolcu hareketini sinirlandirmaktadir. Giivenlikten gecerek check-in
salonuna giris yapan yolcular igin, galeri bosluklari ve check-in bankolari mekani
siirlandirmaktadir. Merdiven ve asansdrler, o an icin onlar1 kullanmayan yolcular i¢in
sinir tegkil ederken, kullanimda olan yolcular i¢in yol gérevi yapmaktadir. Giden yolcu
katinda sinir/kenar elemanlar1 olarak; yapinin dis sinirlarint olusturan cam cepheler, i¢
mekandaki check-in bankolari, kapali hacimlere ait duvarlar, galeri bosluklari, yiiriiyen
merdivenler, asansorler, oturma birimleri ve glivenlik kontrol noktalar tespit edilmistir.

Gelen yolcu katinda, koriikler araciligiyla terminal binasina giris yapan yolcular igin,
bagaj holiine gecene kadar i¢ mekan boliicli duvarlar1 ve pasaport kontrol noktalar1 sinir
olustururken, bagaj holiine inmeyi saglayan dikey sirkiilasyon elemanlari yol gorevi
gormektedir. Otobiisler ile aprondan giris yapan yolcular i¢in ise, bagaj holiine gecene
kadar 1¢ mekan boliicii duvarlari ve pasaport kontrol noktalar1 sinir olustururken, uzak ucak
gelen yolcu salonundan pasaport holiine ¢ikmayi ve pasaport holiinden bagaj holiine
inmeyi saglayan dikey sirkiilasyon elemanlar1 yol goérevi gérmektedir. Bagaj holiinde,
bagaj konveyorleri ve duvarlar smir teskil ederken, karsilayicilar holiinde, diisey
sirkiilasyon elemanlari, duvarlar ve bina cephesi sinir olusturmaktadir. Gelen yolcu katinda
sinir/kenar elemanlar1 olarak; yapinin dig smirlarini olusturan cam cepheler, bagaj
holiindeki bagaj konveyorleri, dikey sirkiilasyon elemanlar1 pasaport kontrol noktalar1 ve ig
mekan boliicii duvarlar tespit edilmistir.

Terminal binasinin kenar analizleri sonucu elde edilen grafiklere bakildig1 zaman
hem gelen hem de giden yolcu katlarinin genis dolagim mekanlar1 sunarak, ferah bir

atmosferinin oldugu sdylenebilir.

Odak Noktalari
Giden yolcu katinda, yaya sirkiilasyon akslarinin kesisim noktalari, yaya trafigi

acisindan yogun olup diigim noktasi olusturmaktadir. Check-in salonunda check-in
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bankolarmin 6nii, giden yolcu i¢in odak noktasi teskil etmektedir. Terminal binasina giris
yapan yolcularin ilk yoneldikleri noktanin, check-in bankolar1 oldugu tespit edilmis ve
giden yolcu katindaki en Onemli odak noktasi olarak check-in bankolarinin oni
belirlenmistir. Ugus saati gelen yolcular i¢in, ugak kapilar1 odak noktasina doniismektedir.
Duty-free ise, ikinci dereceden odak noktasi olusturmaktadir.

Gelen yolcu katinda, giden yolcu katinda oldugu gibi yaya sirkiilasyon akslarmin
kesisim noktalarmin diigiim noktas1 olusturdugu belirlenmistir. Bagaj holiinde bagaj
konveydrlerinin ¢evresi, gelen yolcu i¢in odak noktasi teskil etmektedir. Gelen yolcularin
terminal binasina girdikleri zaman, ilk yoneldikleri noktanin, bagaj konveyorleri oldugu
tespit edilmis ve gelen yolcu katindaki en Onemli odak noktasi olarak bagaj

konveyorlerinin ¢evresi belirlenmistir.

Bolgeler

Giden yolcu kati, bolgesel analiz sonucu 6 bolgeye ayrilmistir. Bunlar; gilivenlik
bolgesi, check-in bolgesi, pasaport kontrol bolgesi, glimriiksiiz aligveris bolgesi, hizmet
birimleri ve giden yolcu salonu olarak smiflandirilmistir. Yapilan analizler sonucunda
kapladigi alan bakimindan en biiyiik bolgenin check-in bolgesi oldugu tespit edilmistir.
Bolgeler, birbirlerine paralel olarak konumlanmaktadir. Bolgeler, terminal binasinin
formunun etkisiyle dikdortgen formda ve lineer dogrultuda sekillenmistir.

Gelen yolcu kati, bolgesel analiz sonucu 5 bdolgeye ayrilmistir. Bunlar; yolcu
karsilama bolgesi, bagaj alma bolgesi, pasaport kontrol bdlgesi, hizmet birimleri ve gelen
yolcu salonu olarak smiflandirilmistir. Kapladiklar: alan olarak en biiyiik iki bolgenin
bagaj alma bolgesi ve gelen yolcu salonu oldugu tespit edilmistir. Bolgeler, birbirlerine

paralel konumda, dikdortgen formda ve lineer dogrultuda olusturulmustur.

Isaret Ogeleri

Giden yolcu katinda, giden yolcu salonlarina gecis koridorunda konumlanan 1zgara
formlu ahsap yiizey, mekandaki diger yiizeylerden farklilasarak isaret Ogesi tanimina
girmektedir. Terminal binasinin girisinde yer alan iki adet uzun yiiriiyen merdiven de isaret
Ogesi olarak belirlenmistir.

Gelen yolcu katinda bagaj konveyorlerinin, mekan tanimlama anlaminda giiclii etki
gosterdigi tespit edilmis ve gelen yolcu kati i¢in Onemli isaret Ogesi olarak

degerlendirilmistir.
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3.5.Milas-Bodrum Havalimani Terminal Binasi

3.5.1. Fiziksel Olusum Uzerinden Yapilan Irdelemeler

v Form Olusumu

Terminal Binasinin ana bigimlenisini dikdortgensel formlar belirlemektedir. iskele
binasi, eksiltme yontemiyle dikdortgen formdan iki adet iiggen formun ¢ikarilmasi sonucu
olusturulmustur. Ana terminal binasi dikdortgen formda olup, iskele binasiyla degme
yontemiyle bir araya getirilmistir. Formlarin kesisim noktalarindaki yiizeylerin ¢gikartilmasi

sonucu i¢ mekanda hacimsel olarak biitiinlesme saglanmaistir.

v’ I¢ Mekan Kurgusu

Mekan c¢oziimlemesi, kullanilan malzeme se¢imi ve detay ¢ozlimleri basarili
bulunmustur. Diger terminal binalarindan farklilasan, kendine 6zgii bir mimari dil
gelistiren i¢ mekan kurgusuna sahiptir. Cephelerde kullanilan cam yiizeyler sayesinde, i¢
mekana yiiksek miktarda dogal 151tk alinmaktadir. Tavan yiizeylerinde kullanilan ahsap
malzeme, tasiyici sistemin ¢iplak beton yiizeyleri ve zeminde kullanilan dogal tas i¢
mekana dogal bir atmosfer kazandirmaktadir. Kullanilan malzemeler ve renk se¢imiyle;

sakin, huzurlu ve dogaya yakin bir mekan kurgusu olusturulmustur.

3.5.2. Kimliksel Olusum Uzerinden Yapilan irdelemeler

v Kimlik

Bodrum ve Milas kentlerinin arasinda konumlanan terminal binasinin tasariminda,
bulundugu cografyayla kimliksel bir bag arayisma gidilmemistir. Ancak yapilan
incelemeler sonucunda, Milas-Bodrum Havalimani Terminal Binasi’ni, diger terminal
binalarindan ayiran, farkli kilan kimliksel olusumlarin varlig1 tespit edilmistir. I¢ mekanda
tasiyict sistemin ¢iplak sergilenmesi, tavan yiizeylerinde kullanilan ahsap detaylar ve

olusturulan galeri katlar1 yapinin kimlik kazanmasinda etkili olmustur.
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v Imgeler (Yollar-Kenarlar-Odak Noktalari-Bélgeler-isaret Ogeleri)

Yollar

Giden yolcu katinda, yolcular tek noktadan terminal binasina giris yapabilmektedir.
Yapilan analizler sonucunda, yaya sirkiilasyonun giden yolcu katinda oldukg¢a net ve kolay
algilanabilir oldugu tespit edilmistir. Sirkiilasyon kanallarinin akig formunu, terminal
binasinin i¢ mekan kurgusu lineer olarak sekillendirmektedir. Sirkiilasyon kanallarimin
sinirlarini olusturan ana elemanlar olarak; yapinin dis sinirlarini olusturan cam cepheler, i¢
mekandaki check-in bankolari, kapali hacimlere ait duvarlar, galeri bosluklar1 ve giivenlik
kontrol noktalar1 tespit edilmistir. Giden yolcu katinin genel sirkiilasyon semast;
giivenlikten gecen yolcunun check-in salonuna ulasmasi, check-in islemlerini
tamamlamasi, pasaport kontrol noktasindan gecerek giden yolcu bekleme salonlarina
ulagmas1 ve koriikler vasitasiyla ucaga binmesi seklindedir.

Gelen yolcu katinda, koriikler araciligiyla terminal binasina giris yapan yolcular
pasaport kontrol noktasindan gecis yaptiktan sonra, dikey sirkiilasyon elemanlariyla asagi
kota inerek bagaj alma holiine ulagmaktadir. Otobiisler ile aprondan giris yapan yolcular
ise dikey sirkiilasyon elemanlariyla iist kata ¢ikmakta, pasaport kontrol noktasindan gecis
yaptiktan sonra, dikey sirkiilasyon elemanlariyla asagi kota inerek bagaj alma holiine
ulagmaktadir. Bagajini alan yolcular bagaj holiinden tek noktada karsilayicilar holiine gecis
yapmakta ve tekrar bagaj holiine donememektedir. Sirkiilasyon kanallarinin sinirlarim
olusturan ana elemanlar olarak; yapmnin dis smirlarini olusturan cam cepheler, galeri
bosluklari, bagaj holiindeki bagaj konveyorleri ve i¢ mekan bélicli duvarlari tespit
edilmistir. Gelen yolcu katinin genel sirkiilasyon semast; ugaktan terminal binasina giris
yapan yolcularin pasaport kontroliinden gegerek bagaj holiine ulagsmasi, bagajin1 almasi,

karsilayicilar holiine gegmesi ve terminal binasindan ¢ikis yapmasi seklindedir.

Kenarlar

Giden yolcu katina girecek olan yolcular igin, ilk olarak terminal binasinin cam
cepheleri sinir gorevi yapmaktadir. Giris kapilart yolcu gecisine izin vermekte ve ardindan
giivenlik kontrolleri yolcu hareketini sinirlandirmaktadir. Giivenlikten gecerek check-in
salonuna giris yapan yolcular icin, galeri bosluklar1 ve check-in bankolar1 mekani
siirlandirmaktadir. Merdiven ve asansdrler, o an icin onlart kullanmayan yolcular i¢in

siir teskil ederken, kullanimda olan yolcular igin yol islevi listlenmektedir. Giden yolcu
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katinda sinir/kenar elemanlar1 olarak; yapinin dig siirlarint olusturan cam cepheler, i¢
mekandaki check-in bankolari, kapali hacimlere ait duvarlar, galeri bosluklari, yiiriiyen
merdivenler, asansorler, oturma birimleri ve giivenlik kontrol noktalar1 tespit edilmistir.

Gelen yolcu katinda, koriikler araciligiyla terminal binasina giris yapan yolcular igin,
bagaj holiine gecene kadar i¢ mekan boliicli duvarlar1 ve pasaport kontrol noktalar1 sinir
olustururken, bagaj holiine inmeyi saglayan dikey sirkiilasyon elemanlart yol gorevi
iistlenmektedir. Otobiisler ile aprondan giris yapan yolcular igin ise, bagaj holiine gecene
kadar i¢ mekan boliicii duvarlari ve pasaport kontrol noktalar1 sinir olustururken, uzak ugak
gelen yolcu salonundan pasaport holiine ¢ikmayi ve pasaport holiinden bagaj holiine
inmeyi saglayan dikey sirkiilasyon elemanlar1 yol gorevi gérmektedir. Bagaj holiinde,
bagaj konveyorleri ve duvarlar siir teskil ederken, karsilayicilar holiinde, diisey
sirkiilasyon elemanlari, duvarlar ve bina cephesi sinir olusturmaktadir. Gelen yolcu katinda
simir/kenar elemanlari olarak; yapinin dis sinirlarint olusturan cam cepheler, bagaj
holiindeki bagaj konveyorleri, dikey sirkiilasyon elemanlari, pasaport kontrol noktalar ve
i¢ mekan boliicii duvarlar tespit edilmistir.

Terminal binasinin kenar analizleri sonucu elde edilen grafiklere bakildigi zaman
hem gelen hem de giden yolcu katlarinin genis dolasim mekanlar1 sunarak, ferah bir

atmosferinin oldugu sdylenebilir.

Odak Noktalar1

Giden yolcu katinda, yaya sirkiilasyon akslarinin kesisim noktalari, yaya trafigi
acisindan yogun olup diigiim noktasi olusturmaktadir. Check-in salonunda check-in
bankolarinin 6nii, giden yolcu i¢in odak noktasi olusturmaktadir. Terminal binasina giris
yapan yolcularin ilk yoneldikleri noktanin, check-in bankolari oldugu tespit edilmis ve
giden yolcu katindaki en Onemli odak noktasi olarak check-in bankolarinin 6nii
belirlenmistir. Check-in salonunda yer alan kafeteryalar ve hava tarafinda bulunan duty-
free ikinci dereceden odak noktalar1 olarak degerlendirilmistir. Ugus saati gelen yolcular
icin, ucak kapilar1 odak noktasina dontismektedir.

Gelen yolcu katinda, giden yolcu katinda oldugu gibi yaya sirkiilasyon akslarinin
kesisim noktalarmin diigiim noktasi olusturdugu belirlenmistir. Bagaj holiinde bagaj
konveyorlerinin cevresi, gelen yolcu icin odak noktas: teskil etmektedir. Gelen yolcularin

terminal binasina girdikleri zaman, ilk yoneldikleri noktanin, bagaj konveydrleri oldugu
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tespit edilmis ve gelen yolcu katindaki en ©nemli odak noktasi olarak bagaj

konveyorlerinin ¢evresi belirlenmistir.

Bolgeler

Giden yolcu kati, bolgesel analiz sonucu 6 bolgeye ayrilmistir. Bunlar; gilivenlik
bolgesi, check-in bolgesi, pasaport kontrol bolgesi, glimriiksiiz aligveris bolgesi, hizmet
birimleri ve giden yolcu salonu olarak smiflandirilmistir. Yapilan analizler sonucunda
kapladigi alan bakimindan en biiyiik bolgenin check-in bolgesi oldugu tespit edilmistir.
Bolgeler, birbirlerine paralel olarak konumlanmaktadir. Bdlgeler, terminal binasinin
formunun etkisiyle giimriiksiiz aligveris bolgesi hari¢ dikdortgen formda ve lineer
dogrultuda sekillenmistir. Glimriiksiiz alisveris bolgesi ise licgensel forma sahiptir.

Gelen yolcu kati, bolgesel analiz sonucu 5 bdlgeye ayrilmistir. Bunlar; yolcu
kargilama bolgesi, bagaj alma bolgesi, pasaport kontrol bolgesi, hizmet birimleri ve gelen
yolcu salonu olarak smiflandirilmistir. Kapladiklar1 alan olarak en biiylik iki bdlgenin
bagaj alma bolgesi ve yolcu karsilama bolgesi oldugu tespit edilmistir. Bolgeler,

birbirlerine paralel konumda, dikdortgen formda ve lineer dogrultuda olusturulmustur.

Isaret Ogeleri

Giden yolcu katinin girigsinde yer alan iki adet uzun yiiriiyen merdiven, algisal olarak
giiclii elemanlar olup, isaret 6gesi olarak belirlenmistir.

Gelen yolcu katinda bagaj konveyoérlerinin, mekan tanimlama anlaminda giiclii etki
gosterdigi tespit edilmis ve gelen yolcu kati icin Onemli isaret Ogesi olarak

degerlendirilmistir.
3.6. Atatiirk Havalimani1 Dis Hatlar Terminal Binas1
3.6.1. Fiziksel Olusum Uzerinden Yapilan irdelemeler
v Form Olusumu
Terminal Binasinin ana bi¢imlenisini dikdortgensel formlar belirlemektedir. Binanin

ana formu plan diizleminde, biiyilk bir dikdortgenden eksiltme yontemiyle kiiciik

dikdortgenlerin ¢ikarilmast sonucu olusturulmustur. Uzun dikdortgen formdaki iskele
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binasi ile ana terminal binasi i¢ ige gegme yontemiyle bir araya getirilerek, iki formun

biitiinlestirildigi goriilmektedir.

v I¢ Mekan Kurgusu

Mekan c¢oziimlemesi karmasik, kullanilan malzemeler ise siradan bulunmustur.
Tavan yiikseklikleri terminal binasi i¢in yetersiz bulunmus, bu sebeple yeterli dogal
aydinlatmadan yararlanilamamaktadir. Giden yolcu salonlarinda aprona bakan cephelerde
kullanilan cam yiizeyler sayesinde, yolcular i¢in gorsel zenginlik olusturulmus ve bu

noktalarda dogal 1siktan yararlanilmistir.

3.6.2. Kimliksel Olusum Uzerinden Yapilan irdelemeler

v Kimlik

Istanbul kentiyle veya bulundugu cografyayla dogrudan kimliksel bir bag arayisina
gidilmemistir. Ancak; Atatiirk Havalimani1 Terminal Binasi’ni1, diger terminal binalarindan
aywran, farkli kilan, kimligini olusturan niteliklerin varlig1 tespit edilmistir. Tavan
diizlemini olusturan piramidal modiiller, yapinin kimlik kazanmasinda etkili olmaktadir.
Ayrica, aprona bakan cephelerde tasarlanan modern cumba yorumu da yapimnin kimliksel

olusumlarina 6rnek verilebilir.

v Imgeler (Yollar-Kenarlar-Odak Noktalari-Bolgeler-isaret Ogeleri)

Yollar

Giden yolcu katinda, yolcular li¢ noktadan terminal binasina giris yapabilmektedir.
Giden yolcu katinda i¢ hatlar ve dig hatlar arasinda ayiric1 yilizeyler bulunmadigi igin,
sirkiilasyon agisindan siireklilik bulunmaktadir. Yaya sirkiilasyonun okunabilirliginin
diisiik oldugu tespit edilmistir. Sirkiilasyon kanallarinin akis formu, lineer ve gridal olarak
sekillenmektedir. Sirkiilasyon kanallarinin simirlarim1 olusturan ana elemanlar olarak;
yapinin dig sinirlarini olusturan cepheler, i¢c mekan bdliicii duvarlar1 ve check-in bankolari
tespit edilmistir. Yaya sirkiilasyonun formunu belirleyen ikincil elemanlar olarak ise;
oturma birimleri bulunmaktadir. Giden yolcu katinin genel sirkiilasyon semast; giivenlikten

gecen yolcunun check-in salonuna ulagmasi, check-in islemlerini tamamlamasi, pasaport
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kontrol veya giivenlik kontrol noktalarindan ge¢mesi, giden yolcu salonlarina ulagsmasi ve
kortikler vasitasiyla ugaga binmesi seklindedir.

Gelen yolcu katinda, koriikler araciligiyla terminal binasina giris yapan i¢ hat
yolcular: dogrudan bagaj alma holiine ulasmakta, dis hat yolcular1 ise pasaport kontroliiniin
ardindan bagaj alma holiine ulasmaktadir. Otobiisler ile aprondan giris yapan yolcular ise
diisey sirkiilasyon elemanlarini kullanarak iist kata ¢ikmakta ve bagaj holiine ulagsmaktadir.
I¢c ve dis hatlar yolcularmin sirkiilasyon kanallar1 bagaj holiinde bulusmaktadir. Bagajini
alan yolcular bagaj holiinden iki noktada karsilayicilar holiine ge¢is yapmakta ve tekrar
bagaj holiine donememektedir. Karsilayicilar holiinde sirkiilasyon lineer olup, yolcularin
bina digina ¢ikmasi i¢in iki nokta bulunmaktadir. Sirkiilasyon kanallarinin sinirlarini
olusturan ana elemanlar olarak; yapinin dis sinirlarini olusturan cepheler, bagaj holiindeki
bagaj konveyorleri ve i¢c mekan boliicii duvarlar tespit edilmistir. Gelen yolcu katinin
genel sirkiilasyon semasi; ugaktan terminal binasina giris yapan yolcunun bagaj holiine
ulagsmasi, bagajmi almasi, karsilayicilar holiine ge¢mesi ve terminal binasindan ¢ikis

yapmast seklindedir.

Kenarlar

Giden yolcu katina girecek olan yolcular icin, ilk olarak terminal binasinin cam
cepheleri sinir gorevi yapmaktadir. Giris kapilart yolcu gegisine izin vermekte ve ardindan
giivenlik kontrolleri yolcu hareketini sinirlandirmaktadir. Giivenlikten gegerek check-in
salonuna giris yapan yolcular i¢in, binanin dis cephesi, i¢ mekan boliicii duvarlar1 ve
check-in bankolar1 mekani sinirlandirmaktadir. Merdiven ve asansorler, o an igin onlari
kullanmayan yolcular i¢in smir teskil ederken, kullanimda olan yolcular igin yol gérevi
yapmaktadir. Giden yolcu katinda sinir/kenar elemanlar1 olarak; yapinin dis smirlarim
olusturan cepheler, check-in bankolari, kapali hacimlere ait duvarlar, yiiriiyen merdivenler,
asansorler, oturma birimleri ve giivenlik kontrol noktalar: tespit edilmistir.

Gelen yolcu katinda, koriikler araciligiyla terminal binasina giris yapan i¢ hat
yolcular i¢in, bagaj holiine gecene kadar i¢ mekan boliicli duvarlart sinir olusturmakta ve
herhangi bir giivenlik kontroliinden ge¢gmemektedirler. Koriikler araciligiyla terminal
binasma giris yapan dis hat yolcular icin, bagaj holiine gecene kadar i¢ mekan boliicii
duvarlar1 ve pasaport kontrol birimleri sinir olusturmaktadir. Otobiisler ile aprondan giris
yapan i¢ hat yolcular1 i¢in, bagaj holiine gecene kadar i¢ mekan boéliicli duvarlari sinir

olusturmakta, dikey sirkiilasyon elemanlar1 yol gorevi yapmakta ve yolcular herhangi bir
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giivenlik kontroliinden ge¢memektedirler. Otobiisler ile aprondan giris yapan dig hat
yolculart igin, bagaj holiine gegene kadar i¢ mekan boliicii duvarlar1 ve pasaport kontrol
birimleri sinir olusturmakta, dikey sirkiilasyon elemanlar1 ise yol islevi iistlenmektedir.
Bagaj holiinde, bagaj konveyorleri ve duvarlar sinir teskil ederken, karsilayicilar holiinde,
ic mekan duvarlar ve bina cephesi sinir olusturmaktadir. Gelen yolcu katinda sinir/kenar
elemanlar1 olarak; yapmnin dig sinirlarint olusturan cepheler, bagaj holiindeki bagaj
konveydrleri, dikey sirkiilasyon elemanlar1 ve i¢ mekan bdliicti duvarlari tespit edilmistir.
Terminal binasinin kenar analizleri sonucu elde edilen grafiklere bakildigi zaman,

binanin genis sirkiilasyon alanlar1 sundugunu sdylemek miimkiindiir.

Odak Noktalar1

Giden yolcu katinda, yaya sirkiilasyon akslarinin kesisim noktalari, yaya trafigi
acisindan yogun olup diigiim noktasi olusturmaktadir. Check-in salonunda check-in
bankolarmin 6nii, giden yolcu i¢in odak noktasi teskil etmektedir. Terminal binasina giris
yapan yolcularin ilk yoneldikleri noktanin, check-in bankolari1 oldugu tespit edilmis ve
giden yolcu katindaki en Onemli odak noktasi olarak check-in bankolarinin 6nii
belirlenmistir. Ucus saati gelen yolcular i¢in, ugak kapilar1 odak noktasina doniismektedir.
Dis hat giden yolcular i¢in duty-free, ikinci dereceden odak noktasi olusturmaktadir.

Gelen yolcu katinda, giden yolcu katinda oldugu gibi yaya sirkiilasyon akslariin
kesisim noktalarmin diiglim noktas: olusturdugu belirlenmistir. Bagaj holiinde bagaj
konveyorlerinin gevresi, gelen yolcu i¢in odak noktasi teskil etmektedir. Gelen yolcularin
terminal binasina girdikleri zaman, ilk yoneldikleri noktanin, bagaj konveyoérleri oldugu
tespit edilmis ve gelen yolcu katindaki en Onemli odak noktasi olarak bagaj

konveyorlerinin ¢evresi belirlenmistir.

Bolgeler

Giden yolcu kati, bolgesel analiz sonucu 7 bolgeye ayrilmistir. Bunlar; giivenlik
bolgesi, check-in bolgesi, pasaport kontrol bdlgesi, giimriiksiiz aligveris bolgesi, hizmet
birimleri, giden yolcu salonu ve baglant1 holii olarak siniflandirilmistir. Kapladiklart alan
olarak en biiyiik iki bolgenin check-in bolgesi ve giden yolcu salonlar1 oldugu tespit
edilmistir. Bolgeler, birbirlerine paralel veya dik olarak konumlanmaktadir. Bolgeler,

terminal binasinin formuna uyumlu olarak dikdortgensel formlarda olusmustur.
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Gelen yolcu kati, bolgesel analiz sonucu 6 bolgeye ayrilmistir. Bunlar; yolcu
karsilama bolgesi, bagaj alma bolgesi, pasaport kontrol bolgesi, hizmet birimleri, gelen
yolcu salonu ve baglanti holii olarak siiflandirilmistir. Kapladiklar1 alan olarak en biiyiik
iki bolgenin bagaj alma bolgesi ve hizmet birimleri oldugu tespit edilmistir. Bolgeler,

birbirlerine paralel veya dik konumda, dikdortgensel formlarda olugsmustur.

Isaret Ogeleri

Giden yolcu katinda, check-in salonlarinda bulunan kirmizi renkli self check-in
cihazlar algisal olarak gii¢lii elemanlar olup, isaret 6gesi olarak belirlenmistir.

Gelen yolcu katinda bagaj konveyorlerinin, mekan tanimlama anlaminda giiglii etki
gosterdigi tespit edilmis ve gelen yolcu kati icin Onemli isaret Ogesi olarak

degerlendirilmistir.

3.7.Antalya Havalimanm Dis Hatlar Terminal Binas1

3.7.1. Fiziksel Olusum Uzerinden Yapilan irdelemeler

v" Form Olusumu

Terminal Binasinin ana bigimlenisini dikdortgen ve dairesel formlar belirlemektedir.
Dikdortgen ve dairesel formlarin birbirine teget olacak sekilde eklemlenmesiyle binanin
ana formu olugmaktadir. Degme yontemiyle bir araya getirilen bu iki formun kesigim
noktalarindaki yiizeyler ¢ikartilarak, i¢ mekanda biitiin bir hacim elde edilmistir. Olusan bu
biitlinlesik forma, iist liste gegme yontemiyle dairesel bir form daha eklenerek, terminal

binasinin form olusumu tamamlanmaistir.

v I¢ Mekan Kurgusu

Kullanilan malzeme ve detaylar siradan bulunmustur. I¢ mekan kurgusundaki en
giiclii noktanin dairesel formdaki galeri boslugu ve {izerindeki konik bicimlenme oldugu
belirlenmistir. Tavan diizleminde yapilan bosaltmalar ile terminal binasina yeterli diizeyde

dogal 151k alinmaktadir.
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3.7.2. Kimliksel Olusum Uzerinden Yapilan irdelemeler

v Kimlik

Terminal binasinin bulundugu cografyayla kimliksel bir bag arayisina gidilmis ve
bolge mimarisine uyumlu olarak tamamen beyaz cephelerin kullanildigi bir olusuma
gidilmistir. Antalya Havaliman1 Terminal Binasi’ni, diger terminal binalarindan ayiran,
farkl1 kilan en Onemli kimliksel olusumun, dairesel formun ortasinda bulunan galeri

boslugu ile lizerinde yer alan konik bi¢imlenmenin birlikteligi olarak belirlenmistir.

v Imgeler (Yollar-Kenarlar-Odak Noktalari-Bélgeler-isaret Ogeleri)

Yollar

Giden yolcu katinda, yolcular tek noktadan terminal binasina giris yapabilmektedir.
Yaya sirkiilasyonu net ve kolay algilanabilir olarak tespit edilmistir. Sirkiilasyon
kanallarinin akis formu, terminal binasinin kara tarafinda lineer iken, hava tarafinda
dairesel olarak sekillenmektedir. Sirkiilasyon kanallarinin sinirlarini  olusturan ana
elemanlar olarak; yapinin dis smirlarini olusturan cepheler, check-in bankolari, galeri
bosluklar1 ve gilivenlik kontrol noktalar1 tespit edilmistir. Giden yolcu katinin genel
sirkiilasyon semasi; giivenlikten gegen yolcunun check-in salonuna ulasmasi, check-in
islemlerini tamamlamasi, diisey sirkiilasyon elemanlart ile st kata ¢ikarak pasaport kontrol
noktasindan ge¢mesi, giden yolcu bekleme salonlarma ulasmasi ve koriikler vasitasiyla
ucaga binmesi seklindedir.

Gelen yolcu katinda, kortikler araciligiyla terminal binasina giris yapan yolcular
pasaport kontrol noktasindan gecis yaptiktan sonra, dikey sirkiilasyon elemanlariyla asagi
kota inerek bagaj alma holiine ulasmaktadir. Otobiisler ile aprondan giris yapan yolcular
ise dikey sirkiilasyon elemanlariyla iist kata ¢ikmakta, pasaport kontrol noktasindan gecis
yaptiktan sonra, dikey sirkiilasyon elemanlariyla asagi kota inerek bagaj alma holiine
ulagsmaktadir. Bagajin1 alan yolcular bagaj holiinden karsilayicilar holiine gegis yapmakta
ve tekrar bagaj holiine donememektedir. Sirkiilasyon kanallarinin sinirlarini olusturan ana
elemanlar olarak; yapmin dis siirlarini olusturan cepheler, galeri bosluklari, bagaj
holiindeki bagaj konveyoérleri ve i¢ mekan boliicii duvarlan tespit edilmistir. Gelen yolcu
katinin genel sirkiilasyon semasi; ugaktan terminal binasina girig yapan yolcularin pasaport

kontroliinden gegerek bagaj holiine ulasmasi, diisey sirkiilasyon elemanlartyla alt kota
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inerek bagajin1 almasi, karsilayicilar holiine gegmesi ve terminal binasindan ¢ikis yapmasi

seklindedir.

Kenarlar

Giden yolcu katina girecek olan yolcular igin, ilk olarak terminal binasinin cepheleri
siir gorevi yapmaktadir. Giris kapilar1 yolcu gegisine izin vermekte ve ardindan gilivenlik
kontrolleri yolcu hareketini sinirlandirmaktadir. Giivenlikten gegerek check-in salonuna
giris yapan yolcular i¢in, check-in bankolar1 ve kapali hacimlere ait duvarlar mekani
siirlandirmaktadir. Giden yolcu salonuna ulagmak igin merdiven veya asansor kullanimi
zorunlu kilindigr i¢in bu elemanlar sinir gérevi yapmamaktadir. Giden yolcu katinda
sinir/kenar elemanlar1 olarak; yapinin dis sinirlarini olusturan cepheler, check-in bankolari,
galeri bosluklari, oturma birimleri ve giivenlik kontrol noktalar1 tespit edilmistir.

Gelen yolcu katinda, koriikler araciliiyla terminal binasina giris yapan yolcular igin,
bagaj holiine gecene kadar i¢ mekan boliicli duvarlar1 ve pasaport kontrol noktalar1 sinir
olustururken, bagaj holiine inmeyi saglayan dikey sirkiilasyon elemanlar1 yol gorevi
iistlenmektedir. Otobiisler ile aprondan giris yapan yolcular i¢in ise, bagaj holiine gegene
kadar i¢ mekan boliicii duvarlari ve pasaport kontrol noktalart sinir olustururken, uzak ugak
gelen yolcu salonundan pasaport holiine ¢ikmayr ve pasaport holiinden bagaj holiine
inmeyi saglayan dikey sirkiilasyon elemanlar1 yol gorevi gérmektedir. Bagaj holiinde,
bagaj konveyorleri ve duvarlar smir teskil ederken, karsilayicilar holiinde, diisey
sirkiilasyon elemanlari, duvarlar ve bina cephesi sinir olugturmaktadir. Gelen yolcu katinda
sinir/kenar elemanlar1 olarak; yapiin dis sinirlarint olusturan cepheler, bagaj holiindeki
bagaj konveyorleri, dikey sirkiilasyon elemanlari, pasaport kontrol noktalar1 ve i¢ mekan
boliicii duvarlar tespit edilmistir.

Terminal binasinin kenar analizleri sonucu elde edilen grafiklere bakildig1 zaman,
incelenen diger terminal binalarina oranla daha dar dolasim mekanlar1 sunuldugu tespit

edilmistir.

Odak Noktalar1

Giden yolcu katinda, yaya sirkiilasyon akslarinin kesisim noktalari, yaya trafigi
acisindan yogun olup diigiim noktasi olusturmaktadir. Check-in salonunda check-in
bankolarmin 6nii, giden yolcu i¢in odak noktas1 teskil etmektedir. Terminal binasina girig

yapan yolcularin ilk yoneldikleri noktanin, check-in bankolar1 oldugu tespit edilmis ve
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giden yolcu katindaki en Onemli odak noktasi olarak check-in bankolarinin 6nii
belirlenmistir. Ugus saati gelen yolcular i¢in, ugak kapilar1 odak noktasina dontismektedir.
Duty-free ise, ikinci dereceden odak noktasi olusturmaktadir.

Gelen yolcu katinda, giden yolcu katinda oldugu gibi yaya sirkiilasyon akslarinin
kesisim noktalarinin diiglim noktasi olusturdugu belirlenmistir. Bagaj holiinde bagaj
konveyorlerinin ¢evresi, gelen yolcu i¢in odak noktasi teskil etmektedir. Gelen yolcularin
terminal binasina girdikleri zaman, ilk yoneldikleri noktanin, bagaj konveyorleri oldugu
tespit edilmis ve gelen yolcu katindaki en Onemli odak noktasi olarak bagaj

konveyorlerinin ¢evresi belirlenmistir.

Bolgeler

Giden yolcu kati, bolgesel analiz sonucu 6 bolgeye ayrilmistir. Bunlar; giivenlik
bolgesi, check-in bolgesi, pasaport kontrol bolgesi, giimriiksiiz aligveris bolgesi, hizmet
birimleri ve giden yolcu salonu olarak siniflandirilmistir. Kapladig: alan olarak en biiyiik
bolgenin check-in bdlgesi oldugu tespit edilmistir. Bolgeler, terminal binasinin formunun
etkisiyle dikdortgen ve dairesel formlarda olusmustur.

Gelen yolcu kati, bolgesel analiz sonucu 5 bolgeye ayrilmistir. Bunlar; yolcu
karsilama bolgesi, bagaj alma bolgesi, pasaport kontrol bolgesi, hizmet birimleri ve gelen
yolcu salonu olarak siniflandirilmistir. Kapladigi alan bakimindan en biiyiik bdlgenin bagaj
alma bolgesi oldugu tespit edilmistir. Bolgeler, terminal binasinin formuyla uyumlu olarak

dikdortgen ve dairesel formlara sahiptir.

Isaret Ogeleri

Giden yolcu katinda bulunan daire formundaki galeri boslugu ve galeri boslugunda
yer alan Antalya kentine ait sembolik maket, algisal olarak giiglii elemanlar olup, isaret
Ogesi olarak belirlenmistir.

Gelen yolcu katinda bagaj konveyorlerinin, mekan tanimlama anlaminda giiclii etki
gosterdigi tespit edilmis ve gelen yolcu kati i¢in Onemli isaret Ogesi olarak

degerlendirilmistir.
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3.8.Terminal Binalar1 Karsilastirmah Irdelemeler

Secilen havalimani terminal binalarinin analizleri sonucu elde edilen veriler, her
terminal binas1 i¢in ayr1 olarak degerlendirilmistir. Calismanin bu boliimiinde ise, toplanan
verilerden genel sonuclar ¢ikarilmaktadir. Karsilastirmali irdelemeler ana basligi altinda,
havalimani terminal binalar1 Yollar, Kenarlar, Odak Noktalar1, Bolgeler ve isaret Ogeleri
olmak iizere 5 alt baslikta incelenmekte, terminal binalarina iliskin ortak 6zellikler tespit

edilmektedir.

v" Yollar

Giden yolcu katinda, sirkiilasyon kanallarinin sinirlarini olusturan ortak elemanlar
olarak; yapmin dis sinirlarini olusturan cepheler, check-in bankolari ve i¢ mekan boliicii
duvarlari tespit edilmistir. Yaya sirkiilasyonun formunu belirleyen ortak ikincil elemanlar
olarak ise; oturma birimleri bulunmaktadir. Incelenen terminal binalarinda giden yolcu
katinin genel sirkiilasyon semasi; giivenlikten gegcen yolcunun check-in salonuna ulagsmasi,
check-in islemlerini tamamlamasi, giivenlik veya pasaport kontrolden gegerek giden yolcu
salonlarina ulagmasi ve koriikler vasitasiyla ugaga binmesi seklindedir (Tablo 107).

Gelen yolcu katinda, sirkiilasyon kanallarinin sinirlarini olusturan ortak elemanlar
olarak; yapinin dis sinirlarini olusturan cepheler, bagaj holiindeki bagaj konveyoérleri ve i¢
mekan bdliicii duvarlari tespit edilmistir. Incelenen terminal binalarinda gelen yolcu
katinin genel sirkiilasyon semasi; ugaktan terminal binasina giris yapan yolcunun pasaport
kontroliinden gegerek veya dogrudan bagaj holiine ulagsmasi, bagajin1 almasi, karsilayicilar

holiine gegmesi ve terminal binasindan ¢ikis yapmasi seklindedir (Tablo 107).

v Kenarlar

Giden yolcu katinda ortak sinir/kenar elemanlari olarak; yapinin dis sinirlarin
olusturan cepheler, check-in bankolari, yiiriiyen merdivenler, asansorler, oturma birimleri,
giivenlik kontrol noktalar1 ve i¢ mekan boliicii duvarlari tespit edilmistir (Tablo 108).

Gelen yolcu katinda ortak sinir/kenar elemanlari olarak; yapinin dis sinirlarini
olusturan cepheler, bagaj holiindeki bagaj konveyorleri, dikey sirkiilasyon elemanlar1 ve i¢

mekan boliicii duvarlar tespit edilmistir (Tablo 108).
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v" Odak Noktalar1

Giden yolcu katinda, yaya sirkiilasyon akslarmmin kesisim noktalari, yaya trafigi
acgisindan yogun olup diigiim noktasi olusturmaktadir. Terminal binasina giris yapan
yolcularin ilk yoneldikleri noktanin, check-in bankolar1 oldugu tespit edilmis ve giden
yolcu katindaki en 6nemli odak noktasi olarak check-in bankolarinin 6nii belirlenmistir.
Ugus saati gelen yolcular igin, ugak kapilart odak noktasina doniismektedir. Dig hat giden
yolculari i¢in ise duty-free, ikinci dereceden odak noktasi olusturmaktadir (Tablo 109).

Gelen yolcu katinda, giden yolcu katinda oldugu gibi yaya sirkiilasyon akslarinin
kesisim noktalarmin digiim noktasi olusturdugu belirlenmistir. Gelen yolcularin terminal
binasina girdikleri zaman, ilk ydneldikleri noktanin, bagaj konveyoérleri oldugu tespit
edilmis ve gelen yolcu katindaki en 6nemli odak noktasi olarak bagaj konveydrlerinin

cevresi belirlenmistir. Dis hat gelen yolculari i¢in duty-free, ikinci dereceden odak noktasi

olusturmaktadir (Tablo 109).

v’ Bolgeler

Giden yolcu katinda yapilan bdlgesel analiz sonucu, giivenlik bdolgesi, check-in
bolgesi, pasaport kontrol bolgesi, hizmet birimleri ve giden yolcu salonu ortak olarak tespit
edilmistir. Giden yolcu katinda bolgeler; terminal binasinin formuna uyumlu olarak
bigimlenmektedir (Tablo 110).

Gelen yolcu katinda yapilan bolgesel analiz sonucu, yolcu karsilama bolgesi, bagaj
alma bolgesi, hizmet birimleri ve gelen yolcu salonu ortak olarak tespit edilmistir. Gelen

yolcu katinda boélgeler; terminal binasinin formuna uyumlu olarak bi¢imlenmektedir
(Tablo 110).

v Isaret Ogeleri

Giden yolcu katinda, isaret 6gelerinin gelen yolcu katina oranla daha fazla oldugu
tespit edilmistir. Terminal binalarmin giden yolcu katinda ortak isaret Ogeleri
bulunamamuistir. Ancak segilen terminal binalarinda, check-in bankolar1 kismi olarak isaret
Ogesi potansiyeli barindirmaktadir (Tablo 111).

Gelen yolcu katinda ise bagaj konveyorlerinin, mekan tanimlama anlaminda giiglii
etki gosterdigi tespit edilerek, gelen yolcu kati i¢in ortak isaret Ogesi olarak
degerlendirilmistir (Tablo 111).
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Karsilagtirmali Analiz Kartlari

KA-1. Terminal Binalar1 Karsilagtirmali Analiz Kart1 (Yollar)

KA-2. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Analiz Kart1 (Kenarlar)

KA-3. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Analiz Kart1 (Odak Noktalar1)
KA-4. Terminal Binalar1 Karsilagtirmali Analiz Kart1 (Bolgeler)

KA-5. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Analiz Kart1 (Isaret Ogeleri)

Karsilastirmali Analiz Kartlarinda Kullanilan Kisaltmalar:
ESNB T.B.  Esenboga Havalimani Terminal Binasi

SBH T.B. Sabiha Gok¢en Havalimani Terminal Binasi
ADN T.B.  Adnan Menderes Havalimani Terminal Binasi
DLMN T.B. Dalaman Havalimani Terminal Binas1

BDRM T.B. Milas-Bodrum Havalimani Terminal Binas1
ATRK T.B. Atatiirk Havalimani1 Dig Hatlar Terminal Binas1
ANTL T.B. Antalya Havaliman1 Dis Hatlar Terminal Binas1
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Tablo 107. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Analiz Kart1 (Yollar)

KARSILASTIRMALI ANALIiZ KARTI KA-1

YOL ANALIZi

Terminal Binalar1 Karsilastirmah Yol Analizi

Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kat1

ADN T.B.

=N
=)
-
ES

ATRK T.B. | BDRM T.B. | ANTL T.B. | DLMN T.B.

=

SBH T.B.

e
==]
e
=N

=]
i il
=

ESNB T.B.
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Tablo 108. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Analiz Kart1 (Kenarlar)

KARSILASTIRMALI ANALIZ KARTI

KA-2

KENAR ANALIZI

Terminal Binalar1 Karsilastirmal Kenar Analizi

Giden Yolcu Kati

Gelen Yolcu Kat1

ADN T.B.

ATRK T.B. | BDRM T.B. | ANTL T.B. | DLMN T.B.

SBH T.B.

ESNB T.B.
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Tablo 109. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Analiz Kart1 (Odak Noktalar1)

ADN T.B.

KARSILASTIRMALI ANALiZ KARTI KA-3
ODAK NOKTALARI ANALIZI
Terminal Binalar1 Karsilastirmah Odak Noktalar1 Analizi
Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kati
== ==

......... o = e e e e e e e

S AA=/ A
B o ' |
OB D BDD _
s Tl ‘lb

|
it

ATRK T.B. | BDRM T.B. | ANTL T.B. | DLMN T.B.

SBH T.B.

ESNB T.B.
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Tablo 110. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Analiz Kart1 (Bolgeler)

KARSILASTIRMALI ANALIZ KARTI

KA-4

BOLGESEL ANALIZ

Terminal Binalar1 Karsilastirmah Bolgesel Analiz

Giden Yolcu Kat

Gelen Yolcu Kat1

ADN T.B.

ATRK T.B. | BDRM T.B. | ANTL T.B. | DLMN T.B.

SBH T.B.

ESNB T.B.
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Tablo 111. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Analiz Kart1 (Isaret Ogeleri)

KARSILASTIRMALI ANALIZ KARTI KA-5

ISARET OGELERI ANALIZI

Terminal Binalar1 Karsilastirmal Isaret Ogeleri Analizi

Giden Yolcu Kati Gelen Yolcu Kat1

ADN T.B.

ATRK T.B. | BDRM T.B. | ANTL T.B. | DLMN T.B.

SBH T.B.

ESNB T.B.




4. SONUCLAR VE ONERILER

Glinliimiiz diinyasinin i¢inde bulundugu hizli yasam modeliyle, insanlar uzak
mesafelere ulagsmak i¢in havayolunu yogun bir sekilde tercih etmektedirler. Artan havayolu
ihtiyacint karsilamak iizere, yeni havalimanlari inga edilmekte veya var olanlar
genisletilmektedir. Havayolu ulasiminin ana 6gesi olan havalimani terminal binalarina
duyulan ihtiyaca cevap verebilmek igin, terminal binalar1 hacimsel olarak genislemekte ve
eklenen fonksiyonlarla islevsel agidan yeni bir yapt modeline doniismektedir.

Tez calismasi kapsaminda gergeklestirilen literatiir c¢alismasi, alan caligmasi ve
terminal binalarma ait analizler sonucunda ¢ikarilan genel sonuglar asagidaki gibi
siralanabilir;

v’ Havalimani terminal binalari, barindirdigi kamusal mekan ozellikleri ile farkl
cografyalardan insanlar1 bir arada bulunduran yapilardir. Bu baglamda, terminal binalar
ulagim yapist olmanin yani1 sira kamusal yapilardir.

v Mekann fiziksel 6zellikleri, mekanin niteligini olusturan gorsel ve algisal girdiler,
mekanin farkli davranis bigimlerine uygunlugu, mekanin kullanimini etkileyen unsurlar
arasinda yer almaktadir. Terminal binalarinda seffaflik, agiklik, kolay algilanabilirlik ve
destek Ogelerinin varli@i (yesil, su, aydinlatma) estetik Kkaliteyi arttirarak mekan
kullanimina olumlu katki saglamaktadir.

v' Yaratilan ¢evrenin bir kimliginin olmasi ve kullanicilar iizerinde pozitif yonde
duygu olusturmasi mimari tasarimin niteligi agisindan 6nemlidir. Terminal binalarinda
kullanilan malzeme, renk secimi, mobilya ve aydinlatma elemanlar1 kimlik olusumunu
etkileyen unsurlar olarak belirlenmistir.

v' Tasarlanan mekanlarda kullanici {izerinde aidiyet olusturacak 6gelerin
kullanilmasi, kisilerin kendilerini toplumun veya bir biitiiniin pargast hissetmelerini
saglamaktadir. Terminal binalarinda, ahsap, dogal tas gibi dogal malzemelerin kullanimi
aidiyet duygusunu arttiran Ogeler olarak belirlenmistir. Ayn1 zamanda, tasarlanan ig
mekanin tanidik olmasinin, aidiyet duygusunu giiclendirdigi tespit edilmistir.

v' Terminal binalarinda yaya sirkiilasyonunu belirleyen ana Ogeler olarak, ig
mekandaki duvarlar ve mobilyalar belirlenmistir.

v’ Secilen terminal binalarinda genel olarak; karmasadan wuzak, net, kolay

algilanabilir mekan organizasyonu gelistirilmistir. Terminal binalarinin kullanict kitlesinin
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cok cesitli olmasi, tasarimcilart herkes tarafindan kolayca ¢ozlimlenebilecek mekan
kurgusuna yonlendirmektedir.

v Terminal binalarinda genel olarak dikdortgen form kullanildigi ve i¢ mekan
organizasyonunda da dis formun ige yansidigi goriilmektedir.

v" Yapilan incelemeler sonucunda, zemin diizleminde kullanimi kolay kilmak igin
kot farklarindan kagmilmis, sadelik ve homojenlik saglanmustir. i¢ mekan tasarimini
zenginlestirmek icin, tavan diizleminde farklilasmaya gidilmis, egrisel ylizeyler, organik
formlar kullanilmastir.

v" Cephelerde kullanilan cam yiizeylerin, diger yapi tiirlerine oranla ¢ok yiiksek
oldugu tespit edilmistir. Dogal 15181n insanlar tizerinde sakinlestirici etki yapmasi, terminal
binalariin biiyiik 6l¢ekte yapilar olmasi ve siirekli kullanima acik olmasi sonucu enerji
ithtiyacinin yiiksek olmasi, cephelerde kullanilan cam yiizey oranini arttirmaktadir.

v' Terminal binalarinda genel olarak beyaz, bej, gri renklerinin yogun kullanimi
tespit edilmistir. Bunun nedeni ise; bu renklerin insan iizerinde; sakinlik, ferahlik, dinginlik
olusturmasidir.

v Terminal binalarinin kentlerle kurdugu iliskinin zayif oldugu, genel olarak
baglamdan yoksun yapilar oldugu tespit edilmistir.

Bu ¢alisma sonucunda, giiniimiiz mimarlik disiplinine ve mimarlik alan1 basta olmak
tizere ¢esitli alanlarda ¢aligsmalar yiiriiten bilim diinyasina bazi 6neriler sunulabilir;

v’ Havalimani terminal binalarinin, kent ile kurdugu iliskinin gii¢lendirilmesi
noktasinda iyilestirmeler yapilabilir.

v’ Havalimani terminal binalarinda kullanici tizerinde aidiyet duygusu olusturmaya
yardim edecek i¢ mekan 6gelerinin (su, yesil, mobilya) kullanimi arttirilabilir.

v' Havalimani terminal binalarinin mekan niteligini arttirmak amaciyla, farkl teknik
ve yontemler kullanilarak mevcut binalardaki niteliksiz mekan sorununa ¢6ziim
arayislaria gidilebilir.

v" Bu calisma kapsaminda incelenen Tirkiye’deki mimari yarisma yoluyla yapilan
havalimani terminal binalar1 6lgegindeki arastirmanin devaminda, Diinya’daki mimari
yarisma yoluyla yapilan havalimani terminal binalarinin incelemesi yapilabilir.

v’ Caligma kapsaminda havalimani terminal binalar1 6zelinde yapilan formel ve
imgesel olusum analizi, diger bina tiplerinde de yapilabilir.

v/ Mimari yarigma yoluyla yapilan terminal binalari ile diger terminal binalari

arasinda karsilagtirmali bir analiz ¢alismas1 gerceklestirilebilir.
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Karsilagtirmalt Sonug Kartlart

SK-1. Terminal Binalar1 Karsilagtirmali Sonug Kart1 (Form Olusumu)
SK-2. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Sonu¢ Kart1 (Malzeme)
SK-3. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Sonug¢ Kart1 (Renk)

SK-4. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Sonug¢ Karti (Yollar)

SK-5. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Sonug¢ Kart1 (Kenarlar)

SK-6. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Sonug¢ Kart1 (Odaklar)

Karsilastirmali Sonu¢ Kartlarinda Kullanilan Kisaltmalar:
ESNB T.B.  Esenboga Havalimani Terminal Binasi

SBH T.B. Sabiha Gok¢en Havalimani Terminal Binasi
ADN T.B. Adnan Menderes Havalimani1 Terminal Binas1
DLMN T.B. Dalaman Havalimani Terminal Binasi

BDRM T.B. Milas-Bodrum Havalimani Terminal Binasi
ATRK T.B. Atatiirk Havalimani Dis Hatlar Terminal Binasi
ANTL T.B. Antalya Havalimani1 Dis Hatlar Terminal Binas1
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Tablo 112. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Sonu¢ Karti (Form Olusumu)

KARSILASTIRMALI SONUC KARTI SK-1
FORM OLUSUMU
Q @ )
v A los| 2® e m ¥ | a5
ADN T.B. ° °
DLMN T.B. ° °
ANTL T.B. ° °
BDRM T.B. ° °
ATRK T.B. ° °
SBH T.B. ° °
ESNB T.B. °
Tablo 113. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Sonu¢ Kart1 (Malzeme)
KARSILASTIRMALI SONUC KARTI SK-2
I¢c Mekan Malzeme ve Yesil/Su Kullanimi
g
= 3
®) O < < O m = > %)
ADN T.B. ° ° ) ° °
DLMN T.B. ° ° ° °
ANTL T.B. ° ° °
BDRM T.B. ° ° ° ° °
ATRK T.B. ° ° ° ° ° °
SBH T.B. ° ° ° ° °
ESNB T.B. ° ° ° ) °
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Tablo 114. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Sonu¢ Kart1 (Renk)

KARSILASTIRMALI SONUC KARTI SK-3
I¢ Mekan Renk Kullanim
N 3 0 < -
| ®| 5| 8| 2| &| £
ADN T.B. ° ° ° °
DLMN T.B. ° ° ° °
ANTL T.B. ° ° °
BDRM T.B. ° ) ° °
ATRK T.B. ° ° °
SBH T.B. ° ° ° °
ESNB T.B. ° ° °

Tablo 115. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Sonug¢ Kart1 (Yollar)

KARSILASTIRMALI SONUC KARTI SK-4

Yol Akslarini Belirleyen Elemanlar

[ g - = — — —
T e s & S kS 3 3 o
g2| EE| % 5 s | £ | 4=
< = 2 £ () = 5 ) o =
oM Om = O Q O Y S

ADN T.B. ° ° ° ° ° °

DLMN T.B. ° ° ° ° ° °

ANTL T.B. ° ° ° ° ° °

BDRM T.B. ° ° ° ° °

ATRK T.B. ° ° ° ° °

SBH T.B. ° ° ° ° ° °

ESNB T.B. ° ° ° ° ° °
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Tablo 116. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Sonu¢ Kart1 (Kenarlar)

KARSILASTIRMALI SONUC KARTI SK-5
Kenar Ogesi Olusturan Elemanlar
£8| & g 5 5 5 _
om Om = O ) O X ¢S
ADN T.B. ° ° ° ° ° °
DLMN T.B. ° ° ° ° ° °
ANTL T.B. ) ° ° ° ° °
BDRM T.B. ° ° ° ° °
ATRK T.B. ° ° ° ° °
SBH T.B. ° ) ° ) ° °
ESNB T.B. ° ° ° ° ° °

Tablo 117. Terminal Binalar1 Karsilastirmali Sonu¢ Kart1 (Odaklar)

KARSILASTIRMALI SONUC KARTI SK-6
Odak Noktas1 Olusturan Elemanlar
5 : &
= S 2= & §
x O — O 6 S L N
8 2 S g = £ 2 4
£ 3 & O s = 5 S
om 0 4 > g @) )
ADN T.B. ° ° ° ° °
DLMN T.B. ° ° ° ° °
ANTL T.B. ° ° ° ° °
BDRM T.B. ° ° ° ° °
ATRK T.B. ° ° ° ° °
SBH T.B. ° ° ° ° °
ESNB T.B. ° ° ° ° °
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olarak KTU Mimarlik Boliimii’'nde gorevlendirilerek ayni kurumda ¢alismalarma devam
etmektedir.

Ulusal ve uluslararas1 diizeyde bir¢cok mimarlik organizasyonuna, seminer ve
konferansa katildi. Katildigi mimarlik atdlyelerinde birincilik de dahil olmak {izere ddiiller
kazandi.

Ingilizce bilmektedir.
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