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Yiiksek Lisans Tezi
OZET
AKCAABAT CARSI BOLGESI’NIN 1950 SONRASI FiZIKSEL DEGISiMI
Osman Kaan UCUNCU

Karadeniz Teknik Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Mimarlik Anabilim Dal1
Danisman: Yrd. Dog. Dr. Serbiillent VURAL
2016, 231 Sayfa,

Canli birer organizma olan kentler tarihsel siire¢ icerisinde siirekli bir degisim siireci
yasamaktadir. Kentsel degisim yasanirken, islevsel ve kullanim yogunlugu degisen
kentlerin bir¢ogunda dogal yap1 bozulmakta, bir¢ok tarihi miras kaybolup gitmektedir.
Ancak, her kent biinyesinde ge¢cmise dair izler birakmakta ve bu izler degisim tabakalari
halinde o kentin bilingaltlarin1 ve belleklerini olusturmakta, kentin ge¢misi hakkinda
ipuglart vermektedir. Gegmiste onemli bir liman kenti olan Akgaabat kenti; hizli kentlesme,
diizensiz yapilagma, Karadeniz Sahil Yolu ve beraberinde yapilan dolgular sonucu
kiyilarmin tahribata ugramasi gibi nedenler sonucunda sorunlu bir kentsel degisim siireci
yasamistir. Bu calismada, Akgaabat’in kent merkezini olusturan Cars1 Bolgesi’nde yasanan
fiziksel degisim, yer yer sosyal, kiiltlirel ve ekonomik bilesenlere de deginilerek, li¢ ayri
donemde 1950, 1980, 2000 yili ve sonrast olarak incelenmistir. Calismanin birinci
boliimiinde, ¢alismanin amaci ve kapsami, yontemi tanimlanmis, Akgaabat hakkinda genel
bilgilere ve Tiirkiye’de yasanan kentsel degisim siirecine yer verilmistir. Ikinci béliimiinde,
yapilan c¢alismanin modeli, ¢alismanin yontemi ve calisma alaninin se¢imi ve sinirlari
aciklanmus, literatiir ve arsiv arastirmalarindan elde edilen veriler dogrultusunda s6zlIii tarih
caligmalar1 ile karsilastirmalar yapilarak bolgenin {ic ayri doneminin fiziksel durum tespiti
yapilmigtir. Ugiincii boliimde elde edilen bulgular dogrultusunda Carsi Bélgesi’nin
1950°den giiniimiize kadar kentsel degisim siireci hakkinda analiz ve degerlendirmeler
yapilmistir. Dordiincii boliimde elde edilen bulgular ve analizlerin degerlendirmeleriyle
ortaya ¢ikan sonuglar aciklanmis, bolgeye katki saglayabilecek bu calismanin devami ve

tamamlayicisi olabilecek ¢alisma konular1 6nerileri sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Akcaabat, Cars1 bolgesi, Karadeniz Sahil Yolu, Kentsel degisim
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Master Thesis
SUMMARY

THE PHYSICAL CHANCE OF THE BAZAAR DISTRICT IN AKCAABAT
AFTER 1950

Osman Kaan UCUNCU

Karadeniz Technical University
The Graduate School of Natural and Applied Sciences
Architecture Main Science
Advisor: Assoc. Prof. Dr. Serbiilent VURAL.
2016, 231 Pages,
Cities which are a living organism have experienced change periods continuously
throughout the history. While urban change takes place, natural structure is destroyed and
lots of historical inheritance fades away in most of the cities whose intensity of function
and use varies. However, each city leaves traces about its past and these traces generate the
subconscious and memories of that city in the form of change layers, and give clues about
the history of the city. The city of Akgaabat, an important city of port in the past, has had a
problematic urban change process due to the reasons such as fast urbanization, irregular
settlements, Black Sea Coast Road, and destruction of its shores because of fill work done
for the road. In this study, the physical change that has taken place in the Bazaar District,
the city centre of Akgaabat, is examined in three different periods, 1950, 1980, and 2000
and following years by mentioning social, cultural and economic components as well. In
the first chapter of the study, the aim, content and method of the study is defined, and
general information about Akgaabat and urban change process taking place in Turkey are
mentioned, too. In the second chapter, the model of the study, the method of the study, and
the scope and selection of the field of study are explained. Assessment of the physical
condition of the district in three different time period is done by making comparisons with
oral history studies in the light of data gathered from literature and archive studies. In the
third chapter, analysis and assessment about urban change in Bazaar District since 1950 are
performed on the basis of the collected data. In the fourth chapter, the results obtained
from the assessment of the collected data and analysis are explained, and some further

studies which can be a follow-up or complement of the present study are suggested.

Key Words: Akcaabat, Bazaar district, Black Sea Coastal Highway, Urban change
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1. GENEL BiLGILER

1.1. Giris

Diinyada ortaya c¢ikan gelismelere paralel olarak hizli bir degisim siirecinde olan
tilkemizde toplumsal yap1 ve kentsel mekan degismekte ve doniismektedir. Meydana gelen
hizli degisim sonucunda kentlerin bir¢ogunda kent ve kent mekanlar1 kalitesi kaybolup,
gitmekte.

Ulkemizde 19. yiizyilda baslayan kentlesme siireci, 1950’lere kadar yavas ilerlerken,
sonrasinda kiiresellesmenin paralelinde hizli bir degisim siirecine girmistir. 1980 sonrasi
donemde kiiresellesmenin etkisiyle ekonomi politikalarindaki koklii degisimler,
teknolojinin hizli gelisimiyle bilgiye ulasma ve bilgi kullaiminin kolaylagsmasi gibi
degisimler sonucunda toplumsal yapida da degisimler olmustur. Yasanan bu kokli
degisimler sonucu; kentler ¢ekici, kirsal alanlar ise itici yasam alanlar1 haline gelmis ve
kirsaldan kentlere i¢ go¢ hareketleri hizlanmistir.

Batida kentler, Sanayi Devrimi ile baslayan, sanayinin gelisimine ve kent yasam
kiiltiirintin  birlikteligine paralel olarak gelisirken, iilkemizde ise kent kiiltiirliniin
gelisiminden bagimsiz bir sekilde, kirsaldan kentlere akin eden yogun i¢ go¢ hareketleri
seklinde goriilmektedir. Kirsaldan gd¢ eden niifusun, kentsel mekana yerlesirken kirsal
alan yasam kiiltiiri aligkanliklarin1 devam ettirmesindeki direng¢ kentle bag kuramamasina,
kentlilesememesine neden olmaktadir. Kentlilesemeyen niifus siyasal, ekonomik, kiiltiirel,
sosyal problemler ve yetersizlikler nedeniyle kente eklemlenen dokular olusturmakta, bu
dokular biyliyerek, kentleri sararak adeta sorunlar yumagi igerisinde garpik kentleri
olusturmaktadir.

Tarihsel siire¢ igerisinde gecmisteki islev ve kullanim yogunlugu degisen, ¢arpik
yapilagsmis kentlerde kaybolan bir¢cok deger sosyal, kiiltiirel, siyasal ve ekonomik degisim
tabakalar1 halinde kent mekanlarinda izler birakmaktadir. Gliniimiize kadar ulasan izler
dogru okunabildigi takdirde ge¢misi aydinlatmanin yaninda, gelecegin de daha saglikli
sekillendirilebilmesi saglanacaktir.

Kentsel mekanda kaybolan degerleri, izleri aramayi, kentin bilingaltin1 okumay1 Enis
Batur su sekilde ifade etmektedir. “Kent agag¢ gibidir: Dikey ve yatay degisim tabakalari

boyunca hem yeryiiziinde hem de yer altinda biiyiir. Bir agact okumak i¢in onun kesitini



sozgelimi bir omcanin bize sundugu labirent halkalarini karsimiza aliriz once, dallanip
budaklanma, yukar1 ve yanlara dogru yayilma, agilma ufkuna bakariz ardindan; en son
koklere onlarin getrefil toprakla i¢ ige gegme iisluplarina egilmek gerekir. Kent, kentler de
boyle okunmali diyorum: Varsa bilingleri varsa ki vardir, bilingaltilari, bellekleri, bellekten
sildikleri didiklenmeli.” (Batur, 1990).

Karadeniz Bolgesi’nin en biiyiikk ikinci dogal limani olmasi ve tarimsal {iriin
cesitliligi sebebiyle ¢ok eski tarihlerden itibaren gemilerin ugrak yeri olan Akgaabat
Liman1 ve canli ekonomisiyle Akcaabat Carsi Bolgesi, son 45 yillik tarihsel siireg
icerisinde ¢esitli degisimler ve travmalar yasamis bircok kiiltiirel, tarihi, dogal mirasi
kaybolup gitmistir. 1970’li yillarda baslayan Sahil Karayolu ve ardindan yapimina
baslanan sahil dolgular1 ile kiyidan uzaklasan Cars1 Bolgesi’nin limanla baglantis1 kopmus,
kiyr yasam kiiltiirtinde koklii degisimler olmustur.

Akgaabat Carsi Bolgesi’nin zamanla eski onemini kaybetmesi sonucu boélgenin
sosyal, kiiltlirel, ekonomik ve fiziksel yapisi biiyiik 6l¢iide olumsuz olarak etkilenmistir.
Kiiltiirel yapilarin, egitim yapilarinin ve spor alanlariin niifusa gore oranlar1 azalmis, ic
goclerle merkezde yasayan aileler sehir disina gé¢ etmis, buna karsin kirsaldan gocler
almigtir. Kiymin dogal yapist ve kumsallar kaybolmustur. Cars1 Bolgesi’nde 6nemli bir
alana yayilan tarihi ticaret yapilarinin birgogu zaman iginde yikilmis ve yerlerine farkli
yiiksekliklerde, zemin katlar1 diikkan ve diger katlar1 konut olan tek tip siradan betonarme
yapilar yapilmus, tarihi ¢ars1 dokusu kaybolarak yerini ¢arpik bir yapilagmaya birakmuistir.

Bu caligma kapsaminda, tarihi devirlerden beri Karadeniz Boélgesi’nin en 6nemli
liman kentlerinden ve en giizel yerlesim yerlerinden biri olan Akcaabat’in kaybolan
degerleri ve giizellikleri kisacasi kentin bilingalti okunmaya calisilmistir. Bu dogrultuda,
Tiirkiye’de yasanan kentsel degisim siireci paralelinde, Ak¢aabat Cars1 Bolgesi’nin 1950’1

yillardan itibaren yasamis oldugu kentsel degisim incelenmistir.

1.2. Calismanin Amaci ve Kapsamm

Gegmiste, genis kumsallariyla, carsisiyla, pazariyla, bahgeler igine dagilmis
evleriyle, sahile kadar uzanan tarlalari, meyve ve zeytin agaclariyla, genis kumsallar1 ve
daha geride yiikselen daglariyla Akgaabat, giizel bir manzara ve kaliteli bir yasam alani
sunmaktaydi. Ancak zaman i¢inde bu tablo bozularak yerini sagliksiz bir yasama mekanina

birakmustir.



“1970’lerin ortalarinda Paris’te, ¢evreye daha duyarli bir sehir yasantisini orgiitlemek
icin ugras veren Ekolojistler adindaki radikal bir mahalle hareketinin dolasima soktugu bir
afise rast gelmistim. Bu harikulade afis, ¢igek siislii balkonlari, insanlar ve ¢ocuklarla
dolup tasan meydanlari, diinyaya agilan kiiciik diikkan ve atdlyeleri, sayisiz kafeleri,
fiskiyeli havuzlari, nehir kiyisinin tadini ¢ikaran insanlari, aralara serpistirilmis mahalle
bahceleri (ger¢i bu detay1 kafamdan ekliyor olabilirim) ve sohbet etmek yahut birer puro
tiittiirmek i¢cin bol vakti olan insanlar1 ile eski Paris’in mahalle yasantisin1 yeniden
canlandirtyordu. O zamanlar ¢ok sevdigim bu poster yillar i¢inde Oyle yirtik pirtik hale
geldi ki maalesef atmak zorunda kaldim. Geri almak keske miimkiin olsaydi!” (Harvey,
2013).

Harvey’nin Paris i¢in 1970’lerde gormiis oldugu bu resim ve kaybolan mahalle
yasantisina Ozlemi ile Ceyhun Atif Kansun’un dizelerindeki Akgaabat’a 6zlem bu
¢alismanin genel amacini olusturmaktadir.

Denize Kars1 Insan

Karadeniz dedigin deniz degil insan

Gelir vurur Akgaabat Pazarina

Gilinese birakilmig balik aglariyla

Kayiklartyla kumlara ¢ekilmis

Denize kars1 insan

Kalabalik giizel ¢aliskan

Iner ¢am direkli gemilerle

Karadeniz dedigin mavi degil yesil

Cocuk dudaklarini yakan incir

Yaprak, tiitiin boy atmig, misir yesil

Dag tas karanlik, findik yesil

Gozler zeytin koyu yesil

Yesil oglu yesil tanr1 torunu yesil

Akcaabat denizinde bir ag cekilir

Sesi ¢ikar su daglara daglara

Horon havasi el ele 6liime kars1

Yiiriir denize karsi insanlar

Ceyhun Atif Kansu (Kansu, Uyguner, 2004)



Tiirkiye’nin gegirmis oldugu toplumsal ve ekonomik siirecler dogrultusunda, ¢ok
fazla bilimsel ¢aligmanin yapilmamis oldugu Akgaabat Carsi Bolgesi’nin gegirmis oldugu
kentsel degisim siirecinde agirlikli olarak kentin fiziksel degisiminin incelenmesi bu
calismanin genel gergevesini ¢izmektedir. Korumacilik anlayisinin daha dikkate alinmaya
baslandig1 bolgemizde, Akgaabat Carsi Bolgesi’nde kaybolmus olan dogal ve tarihi
mirasin, donemi hatirlayan son nesille ortaya ¢ikarilarak belgelenmesi, carpik kentlesme
stirecini nedenleriyle inceleyerek, kentsel sorunlari belirleyerek Carsi Bolgesi igin bir
bellek olusturmak ¢alismanin en 6nemli amaglarindandir.

Ulkemizde son yillarda sorunlu kentsel alanlar i¢in cesitli kentsel déniisiim projeleri
yapilmaktadir. Yapilan bu ¢alisma, gelecekte Akcaabat Cars1 Bolgesi’ni kapsayacak ilkeli
kentsel doniisiim ¢alismalarina katki saglamak igin bir kaynak olarak kullanilabilir.

Bu calisma kapsaminda, Tiirkiye nin ge¢irmis oldugu kentlesme siireci incelenmis ve
bu siirece paralel olarak Akcaabat Carst Bolgesi’nin gilinlimiize kadar gec¢irmis oldugu
kentsel degisim siireci analiz edilmis, Ak¢aabat Cars1 Bolgesi’nin 1950’11 yillarinin fiziksel
durumunu yansitan vaziyet planit ve siliiet ¢izimleri olusturulmus, donemin toplumsal

yapis1 hakkinda sozlii tarih ve literatiir ¢alismalar1 yapilmistir.

1.3. Calismanin Yontemi

Kentsel degisim olgusu, gelisen teknoloji ve sanayilesmeye bagli olarak kentlerin
cevresel, ekonomik ve sosyal-kiiltiirel yapisindaki degisimlerle ortaya g¢ikmaktadir.
Tiirkiye 6zellikle 1950°1i yillardan sonra girdigi hizli kentlesme siireci, kentlerin sosyal ve
fiziksel yapisinda geri doniilemeyecek derecede biiyiik degisimlere neden olmustur.

Kentsel degisim olgusunu fiziksel, tarihsel, sosyo-kiiltiirel, ekonomik ve islevsel
Ogeler 1lizerinden incelemek, farkli disiplinlerarast c¢ok boyutlu bir c¢alisma
gerektirmektedir. Bu baglamda, ge¢misi tarih Oncesi devirlere dayanan ve giiniimiizde
carpik kentlesmenin en kotii 6rneklerinden birini olusturan Akcaabat Cars1t Bolgesi’nin
fiziksel degisimi sosyal, kiiltiirel ve ekonomik bilesenlere de deginilerek incelenmeye
caligilmistir.

Calismanin amact dogrultusunda, Tirkiye’deki kentlesme siirecine paralel olarak
Akgaabat Cars1 Bolgesi’ndeki kentlesme hareketleri incelenmis olup, Kentsel degisimin
farkliliklar gosterdigi ti¢ ayr1 donem, 1950-1980-2000 yillar1 olarak belirlenmistir. 1/25000

Olgekli 1955 tarihli hava fotografinin Akcgaabat’in yerlesim dokusunu yansitan ve



ulagilabilen en eski kaynak olmasi ile niifus hareketlerinin duragan oldugu 1950-1980
yillar1 arasi, kentsel degisimin ilk donemi olarak belirlenmistir. Toplumsal, ekonomik ve
politik gelismelere paralel olarak kentsel degisimin hiz kazandigi, Sahil Karayolu yapim
caligmalariyla kiymin tahrip edilmeye baslandig1 yillar olmas1 nedeniyle 1980-2000 yillar
aras1 ikinci donem olarak ele alinmistir. Sahil Karayolu’nun genisletildigi ve yapilan
dolgularla kiyinin dogal yapisinin tamamen kayboldugu, yeni bir kiyr yasam kiiltiiriiniin
olustugu 2000 y1l1 ve giiniimiize kadar olan siire¢ tigiincii donem olarak incelenmistir.

Bu calisma kapsaminda, Akgaabat Kenti ile ilgili literatiir ¢alismasi, halihazir
planlar, imar planlari, eski hava ve uydu fotograflari ile kentin fiziksel yapisini ortaya
koyan ge¢mis donem fotograflart arsivlenmis; bu bilgilerin yeterli olmadigi kisimlarda da
alan ¢aligmalari, belgelemeler ve sozlii tarih ¢caligmalar1 yapilarak veriler toplanmigtir. Elde
edilen arastirma materyalleri, analiz edilerek vaziyet planlari, roléve ve siliiet ¢aligmalar
ile Akgaabat Cars1 Bolgesi’nin donemsel olarak fiziksel yapist ve kentsel degisimi ortaya
koyulmustur.

Yapilan ¢aligmalar sonucunda ortaya ¢ikan bulgular dogrultusunda, Akgaabat Carsi
Bolgesi’nin giiniimiize kadar gecirmis oldugu kentsel degisim siireci kat adetleri, yapi
yogunlugu, yapi islevleri, yap1 karakteri ve siliiet degisimi parametleri tizerinden ii¢ ayr1
donemde karsilastirmalar yapilarak irdelenmis, Carsi Bolgesi’nin kentlesme olgusu

hakkinda ¢esitli tespitler ve oneriler Sunulmustur.

1.4. Ak¢aabat Hakkinda Genel Bilgiler

Tarihin ilk caglarindan beri Dogu Karadeniz Bolgesi’nin en 6nemli kentlerinden biri
olan Akgaabat, Trabzon’un bati yakisinda olup, en biiyiik dogal limanidir (Gedikoglu,
1996). Akgaabat, konumu, topografyasi, iliman iklimi, zengin bitki Ortiisii, tarimsal
tiretimi, kokli kiltiirii ve tarihiyle Dogu Karadeniz Boélgesi’nin en giizel yerlesim
alanlarindan biridir.

“Sehrin kurulusuyla ilgili arastirmalar ilk yerlilerin Ege kiyilarindan gelerek buralara
yerlestigini 6ne siiren Batili aragtirmacilar ile buralarin Asya kokenli ya da Tiirk oldugunu
ortaya koyan arastirmacilar arasinda yogunlasir. Tarihi seyir icerisinde ¢inar agaglarinin
bollugundan dolay1 Platana ya da Pulathane diye anilan ilge sonralar ticaretin gelismesi ve
paranin bol olmasi nedeniyle Akcaabat adin1 almistir. Fatih Sultan Mehmet tarafindan

fethedilen Akcaabat’ta Roma, Bizans, Komnenos ve Osmanli Dénemi’ne ait tarihi yapit ve



izlere rastlamak mimkiindiir. 1884 yilinda ilge olan Akgaabat hakkinda Osmanl
Donemi’ne ait kaynaklarda sehir merkezi “Pulathane”, ilge geneli ise “Akgeabad” olarak
geecmektedir.” (Yildirmis, 2014).

1.4.1. Ak¢aabat’in Konumu

Trabzon’un ve niifusca en yogun ilgesi olan Akgaabat, tarih Oncesine dayanan
gecmisiyle Trabzon ilinin en eski yerlesim alanlarindan biridir. Ak¢aabat ilgesi dogusunda
Ortahisar, giineyinde Magka, giineybatisinda Diizkdy, batisinda da Vakfikebir ve Carsibasi

ilgeleri ile gevrilidir. Kuzeyinde Karadeniz yer almaktadir (Sekil 1).

Sekil 1. Akgaabat ilgesinin konumu (Saragoglu, 2014)
1.4.2. Ak¢aabat’in Tarihi
“Akcaabat il¢esinin kurulus tarihi kesin olarak bilinmemekle birlikte caglar

icerisinde Irak, Iran, Dogu Hindistan, Cin ve Orta Asya’dan gelen kervanlar i¢in Trabzon’a

bagli, pazar yeri ve liman olarak kullanildigi bilinmektedir. Sehrin ilk ismi olarak



kaynaklarda gecen Platana kelimesinin kokeni, cevrede ¢ok sayida bulunan ¢inar
agaclarmma dayandirilmaktadir. Degisik kaynaklarda Platene, Platana, Blaten, Blatan,
Platna, Platina, Polta bigiminde yazilan bu sozciik, ¢inar agacinin Yunanca karsiligi olan
platano sOzciiglinden tliremistir ve Yunan, Roma, Bizans, Komnenos dillerinde platana
olarak kullanilmistir. Miletliler, Romalilar, Bizanslilar ve Komnenoslar’in egemenliginden
sonra 1461°de Fatih Sultan Mehmed’in Trabzon’u fethiyle Tiirklerin eline gecen ilgenin
ismi de degisime ugramistir.” (Koca, 2014).

Akgaabat’in kurulusu ile ilgili iki farkli disiince 6ne siiriilmektedir. Birinci goriise
gore Miletliler MO 750 yillarinda ekonomik nedenlerle koloniler kurmak {izere
Karadeniz’e ilerleyerek once Sinop’u daha sonra Trabzon ve diger merkezleri
kurmuslardir. Ayni tarihlerde bolgenin dogal limani olarak Yoroz burnunun dogusunda
bulunan Akgaabat kurulmustur. Diger goriise gore bolgede Miletlilerden daha eski
donemlerde de yerlesimler bulunmaktadir. Ayri dilleri ve kiiltiirleri olan Makronlar,
Iskitler, Mosinekler, Tibarenler, Driller ve Kohlar bu bélgede yasadigi tespit edilebilen
yerli halklardandir (Enén vd., 1984).

“Anadolu, Tirklerin ikinci anayurdudur. Tiirlii nedenlerle Orta Asya’dan gb¢ eden
Tiirk boylar1, Kafkas’lar1 ve Iran yaylasim asarak Karadeniz yoresine yerlesirler. Burada il
devleti kurarlar. Anayurtlarindaki toplumsal ve siyasal yasantilarini bu ikinci yurtlarinda
stirdiirtirler.” (Gedikoglu, 1996).

Arastirmacilarin bir boliimii, Asya kokenli uluslarin Batili somiirgecilerden ¢ok 6nce
Trabzon ve ¢evresine gelip yerlestigini, Bati’dan gelenlerin bodlgede yasayanlarla
etkilesime girerek kaynastigini savunmaktadir. Bu goriisii savunanlar arasinda Friedrika
Brozny, Charles Texier, Xenephon, Amasyali Hiiseyin Hiisamettin Efendi, Diyarbakirh
Sait Pasa, Semsettin Glinaltay, Arif Miifit Mansel, Sakir Sevket, Mustafa Resit
Tarakgioglu, Muzaffer Lermioglu, Mahmut Gologlu, Ismet Zeki Eyiiboglu, Ahmet Can
Bali yer almaktadir (Gedikoglu, 1996).

Akgaabat’in kurulusu sonrasi, bu bolgedeki 6nemli tarihsel gelismeler Roma, Bizans,
Komnenos ve Osmanli Imparatorlugu olmak iizere dort ayri doénemde incelenebilir
(Gedikoglu, 1996).

Roma Dénemi, MO 63 yilinda Pontus Devleti’nin yikilmasiyla baslamis, 395 yilina
kadar varligimi siirdiikten sonra ¢esitli nedenler sonucu ikiye boliinlinerek sonlanmistir.
Roma Imparatorlugu’nun 395 yilinda ikiye ayrilmasiyla Akcaabat Dogu Roma

Imparatorlugu (Bizans) sinirlart iginde kalmustir. Bizans Dénemi’nde kiyr kentlerinin



bayindirlik iglerine onem verilmis olmasmin bir sonucu olarak, bolgede birgok Kilise,
sigmak, su yapilari, surlar ve kaleler yapilmis, birgogunun kalintilart giiniimiize kadar
ulagmistir. Yiizyillar boyu siiren i¢ isyanlar ve savaglar Bizans’in Dogu Karadeniz’deki
otoritesini zayiflatmistir. Arap, Tiirk ve Tiirkmen akinlarinlariyla beraber Komnenos
saldirilar1 sonucu, bagimsizligini ilan eden Trabzon Devleti’yle Bizans Dénemi sona
ermistir. Komnenoslar Donemi 1. Andronikos'un torunlari Aleksios ve David'in Giircii
kraligesi Tamara'nin yardimiyla Giircistan’dan Trabzon’a gelerek 1204 yilinda Trabzon
Imparatorlugu’nun kurulmasiyla baslar (Gedikoglu, 1996).

Akgakale Koyiine adin1 veren kalenin Komnenoslar Dénemi’nden kalma oldugu
bilinmektedir. Osmanli Dénemi’nde onarilan ve ilavelerle genisletilen yapinin ne zaman
yapildigi tam olarak bilinmemektedir (Gedikoglu, 1996).

Istanbul’un fethinden sonra kimi kaynaklara gére 15 Agustos, kimilerine gore 26
Ekim 1461°de Trabzon’u fethedilmistir. Trabzon’un fethinden sonra Komnenoslar Donemi
kapanmis ve Osmanli Donemi baslamistir. Bolgede yaklasik 470 yil hiikiim siiren Osmanl
Imparatorlugu gerek sivil mimarlik drnekleri gerekse de sokaklari, merdivenleri, duvarlari
ve ¢esmeleriyle onemli tarihi ve kiiltiirel eserler birakmistir (Gedikoglu, 1996).

“21 Subat 1916. Kasabada bugiine dek goriilmemis bir kalabalik var. Artvin’den,
Rize’den, Trabzon’dan yola ¢ikan muhacir kafileleri, ardi arkasi kesilmeyen dalgalar
halinde akip geliyorlar. Yollar, meydanlar bu perisan insanlarla dolup tasiyor. Okullar,
camiler, kahveler, hanlar bunlara ayrildi. Gene de sokaklar, kiyilar ates yakip 1sinmaya
calisanlarla dolu.” (Gedikoglu, 1996).

“lige Haziran 1916 tarihinde Ruslar tarafindan isgal edilmis, bu nedenle ilgenin
ozellikle Tiirk ve Miisliiman halki go¢ etmistir. Isgal yillarinda Orta ve Nefsipulathane
Mabhalleleri kismen, Diirbinar Mahallesi ise hemen bastan basa yikilmis, tahrip edilmistir.
Ayni donemde Ruslar askeri nakliyati kolaylastirmak amaci ile limanin batisinda 180
metre uzunlukta birer mendirek insa etmislerdir. Bu mendirege {i¢ yliz ton hacmindeki
gemiler rampa ederek ylik ve yolcu alabilmekte idiler. Mendirek kasabanin tahliye edildigi
giin gemilerden agilan ates sonucu tahrip edilmistir.” (Enon vd., 1984).

1917°de Bolsevik Devrimi gerceklestirilince Rus kuvvetleri geri ¢ekilmis ve
Akgaabat 17 Subat 1918’de isgalden kurtarilmigtir.


https://tr.wikipedia.org/wiki/Trabzonlu_I._Aleksios_Komnenos
https://tr.wikipedia.org/wiki/David_Komnenos
https://tr.wikipedia.org/wiki/G%C3%BCrc%C3%BC
https://tr.wikipedia.org/wiki/Tamara

1.4.3. Akcaabat’n Fiziksel Cevre Ozellikleri

e Topografya

Akgaabat Kentinin topografik yapisi, Dogu Karadeniz Bolgesi kiyr kesiminin tipik
Ozelliklerini yansitmaktadir. Topografya kuzeyden giineye gidildikce yiikselmektedir.
Yerlesmeye elverisli diizlikk alanlar olduk¢a smirlidir ve sahile paralel alanlarda yer
almaktadir. Diizliik alanlari, denize dik inen dereler ve sahile yaklastikca uc¢ kisimlar
diklesen tepeler kesmektedir. Yerlesim sahile paralel olup ¢ok az bir boliimde egimler % O-
5 iken, sahilden giineye dogru daha da yiikseldikge %5-15, tarihi doku bolgeciklerinin
yerlestigi tepelerde ise %30°u agsmaktadir (OKPAR, 1992).

e iklim ve Bitki Ortiisii

Akgaabat, dogal liman olmasi ve sert riizgarlardan korunmasi nedeniyle Akdeniz
iklimi 6zellikleri gostermektedir. Akcaabat’ta yazlar orta sicaklikta, kislar ise 1lik gegmekte
ve genellikle biitiin mevsimler yagmurludur (Gedikoglu,1996).

“licede yazin ortalama 22,2 °C, kisin 7,46 °C sicakliklar goriilmektedir. Nem oran
ortalama olarak yazin %74,9, kisin %69,9°dur. Yillik ortalama yagis miktar1 714,9 kg/m?
olup, yilin en yagish ay1 ortalama 102,7 kg/m? ile ekim ayidir. En az yagmur yagan ay ise
25,9 kg/m? ile temmuz ayidir. 1950’den 2014’e¢ kadar siire¢ iginde yapilmis olan
Olclimlerden ¢ikan sonuglara bakildiginda, Akgaabat’in ikliminin 1lik ve yumusak oldugu
gorlilmektedir. En az yagmur yagan aylar temmuz ve agustos aylari olup, en soguk aylar
ocak ve subat aylaridir.” (MPIAR, 2014)

Iklimin 1liman olmasi, her mevsim yagmurlu olmasi, topografyanin sert riizgarlari
Onleyici etkisi yorede giir bir bitki ortiisiiniin olugsmasina yol agmistir. Ormanlarin alt siniri,
hemen deniz kiyisinda baslaylp, 2100-2300 metrelere kadar yiikselebilmektedir
(Gedikoglu, 1996).

“Ormanlik alanlari 0-1200 m arasi, kisin yapraklarin1 doken genis yaprakli agaclar
(mese, kestane, simsir, kizilaga¢, thlamur, meyve agaclari), 1200-2100 m aras1 da igne
yaprakli agaclarla, daha yiiksek yerler ise cayirlarla kaphdir.” (Gedikoglu, 1996)

Akgaabat sinirlar iginde kalan ormanlarda yaygin agag tiirii olarak baslica ladin ve
kayin olmak tizere gilirgen, karaagag, mese, kizilagag, kestane ile az sayida sarigam ve

ceviz bulunmaktadir (Gedikoglu, 1996).
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Akdeniz iklimi 6zellikleri gosteren Akgaabat’ta zeytin, limon, portakal, mandalina,
turung, zeytin gibi iiriinler yetisir.

e Yerlesim

Akcaabat Sahil Karayolu ulasim aksina paralel olarak dogu-bati yoniinde dogrusal
gelisme gosteren bir yerlesmedir (Enén vd., 1984).

Akcaabat ilge sinirlarinin kapladigi alanin %10°u yan diizliik, %60°1 kiyidan igeriye
gidildik¢e yiikselen alanlar bigiminde, %30’u ise dagliktir (Sekil 2). Yorenin arazisi
olduk¢a engebelidir. Kiytya paralel olarak uzanan daglar dik olarak yararak denize ulasan

akarsular ve vadiler yiizey sekillerini iyice par¢alamistir (idris, 1987, Gedikoglu, 1996).

Sekil 2. Akgaabat genel yerlesim durumu, 2006 y1l1 (B6liikbasi, 2016)

“Akcaabat {i¢ tepe lizerine kurulmustur. Akcaabat’ta iigii eski zamanlardan kalan bes
mahalle vardir. Bunlar; Nefsipulathane, Ortamahalle, Diirbinar, Yenimahalle ve Colakl
mabhalleleridir. Bu mahallelerden eski olanlar1 Nefsipulathane, Ortamahalle ve Diirbinar’dir
(Sekil 3). Diger ikisi yeni yerlesmelerdir. Ortamahalle Kirlangi¢ Tepe iizerinde, Diirbinar
ise Ayliya Tepesi tizerinde yer alir. Mahallelerin bir 6zelligi hepsinin derelerle ayrilmis
olmasidir. Dereler mahalleleri sinirlar durumundadir.” (Idris, 1987).

Akcaabat ilge merkezinde mahalle sayis1 2014 yilina kadar gecen siirede dokuza
ulagmistir. Bu siire¢ igerisinde tarihi Nefsipulathane Mahallesi, Nefsipulathane ve Colakli
Mahalleri olmak {izere ikiye boliinmiistiir. Ancak 2014 yerel seg¢imlerinden sonrasi

Trabzon ilinin Biiylik Sehir statiisiine gegmesiyle, il sinirlar1 igerisindeki kdylerin statiisii


http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRw&url=http://trabzon-oflu.tr.gg/Ak%E7aabat.htm&ei=KL5NVYvxNYaAUa3sgNAB&bvm=bv.92885102,d.d24&psig=AFQjCNEqKMqlw7SimRh1J7u04MxbwO9b2w&ust=1431244680843583
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degiserek bircok koy mahalleye doniismiis ve Akcaabat ilgesine bagli mahalle sayisi
yetmis ti¢ adet olmustur.

Akgaabat’in yerlesiminin konumlanmasinda dogal liman olma 6zelligi en 6nemli
unsurdur. Dogal liman olma 6zelligi beraberinde, iklimin en iliman oldugu yerlesim
alanlar1 ile denizcilik ve ticaret i¢in de kotii hava sartlarindan korunmus en uygun liman
bolgesinin olugsmasini saglamistir. Akgaabat, uzun yillar yakin ¢evresindeki il ve ilgelere,
giimriik, ticaret ve ulasim hizmetlerini saglayan bir lojistik merkezdi. Bu hareketli liman
carsinin varhigini desteklemis, kuvvetlendirmis ve canliligini saglamlastirmistir. Gegmiste,
verimli tarim alanlari, askeri-politik nedenler, bataklik ve sivrisinekle yayilan hastaliklar
gibi nedenlerden dolayr kiy1 bolgesinde yapilasma yogunlugu artamamistir (Gedikoglu,
1996, Bas, 1996).

“Ticari merkez eskiden Istiklal Caddesi’ nin giineyinde, kadinlar pazari olarak bilinen
yerdeydi. Simdi ticaret merkezi ise, iic caddeye dagilmustir. Istiklal Caddesinde
manifaturacilar ve tuhafiyeciler, Ortacadde de bakkallar ve zahireciler bulunmaktadir.
Inénii Caddesinde eskinin hanlar1 bugiin yerini bankalara birakmustir. Yerlesim alanlari,
diinden bugiine fonksiyonlarin1 degistirmemislerdir. Konut bolgelerinde yine bulunurken
ticaret bolgesi daha genis bir alana yayilmistir. Mahallelerde fonksiyonel bakimdan
degisme olmamustir. Bunlar konut bolgesi olarak varliklarmm siirdiirmektedir.” (Idris,
1987).

1980’11 yillara kadar Akgaabat’in yerlesiminde konutlarin yamaglara yapildigi, sahil
kisminda tarim alanlari ve ¢arsinin bulundugu, carsida ise sadece ticaret ve kamu
yapilarinin oldugu goriilmektedir (Sekil 3-4). Zamanla tarimin tiitline donmesiyle ¢arsidaki

tarihi ticari yapilarin bir¢ogu tiitiin isleme ve depolama binalarina doniismiistir.
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Akcaabat Carst Bolgesi’nde genelikle ticarethaneler, egitim yapilari, cami, tekel
yonetim binast ve depolari, kahvehaneler, kismen de konut yapilar1 bulunmaktaydi.
Yapilarin biiyilik bir kismini olusturan kamu ve ticaret islevli yapilarin yapim sistemi kagir
iken bir miktarda zemin katlar1 kagir, iist katlar1 ise ahsap bagdadi sisteminde yapilar

bulunmaktaydi (Sekil 5).

Sekil 5. Akcaabat Sahili ve Yeni Cami ¢evresi, 1940’1 yillar (Bdliikbasi, 2010)

Ticarethanelerde, zemin kat cepheleri seffaf, tavanlar yiiksek olarak yapilmisti. Ust
katlara erisim amaciyla yapilarin giris kapisi ana caddeye bagli yan yollar iizerinden
saglanmaktaydi. Yap1 cephelerinde genellikle kap1 ve pencerelerde tas soveler olmakla
birlikte baz1 yapilarda kemer, bazilarinda da hayvan figiirlerinin oldugu heykeller
bulunmaktaydi. Diikkan katlarinin bir iist katinda uzunca balkon ya da asma metal
sundurmalar yapilarak, vatandasin hava sartlarindan en az etkilenmesi saglanmaktaydi

(Sekil 6).

Sekil 6. Akcaabat Istiklal Caddesi, 1940’li yillar (Béliikbasi,
2010)
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Gliniimiizde Sahil Karayolu’na paralel olarak kiy1 boyunca yerlesim alanlar1 gelisme
gosterirken, gegmiste ise glinlimiiziin aksine tarihi doku bolgelerinin bulundugu mahallerin
kent merkezinin giiney tepelerinde yer aldigi goriilmektedir. Bu tepelerde egim %30’u
geecmektedir. Tarihi konut yerlesim alanlar1 deniz seviyesinden 50-60 m’den baslayip, 110-
120 m’ye kadar devam etmektedir (Saka, 1996).

Kiytya paralel olan bir sirt yolu {izerine kurulu pembe renkli evleriyle Diirbinar
Mahallesi, beyaz renkte evleriyle kiyiya dik bir tepe lizerinde Nefsipulathane Mahallesi ve
iki yerlesim merkezinin ortasinda Ortamahalle bulunmaktaydi. Bu ii¢ mahalle ile c¢arsi
baglantisi, daracik iki yani agaclikli ve tag duvarli yollarla saglanmaktaydi (Sekil 7).
Yerlesim dokusu ve yapilar tek tek inceledigimizde, dogal topografyaya uyumlu, dogaya

ve insana saygi anlayisinin belirleyici etken oldugu bir yerlesim sekli goriilmektedir.

Sekil 7. Ortamahalle’de tas yol (Dogan, 2014)

Bas, Diirbinar Mahallesinin kelime anlamini “Diirbinar Mabhallesi adini, evlerinin
cephe renginin mahallede bolca bulunan nar agact meyvesi rengi olan pembeyle benzerlik
gostermesi ve inci anlamina gelen diirbi kelimesinden yani inci gibi dizili nar rengi evler
anlamina gelen diirbiye kelimesinden almistir.” seklinde ifade etmistir.

Diirbinar Mahallesinin adinin anlami kentin fiziksel yapisinin, toplumsal yasam
kiiltiiri ve dogayla nasil siki sikiya bagli, uyumlu olduguna dair giizel bir 6rnek
olusturmaktadir.

Akgaabat’in en eski yerlesim alanlarindan biri olan ve 19 yiizyil Osmanli sivil

mimarisinin en giizel 6rneklerinden birini olusturan Ortamahalle yerlesim alaninda Zerrin
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Enén, Biilent Giingdr, Kamuran Oztekin, Vehbi Tosun 1984 yilinda arastirmalar yapmustir.
Sonraki yillarda Moh’d Idris, Sonay Cevik ve Emine Saka yine bu bdlgede cesitli
arastirmalar yapmis, 6nemli saptamalarda bulunmusglardir.

Arazinin topografyasi nedeniyle yollar diizenli bir bi¢gimde uzanmaz, kivrimhidir ve
baglantilar1 karmasiktir (Idris, 1987). Tarihi mahallelerdeki konut yerlesimlerinin dzellikle
egime paralel yollar iizerinde ve sirt yollar1 {izerinde kiimelenme olmak iizere iki sekilde

oldugu goriilmektedir (Sekil 8).

SIRT YOLU

(RTATRHALLE

EGIME PARALEL YOL

Sekil 8. Topografya ¢izgilerine uyum saglamis geleneksel konut yerlesimi
(Enoén ve Glingor, 1984)

“Akcaabat 1insani, sagli sollu bahg¢e duvarlarindan sarkan sarmasiklarla dut
agaclarinin, giiller ve hanimellerinin golgeledigi tas doseli yollardan yiiriiyerek evlerine
ulagirdi. Arazi egiminden dolayi, egime paralel yollar bazi kesimlerinde merdivenlere
dontismistiir.”(Gedikoglu, 1996).

Bahgeler yol kenarlarindan, birgogunda sarmasiklarin sarktigi tastan yiiksek bahge
duvarlariyla ayrilmistir. Bahge duvarlar1 komsu sinirinda bulunmakta ve bahgelerin 6zel

miilkiyetini korumaktadir. Bahgeler ¢ok zengin doga diizenlemelerine sahip olmayip
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meyvelik ve tarim alanlar1 olarak boliimlenmistir. Konut mekanlarinin birgogunda bahge
duvarlart ayn1 zamanda evlerin dig kapilar1 durumunda olup, igeriye girebilmek icin bahge
kapilarindan gegmek gerekmektedir (Idris, 1987).

Bahgeye girisi saglayan giris kapisi, iki yaninda siitunlar ve bu siitunlar birlestiren
genelde islemeli iist kemerden olusmaktadir. Kapilari ¢ift kanatli olup genellikle kanat
tizerinde topuz ve halka gibi madeni aksamlar yer almaktadir.

“Ortamahalle’deki evlerin hepsi bahge icerisindedir (Sekil 9). Iklimin de elverisli
olmasi ile yasam yaz kis doga ile i¢ icedir. Bu nedenle evlerin alt katlarindaki yasama
mekanlari, devamli a¢ik duran giris kapisi ve merdivenle ¢ikilan ¢ikmanin altindaki yanlari
acik giris mekani ile doganin uzantis1 goriiniimiindedir. i¢ yasam bahgeyi geviren yiiksek
duvarlarla sokaktan koparilmistir. Yapilar sokaga sirtlarin1 dénmiis, bol pencereli genis
cepheler bahgeye yonlendirilmistir (Sekil 9).” (En6n vd., 1984).

Tarihi dokunun bulundugu {i¢ mahallede sokak-bahge-konut mekanlar1 gesitli eylem
bolgelerine dontigmekte, farkli kullaniom ve yasamayla birlikte degisik anlamlar
kazanmaktadirlar (Sekil 9). Sokaklarin ulastiric1 ve baglayici bir ara¢ olmanin yaninda, ana
mekan olarak amag¢ 6zelligi gosteren bir eylem bolgesi oldugu goriilmektedir. Bahgeler
konumu, bicimlenisi, mekansal bilesenleri ve 6geleri ile kisisel eylemlerin gectigi, cevreyle
iletisimin saglandig1 (Dinlenme-is-fletisim-Sinirlama ve Eylemler Mekan1) eylem
bolgeleridir. Konut mekanlart eylemlerin basladigi, gelistigi ve sonlandig1 (yakin ¢evresi

i¢inde) merkezi bir nokta, amag¢ noktasini olusturmaktadir (Cevik, 1991)
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Sekil 9. Ortamahalle’de sokak-bahge-konut iliskisini yansitan yerlesim plani (Cevik, 1991)
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“Ortamahalle’de evlerin cepheleri genellikle dogu ve giineye yonlendirilmistir. Genis
sofalar dogu yoniine kurulmustur ve manzaraya agiktir. Kirsal kesimdeki yore
konutlarindan farkli olarak kentlesme ile alt kattaki ahir, yerini yasama mekanlarina
mutfak, kiler, depo, servis gibi alanlara birakmistir (Sekil 10). Ust katta ise sofaya baglh
olarak yatak odalar1 yer alir (Sekil 10). Evler genel plan semasi itibari ile i¢ sofali (Eldem,
1968) ‘karniyarik’ plan tipine girer.” (Endn vd., 1984).
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Sekil 10. Ortamahalle Evi zemin kat ve birinci kat plan semalar1 (Ozen
ve Sert, 2006)

Ortamahalle konut mimarisinde yapi1 malzemesi olarak genellikle tas ve ahsap
kullanilmistir. Evlerin zemin katlarindaki dis duvarlar yigma tas tekniginde yapilmis olup,
kimi evlerde bazi tas duvarlar catiya kadar devam etmektedir. Ahsap malzemenin
yogunlukla kullanilmis oldugu bu yapilarda; ana tasiyici, doseme ve tavan kaplamalari,

merdivenler, dogramalar ve catida agirlikli olarak ahsap kullanilmistir. Zemin ve bodrum
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katlarin i¢ duvarlarlar ile iist katlarin genellikle hem i¢ hemde dis duvarlar1 ise yari-ahsap
catki tekniginde yapilmistir. Bu sistemde ana tasiyicilar ile bu tasiyicilart birbirine
baglayan ahsap ¢ita orgiisii siva tutucu 6zelliginde bulunmakta ve bu 6rgiiniin arasina tas
dolgu malzemesi konmaktadir. Cati Ortiisi malzemesi olarak alaturka Kkiremit
kullanilmaktadir (Enon vd., 1984).

“Yakin gegmise dek geleneksel evlerle donanan mahallelere iki yani sarmasiklarla
kapli, dut, golgeli yollardan, giil ve hanimeli ¢i¢eklerinin yaydigi kokular1 soluyarak
gidilirdi. Her gegen giin bu giizellikleri de yaninda gétiiriiyor.” (Gedikoglu, 1996).

Uc adet tarihi mahalleden Ortamahalle, sit alani1 olarak ilan edildiginden giiniimiize
kadar biiyiik 6l¢lide korunabilmis olup Nefsipulathane Mahallesi ve Diirbinar Mahallesi
yeterince korunamamustir. Tahribatin en fazla oldugu Diirbinar Mahallesinde apartmanlar
yogunlagmis ve aralarinda az miktarda tarihi yap1 kalmis, bir iki sokak hari¢ sokak dokusu
biiyiik ol¢lide bozulmustur. Mahallelerdeki bozulma siirecine paralel olarak, Cars1 Bolgesi

de denizden, limandan ve tarihi mahallelerden kopmustur (Sekil 11).

Sekil 11. Akgaabat Sahili genel yerlesim durumu (ABKMA, 2016)

Cars1 Bolgesi’nde bulunan yapilarin birgogunun zemin katlarinda ticarethane, resmi
Kurum, bankalar ve lokantalar bulunmaktadir. Bu yapilarin iist katlarinda ise zemin kat
kullanimlarinin aksine agirlikli olarak konut birimlerinin ve daha az oranda da resmi
kurum ile biiro birimlerinin bulundugu goriilmektedir. Bolgede nitelikli tarihi kargir
yapilarin birgogu yok olmustur. Eskiden kalma sadece birkac¢ kargir yapi kalmis olup,

birgogu da yanlis onarimlarla zarar gérmiistiir (idris, 1987).
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Cok eski tarihlerden beri gevre il ve ilgelerle hatta dis tilkelerle ticari iletisimi olan
Akgaabat limaninin ve pazar yerinin bulundugu Cars1 Bolgesi’ndeki tarihi tas binalar
ozellikle 1980-1990 yillar1 arasinda tahrip olmus, cok az miktarda kalan eski yapiya
ragmen tarihi doku biiyiik 6l¢lide yok olmustur.

Gegmiste maksimum bes katli olan tarihi ticaret yapilar yerlerini ¢ok kath
apartmanlara birakmis, bolge 6zgiin dokusunu kaybetmistir (Sekil 12).

Sekil 12. G@:lnﬁmﬁzde Akcaabat Inonii Caddesi ve ¢ok katli apartmanlar
(Uglincti, 2016)

Sekil 13. Akgaabat Cars1 Bolgesi onii sahil dolgusu (ABKMA, 2016)
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Karadeniz Sahil Yolu nedeniyle yapilan dolgularla dogal yapisi bozulan Akgaabat’in
sahil alanindaki peyzaj diizenlemesi kent halkinin nefes aldigi c¢arpik yapilasmadan
uzaklastig1 bir alan olmustur (Sekil 13).

e Akgaabat’ta Ulagim

Akgaabat Kentine eski ¢aglardan beri ulasim ¢ogunlukla deniz yoluyla saglaniyordu.
Kentin yerlesim dokusu da liman merkezli bir kurguda olusmaktaydi. Tarihsel siire¢
icerisinde deniz ulasimi azalarak karayolu ulasimi agirlik kazanmistir. Karadeniz Sahil
Yolu”nun Akgaabat Kenti”nin kiyisindan gegmesi Akgaabat’in kiy1 ekolojisini bozmasinin
yaninda yerlesim sistemi agisindan da en Onemli degisimlerden birine neden olmus,
noktasal olan yerlesim sekli, zamanla degiserek sahil karayoluna paralel bir gelisim i¢ine
girmistir.

Uluslararas1 baglant1 yolu olarak Karadeniz Sahil Karayolu’nun hizmete agilmasi,
Trabzon limanin yatirimlarla biiyiitiilmesi ve havayolu yolcu tagimaciliginin gelisimi
neticesinde deniz tasimaciligiyla 6nemli bir liman kenti olan Akgaabat bu 6zelligini biiyiik
Olciide yitirmistir.

e Akgaabat Limam

Akcaabat Limani, Karadeniz sahillerinde, Sinop’tan sonra en emin limandir.
Akgaabat Kenti gegmiste liman sehri olarak 6nem kazanmistir. Bu liman yildiz-karayel,
yildiz, yildiz-poyrazdan baska diger riizgarlara kapalidir. Bolgeye zarar verici en biiyiik
firtinay1 yildiz karayel yapar. Denizin altt kumluk ve cogunlukla bal¢ik ¢amurdur. Dere
agizlarinda lonkoz bulunmamaktadir. Limanin acikligi 1 milden fazladir. Biiyiikk nakliye
gemileri en siddetli firtinalarda bile demir atmadan bu limanda emniyetle
barinabilmektedir. Bu nedenle ¢ok siddetli firtinalarda birgok gemi Yoroz Burnunu asarak
Akgaabat Limanina gelmektedir (Birinci, 2014; Koca, 2014).

MO 750 yillarinda Miletliler’in Karadeniz kiyisinda kurmus olduklar: ticaret odakli
koloni siteminde Sinop ana iis, Trabzon ise ana aktarma limanlarindan biriydi. Trabzon ve
[ran arasindaki ticaret yolu baglantis1 kentin ticaret merkezi olup daha hizli geligmesine
neden olmustur. Hadrianus Ddnemi’nde Trabzon’un dogu yakasinda bir liman alam
olusturulmus olmasina ragmen, 6zellikle firtinali havalarda yolcu ve yiik ulasiminda daha
emniyetli olan Akgaabat Limani’n1 daha ¢ok tercih edilmekteydi (Koca, 2014; Bas, 2016).

Bijiskiyan, Akgaabat’in genis ve emniyetli limani sayesinde eski devirlerden beri
bolgede ticaret merkezi oldugunu 1817 yilinda Trabzon’u ziyaretinde ifade etmistir (Sekil

14) (Birinci, 2014).
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Sekil 14. Akgaabat Limani’n1 gosteren 1855 yilina ait litografi (Koca,
2014)

“1461°de Trabzon’un ve sonrasinda Karadeniz kiyillarmin Osmanlilar tarafindan
fethiyle, Trabzon hem deniz ticaretinin hem de Dogu seferlerinin merkezi olarak
kullanilmaya baslanmistir. ipek ve Baharat Yollari’min kuzey kolu olan Trabzon-Erzurum-
[ran kervan yolu Trabzon’dan Akgaabat Limani’na ulasmaktaydi. Seyahatnamelerde de
gectigi lizere kurulan pazarm blylkligl, limanin yogunlugunu ve ticaret hacminin
biiyiikligiinii gostermektedir. Ayrica Akgaabat topraklari ve iklimiyle bugday, arpa, dari,
musir ile tiitlin, kenevir, zeytin ve liziim gibi tarimsal degeri yiiksek tiriinlerin yetistirilmesine
uygundu. Uziim iiretimi Akgaabat‘ta her devirde 6nemli olmus, {iziimden elde edilen sarap
ve kenevirden elde edilen {irlinler Kefe, Kili, Edirne, Harput, Kemah ve Erzincan sehirlerinin
yani sira Tuna iskelesi yoluyla Avrupa’ya gonderilmistir. Ancak XV. Ve XVI. yy’da sehrin
en Oonemli ihraclart arasinda yer alan sarap iiretiminin, Trabzon sehrinin Tiirklesme ve
Islamlagmasi ile birlikte nem kaybettigi anlagiimaktadir.” (Koca, 2014).

XVI. yy’da cografi kesifler sonrasi diinya ticaretinde onemli degisimler ortaya
ctkmistir. Ipek Yolu ve Baharat Yolu gibi iki onemli ticaret yolunun Avrupa ile
baglantisinin saglandig1 birgok bdlgeyi hakimiyeti altinda tutan Osmanli imparatorlugu, bu
ticaret yollarimin okyanus Otesine kaymasiyla ekonomik acidan olumsuz etkilenmistir
(Koca, 2014).

“1869°da Siiveys Kanali’nin agilmasindan olumsuz etkilenen Trabzon Limani, ayrica
uzun yillar ihmal edilen Iran karayolunun iyilestirilememesi nedeniyle &nemini
kaybetmeye baslamistir. Once 1877-78 Rus Savasi, sonrasinda ise Balkan, Birinci Diinya
Savaglar1 ve Kurtulug Savasi tiim tilkeyi etkiledigi tizere Karadeniz ticaretini de durma

noktasina getirmistir. 1923 niifus degisimiyle Rum niifusun sehirden ayrilmasi Akgaabat’ta
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ticari etkinlikleri etkiledi; Rumlar’in yaptig1 deniz ticareti el degistirmis ve bir siire sonra
da onemli gelir saglanamadigr i¢in sona ermistir. II. Diinya Savasi sonrasinda ise hem
devlet yatirnmlarinin karayoluna kaymasi, hem de Orta Asya ve Tiirk Cumhuriyetleri’ne
yonelik tasimacilikta Batum ve Soci gibi limanlarin Trabzon Limani’ndan daha fazla 6ne
¢ikmasi yorenin liman etkinliklerini azaltmistir.” (Koca, 2014).

Osman Bas, Trabzon Limani’nin insa siirecini “Trabzon Limani yapilana kadar
Trabzon’un biitiin liman islevini Akgaabat goérmekteydi (Sekil 15-16). Ddonemin
Basbakani Hasan Saka limanin Akcaabat’a kurulmasini istemis, ancak Akcaabat’ta
donemin agalar1 ve diikkan sahiplerinin, antrepo ve depo yapilari ile gelecek olan niifus ile
Akcaabat’in bozulacagi diisiincesi ile yaptiklari itirazlarla liman Trabzon’a yapilmistir.”

seklinde ifade etmistir.

Sekil 15. Akcaabat Limani ve iskele, 1934 yil1 (Boliikbasi, 2010)

Sekil 16. Akgaabat Korfezi ve demir atmis gemiler, 1936 yili
(Boliikbasi, 2010)
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1970’li yillardan sonra kumsal iizerine yapilan dolgularla Karadeniz Sahil
Karayolu’nun birinci etab1 tamamlanmis, deniz ulasiminin 6nemi azalmaya baslamis, kiyi
kesiminin her iki yone dogru gelisen sehir, Yomra ve Trabzon ile biitiinlesme siirecine
girmistir (Sekil 17). 1990 yili sonrasi Sarp Smir Kapisi’nin agilmasi, ¢esitli ekonomik-
politik kararlar neticesinde, Akcaabat Limani 6nemini biiyilik 6l¢iide kaybetmis, Karadeniz
Sahil Karayolu iizerinden tagimacilik daha 6nem kazanmistir. Giiniimiizde ise liman yerel
ihtiyaca yonelik genellikle mermer, seramik ve zift gibi agir maddelerin taginmasina

yonelik hizmet vermektedir (Koca, 2014).

Sekil 17. 1980°1i yillar Akcaabat Korfezi ve demir atmis gemiler
(Boliikbasi, 2010)

Trabzon Limani deniz tasimaciliginda daha yogun olarak hizmet vermesine ragmen
firtinali zamanlar da Akgaabat Limani1 halen gemiler i¢in siginilacak bir bolge olmaya

devam etmektedir (Sekil 18).

Sekil 18. Giiniimiiz Akcaabat Korfezi ve demir atmis gemiler (Ugiincii, 2016)
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e Akcaabat Sahili ve Sahil Yolu

1886 yilinda Trabzon Vilayeti’'ne dahil bir kaza haline getirilen Akgaabat’in, bu
yillarda Trabzon’la olan baglantisi genellikle deniz yoluyla saglaniyordu (Sekil 19).
Tanzimat sonrasinda baslayan kazalar1 vilayete baglama diislincesi sonucunda Akgaabat ile
Trabzon arasi1 karayolu baglantis1 engebeli arazi, dere ve vadilerin ¢okluguna ragmen
saglanmistir. Ancak derelerin sik sik tasmasi nedeniyle s6z konusu yol; tarihsel siireg
icerisinde bir¢cok defa ulasima kapanmis, yolun tamiri ve yeniden yapimi meselesi ise
gerek imparatorluk yillarinda gerekse Cumhuriyet Donemi’nde 6nemli meselelerden biri

olmustur (Oksiiz, Baskaya, 2014).

Souvenir de Plut,:ma.

Sekil 19. Akgaabat Sahili’nin dogal hali, 1890 yil1 (Béliikbasi, 2010)

1911 yilina gelindiginde Trabzon-Akcaabat yolunun fiziki durumu, bdlgeyi ziyaret
eden bir yazar tarafindan su sekilde tasvir edilmistir (Sekil 20-21): “Trabzon’dan
Polathane’ye giden yol dag ve tepelerin eteginde, giizel tarlalarin arasinda, Karadeniz
kenarin takip ediyor. Yol, tam anlamiyla bir sose degilse de yine de iizerinde arabalarin

gecmesine imkan verecek kadar diizenlidir.” (Oksiiz, Baskaya, 2014).
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Sekil 20. Inénii Caddesi (Dénemin Sahil Yolu), 1936 yili (Boliikbas,
2010)

Sekil 21. Akgaabat Sahili ve Tekel Binalari, 1930 ortalar1 (Boliikbasi,
2010)

“Birinci Diinya Savasi yillarinda Rus taarruzu nedeniyle harabeye donen, isgal
yillarinda (1916-1918) ise yine Ruslar tarafindan tamir edilen bu yol, Cumbhuriyet
sonrasinda Trabzon-Erzurum yolunun golgesinde kalmistir. Zira 1923 sonrasinda Trabzon
kamuoyunun birinci 6nceligi, tarihi Iran transit yolunu canlandirmak diisiincesiyle
Trabzon-Erzurum arasinda bir demiryolu agmin kurulmasi olmustur. Bu arada Trabzon-
Akgaabat yolunun kaderi, 1935 yilinda Basbakan Ismet Inonii'niin dogu ziyareti
sonrasinda degismistir. Indnii’niin bu gezi sonrasi ortaya attigi Hopa-Samsun sahil yolu

projesi, Trabzon-Akgaabat yolunun da yapimimi giindeme getirmis ve bu tarihten sonra
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Trabzon-Akgaabat yolu, Hopa-Samsun sahil yolu projesinin iginde disiiniilmeye
baslanmstir. Ikinci Diinya Savasi’nin patlak vermesiyle hayata gecirilemeyen, bu proje,
1943 yil1 sonrasinda tekrar giindeme gelmistir.” (Oksiiz, Baskaya, 2014)

Soguk Savas siirecinde ABD’den “Marshall Yardimi” karsiliginda ekonomik destek
alabilmek i¢in 6n sart olan karayolu ulasimana 6ncelik verilmesi neticesinde 1949 yilinda
Hopa-Samsun Sahil Yolu Projesi hayata gecirilmistir (Sekil 22-23). Bu proje 1971 yilinda
tamamlanmistir. Ardindan 1987 yilinda bugiinkii D-10 Karadeniz Sahil Yolu yapim siireci
baslamis ve 2001 yilinda tamamlanmustir (Oksiiz, Baskaya, 2014)

Sekil 22. Akgaabat Sahili 1. Etap Karayolu, 1970 sonlar1 (Boéliikbasi,
2010)

Sekil 23. Akgaabat Sahili 1. Etap Karayolu, 1970’li yillar (Sener,
Yaymlanmamis)
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1971 yilinda yapilan 1. Etap Sahil Karayolu galismasiyla, Carsi Bolgesi’nin kumsali
tizerine dolgu ve tesfiyeler yapilarak, ara¢ yolu ve yliriiyiis yolu olusturulmustur. Dolgu
caligmas1 sonrasinda kumsal seridinin genisligi azalsa da yapilan dolgular kiy1 ¢izgisini

heniiz asmamustir (Sekil 24).

Sekil 24. 1. Etap Sahil Yolu ile kiy1 aras1 yiiriiyiis yolu, 1970’1i yillar
(Boliikbasi, 2010)

Akcaabat Belediyesi Baskani Sefik Tiirkmen, sahil dolgusunun yapim siireci
hakkinda “Akcaabat’ta dolgu 1990 yilinda selden sonra basladi. 20 Haziran 1990 yilinda,
19 Haziran’1 20 Haziran’a baglayan gece sel oldu. Selde dereler ¢amur, teresubat getirdi ve
sehir, her taraf ¢amurla doldu. O zamanki belediye bu camur ve teresubati temizleyerek
sahillere doktiirdii. Onunla birlikte dolgu baglamis oldu. Biz geldigimizde belirli oranda
dolgular vardi. Saray’in oldugu yerin belirli bir boliimii dolmustu. Suanki Terminal’in
oldugu yerde Rus Pazar1 yapilmisti. O kisimda bir dolgu vardi. Sahil boyu da simdiki
marinadan itibaren Nihat Usta’ya kadar sahil agirlikla ¢op ile doldurulmustu.” seklinde
ifade etmistir.

Dolgu projesinin uygulamasi siirecince sahile dokiilen ¢opler, moloz ve hafriyatlar
Akgaabat kiyisininin dogal yapisini bozmus, kumsallar kaybolmus, ¢evre kirliligi ortaya

cikmistir (Sekil 25).
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Sekil 25. Dolgu projesi siirecince sahile dokiilen ¢op ve molozlar,
1990’11 yillarin bas1 (Boliikbasi, 2010)

1987 yilinda baslayan 2. Etap Sahil Karayolu genisletme c¢alismasi ve karayolunun
hemen kuzeyine 1990 yilinda baslayan rekreasyon alani yapim galigsmalar1 kapsaminda
yaklagik 120.000 m?lik alana dolgu yapilmistir. Denize yapilan dolgularinin bitis noktasi
ile k1y1 ¢izgisi arast mesafe yer yer 200 m’yi bulmaktadir (Sekil 26).
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Karadeniz Sahil Karayolu, iizerinde akan hizli trafik nedeniyle deniz ile kent
arasinda adeta bir set drmektedir. Karayolu Oniine yapilan dolgularla Akgaabat Carsi
Bolgesi kiyidan uzaklasmais, kiy1 yasam kiiltiirii degismistir.

Akcaabat Belediyesince alani i¢in hazirlanan dolgu rekreasyon plani dogrultusunda
dolgu alaninin sosyal, kiiltiirel initelerle donatilarak yesillendirilmesi ile her ne kadar
orijinalinin yerini tutamasa da Akcaabat halki ve bolge insaninin kiyiyr kullanimi nispeten

tekrar saglanmistir (Sekil 27).

Sekil 27. Giinlimiiz Akgaabat Sahili (ABKMA, 2016)

1.4.4. Ak¢aabat’in Sosyal, Kiiltiirel ve Ekonomik Ozellikleri

e Niifus

Akgaabat ilgesi niifus ve schirsel fonksiyonlar bakimmdan Trabzon ilinin Ortahisar
ilgesinden sonra en 6nemli ilgedir. Tiirkiye Cumhuriyeti’nde ilk niifus sayiminin yapildigi
1927 yilinda, kiigiikk bir kasaba olan Akgaabat’in kentsel niifusu 3.014 kisidir. Bu sayi
bugiin bile Caykara, Dernekpazari, Hayrat ve Kdopriibast ilge merkezlerinin niifusundan

daha fazladir (Saragoglu, 2014).



Tablo 1. Akgaabat’in, sayim donemlerine gore, kentsel, kirsal ve toplam niifus miktar1 ve

oranlar1 (TUIK, 2014).

Kentsel Niifus Oram (%) Kirsal Niifus Oran (%) Toplam
3.014 7 38.352 93 41.366
4.077 8 49.681 92 53.758
4.363 7 54.169 93 58.532
4414 7 56.769 93 61.183
5.124 8 61.204 92 66.328
5.637 9 59.654 91 65.291
6.667 9 68.746 91 75.413
7.600 9 75.761 91 83.361
9.499 10 83.975 90 93.474
10.756 11 88.231 89 98.987
13.384 13 89.492 87 102.876
16.172 15 93.775 85 109.947
25.285 25 74.541 75 99.826
37.528 32 79.397 68 116.925
39.102 32 81.591 68 120.693
50.064 48 55.511 52 106.475
50.752 47 57.399 53 108.151
54.932 50 55.691 50 110.623
56.893 51 54.064 49 110.957
59.615 53 53.112 47 112.727
61.371 54 51.746 46 113.117
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Sekil 28. Akgaabat’in, sayim donemlerine gore, kentsel ve kirsal niifus
miktari (Saragoglu, 2014)
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1950 yilinda Akgaabat ilge merkezinin niifusu 5.126 kisi olmustur. 1950-1955 yillari
arasinda il¢e merkezi niifusu 500 kisi, sonrasinda 1955-1965 yillar1 arasinda ise her niifus
sayiminda 1000’er kisi artmustir (Tablo-1). 1950 yilinda kentsel niifus oran1 %7 iken kirsal
niifus oram1 %93’tiir (Sekil 29). Tiirkiye’nin ekonomik gelismesine paralel olarak kirsal
niifus oraninin azalmaya, kentsel niifusun artmaya, yurt i¢i ve yurt disi goglerin ise yine bu
yillarda artmaya basladigi goriilmektedir (Saragoglu, 2014).

1980 yilinda kent niifusu 13.384 kisidir. 1990 yilinda kent niifusu 25 bini gegmis,
kentsel niifus oram1 %25°1 bulmustur. Kirsal niifus orani ise %93 oranindan %75 oranina
kadar diigmiistiir. Kirsaldan kentlere go¢iin ve buna paralel olarak kentlesmenin bu yillrda
artig ivmesi kazandig1 goriilmektedir (Saragoglu, 2014).

2000 yilinda Akcgaabat’in kent niifusu 39.102 kisidir. Bu yillarda idari olarak
Akcaabat’a baglh Sogiitlii ve Yildizli beldeleri hizli bir gelisim gostermis ve Akcaabat’a
alternatif yeni sehirler ortaya ¢ikmistir. Bu sehirciklerdeki niifus artis1 kirsal-kentsel niifus
aciginin biiyiik Olglide kapanmasina neden olmustur. Karadeniz Sahil Karayolu’nun
yapiminin Trabzon sehir merkezi ile Akgaabat ilce merkezi arasinda kiyir boyunca
kentlesmenin dogrusal olarak gelismesinde ve adeta iki kentin biitiinlesmesindeki en
onemli etkenlerden biri oldugu goriilmektedir (Saragoglu, 2014).

“2007 il verilerine bakacak olursak bazi farkliliklar goze c¢arpmaktadir. Artik
niifusun neredeyse yarist sehir merkezlerinde yasamaktadir. Kentsel niifus oranit %48,
kirsal niifus orani ise %52 olarak gerceklesmistir. Bu farkliliklardan birisi de Akgaabat
kent merkezinin tek bir alternatif olmamasidir. Insanlar artik Sogiitlii ve Yildizli gibi
belediye yerlesmelerini de tercih etmektedirler. 2012 yilinda ise kentsel niifus oran1 %54’e
kadar yiikselmis, kirsal niifus orani da %46’ya kadar gerilemistir.” (Saragoglu, 2014)

2012 yilinda ¢ikan Biiyiik Sehir Yasasi ile Trabzon Belediyesi, Trabzon Biiyiiksehir
Belediyesi’ne donligsmiis, il sinirlar igerisindeki kdyler mahalle olmus, kir-kent ayrimi
ortadan kalkmistir. Bu nedenle, 2012 yili sonrasinda Akgaabat icin TUIK e ait kir-kent
niifus verisi bulunmamaktadir (URL-1, 2016).

e lidari Yap1

“Akgaabat’in ne zaman, kimler tarafindan kuruldugu kesin olarak bilinmemektedir.
Kurulus Dénemi’ne 151k tutan kaynaklarin ¢ogu giiniimiize ulagamadan yok olup gitmistir.
Hiikiimet Konagi’nin bodrumunda saklanan resmi belgeler, 19/20 Haziran 1990 gecesi
yasanan biiyiik selin siiriikledigi camur yigilar altinda kalmistir. Akcaabat’in yaklasik
1000 yillik ge¢misine tanmiklik eden bu belgeler, hicbir kurtarma islemi yapilmadan
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kamyonlara doldurularak deniz Oniindeki dolgu alaninin derinliklerine gémiilmiistiir.”
(Gedikoglu, 1996)

Akgaabat’in kurulus donemindeki yoOnetim Orgiisii her ne kadar bilinemese de
Trabzon kentine yakinligindan dolay1 yonetim bakimindan her zaman Trabzon’a bagl
kaldig1 ifade edilebilir. Osmanli Donemi belgelerinin ¢ogunda Akgaabatmaa naiplik,
ayanlik, miitesellimlik, nahiye gibi adlarla anilan Akgaabat, 1887’de kaza (ilge) merkezi
olmustur (Gedikoglu, 1996).

Akgaabat ilgesinin son bucak miidiirii Mehmet Sadi Efendi, ilk kaymakamu ise Giritli
Cordanzade Mehmet Ali Efendi’dir (1887-1888) (Gedikoglu, 1996).

“Salnamelerde siralanan kurum ve kuruluslarda gorev yapanlarin énemli bir bolimii
Bagdadizade,  Colakzade, Degirmencizade, = Hacidursunzade, = Mollaosmanzade,
Haciomerzade, Hacisalihzade, Serdarzade, Kamilzade, Lermizade, Kazancizade,
Mollabekirzade soyadmi tasimaktadir. Oteki kamu gorevlileri, adlarmin sonuna eklenen
efendi, aga, bey gibi tinvanlarla anilmaktdir.” (Gedikoglu, 1996)

Akcaabat’ta belediye teskilati 1880 yilinda kurulmustur. Akcaabat’in ilk belediye
baskani 1880-1882 yillar1 arasinda gorev yapmis olan Hacimusazade Mehmet Emin
Aga’dir Gedikoglu, 1996).

e Sosyal-Kiiltiirel Hayat

Akcaabat, M.O. 2000’lere kadar uzanan tarihinde Hitit, Asur, Milet, Kimmerler,
Iskit, Met, Bont, Satraplig1, Pontus, Kommenler, Ruslar, Tiirkler gibi pek cok medeniyete
ev sahipligi yapmistir. Akgaabat’in bugiinkii sosyal-kiiltiirel zenginliginde bu ¢esitliligin
izleri bulunmaktadir (Sekil 29). Gegmiste 6nemli bir liman kenti olan Akgaabat’in ulusal
ve uluslararasi ticaret hayati kentin kiiltiirel yapisinin geligmesinde Onemli katkilar

saglamistir. (Lermioglu, 1949).
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Sekil 29. Bolgede yayla senliklerinden bir goriintii (Giinel, 2010)

Yazili kiiltiir degerlerimizi arsivleme ve koruma gelenegimiz Yyeterli seviyede
olmadigindan dolay1 bir¢ok deger; onemli devlet adamlari, bilgeler, erenler, ozanlar,
yazarlar, birgok gelenek, yapt yapim kiiltiirii, el sanatlari, deyisler, ezgiler kaybolup
gitmistir. Son yillarda yapilan calismalarla mevcut degerler yazili kayit altina alinmakla
birlikte bu degerlerin yasatilmalari tegvik edilmektedir.

“1960’larda bolgeye yayillan mavikiif hastalifi, yasamlarini tiitiine baglayan
ireticileri agir zararlara ugratmistir. Bu nedenle isc¢i olarak yurt disina gitmek isteyen
Akgaabatlilara o6ncelik taninmistir. Daha sonralari eslerini ve ¢ocuklarini da yanlarina alan
bu isciler, Alamanci diye anilan yeni bir kusak olusturmustur. Giyimde kusamda,
davraniglarda, harcamalarda ¢arpik bir gecis donemi acilmistir. Tipik kdy evlerinin sirtina
beton Kkatlar bindirilmis, evler o zamana dek ¢ok az goriilen araglarla, gereglerle
donatilmitir. Biitin bunlar geleneksel yapmnin degisimini hizlandirmistir.” (Gedikoglu,
1996).

Geleneksel toplumsal yasam diizeninin degisiminde kiiresllesmenin getirmis oldugu
biiyiik degisimlerin yaninda yerel etmenlerinde 6nemli katkisi bulunmaktadir. Glinlimiizde
halen tarim toplumundan sanayi toplumuna tam olarak gecememenin olumsuz etkileri
topluma ve fiziki ¢evreye yansimaktadir. Kirsalden kente yogun gogler sonucunda, kirsal
bolgeler tenhalanmig, tarimsal iiretim azalmis, kentlerde ise hizli ve plansiz bir biiylime
ortaya cikmistir. Bu plansiz ve carpik yapilagsma siireci sonucunda Dogu Karadeniz
Bolgesi’nin en gilizel yerlesim alanlarindan biri olan Akgaabat bu 6zelligini 6nemli bir

oOl¢iide yitirmistir (Gedikoglu, 1996).
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“Cumhuriyet’in kurulusundan o6nce dahi evlerinde ud ve cagdas miizik aletleri
calinan, kitap ve gazete okunarak ¢agdas diinya ile baglant1 kurulan Akgaabat'in bir kiiltiir
sehri oldugu rahatlikla sdylenebilir.” (URL-1, 2016).

Akcgaabat Kentinde sosyal Kkiiltiirel faaliyetler olarak, Akcaabat Belediye’sinin
organize ettigi Akcaabat Belediyesi, Tiyatrosu, Tiirk Sanat Miizigi Korosu, Tiirk Halk
Miizigi Korosu Erol Giinaydin Sanat Merkezinde etkinlikler diizenlemektedir. Akg¢aabat
Belediyesi’nin organize ettigi Tiyatro Giinleri, Miizik ve Horon Festivali ile Yayla
Senlikleri ¢esitli sosyal kiiltiirel aktivitelerdir.

Kiiltiir ve sanat alaninda yetigmis, eserleriyle iilke ¢apinda line kavusmus sanatgilarin
yaninda tiyatro, sinema, resim, heykel, miizik ve fotografcilik; geg¢miste oldugu gibi
giiniimiizde de yaygindir (URL-2, 2016). Diizenledikleri fotograf sergileri ve yazdigi
kitaplariyla Atilla Bolikbasi, resim ve fotograf sergileriyle de Ekrem Kutlu ve nice
miiziyen ve sanatkariyla Akcaabat’ta aktif kiiltiirel ve sanatsal etkinlikler yasanmaktadir.
Buna ragmen Akgaabat ile Trabzon merkez arast Sahil Karayolu’nun ulasimi
kolaylastirmasi ve yeni kurulan S6giitlii ve Yildizli yerlesim alanlarinin getirdigi canlilikla
Akcaabat Trabzon arasi adeta birlesmis olup, ulasim kolayligi nedeniyle sosyal ve kiiltiirel
aktiviteler i¢in biiylik sinema ve tiyatro salonlariyla Trabzon merkez daha cazip hale
gelmistir.

KTU Fatih Egitim Fakiiltesi ve KTU Giizel Sanatlar Fakiiltesi ile sehir disindan ¢ok
sayida ogrenci Akcaabat’ta egitim gormekte ve yasamaktadir. Fakiiltelerin diizenledigi
etkinlikler ile disardan gelen 6grenci niifusu Akgaabat’in sosyal-kiiltiirel hayatina canlilik
getirmektedir.

e Ekonomi

Karadeniz kiyisindaki en biiyiik dogal limanlardan ve en 6nemli liman kentlerinden
biri olan Akgaabat'in ticari hayati her donem canli olmustur. Son yillarda il¢enin ticari ve
ekonomik yapisinin potansiyelinin altinda bir gelisim gostermesinde baska nedenlerin
yaninda Trabzon’a yOnelme ve cografi yapisi onemli yer tutar. Giinlimiizde, ilgenin
ekonomisi bliylik oranda ticaret, yeme-igme sektorii, turizm, tarim-hayvancilik, balik¢ilik
ve kiiciik capta sanayiye dayanmaktadir. Son yillarda Akcaabat Koftesi markalasmis ve
Akgaabat i¢in 6nemli bir deger olmustur (URL-1, 2016).

“Sali giinleri kurulan Akcaabat Pazari, Dogu Karadeniz Bolgesi’nin en canli
pazaridir. Koylerde ve mahallelerde iiretilen gesitli iiriinler, pazar yerlerinde sergilenerek

satilir. Ayrica Carsi’daki diikkkanlarin onleri sergilerle donatilir. Alicilar aradiklari her seyi



38

burada bulabilirler. Ozellikle tereyag, yumurta, yogurt, yerli peynir, yerel meyveler ve
sebzeler en ¢ok satilan pazar iiriinleridir.” (Gedikoglu, 1996).

Yakin koyler ve mahallerde yasayan iiretici kadinlar trettikleri yag, yumurta, yerli
peynir, meyve ve sebzeleri bu pazarda satarak aile ekonomisine katki saglarlar. Uriinleri
pazarlayanlarin kadin, triinleri satin alanlarinda biyiikk ¢ogunlugunun yine bayan
olmasindan dolay1 bu pazar yerine Kadinlar Pazar1 ad1 verilir (Gedikoglu, 1996).

Akgaabat ilgesinde 6nemli el sanatlarindan birisi olan hasir is¢iligi, ekonomik agidan
da bolgeye onemli katki saglamaktadir. Son yillarda Akcgaabat ilgesinde hasir bilezik
orticiiliik kurslart agilmaya baglamistir. Ayrica hasir oriiciiliik kiiltiiriintin yasatilip devam
ettirilmesi i¢in ¢aligmalar yapilmaktadir (Altun, 2015).

e Tarim ve Hayvancilik

“Trabzon ilinin 1.049.371 dekar1 tarim alani olarak degerlendirilmektedir. Bunun
139.659’da biri (%13,3’i) Akgaabat ilgesi sinirlar igerisinde yer almaktadir. Akg¢aabat’in
alan bakimindan ilin dordiincii biiyiik ilgesi olmasina ragmen, ilin en fazla tarim alanina
sahip ilgesi olmasi; Akcaabat’tan biiyiik il¢elerin i¢ kesimlerde yer almasi, dolayisi ile yer
sekilleri ve iklim bakimindan dezavantajli 6zelliklere sahip olmasi; kiyidaki ilgelerin ise
kendisinden kii¢iik olmasi ile agiklanabilir.” (Cavus, 2014).

Mikroklima iklimsel 6zellikler gosteren Akgaabat’ta Akdeniz iklimi ve Karasal iklim
bolgelerinde yetisen birgok iiriiniin yetismesinden dolay1 iirlin ¢esitliligi olduk¢a fazladir.
Akdeniz iklim bolgesi bitkisi olarak taninan zeytin, turunggiller vb. ile Karasal iklim bitkisi
olan patates gibi bircok bitki ¢esiti bolgede yetisebilmektedir (Gedikoglu, 1996).

Tiitlin, gegmiste Akgaabat tariminin en 6nde gelen kaynaklarindan biriydi. Akgaabat
sahilinden tepelere dogru bakildiginda alabildigince tiitiin tarlalar1 gériiliirdii (Sekil 30).

Sekil 30. Akgaabat’ta tiitiin tiretimi (Boliikbasi, 2010)
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Akgaabat’ta tiitiiniin 6nemini Haydar Gedikoglu 1996 yilinda yayinlanan Akgaabat
adli kitabinda soyle anlatmaktadir;

“Dogu Karadeniz Bolgesi’nde yetistirilen titlinlin ¢ogu Akgaabat’ta {iretilir.
Akgaabat tiitiinii ince damarli ve sert i¢imli oldugundan tiim sigaralarin harmaninda
kullanilir. Bu niteliginden 6tiirli i¢ ve dis pazarlarda vazgecilmez bir yeri vardir”.

Gegmiste Akgaabat ve bolge ekonomisi i¢in 6nemli bir tarimsal ihrag {irlinii olan
tiitiiniin iiretimi, TUIK verilerine gore 1996 yilinda 1243 ton, 2001 yilinda 1119 ton, 2006
yilina gelindiginde 507 tona gerileyip 2011 yilina gelindiginde artik nerdeyse iiretilmez
olmustur (Senol, Sezer, 2014).

Akgaabat Trabzon ilinde, gilek tiretiminde 567 ton ile birinci sirada, misir tiretiminde
yillik 3.300 ton ile yine birinci sirada, findik iiretiminde yillik ortalama 6.000 ton iiretim ile
ikinci sirada yer almaktadir (URL-1, 2016).

“Hem ilde hem de Akcaabat’ta ekili alanlarin ciddi bir oranda daraldig:
goriilmektedir. 1996’da Trabzon’daki ekili tarim alanlarinin %20’si Akgaabat’ta iken bu
oran 2011°de %17’ye diismiistiir. Bagka bir ifade ile Akcaabat’ta ekili alanlardaki azalma il
geneline gore daha belirgindir. Bu durum ilgede yerlesmelerin hizli bir sekilde diiz alanlara
dogru, baska bir ifade ile ekili alanlara dogru biiyliyor olmasi, misir tariminin terkediliyor
olmasi, tiitiin tarimindan vazgecilmis olmasi, kirdaki niifusun kente dogru yer degistirerek
ekili tarimdan dikili tarima gegiyor olmasi (findik {iretimine yonelmesi) ile agiklanabilir.”
(Senol, Sezer, 2014).

Trabzon’un tarim ambar1 olarak nitelendirilen Akgaabat’in tarimsal tiretim olarak
yerini kaybettigi goriilmektedir. Farkl illerden gelen diisiik ticretlerle pazarlanan dogallig
tartisilan irlinlerin piyasayr ele gecirmesiyle de, Akgaabat’in tarimi daha kotiiye
gitmektedir. Bunun sonucu olarak ciftciligin azaldigint ve once kdyden Akgaabat
merkezine, oradan da sehir digina hatta yurt disina goglerin arttig1 goriilmektedir.

Akgaabat biiylikbas ve kiigiik bas hayvan sayist olarak Trabzon ilinde {igiincii Sirada
yer almaktadir (URL-1, 2016).

Aricilik alaninda 435 adet isletme ve 206.264 ton bal iiretimi ile Vakfikebir ilgesi ile
birlikte Trabzon ilinde iiretilen bal iiretiminin yaklasik yarisini karsilamaktadir (URL-1,
2016).

e Sanayi

“Akcaabat il¢esinde hizmetler sektérii en onemli ekonomik faaliyet olup, tarim ve

sanayi diger sektorlerdir. Trabzon’a ¢ok yakin konumuna, niifus ve ulasim agisindan sahip
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oldugu avantajlara ragmen ilgede sanayinin yeterince gelismedigi, mevcut tesislerin de
daha ¢ok kii¢iik ve orta boy isletmelerden olustugu dikkati ¢ekmektedir. Isletmelerin
kurulus yerleri cogunlukla ana karayolu ve onun yakinindaki vadilerdir. Bunda topografik
faktorler, ulasim imkanlar1 ve niifus etkilidir.” (Cavus, 2014)

Akcaabat ilgesinde egime uygun arazilerin sinirli olusu nedeniyle biiyiik sanayi
tesislerinin kurulmasi ya da mevcutlarin biiyiitiilmesi i¢in arazi bulma sorunu
yasanmaktadir (Cavus, 2014).

e Turizm

Akgaabat; dogal giizellikleri, denizi, yaylalari, Sera Goli, tarihi evleri, mahalleleri,
Akgakale’si, tarihi yapilar1 ve meshur Akgaabat Koftesi ile Dogu Karadeniz'in en énemli
turistik yerlerinden biridir (URL-1, 2016). Son yillarda gelisen turizm sektorii Akg¢aabat’in

ekonomisine dnemli katkilar saglamaktadir.

1.5. Kentlesme Siirecinde Yasanan Kentsel Degisim

“Kentlesme olgusu, bir toplumun ekonomik ve toplumsal yapisindaki degismelerden
dogar. Kentlesme dar anlamda, kent sayisinin ve kentlerde yasayan niifusun artmasini
anlatmakla birlikte yalmiz bir niifus hareketi olarak goriilmemelidir. Kentlesme;
Sanayilesme ve ekonomik gelismeye kosut olarak kent sayisinin artmasi ve bugilinkii
kentlerin biiyiimesi sonucunu doguran; toplum yapisinda artan oranda Orgiitlesme, is
boliimii ve uzmanlagma yaratan; insan davranis ve iligkilerinde kentlere 6zgii degisikliklere
yol agan bir niifus birikimi siirecidir.” (Manavoglu, 2012).

16 yy’da baslayan gelismeler sonucunda ilk olarak Ingiltere’de ortaya ¢ikmis olan
Sanayi Devrimi toplumsal yapi, ekonomik yapi ve sehircilik agisindan ¢ok onemli bir
olgudur. Sanayi Devrimi sonrasinda yeni buluslarin iiretime etkileri, teknolojinin ve
makinelesmis endiistrinin gelismesi sonucu biiyiik sanayi kentleri olugsmustur. Tarimsal
iiretimde makine kullanimi, kentlerin bir¢ok alanda is imkani sunmasi, sosyal-kiiltiirel
yasamda degisimler vb. nedenlerle kirsaldan kentlere biiyiilk niifus hareketleri
gerceklesmistir. Bu siire¢ sonucunda kentlerde biiyiikk toplumsal ve fiziksel degisimler
ortaya ¢ikmistir (Manavoglu, 2012).

e Tirkiye’de Kentsel Degisim Siireci

Tiirkiye’de kentlesme siireci 19. yy’m ilk yillarinda Osmanli Imparatorlugu’nun

batililasma hareketleriyle baslamistir. 19. yy’in ikinci yarisinda kentlerde ilk belediye
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teskilatlart kurulmustur. {ilkemizde kentlesme siirecinin basladigmin ilk gostergesi ise
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda (1930) ¢ikan Belediyeler Yasast’dir (Tekeli, 2011).

“Tirkiye’de kentlesme siireclerinin donemsel bir analizi yapildiginda, literatiirde
genel olarak karsimiza ‘1923-1950°, ‘1950-1980° ve ‘1980 sonrasi’ olmak tizere 3 temel
donemleme c¢ikmaktadir. Bu cergevede Sengiil’in Tiirkiye’nin Cumbhuriyet sonrasi
kentlesmesi igin yaptigi donemleme soyledir:” (Bal, 2011)

- 1. Dénem: 1923-1950 Ulus-Devletin Kentlesmesi

- II. D6nem: 1950-1980 Emek Giiciiniin Kentlesmesi

- III. Donem: 1980 sonras1 Sermayenin Kentlesmesi

e 1923-1950 Dénemi

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda heniiz sanayilesmenin hiz kazanmadigi, biiyiik gog
hareketlerinin baslamadigi donemde Tiirkiye, mevcut yerel yonetim yapist ve siirli mali
kaynaklariyla yeni bir ulusal burjuvazi yasantis1 ve buna uygun kentler olusturmay1
hedeflemekteydi. Bu dogrultuda kentsel altyapilari gergeklestirme ve diizenli kent
hizmetleri saglamak i¢in 6nemli adimlar atilmist.

“fkinci Diinya Savasi sonrasinda Tiirkiye o zamana kadar yasamadig diizeyde hizl
bir kentlesme ile karsilasacakti. O ana kadar Tiirkiye’nin olusturdugu kentsel yonetim
yapist ve kentsel yasama iliskin olarak gelistirdigi degerler ve normlar, bu hizda bir
kentlesmenin sorunlarma gore degil, toplumun daha dar bir sinifsal kesimine ve yavas
kentlesmeye gore olmustu. Bu durumda bir kentlesme bunaliminin dogmasi kagiilmazdi.
Nitekim bu bunalim dogdu. Bdyle bir durumda beklenen, yerel yonetimlerin bu sorunlarini
cozebilecek bicimde mali olarak giiclendirilmesi ve yeni Orgiitlere gecilmesidir. Sorunlarin
baskisi altinda baz1 gelismeler olmustur. Ikinci Diinya Savasi sonrasinda yeni bir Belediye
Gelir Yasast ¢ikmasi, Iller Bankasinin kurulmas: vb. Ancak bu gelismeler, 1930’larda
kurulan kentsel yonetim yapisinin niteliginde onemli degisiklikler yapmamistir. Bu
nedenle kaba gizgileri ile genel olarak ikinci Diinya Savasi sonrasinda kentlesme siirecinde
onemli degigmeler olmasina ragmen, kentsel yonetimin yapisinda ve olanaklarinda 6nemli
degismeler olmamistir saptamasini yapabiliriz.” (Tekeli, 2011)

e 1950-1980 Donemi

Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra Tiirkiye’'nin kapitalistlesme siirecinde tarimdaki
hizli makinelesme, kirsal alanda toprak-niifus dengesinin bozulmasi, kentlerde sanayinin
gelismesi, is gilicliniin iiretim siirecindeki roliiniin degisimi gibi kirsalin itici etmenlerine

karsin, kentlerin ¢ekici etmenleriyle kirsalda tiretim dis1 kalan isgiicii biiyiik kentlere goce
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yonelmistir. Kentlesmenin ana nedenlerinden biri tarimsal yapidaki degisimlerdir. Tarimsal
yapidaki degisimlerin nedenleri ise toprak miilkiyetinde kutuplasma, tarimda makinelesme
ve hizl niifus artis1 seklinde siralanabilir (Ozer, 2004).

“1980 yil1 yeni bir kentlesme evresinin baslangicina karsilik gelmektedir. 1980 yili,
Tiirkiye’nin IMF ve Diinya Bankasi patentli neoliberal recetelerin yol gostericiliginde,
ithal ikameci kalkinma politikasindan ihracat oryantasyonlu disa agilma politikasina dogru
keskin bir gecis yasadigr ve ekonomik alanin 24 Ocak 1980 kararlariyla, toplumsal ve
politik alanin ise 12 Eyliil 1980 darbesiyle zapturapt altina alindig1 radikal bir doneme
karsilik gelmektedir. Devlet ve toplum iliskilerinde koklii bir dizi degisikligi glindeme
getiren 24 Ocak ve 12 Eyliill doniisiimii, kentsel siiregleri de kokten etkilemistir. Bu
doniisiim kac¢inilmaz olarak kentlesme siireci igin de radikal bir doniisiim anlami
tasimaktadir.” (Bal, 2011).

1950-1980 willar1 arasinda, “Donemin en belirgin donlisimii  gecekondu
mabhallelerinde yasanmistir. Kentsel topraklardaki miilkiyet yapisinin da sagladigi
olanaklarla, genis ve bos hazine arazileri ile terk edilmis vakif arazilerinin
gecekondulagsmasi yoluyla kentsel yapili ¢cevreye doniismesi ile ortaya cikmaktadir. Alt
yapisiz kamu arazileri iizerinde, tiim yerlesim maliyetlerini gé¢menlerin kendi ddedikleri
bu yerlesim bi¢iminin, “illegal” ve “plansiz” oldugu halde yerel ve merkezi siyasi otorite
tarafindan gormezden gelinmesi, gecekondunun gizli politik ekonomisi ile baglantilidir.”
(URL-3, 2016).

Donemin siyasi sartlarinin etkisiyle, hizla artan ve yeterli onlemler alinamayan
gecekondulagsmaya yonelik 775 sayili “Gecekondu Kanunu”nun yiiriirlige girmesiyle ilk
gecekondu affi gerceklestirilmistir. Bu donemin yapilagsma politikalarindan biride eski
kentsel mahallelerin ¢evresinde bulunan kirsal arazilerin (bag-bostan, tarla ve giftlik
arazileri gibi) parselasyon yoluyla boliinerek yapilasmaya agilmasiyla orta siniflar igin yeni
konut alanlar1 olusturulmasidir.

1950’lerin sonlarinda, eski evlerin ya da arsalarin “daire karsiliginda” yiiklenicilere
verilerek apartmanlara doniistiiriilmesinin 6nii acan “Kat Miilkiyeti Kanunu” yiiriirlige
girmistir. Ekonomik beklentiler, bilingsizlik vb. nedenlerin de etkisiyle kisa zaman i¢inde
tarthi yapilarin bircogunun yerini ¢ok katli apartmanlar almigtir. Hizli kentlesme olarak

tanimlanan bu stireg; kentlilesememeyi de beraberinde getirmistir (URL-3, 2016).
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“Sayisal veriler 1980’lere kadar Tirkiye’nin kir niifusunun genel niifus icinde
cogunlugu olusturmast nedeniyle, diisiik diizeyde kentlesmis bir iilke oldugunu
gosterirken; bugiliniin sayisal verileri Tiirkiye’nin niifusunun g¢ogunlugunun kentlerde
yasadig1 bir iilke oldugunu ortaya koymaktadir. 1940 yilinda %75,6 olan kdylii niifus orani
1950°de %75%e, 1970°te %61,5’e, 1980°de %56,9’a ve 2000°deki sayimda ise %35,1°e
dismistiir. Kentli niifus oran1 ise 1940°ta %24,4’ken 1980°de %43,9’a ve 2000’de ise %
65’e yiikselmistir.” (Ozer, 2004).

e 1980 ve Sonras1 Donemi

Tirkiye’nin kentlesme siirecinde ekonomik, toplumsal, politik ve kiiltiirel diizlemde
onemli bir doniim noktast olan 1980 yili 6ncesi ve 1980 yili sonrasi birbirinden net
cizgilerle ayrilan iki farklt donemdir (Bal, 2011).

“Nitekim 1980 sonrast IMF ve Diinya Bankasi basta olmak {izere uluslararasi iist
Kurumlarin olusturdugu neoliberal regeteler Ozellikle az gelismis ve gelismekte olan
ilkelerin ekonomik ve politik giindemlerinin ana belirleyicisi olmustur. Kuskusuz bdylesi
giiclii bir hegemonik yapilanma yalniz ekonomik ve politik alanlar iizerinde degil,
kaginilmaz olarak tiim bu siireglerin {izerinde cereyan ettigi mekansal yapilanma tizerinde
de giiclii ve doniistiiriicii etkilere sahiptir. Bu noktada, glindemin ana omurgas1 haline gelen
neoliberalizm, kentsel mekan {izerindeki pratigini neoliberal kentlesme olarak kurmakta ve
yeni bir kentlesme donemini baglatmaktadir.” (Bal, 2011)

1980 sonrasinda yapsat¢iligin sermaye tarafindan farkedilmesinin ardindan biiyiik
kentsel projeler kent planlama sistemini zorlamaya baslamistir. Kentlerde kolay kazang
ugruna bazen legal ile illegal arasinda gidip gelmekten ¢ekinmeyen ¢ok sayida aktor ortaya
cikmistir. Bircok kentte imar tadilatlar1 yapilarak, geleneksel kent merkezlerinde biiyiik
aligveris merkezleri, ofis yapilari, turizm yapilari, bahg¢e duvarlariyla ¢evrili liiks konut
alanlarinin insa edildigi, biiyiik kentsel projelerin master planlardan bagimsiz olarak
gerceklestigi goriilmektedir (Bal, 2011).

Gliniimiizde degisik Olgiitlere gore kentlesme orani % 70’leri asmustir. Yani
kentlesme siireci sona ermeye yaklasmustir (Ozer, 2004).

“Kentsel doniisiim projelerinin  2000’li yillarda Tiirkiye genelinde kentlerin
doniistimiinde 6nemli bir ara¢ haline getirildigi goriilmektedir. Bu kapsamda, Goksu ve
Bal, Tiirkiye’deki 81 ildeki kentsel doniisiim projelerine iliskin yaptiklari ayrintili
caligmalarinda, 81 ilin %54 tinde kentsel doniisiim projesi bulundugunu saptamiglardir. Bu

oran kentlerde birbirinden bagimsiz diizenlemeler olarak dngdriilen doniisiim 6rneklerinin,
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temelde, ulusal 6l¢ekte genel ve kapsayict bir donilisim gergekliginin i¢inden tiiredigini
gostermektedir.” (Bal, 2011).

Tirkiye’de 1980’11 yillarda baslayan yogun kentlesme hareketi sonucu ortaya ¢ikan
insaat ve yap1 sekorii, kentsel doniisiim ve biiyiik konut projeleriyle 2000°1i yillarda da
Tiirkiye ekonomi ve politikasinda énemli bir noktada bulunmaktadir. Yalniz, iilkemizin
diinyaya uyum siireci dogrultusunda, kentsel doniisim projeleri ile dogaya ve gevreye
uyumun saglanmasi yaninda, teknoloji ve bilgi iretiminin gelistirildigi, batida oldugu gibi
organize, planl sanayi kentlerinin hedef ve 6rnek alinmasi gerekmektedir.

“Dilinya yeni bir uyum siireci, dolayisiyla yeni niifus ve yer degistirmeleri
yasayacaktir. Bilgi toplumunun uyum siireclerini kavramak yeni bir soru alani olarak
ortaya cikacaktir. Belki gb¢ kavramina iligkin gelistirilen tanimlarin da degistirmesi

gerekebilecektir.” (Ozer, 2004).

1.6. Degerlendirme

Genel Bilgiler Boliimii ¢alisma hakkinda bilgiler, Akgaabat hakkinda genel bilgiler
ve kentlesme siirecinde yasanan degisim olmak iizere ii¢ kisimdan olusmustur.

Birinci kisimda; bu ¢alismanin amag ve kapsami, ¢aligmanin yontemi agiklanmustir.
Ikinci kissmda Akgaabat’in tarihi, fiziksel, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yapis1 hakkinda
bilgiler verilmistir.

Akcaabat’in Fiziksel Cevre Ozellikleri topografya, iklim ve bitki ortiisii, yerlesimi,
ulagim sekli alt basliklar tizerinden incelenmis, Akgaabat Cars1 Bolgesi’nin kiy1 seridinin
degisim siireci hakkinda bilgiler verilmistir.

Akgaabat’in sosyal, kiiltiirel ve ekonomik 6zellikleri niifus, idari yapi, sosyal-kiiltiirel
hayat, ekonomi alt bagliklar1 iizerinden incelenmistir.

Ugiincii kisimda ise kentsel degisim kavrami ve Tiirkiye’de yasanan kentsel degisim

stireci nedenleriyle incelenmistir (Sekil 31).
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H

1950°1i yillardan itibaren kiiresellesmenin etkileri,
1980 y1hi sonrasinda dénemin liberal ekonomi kararlari,
Sanayinin gelismesi siireci,
Modern hayatin vadettigi yeniliklere ve firsatlara kars: kirsalin zorluklar,
Ucuz konut iiretim siirecinin tesviki,
Vb.

il 74 VL] Kent 1l e s me Sir eichi

Toplumsal yasamin her alaninda radikal degisimler,
Kirsaldan kentlere biiyiik goc hareketleri,
Imar Planlara uymayan, illegal ve plansiz

kentlesme siireci ortaya cikmistir.

Sekil 31. Hizl1 kentlesme siireci (Ugiincii, 2016)

Genel Bilgiler Bolimiinde yapilan incelemeler sonucunda, Tiirkiye’nin yasamis

oldugu toplumsal ve ekonomik degisim siiregleriyle paralellik gosteren Akgaabat Carsi
Bolgesi’nde 1950-1980, 1980-2000, 2000-Sonrast olmak {izere ii¢ ayr1 kentsel degisim

donemi belirlenmistir.

1950-1980 Donemi: Geleneksel kentsel dokunun genel olarak korundugu, heniiz
biliylik kentsel degisimlerin baslamadigi ve Akgaabat icin genis verilerin
bulunabildigi en erken tarih 1950'i yillardir.

1980-2000 Dénemi: Ulkemizde ve diinyada yasanan gelismelerin paralelinde,
Akgaabat‘ta hizli ve biiylik kentsel degisimlerin goriilmekte, Akcaabat'in dogal
yapisini ve kent yasam kiiltiiriinii derinden degistiren Karadeniz Sahil Yolu’nun
yapilip genisletildigi, kentin denizden kopmaya basladig1 yillar olan 1980-2000
belirlenen ikinci donemdir.

2000-Sonrast Donem: Carpik yapilagmanin hizinin yavaglatilip neredeyse
durdugu dénem olmasi ve 2007 yilinda tam manasiyla ulasima agilan Karadeniz
Sahil Yolu ile yapilan dolgu alanlariyla yeni bir kiyr yasam kiiltiiriiniin olustugu

2000’11 yillardan giiniimiize kadar olan siire¢ son dénem olarak belirlenmistir.
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Genel Bilgiler Boliimiinde elde edilen bilgiler dogrultusunda, Yapilan Calismalar
Boliimiinde Akgaabat Carst Bolgesi bu li¢ donem iizerinden incelenecek ve analizler

yapilacaktir (Sekil 32).

1950

1980

2000 ve
Sonrasi

Sekil 32. Calismada belirlenen donemler (Ugiincii, 2016)



2. YAPILAN CALISMALAR

Calismanin bu bolimiinde ¢alismanin yontemi, c¢alisma alani sinirlarinin nasil
belirlendigi, yapilan veri toplama ¢alismalar1 sonrasinda verilerin islenmesiyle ortaya ¢ikan
belirli donemlere ait yerlesim planlar1 ve siliietler ile Akgaabat Carst Bolgesi’nin 1950-
1980, 1980-2000 ve 2000 yili sonrast donemlerdeki yasam kiiltiirliniin fiziksel mekana
yansimalar1 aktarilmigtir.

Akgaabat Kentinin konumu, liman kenti olma 6zelliginin getirdigi iklimsel ve dogal
yapisindaki farkliliklar, sosyal-kiiltiirel 6zellikleri, bircok medeniyete ev sahipligi yapmis
olmasi, ulasim 6zellikleri, demografik 6zellikleri ve her donem ekonomisinin canlilig ile
Trabzon merkezine en yakin ve en eski yerlesim alanlarindan biri olmasi tarihsel siireg
icerisinde kentsel mekana ve kent kimligine yansimistir.

1980’1 yillardan sonra Akgaabat Carst Bolgesi’nin mekansal bi¢iminde &nemli
degisimler olmustur. Bu carpik kentlesme donemi sonrasinda ekolojik yapinin bozulmast,
kiiltiirel ve tarihi yapilarin bircogunun yok olmasina ragmen, gecmisin izleri kent
dokusunda halen goriilebilmektedir.

Mekanin bi¢gimlenmesinde toplumsal siireclere dikkati ceken Harvey’e gore; “Eger
mekansal bigimi anlamak istiyorsak; ilk 6nce bu bi¢imin simgesel niteligini sorusturmamiz
gerekir. Eger kent, her tiir isaret ve simgeyi igeriyorsa, kentlinin bunlara verdigi mesaji
anlamaya c¢aligabiliriz. Kisilerin kendilerini ¢evreleyen mekana karsi takindiklari tavir ve
bu mekani nasil algiladigindan yola ¢ikabiriz.” (Yilmaz, 2013)

Bir bolgenin mekansal bicimini tamamen anlamak ic¢in sosyologlar, iktisatcilar,
cografyacilar, arkeologlar, mimarlar, kent planlamacilar1 gibi meslek insanlarinin
katilmiyla disiplinler arasi bir ¢er¢eve olusturulmas: gerekmektedir. Tarihsel siireg
icerisinde Akcaabat Carst Bolgesi’nin fiziksel degisimini incelemeyi hedefleyen bu
calisma, kentin mekansal bi¢imini anlamak i¢in kent okuma asamalarindan birini

olusturmaktadir.
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2.1. Cahismanin Yontemi

Akgaabat Kentinin ge¢cmiste diinya ile iliskisini saglayan Cars1 Bolgesi’nin tarihsel
stire¢ igerisinde kentsel mekaninda ve yasam Kkiiltiirinde onemli degisimler olmustur.
Giliniimiize kadar ulasamamis, kentsel mekan i¢inde gegmisin izleri olarak sakli olan dogal
yapi, tarihi ve kiiltiirel degerlerin incelenmesi ile kentsel mekan1 okuma asamalardan biri
olmay1 hedefleyen bu ¢alismanin amaci dogrultusunda Sekil 33’teki arastirma modeli
olusturulmustur.

Yapilan Calismalar Boliimiinde ge¢misten giiniimiize sosyal-kiiltiirel hayat ve
fiziksel ¢evre ile ilgili literatiir calismasi, halihazir planlar, imar planlari, eski hava ve uydu
fotograflar1 ile kentin fiziksel yapisini ortaya koyan ge¢mis donem fotograflari tespit
edilmis olup, bu bilgilerin yeterli olmadig1 kisimlarda da alan ¢alismalari, belgelemeler ve
kamera kayith yapilandirilmamis goriismeler ile sozlii tarih ¢alismalar1 yapilarak veriler
toplanmistir. Elde edilen arastirma materyalleri analiz edilerek kentsel degisim donemleri
belirlenmigtir. Belirlenen her bir donemi yansitan vaziyet planlari, roloveler, siliiet
caligmalar1 ve szl tarih ¢alismalari ile Akgaabat’in fiziksel yapist donemsel olarak ortaya
koyulmustur (Sekil 33).

Bulgular ve Irdelemeler boliimiinde, belirlenen kentsel degisim donemlerinde
Akgaabat Cars1 Bolgesi’nin kent yapisindaki degisimleri ortaya koyan tablolar, grafikler,
planlar ve siluet ¢alismalar ile karsilastimalar, degerlendirme ve irdelemeler yapilmistir
(Sekil 33).

Sonuglar boliimiinde, fiziksel degisimin donemsel olarak incelendigi Bulgular ve
Irdelemeler béliimiinde yapilan degerlendirmeler sonucu ortaya ¢ikan tespitlerle, sonug ve

oneriler sunulmustur (Sekil 33).
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Sekil 33. Arastirma yontem modeli (Ugiincii, 2016)



50

2.1.1. Calisma Alaninin Se¢imi ve Sinirlarinin Belirlenmesi

Akgaabat, tarihin ilk c¢aglarindan beri bolgenin en biyiik ticaret merkezi olan
Trabzon kentinin bat1 ilge sinirin1 olusturmaktadir. Topografik yapisi, iklimsel 6zellikleri,
zengin bitki Ortiisii, canli pazar1 ve ekonomisi, kokli kiltiirii ile bolgenin hem en giizel
hem de en 6nemli yerlesim alanlarindan biri olan Akgaabat Kenti, Tiirkiye’nin 1950’lerden
itibaren yasamis oldugu kentlesme siireci paralelinde alinan sosyo-ekonomik ve politik
kararlar sonrasinda ¢arpik yapilasma sorunuyla kars1 karsiya kalmistir.

Sahile yapilan dolgularla kiymin dogal yapisinin bozulmus, Sahil Karayolu’nun
yapilmasiyla ile de sehir i¢i ve sehirlerarasi ulasim seklinin degismis, Cars1 Bolgesi Liman-
ticaret eksenli lojistige dayanan Onemini biiyiik ol¢lide yitirmistir. Kentin denizden
kopmasi, tarim alanlarmin yerini estetikten uzak yogun yapilasmaya birakmasi gibi

nedenlerle Akgaabat Kentinin kiy1 yasam kiiltiirii bozulmus, degismistir (Sekil 34).

Sekil 34. Akgaabat kiyisin1 gosteren fotograf (ABKMA, 2016)

1950 y1l1 vaziyet planinda goriildiigii tizere (Sekil 35), genel olarak ticaret islevli ve
kamu islevli yapilardan olusan, tarim alanlariyla mahalle yerlesimlerinden ayrilmis olan
Cars1 Bolgesi, ¢alisma alaninin simirlar1 olarak belirlenmistir. Dogal yapiinin heniiz
bozulmadig1 1950’11 yillarda kiyi ile sinir1 olusturan, tarihsel siireci hakkinda fotograflar ve
bilgi elde edilebilen indnii Caddesi, yap1 belgelemesi ¢alismasi ve siliiet ¢alismas icin
orneklerin alindigr ana giizergah olarak secilmistir. Yapi belgelemesi icin segilen
orneklerin bir aks iizerinde olmasi, tarihsel siire¢ igerisinde sokagin yapisinin degisiminin

yansitilmasi i¢in de 6nemli olmaktadir.
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In6nl Caddesi

| Siliiet Calismast Yapilan Glizergah

Sekil 35. Calisma alan1 sinir1 (HGK, 2016)

Akgaabat Cars1 Bolgesi’nin ¢alisma alan1 olarak se¢ilmesinde;

Akgaabat’in kent merkezini olusturmasi,

Akgcaabat Kentinin kiyiyla ve limanla bulustugu nokta olmasi,

Her donem ticaretin yogun oldugu ekonomik yapisiyla yakin g¢evresinden
ayrilmasi,

Islevsel ve yapim teknigi olarak farklilasan yapi yapmm kiiltiirii, kaybolmus
kiiltiirel ve tarihi mirasinin zenginligi ile sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve gevresel
acidan Akcgaabat’in tarihi yerlesim dokusunu olusturan diger li¢ konut yerlesim
alanina gore farkli 6zellikler gostermesi,

Kaybolan tarihi ve kiiltiirel mirasinin belgelenmesi hususunda yeterli bilimsel
calismanin yapilmamis olmasi,

Akcaabat ilgesindeki ekolojik yapinin en biiyiik degisime ugradigi alanlardan
biri olmasi,

Degeri ve oOnemi ortaya koyularak, gelecek nesiller i¢in farkindalik

olusturulmasi,

gibi nedenler etkili olmustur.

1950 yili vaziyet plam yerlesim dokusuna gore belirlenen ¢alisma alanmi kiyiya

paralel olarak yaklasik 1700 m, giliney istikametinde ise yer yer 300 m’yi bulmaktadir.

Calisma alaninin smirlari, giineyde tarihi Diirbinar Mahallesi ile Inonii Caddesi’nin
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arasinda bulunan Tekel Binalarinin gliney sinirini olusturan Yunus Emre Sokak ve
devaminda Istiklal Caddesi, doguda Kirechane Deresi ve batida Yeni Mahalle Balikci

Barinaklari (liman) olarak belirlenmistir.

2.1.2. Veri Toplama

Veri toplama asamasinda Akgaabat Carst Bolgesi ile ilgili asagida yer alan siireg
izlenmistir.

a. Literatiir aragtirma: Akgaabat tarihi ve mimarisi ile ilgili kitap, sempozyum,

bildiri, makale, tez ¢alismalarina dair arastirma yapilmistir.

b. Arsiv olusturma: Akgaabat Carsi Bolgesi’nin ge¢mis yillara ait tarihi yapi
fotograflari, halihazir haritalar1 ve hava fotograflar1 bulunmustur.

c. Alan calismalar1 yapilarak mevcut yapilar fotograflanmis ve rélove caligmalar
yapilmustir. Tarihsel siire¢ igerisinde yikilip kaybolmus yapilarin konumlari tespit
edilmistir.

d. Akgaabat Cars1 Bolgesi hakkinda ¢ok fazla bilimsel arastirma yapilmamasindan
dolay1 sozlii tarih aragtirmalarinin yapilmasi 6nem kazanmistir.

Toplanan arastirma materyalleri incelenerek bolgenin sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve
fiziksel yapisi ortaya koyulmus; Tiirkiye’nin ve Akgaabat Cars1 Bolgesi’nin kentlesme ve
kentsel degisim siireclerine dair veriler toplanmustir.

a. Literatiir Calismasi

Literatiir caligmas1 olarak, Akcaabat hakkinda genel bilgiler ve kentsel degisim
olgusu tizerinden iki farkli konu ile ilgili kitap, sempozyum, bildiri, makale ve tez
arastirmalar1 yapilmistir.

- Akgaabat’in tarihi, sosyal, kiiltiirel, dogal, mimari ve ekonomik yapisi hakkinda
bilgilerin sunuldugu kitap, sempozyum, makale ve tez niteliginde ¢esitli yaymlar
bulunmaktadir. Bu dogrultuda ¢alismaya yon veren dnemli kaynaklardan bazilart
asagida verilmistir:

Muzaffer Lermioglu’nun Akgaabat Tarihi ve Birinci Genel Savas-Hicret Hatiralar
(1949) isimli eserinden, donemin ekonomik, sosyal, niifus, cografi ve yerlesim dokusu ile
Akgaabat tarihi hakkinda bilgiler alinmistir.

Sokak, bahce, konut baglaminda fiziksel mekan belirlemeleri ve analizleri yapilmais,

sosyal ¢evre ile yapilanmis ¢evre arasindaki iliskiler farkli yontem-tekniklerle ¢alisilmistir.
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Bu tekniklerden biri de Sonay Cevik’in Mekan-Kimlik-Kimliklendirme, Trabzon Sokaklari
Ornegi isimli Doktor’a tezinde kullanmis oldugu “yogun gériismeler-sohbet” teknigidir.
Ayrica Akgaabat’in tarihi mahallelerinin sokak, bahg¢e, konut mekanlar1 ve bu mekanlarin
cevreyle iliskileri hakkinda bilgiler alinmstir.

Haydar Gedikoglu’nun Akgaabat isimli eserinden Akgaabat’in 1996 yili ve dncesine
ait tarihi, sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve dogal yapisi hakkinda bilgiler alinmustir.

Moh’d Idris’in Akcaabat Ortamahalle isimli Yiiksek Lisans Tezi incelenmis,
Akgaabat’in ve Ortamahalle’nin genel 6zellikleri ve yerlesim dokular1 hakkinda bilgiler
alimustir.

Emine Saka’nin Akcaabat Geleneksel Konutlar Orneginde Yoresel Kimlik Arayist
isimli Yiiksek Lisans Tezi incelenmis, Ortamahalle yerlesim dokusu hakkinda bilgiler
alinmustir.

S. Cevik, S., Vural, F. Tavsan, O. Asik tarafindan hazirlanan “An Example to
Renovation-Revitalization Works in Historical City Centres: Kunduracilar Street/ Trabzon
Turkey” baslikli ¢alisma incelenmis, garsi bolgelerinde aragtirma programi, adimlari ve alt
adimlar1 hakkinda bilgiler alinmistir.

Akcaabat Belediyesi’nin organize ettigi Diinden Bugiline Akgaabat Sempozyumu
(2013) bildiri kitabindan, Akcaabat’in tarih, dil, edebiyat, halkbilimi, egitim ve Ogretim,
spor, tarim, sanayi ve ticaret, sanat, kent ve mimari yap1 hakkinda bilgiler alinmistir.

Akgaabat’in fiziksel ozelliklerinin, sosyal-kiiltiirel 6zelliklerinin, sosyo-ekonomik
ozelliklerinin tarihsel siire¢ igerisindeki degisimleri hakkinda bilgiler derlenmis, kentsel
degisim olgusu, Tiirkiye’de kentlesme siireci hakkinda yayinlar incelenmis ve tezin ana
kurgusu ¢ergevesinde her boliim kendi igerigi ¢ergevesinde degerlendirilmistir.

b. Arsiv Calismasi

Calisma kapsaminda, tarihsel siire¢ igerisinde Akgaabat Cars1 Bolgesi’nin fiziksel
degisimini ortaya ¢ikarmak igin kamu ve kisisel fotograf, harita ve bilgi arsivlerinden
faydalanilmistir:

e Fotograf arsivi:

Atilla Alp Boliikkbasi’nin Anilarda Akgaabat isimli eserinden 19. ylizyilin son
ceyreginden giiniimiize Akgaabat’in sosyal, Kkiiltiirel, ekonomik ve fiziksel yapisinm
yansitan fotograflar sunulmaktadir.

Akgaabat Belediyesi Kiiltiir Miidiirliigiinden elde edilen fotograf arsivi, Akcaabat’in

gecmis yillar ve glinlimiiz sosyal, kiiltiirel, ekonomik yap1 ve mimarisini yansitmaktadir.
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Internet taramasi yapilarak Akgaabat’in ge¢mis ve giiniimiizii yansitan fotograflari
temin edilmistir.

e Halihazir harita arsivi: Il Bank Trabzon Bélge Miidiirliigii, 11 Bank Genel
Miidiirligii, Akcaabat Belediyesi ve Genel Kurmay Baskanligi Haritalar Genel
Komutanlig arsivleri incelenmistir. incelemeler sonucu:

Akgaabat icin yapilmis en eski halihazir haritalar, Tlbank Bélge Miidiirliigii ve ilbank
Genel Miidiirligi ile yazismalar yapilarak arastirilmistir. Fakat 1951 yilindan 2004 yilina
kadar yapilan halihazir projeler ciiriitiildiigii (imha edildigi) i¢cin elde edilememistir. Ancak
[lbank Trabzon Bolge Miidiirliigii’nden Akcaabat igin yapilmis halihazir ve imar
planlarinin listesi alinmistir.

25.04.1951 yilinda meskun 92 hektar meskun, gayrimeskun 111 hektar alan igin
1/1000 olgekli 7 adet pafta, 1/2000 3 adet paftadan olusan harita ¢alismasi yapilmis olup,
imha edilmistir.

13.04.1956 yilinda meskun 111 hektar meskun, gayrimeskun 109 hektar alan igin
1/1000 olgekli 11 pafta, 1/2000 o6l¢ekli 3 paftadan olusan harita g¢aligmasi yapilmis olup,
imha edilmistir.

04.08.1973 yilinda meskun 57 hektar meskun, gayrimeskun 109 hektar alan ic¢in
1/1000 olgekli 3 pafta, 1/2000 6lcekli 2 paftadan olusan ilave harita ¢aligmasi yapilmis
olup, imha edilmistir.

16.07.1976 yilinda 1/1000 o6lgekli 2 pafta, 1/2000 o6lgekli 1 paftadan olusan ilave
revizyonharita ¢alismasi yapilmis olup, imha edilmistir.

28.08.1986 yilinda meskun 123 hektar meskun, gayrimeskun 275 hektar alan igin
1/1000 olcekli 17 paftadan olusan ilave revizyon harita c¢alismasi yapilmis olup, imha
edilmistir.

13.01.1987 yilinda meskun 38 hektar meskun, gayrimeskun 124 hektar alan igin
1/1000 olgekli 4 paftadan olusan ilave revizyon harita ¢aligmasi yapilmis olup, imha
edilmistir.

30.01.1993 yilinda meskun 382 hektar meskun alan igin 1/1000 6lgekli 23 paftadan
olusan ilave revizyon harita ¢aligmasi yapilmis olup, imha edilmistir.

12.07.2004 yilinda 2214 hektar alan i¢in 1/5000 6lgekli 13 pafta, 1/1000 6l¢ekli 106
paftadan olusan yeni harita calismasi yapilmis olup haritalar ilbank arsivindedir.

e 28.08.1986 yilinda yapilmis olan halihazir haritalar Akgaabat Belediyesi Imar

Isleri Miidiirliigii arsivinden temin edilmistir.
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e 12.07.2004 yilinda yapilmis olan halihazir haritalar Akcaabat Belediyesi
arsivinden temin edilmistir.

e 1950’1i yillara ait Akcaabat yerlesim haritas1 Ilbank ve Akcaabat Belediyesi’nden
temin edilemediginden, Genel Kurmay Baskanligr Haritalar Genel Komutanligi
ile yazisma yapilarak bu yillara ait harita ya da hava fotografi temin edilmeye
calisilmistir. Bu yillara ait haritanin bulunmadigi ifade edilmis olup bulunan en
eski hava fotografi 1955 yilina ait 1/25000 o6l¢ekli hava fotografi tarafima
gonderilmistir.

e Vakiflar Bolge Miidiirliigii arsivinden Yeni Cami ile ilgili r6love ve yapi tarihgesi
hakkinda bilgiler alinmistir.

e TUIK ‘den kirsal ve merkez niifus verileri alinmistr.

e T.C. Orman ve Tarim Bakanlig1 Genel Miidiirliigii’nden Akgaabat’a ait iklimsel
veriler alinmstir.

Calisma kapsaminca toplanan fotograf, harita, rolove ve bilgiler neticesindetarihsel
stire¢ icerisinde Akgaabat Carsi Bolgesi’nin sosyal, ekonomik ve kiiltiirel 6zellikleri ile
kentin fiziksel gelisimi incelenmistir.

c. Alan ¢alismasi

“Cevre, davranig arastirmalarinda gelistirilmis bir takim yontemler, davranigin
dogrudan gdzlenmesini zorunlu kilmaktadir. Oysa geleneksel ve arkeolojik g¢evrelerin
incelenmesinde bu olanakli degildir. Bu tip cevrelerde kalintilar ya da bunlara iligkin
yapilan c¢alismalardan ve roloveleri tizerinden incelemeler yapilabilmekte; bunlar
yordanarak yorumlanabilmektedir.” (Akgiin, 2013)

Akcaabat Cars1 Bolgesi’'nde, mevcut bina cephelerinin fotograflar1 ¢ekilmis,
roloveleri alimarak vaziyet planindaki yerleri belirlenmistir. Fotograf arsivi, hali hazir
haritalar, yapilan goriismelerle elde edilen bilgiler alan galigmalariyla pekistirilerek 1950,
1985, 2015 yillarina ait tahmini vaziyet planlari ile sokak ve yapi cephe siliietleri
olusturulmustur.

d. Sozli Tarih Calismasi

“Yazili kaynaklarin yetersiz veya tarafli oldugu durumlarda kisilerin tanikliklarina
basvurarak olay ve olgularin daha iyi anlasgilmasini saglayan ve “sosyal tarihe bir insan
cehresi kazandiran” SozIi Tarith modern donemin iiriinlidiir; ancak sozIii anlatim gelenegi

insanlik tarihi kadar eskidir. Hafizaya dayali ve igsellestirilmis bilgilerin ne kadar objektif
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oldugu hep tartisilmigsa da hikaye anlatma gelenegi Tirk kiiltliriiniin  S6nemli
ozelliklerindendir.” (Isiksoy, 2010).

Sozli tarih, kaybolmus ya da kaybolmakta olan yiizyillimizin tarihi i¢in O6nemli
bircok degere, yasam Oykiilerine ve ¢esitli olaylara 1s1k tutan yasayan bir bellektir. Hayat1
tarihin i¢ine sokan, kaynak olarak sadece liderler ve taninmis insanlar1 se¢gmeyen,
toplumun ¢ogunlugunu, o ana kadar bilinmeyen insanlar1 da segen bir tarih tiirtidiir. S6z1i
tarih ile elde edilen bilgiler, genel olarak donemleri yasayanlarin dogrudan anlatimidir.
Gegmisle giinlimiiz arasinda koprii kurarak, siradan insanlara ve mekanlara kars1 aidiyet
duygusunun gelismesini saglar. Nesiller arasindaki baglantiyr ve anlayisi kuvvetlendirir.
Insanlara bir yandan tarihlerini kendi sdzleriyle geri verirken bir yandan da gelecegi
kurmak i¢in yol gosterir (Isiksoy, 2010).

"Gorligme ya da soru sorma yontemi daha ¢ok betimleme arastirmalarinda yer
almaktadir. Fakat bunun tarihi aragtirmalarda da genis ol¢iide kullanilabilecegi asikardir.
Gegmis bir olaymm aydinlatilmasi igin en gecerli kaynak, o olaya sahit olanlarin
hatirladiklaridir." (Kaptan, 1973).

Akgaabat Cars1 Bolgesi’nin sosyal-kiiltiirel yapisi ve fiziki ¢evrenin tanimlanmasinda
mevcut yazili kaynaklarin yetersiz kaldigi noktalarda sozli tarih galismasi yapilmistir.
Sozli tarih calismast yapilirken gesitli goriismeler yapilmaistir.

e Goriisme Teknikleri

Goriisme (interview), sozlii iletisim yoluyla veri toplama teknigidir. Gorlisme,
cogunlukla yliz ylize yapilmakta ise de, telefon, internet {izerinden goriintiilii sohbet gibi
aninda ses ve resim ileticileriyle de olabilir (Karasar, 2014).

Goriisme teknikleri hazirlanigina gore yapilandirilmis ve yapilandirilmamis olarak iki
grupta incelenmektedir.

“Yapilandirilmamis goriismeler daha elastiktir ve bu tip goriismede sorusturmaciya
daha ¢ok serbesti verilmistir. Bu tip goriismelerde sorusturmaci belirli bir sekle uymak
zorunda olmadigindan, konusmalar1 istedigi yonde yiiriitmek, bazen istedigi sorulari
sorabilmek serbestine sahiptir. Derecesini ayarlayabildigi takdirde, bu serbesti goriistiirme
ve sorusturmaya biiyiik bir katkida bulunacaktir. Sorusturmaya tabi tutulanin kendini daha
cok agmasi, fikirlerini, ya da problemlerini daha genis olarak meydana koymasi
miimkiindiir. Bu ise konuya olgunluk ve derinlik getirmis olacaktir.” (Kaptan, 1973).

Bu caligma kapsaminda yapilan goriismelerde yapilandirilmamis goriisme teknigi

kullanilarak genis yelpazede bilgiler elde edilmeye calisilmistir.
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"Goritismede verilerin kaydedilmesi, goriigmecinin sorumlulugundadir. Bu amagla,
goriismeci, gorlisme aninda ya da hemen sonra, 6zet niteliginde notlar tutulabilir; 6nceden
hazirlanmis goriisme kilavuzu iizerinde secenekleri isaretleyebilir ya da Ozet bilgi
niteliginde aninda notlar alabilir; ya da ses/resim kayit cihazlar1 (teyp, film, video-teyp vb.)
kullanabilir. Bu yaklasimlardan hangisinin izlenecegi, biiyiik olciide, gériisme konusuna,
kaynak kisilerin tutumuna ve olanaklara baghdir." (Karasar, 2014).

Goriismelerde esneklik saglanmaya calisilip ¢esitli bilgiler almaya yonelik sorular
sorulmustur. Bu kapsamda, Akcaabat Cars1 Bolgesi’nin 1950’li yillardan bugiine kadar ki
degisim siirecini ¢ok iyi bilen uzun yillar bu bolgede Ogretmenlik ve Milli Egitim
Midirligii yapmis olan Muzaffer (Aydin) Polatkan ile iki kez kamera kaydi ile
yapilandirilmamig goériisme yapilmistir. Akgaabat Carst Bolgesi’nin 1950°li  yillarimi
hatirlayan, bu bolgede esnaflik yapmis Osman Bas ile bir kez kamera kayidi ile
yapilandirilmamig goriigme yapilmistir.

Akcaabat Belediye Baskani Sefik Tirkmen ile bir kez kamera kayidi ile
yapilandirilmamis goériisme yapilmistir. Sefik Tirkmen 1994 yilindan itibaren 5 dénemdir
Akcaabat Belediyesi Baskanlig1 gorevini yliriitmektedir.

GORUSMECI NO: G1

Roportaj Yapilan Kisi Muzaffer (Aydin) Polatkan
Dogum Tarihi 1939

Roportaj Tarihi 21.10.2014-21.11.2014
Kamera Kayidi Bulunmaktadir

GORUSMECI NO: G2

Roportaj Yapilan Kisi Osman Basg
Dogum Tarihi 1937

Roportaj Tarihi 10.06.2015
Kamera Kayidi Bulunmaktadir

GORUSMECI NO: G3

Roportaj Yapilan Kisi Sefik Tirkmen
Dogum Tarihi 1949
Roportaj Tarihi 17.08.2016

Kamera Kayidi Bulunmaktadir
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Goriismecilere, Akgaabat Carsi Bolgesi’nin 1950’11 yillardaki sosyal, kiiltiirel,

ekonomik ve fiziksel yapis1 hakkinda bilgi alabilmek amaciyla asagidaki sorular

sorulmustur:

e Amag: Akcaabat Cars1t Bolgesi’nin 1950 yili vaziyet plani ve silietleri ile nitelikli

yapilar hakkinda bilgi bulmak.

Soru: 1950’lerde Akgaabat Carsisinin yerlesim sekli nasildi?

Amag:

Nitelikli yapilarin kimlik bilgilerini ve donemin sosyal kiiltiirel hayatini

Ogrenebilmek.

Soru: Glinlimiize ulasan ya da ulasamayan 6dnemli yapilar hangileriydi? Hangi

Amag:

ailelelere aitti?
Nitelikli yapilarin kimlik bilgilerini ve bdlgenin yapt karakterini

Ogrenebilmek.

Soru: Yapilarin tarihgesi ve kullanim amaci neydi? Kullanilan yapim malzemesi

Amag:

nasildi?
Doénemin sosyal-kiiltiirel hayatin1 ve kentsel mekanin o yillarda nasil

kullanildigin1 6grenebilmek.

Soru: Akcaabat’ta komsuluk ve aile iligkileri nasildi1? 1950’lerde Akg¢aabat halki

Amag:

Soru:

nerelerde ve nasil vakit gecirirdi?

Toplumsal yapmin degisiminin kentsel mekana etkilerini 6grenebilmek
i¢in sorulmustur.

Sosyal ve Kkiiltiirel yasamdaki degisikliklerin mimariye ve Akgaabat’in

yerlesimine etkisi nasil oldu?

Yapilan goriismeler sonucu Akgaabat Cars1 Bolgesi’ndeki toplumsal yap1 ve Carsi

Bolgesi’nin yerlesim dokusu hakkinda bilgiler elde edilmis, 1950-1985 yilli sokak ve yap1

cephe siliietleri olugturulmus, yapilarin miilk sahipleri ve tarihgeleri hakkinda bilgiler elde

edilmistir.

2.1.3. Donemlerin Belirlenmesi

Calisma alanmin smirlarinin belirlenmesinin ardindan yapilan arastirma ve veri

yontemleri ile elde edilen veriler gostermistir ki Akgaabat Cars1 Bolgesi’nde {ic dnemli

degisim donemi vardir. Calisma ve analizler 1950-1980, 1980-2000, 2000 ve sonras1 yillar
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olarak belirlenen bu dénemler {izerinden yapilacaktir. Bu donemlerin se¢ilis nedeni agsagida
kisaca verilmistir.

1950-1980 Dénemi: Osmanli Imparatorlugu yillarinda sekillenmis olan geleneksel
kent kimliginin son olarak korundugu, niifus hareketlerinin heniiz duragan oldugu,
kiiresellesmenin getirdigi sosyal ve ekonomik kararlarin tilkemizde yeni uygulanmaya
baglandig1 ve geleneksel kentsel dokunun saptanabildigi genis verilerin bulunabildigi en
erken tarih 1950'li yillardir. Donemin liberal ekonomik kararlari neticesinde kirdan kente
gdc ve kentlesmenin yogun olarak yasanmaya baslandigi, Iki Seritli Yol ile Sahil
Karayolu'nun ilk etabinin yapildig: yillar olan 1980 yilina kadar ki donem degisimin
basladig1 ilk donem olarak belirlenmistir.

Calisma kapsaminda;

o Haritalar Genel Komutanligi’ndan alinan 1955 yili hava fotografi, 1986 yili

halihazir pafta ile ¢akistirilmistir.

e Mevcut yapilarin rolovesi alinmastir.

e Akcaabat'm tarihsel degisimini belgeleyen fotograflar ile Ismail Polatkan,
Muzaffer (Aydin) Polatkan, Osman Bas, Sefik Tirkmen ile yapilan sozli
goriismeler neticesinde elde edilen bilgiler analiz edilerek yikilmis yapilarin
cephe restitlisyonlar1 ¢ikarilmigtir.

e Olusturulan 1950 yil1 yerlesim plani, cephe restitiisyonlar: ile cakistirilarak bu
yillara ait siliietler elde edilmis olmustur.

e Elde edilen plan ve siliietler, Akgaabat Belediye Bagkani Sefik Tiirkmen ile
tartisilarak, eksik olan noktalar diizeltilmistir.

e Muzaffer (Aydin) Polatkan ile yapilan soylesi cercevesinde, Akgaabat Carsi
Bolgesi’nin bu donemine ait yagam kiiltliriinden bir kesit aktarilmistir.

Bu boliimiin kapsami dogrultusunda, Akgaabat Cars1 Bolgesi’nin 1950-1980 yillari

arast donem mimari, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik durumu anlatilmistir.

1980-2000 Doénemi: Diinyada yasanan biiylik ekonomik bunalimlar ve ¢oziim
yollarinin belirlendigi 1980-2000°1i yillarda, Tiirkiye de kiiresellesmenin etkisiyle diinya
ekonomik sistemi ile daha siki iligkiler kurmakta ve liberal ekonomi politikalar
uygulamkta ve hizli bir kalkinma siirecine girmistir. Ulkemizde ve diinyada yasanan bu
gelismelerin paralelinde, Akgaabat i¢in de hizli ve biiyiik kentsel degisimlerin goriilmekte,

Akgaabat'in dogal yapisini ve kent yasam kiiltiiriinii derinden degistiren Karadeniz Sahil
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Yolunun yapilip genisletildigi, kentin denizden kopmaya basladigi yillar olan 1980-2000
belirlenen ikinci dénemdir.

Calisma kapsaminda;

e Bu yillar1 yansitan yerlesim planinin hazirlanmasi i¢in 28.08.1986 tarihli 1/1000
Olcekli onayli halihazir harita ana kaynak olarak kullanilmistir.

e Hazirlanmis olan 1950 yili yerlesim plan1 ve cephe siliietleri, 1985 yil1 yerlesim
plani, donemi yansitan fotograflar ile sozlii gorliismeler karsilagtirmalar yapilarak
1980 yil1 cephe siliietleri elde edilmistir.

e Elde edilen plan ve siliietler, Akgaabat Belediye Baskani Sefik Tiirkmen ile
incelenerek, eksik olan noktalar diizeltilmistir.

Bu boliimiin kapsami dogrultusunda, Akcaabat Cars1 Bolgesi’nin 1950-1980 yillari

aras1 donem fiziksel yapis1 anlatilmistir.

2000 ve Sonrast Donem: Akgaabat Carsi Bolgesi’nde carpik yapilagsma siireci
sonucunda 1990’11 yillarin sonlarina dogru yeni yapi yapilacak bos bir alan neredeyse
kalmamamuigstir. Carpik yapilasmanin hizinin yavaslatilip neredeyse durdugu dénem olmasi
ve 2007 yilinda tam manasiyla ulasima agilan Karadeniz Sahil Yolu ile yapilan dolgu
alanlartyla yeni bir kiy1 yasam kiiltiiriiniin olustugu 2000’11 yillardan giiniimiize kadar olan
stire¢ son donem olarak belirlenmistir.

e Akgaabat Cars1 Bolgesi’'nin giincel durumunu aktarmak i¢in 2015 yil1 se¢ilmistir.

Bu yillar1 yansitan yerlesim planinin hazirlanmasinda 12.07.2004 tarihli onaylh
1/1000 6lgekli halihazir harita ana kaynak olarak kullanilmigtir.

e 2015 yili yerlesim durumu giincel hava fotograflari incelenerek, 2004 yil
halihazir plan tizerine iglenmistir.

e Hazirlanmis olan 2015 yili yerlesim plan1 ve mevcut rolovelerdogrultusunda,
alan caligmalar1 ile karsilastrmalar yapilarak 2015 yili cephe silietleri
olusturulmustur.

Bu boliimiin kapsami dogrultusunda, Akcaabat Carst Bolgesi’nin 2000’li yillar ve

gliniimiiz aras1 donemin fiziksel yapist anlatilmustir.
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2.1.4. Verilerin Analizi

Toplanan veriler ve yapilan analizler sonucu Akgaabat Carsi Bolgesi’nin yasam
kiltiirii ve fiziksel dokunun degisimi {i¢ ana donemde incelenmeye calisilmistir. Calisma
smirlari igerisinde yikilip kaybolmus binalarin konumlari, tarihgeleri, cephe ve siliietleri
ortaya ¢ikarilarak, 1950-1980'li yillarda kentin yasamis oldugu sosyal, kiiltiirel, ekonomik
ve fiziksel yapisi, 1980-2000 ile 2000 ve sonrasi yillar kentin fiziksel yapisi

karsilastirmalar yapilarak sunulmustur.

2.2. Tarihsel Siire¢ Icersinde Akc¢aabat’mm Carsi Bolgesi’nde Kentlesmenin
Incelenmesi

Tiirkiye’de, 19. yiizy1l basindan ikinci Diinya Savasi sonuna kadar devam eden
kentlesme siireci ¢ok yavastir. 1950°li yillardan itibaren Ankara, Istanbul gibi biiyiik
sehirlerde hizli bir kentlesme siireci baslarken, bircok Anadolu kentinde 1980°1li yillara
kadar duraganlik s6z konusudur.

Tiirkiye’nin yasamis oldugu toplumsal ve ekonomik degisim siireglerine paralel
olarak son 35 yildir hizli bir kentlesme siireci i¢ine giren Akgaabat’ta kentlesme donem
donem degisiklik gostermektedir. Bu baglamda, ¢aligmanin konusu olan Akgaabat Carsi
Bolgesi’ndeki fiziksel degisimi yer yer toplumsal degisimden de bahsedilerek,

e 1950-1980:

e 1980-2000,

e 2000 ve sonrast,

olarak ii¢ ana dénemde incelenecektir.

2.2.1. Akcaabat Cars1 Bolgesi 1950°li Yillar

Yasam kiiltiiri ve kent ekonomisi i¢in kiyt ¢ok 6nemli bir unsurdur. Akcaabat Kenti
cogu liman sehirlerinde oldugu gibi riizgar ve dalgalardan korunmus, 1liman iklim 6zelligi
gosteren, korfez i¢ine kurulmus bir yerlesim alanidir. Antik ¢aglardan beri limani, tarimsal
iriin bollugu ve pazar yeri ile 6n plana ¢ikan Akgaabat Kenti, 1980’lere kadar bu 6zelligini

devam ettirmekteydi.
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1950’1i yillardaki Akgaabat Kentinin yerlesimi sahilde kent merkezini olusturan
Cars1 Bolgesi ve Cars1 Bolgesi’ne en yakin ii¢ adet tepecik iizerine konumlanan Diirbinar,
Ortamahalle ve Nefsipulathane Mahallelerinden olusmaktaydi (Sekil 36-37). Bu dénem
Akgaabat’in yerlesim dokusu ve yapilar1 tek tek incelendiginde topografyayla uyumlu,
dogaya ve insana saygi anlayisinin 6n planda tutulmus oldugu goriilmektedir.

Caligmanin bu boliimiinde, heniiz carpik yapilasmanin baslamadigi, sahilin dogal
yapisinin bozulmadigi, tarihi kent dokusunun korundugu son yillar olan 1950’lerin fiziksel

yapisi elde edilen veriler dogrultusunda ortaya koyulmaya ¢alisilmistir.
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Sekil 37. Akgaabat hava fotografi, 1955 yili (HGK, 2016)

Muzaffer Lermioglu’nun 1946 yili tesbitlerine gore, Akgaabat Carsi Bolgesi’nin
fiziksel durumu:
“Akcaabat ilg¢esi, 1939-1950 doneminde kdyleriyle birlikte yaklasik 62.129 niifusa

sahip bir yerlesim yeri idi. Halkevinin faaliyete basladig: tarihte ilge merkezi li¢ mahalle ve
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Cars1 Bolgesi’nden olusuyordu. Sirasiyla; Diirbinar Mahallesi, 731 erkek 832 kadin toplam
1563;0rta Mahalle, 602 erkek 688 kadin toplam 1290; Nefsipulathane Mahallesi, 672
erkek 718 kadin toplam 1390; Cars1 ise 145 erkek olmak {izere il¢enin toplam niifusu 4388
kisiden olusmaktaydi. 1949 yilinda ise kasaba merkez niifusu 5216 olurken, ilgenin
kdylerinin toplam niifusu ise 57.741 olarak tespit edilmistir.” (Lermioglu, 2011).

Muzaffer Lermioglu'na gore 1946 yilinda Akgaabat kasabasindaki mevcut binalar

(Sekil 38):

Sekil 38. Akgaabat Sahili’nden, Cars1 Bolgesi ve yukarisinda Diirbinar
Mahallesi, 1930’1u yillar (Boliikbasi, 2010)

“Mabhallatta 930 hane, mahallelerdekiler dahil olmak iizere 5 cami, 2 ilkokul, 1
ingaat1 sona ermekte olan ortaokul, 1.940 tarihinde insaat1 sona eren Hiikmet Konagi, 1
Tekel Midiriyeti konagi, 4 biri alt1 katli olmak tizere Tekel idaresine ait biiyiik tiitiin
depolar1 ve bakim evi, 1 Mezbaha, 1 Hayvan bakim evi, 1 Gazana, 1 Cezaevi, 1 Jandarma
Dairesi, 1 Emniyet dairesi, 1 Jandarmaya ait tavla, 3 han, 1 Askerlik dairesi, 1 Acenta
dairesi, biri Ozel Idareye mahsus olmak iizere tiiccara mahsus 16 biiyiik tiitiin deposu, 1
Belediyenin miisteciren bulundugu daire, 1 Halkevi(yenisi derdesti ingadir), 1 Parti
dairesi(yenisi yapilmaktadir), 1 Telgrathane, 1 Ziraat Banka dairesi, 1 Kooperatifin
bulundugu daire, 1 Orman idaresinin bulundugu daire, 14 tane ardiye ve garaj, 4 otel, 1
giimriik dairesi, 1 Giimrilk muhafaza dairesi, 4 Ticarethane, 17 Kahvehane, 1 otomobil

atelyesi, 2 degirmen, 8 firin, 11 yazihane, 17 kahvehane, 1 otomobil atelyesi, 1 Pansiyon
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dairesi, 1 Elektrik deposu, 3 lokanta, 3 as¢1 diikkkani, 1 hamam, 93 kargir magaza, 125
diikkan, 12 oda, 20 ¢esme, Tekel idaresine ait kaban ki cem’an 1193 bina var. Bu binalarin
hemen kaffesibeton ve kargirdir. Ahsap pek az miktarda kalmigtir. Bu rakama tiitiin
damlar1, merek ve saire gibi muvakkat binalar dahil degildir.” ( Lermioglu, 2011).

“Bunlardan; 360 hane, Hiikiimet Konagi ile Tekel miidiiriyet dairesi ve Tekel
idaresine ait ii¢ biiyilk depo ve 1 bakim evi, mezbaha, hayvan bakim evi, gazana,
jandarmaya ait tavla, tiiccara ait depolardan sekizi, belediyenin miisteciren bulundugu
daire, 7 ardiye, 2 otel, 3 ticarethane, 7 kahvehane, 1 degirmen, 5 firin, 6 yazihane, elektrik
deposu, pansiyon dairesi, 3 lokanta, 74 kargir magaza, 52 diikkan, 2 oda, 3 ¢esme, halen
yapilmakta olan ortaokul ve Halkevi ile Parti binas1 ki, kasabada bugiin mevcut binalarin
licte ikisi istirdad1 miiteakip yirmi iki sene icinde yapilmustir. Ikinci Genel Savas ve Orman
Idaresi’nin halen matlup isletmeyi basaramamis olmasi insaat islerini giiclendirmistir.
Ortaokul binas tiitiin ekicilerini, tiitiiniin beher kilosundan 1 kurus bagista bulunmalari ile
basarilmistir. Temel atma merasimi 17 Aralik 1945 Pazartesi giinii yapilmistir. Bu maksat
icin tesekkiil eden Kiiltiir Sevenler Cemiyeti’'nin ve bu tesekkiilde vazife alan
hemsehrilerimizin gayretleri sayanm: takdirdir. Halkevi ile Parti binasinin temel atma toreni
1 Eyliil 1946’da yapilmistir. Halkevinin ingaat bedelinden yirmi bin lirasim tiitiin ekicileri
teberru etmistir. Kaymakamlarimizdan Mehmet Ali Celtik’in ortaokul insasinda ilk
tesebbiisii almas1 sebebiyle ve bu eseri ile kendisini burada saygi ile anmay1 borg biliriz.”
(Lermioglu, 2011).

Mugzaffer Lermioglu’nun tespitleri ve ¢alisma kapsaminda elde edilen diger belgeler
ve sozlii tarih calismalar1 neticesinde 77 adet yap tespit edilerek vaziyet planina iglenmistir
(Sekil 39). 1950’li yillarda Akgaabat kiy1 bolgesinin dokusunun kiyida garsi, liman ve
verimli tarim alanlarindan olustugu goriilmektedir. Cars1 Bolgesi’nde ise iskele, liman,

depolar, ticaret yapilari, kamu yapilart ve az miktarda konuttan olustugu ifade edilebilir.



67

p - |
=m0 = LS

ans”

(7

(910T ‘nound() 1ML OS61 ‘ISeWwaS 13[1q NIy "6¢ [DPRS




68

e 1950’1 Yillar Yap1 Listesi

1950 yili Akgaabat Cars1 Bolgesi vaziyet plani lizerinde numaralandirilmis yapilarin
isim listesi (Sekil 39):

1-Kaymakam Evi

2-Sakir Cilingir Evi

3-Hamam Cimeni Spor Alani

4-Sebatspor Kuliibii

5-Merkez Ilkdgretim Okulu

6-Postahane Binasi

7- Zirai Kooperatif Binasi

8-Hiikiimet Konag1

9-Jandarma Karakolu

10-Halkevi

11-Saglik Ocag1

12-Uzun Alinin Bahgesi

13-Eski Balikhane

14a-Eski Biiyiik Ahsap iskele

14b-Kiiciik Ahsap Iskele

14c-Glimriik Ofisi

15-Soforler Cemiyeti

16-Ahmet Ozkan Lokantas1 (Meshur Hasan Babanin Babasi)

17-Maarif Binasi

18-Eski Hapishane

19-Tekel Binasi

20-Ahsap Yap1

21a-Eski Ortaokul Binasi

21b-Ortaokulun Sahasi

22-Kiregchane Tabyasi

23-Mezbaha

24- Muzaffer Lermioglu Konag1

25-Diilgerler Binasi

26-Trafo Binas1t Ve Lojmani

27-Harun Aganin Kahvesi
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28a-Tekel Depolari

28b-Ofis Ve Lojman Binasi

28c-Kapan (Titlin Denklerinin Serildigi Alan)
29- Ticare+Tiitlin Deposu

30-Ali Cavus Kahvesi

31-Tarim Kooperatifi Binasi

32-Haciomeroglu Konagi

33-Ismail Polatkan Kahvesi

34-Raif Aganin Restoran1 (Akcaabat'ta Ilk Ickili Restoran)
35-Basaran'in Binasi

36-Hamdullah Efendi Lokantasi

37-Misiroglu Binasi

38-Kalaycioglu Binasi (Sonradan Bas Ailesi Binasi)
39-Siit¢ii Ali'nin Kahvesi

40-Ethem Cakir Meyhanesi

41-Kolayli'larin Binas1 (Sonradan Seyislerin Binasi)
42-Is Bankas1 Binasi

43- Eski Glimriik Binasi

44-Tarakgioglu Binasi (Ilk Gazete)
45-Topsakalin Kahvesi

46-Serdarzadeler'in Binasi

47-Topsakalin Binasi

48-iki Katl Tas Bina (Alt1 Diikkan Ustii Konut)
49-Bagdatlinin Binasi

50-Tek Katli Diikkan-Depo Binasi

51-Bagaran In Deposu

52-Kazancioglu Binasi ( Omer Usta'nin Firmi )
53-Bagaranin Magazasi

54-Adnan Sezgin Deposu

55-Sahiste Nin Kahvesi

56-Sandik¢ilar'in Binas1 (Meryem Ana Binasi)
57-Bozoglu Hamit Efendi'nin Oteli

58-Hacitosunoglu Binasi
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59-Agalarin Camisi (Ahsap Cami)

60-Sakir Sivrioglu Firim

61-Varali'nin Kahvesi (Abdiirrahim Sezgin Oteli)
62-Gedikli'lerin Binasi

63-Alican Efendi'nin Hiiseyin'in Oteli

64-Seker Usta'nin Firini

65- Eski Belediye Binasi

66- Ik Sinema

67-Firin

68- Osman Pulatkan Kahvesi

69-Askerlik Subesi

70-Mezarlik Camii

71-Vakaf Arazisi

72-Sakaoglu Ayan Aganin Binasi (Sonradan Basaranin Binasi - Misiroglu Binasi-
Ogretmenevi)

73-Eski Karakol

74-Tarihi Hamam

75-Belediye Gazinosu

76a-Yeni Cami

76b-Yeni Camiye Vakfedilen Diikkanlar

77- Askeri Tavla (Askerlerin Atlarin1 Bagladig1 Yer)

2.2.1.1. Kat Adetleri

Caligma alan1 1950 yili yerlesim plani verileri dogrultusunda, yol kotu 1. kat olarak
kabul edilerek incelendiginde, tespit edilebilen toplam 155 adet yapinin, 154 adetinin 4 kat
ve altinda (% 99,36) oldugu, 1 adetinin ise 5 kat tizerinde (% 0,64) oldugu belirlenmistir
(Tablo 2). Kat adetlerinin mekansal dagilimina bakildiginda giineye dogru gidildikge kat
adetlerinin kademeli olarak diistiigii tespit edilmistir (Sekil 40-41).
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Tablo 2. Cahisma alani siur igerisindeki yapi adeti ve insaat alan hesabi, 1950 yili
(Ugtinct, 2016)

. 1950
YAPI KAT ADEDI -
ADET INSAAT ALANI
1 KATLI 72 7230
2 KATLI 55 21222
3 KATLI 19 19017
4 KATLI 8 10105
5 KATLI 1 5400
TOPLAM 155 62974
1950 YILI YAP] YOKSEKLIKLERI
B
T 1 A e
1-1 KESITi
— - ._-d“_‘:f- - et
—— — |_ . 2-2 KESITI
T”’—T T—"T 3-3 KESITI

Sekil 40. Sahil Bélgesi kesitler, 1950 yili (Ugiincii, 2016)
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2.2.1.2. Yap1 Yogunlugu

269.100 m? olan c¢alisma alaninin yap1 yogunluguna iligkin yapilan analiz
calismasinda; tizerinde yap1 bulunan alanlar “dolu”, herhangi bir yap1 bulunmayan alanlar
“bos” olarak kabul edilmistir. Alanlarin biiyiikliiklerine bakildiginda dolu alanlarin
toplaminin 32.106 m? oldugu, bos alanlarin toplaminin ise 236.994 m? oldugu, parsellerin
doluluk bosluk oranlarinda ise; %12’sinin dolu %88’inin bos oldugu tespit edilmistir.

Calisma alani {lizerinde, yaklasik 62.974 m? yap1 insaat alan1 ve buna bagli olarak da
0,23 yap1 emsal degerinin oldugu goriilmektedir (Tablo 2).

Yapr yogunlugunun mekansal dagilimimna bakildiginda kuzey giiney ekseninde ve
dogu bat1 ekseninde ¢ars1 merkezine dogru once tarim alanlariyla yogunlugun azaldig
tarim alanlarinin bitisinin ardindan yogunlugun arttig1 tespit edilmistir (Sekil 42).

Cars1 Bolgesi’nde bitisik nizamda siralanmis binalar dar sokaklar yaratmakta,

nispeten ¢ars1 yogunlugunu artirmaktadir.



74

(910T ‘noundN) 114 061 “1ZI[BUR YNSOQ-XNIN|OP 1S31AS UDeA 9A 159310 18187 "Zi [DPS

¥N1$oe-xNINI0a

A 0561
INTIQVA 00¢ 05}

001

06

ISIDZID
AINIS VIASTTVO

ISIDZID
WINIS VINST TV




75

2.2.1.3. Yapi islevleri

Kent merkezi ticaret odakli olup diger kentsel fonksiyonlar hiyerarsik sekilde bu
odaktan dairesel olarak gelismistir. Cars1 Bolgesi’nde liman, ticaret yapilari, pazar yeri ve
camiler ile dogu da tekel binalari, ortaokul ve ortaokulun sahasi ile sonlanig, batida ise yine
merkez ilkokulu ve Hamam Cimeni spor sahasi ve sonradan gazino seklini alan mendirek
bolgesinden oOlusmaktaydi. Merkezde ticaret yapilarinin  bulunmasi, merkezden
uzaklastik¢a yap1 islevlerinin egitim yapilari ve sosyal alanlara doniismesi, sonrasinda da
tarim alanlari ile konut yapilariyla devam ediyor olmasi kentsel mekanda ihtisaslagmanin
oldugunu gostermektedir (Sekil 43).

1950’lerdeki Cars1 Bolgesi’nde yapi islevlerinin, liman (lojistik merkez)-ticaret-
tarimsal tiretim fonksiyonlariyla ¢izildigi goriiliir. Bu c¢izginin belirginlesmesinde tiitlin
tiretimine dayanan ticaret ve Pazar yerinin 6n planda oldugu goriilmektedir (Sekil 44).

Kiyida kumsala paralel uzanan Akgaabat’in en eski ticaret aksi olan Orta Cadde,
Istiklal ve 1940’larda sahilde yapilan kamu yapilartyla olusan Inénii Caddesi ile kesisen
iskele-Pazar yeri aks1 carsinin merkezi ve omurgasini olusturmaktaydi (Sekil 44). iskele ve
[nénii Caddesi’nin kesistigi alanin batisinda Uzun Ali’nin kahvesi, dogusunda Maarif
binasi, giineyinde ise Basaran binasi bulunmaktaydi. Uzun Ali’nin kahvesinden giineye
uzanan Milli Egemenlik Caddesi akst hem ¢arsi merkezini Diirbinar Mahallesine
baglamakta hemde Pazar yeri alanini olusurturmaktaydi. Kiyiya paralel Ortacadde ve
Istiklal Caddeleri, carsida dénemin en degerli diikkanlarin1 bulundurmakla beraber,
merkezde Onemli bir odak noktasi olan Yeni Cami’ye Milli Egemenlik Caddesinden
onemli birer aks olusturuyorlardi. Cars1 Bolgesi’nde diikkanlar, kahvehaneler, oteller
bulunmakta, merkezden uzaklastik¢a diikkanlar yerlerini depo yapilarina ve sonrasinda
konut ve tarim alanlarina birakmaktaydi. Doguda Tekel Binasi batida ise Bagdath
Binasiyla bu ticaret akst sonlanmaktadir.

1950’1 yillarda Akgaabat Carsi Bolgesi’nde limani, garsisi, kahvehanesi, hanlari,

kervansaray ve hamamlari ile belirli bir kent merkezinin bicimlendigi goriilmektedir.
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2.2.1.4. Yap1 Karakteri

Cars1 Bolgesi’ndeki ticaret ve kamu islevli yapilarin agirlikli olarak yigma kargir
sistemle yapilmist1 (Sekil 45). Bu yapilarin bir¢ogunda déseme tasiyici malzemesi olarak
celik kirigler kullanilmistir. Bolgede az miktarda da zemin katlar1 kargir iist katlar1 bagdadi
yapim sistemli yapilar ve betonarme yapim sistemli konut ve ticaret islevli yapilarin

oldugu tespit edilmistir (Sekil 46-47).

Sekil 45. Akgaabat Cars1 Bolgesi zemin kat kargir, diger katlar bagdadi
yapim sistemli yapilar, 1933 yil1 (Boliikbasi, 2010)

Sekil 46. Akgaabat Cars1 Bolgesi solda betonarme, sagda yigma kargir
yapim sistemli yap1, 1960 sonlar1 (Boliikbasi, 2010)
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2.2.1.5. Siliiet

Kentin siliieti incelendiginde, 1950 yilinda yapilagsma yogunlugunun son derece az
oldugu, bununla beraber mevcut garsi yerlesim dokusunun mahallelerin yerlesim dokusuna
gore daha yogun oldugu goriilmektedir. Kiyida Carsi Bolgesi ile tepelerde bulunan ti¢ adet
tarihi mahallenin Diirbinar, Ortamahalle, Nefsipulathane) birbirlerinden tarim alanlariyla

ayrilarak kiimelenmis oldugu goriilebilmektedir (Sekil 48-49).

Sekil 48. Akgaabat Cars1 Bolgesi, Ortamahalle ve Nefsipulathane Mahalleleri
siliiet, 1930 ortalar1 (Boliikbasi, 2010)

Tarihi mahallelerde 19. yiizy1 Osmanli mimarisini yansitan konutlarin birbirlerinden
bahgelerle ayrildigi, kiyida Cars1 Bolgesi’nde ise bitisik nizamli yapilarin dar sokaklar ve
nispeten daha yiiksek bir yogunluk olusturdugu goériilmektedir (Sekil 50-51).
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2.2.1.6. 1950°li Yillar Ak¢aabat Kentinde Sosyo-Kiiltiirel Hayat

Aydin Polatkan ile yapilan “yogun goériismeler-sohbet™” ¢alismasi ile Akcaabat’in
1950’11 yillardaki hayatina farkli basliklarda agiklamalar getirilmistir (Cevik, 1991).

e 1950’lerin Akgaabat’inda Ailelerin Ge¢im Kaynagi

“1950'lerde Akcaabat'in merkezinde yasayan ailelerin gecim kaynaklarina
bakildiginda ¢ogunlugunun esnaflikla ugrastigi, az miktarda memur ve tarimla ugrasan
ailelerden olustugu goriilmektedir. Diirbinar Mabhallesi halkinin ge¢im kaynaklarina
bakildiginda yariya yakinini esnaf, geriye kalan ailelerin ¢ogu tiitlin ziraati ile ugrasmakta
az miktarda da memur aileleri bulunmaktaydi. Ortamahalle halkinin ¢ogunlugunun esnaf,
az miktarda da memur aileleri bulunmaktaydi. Nefsipulathane (Giranba) Mahallesinde de
halkin genelde esnaf agirlikli oldugu, Akgaabat’in balik¢ilik ve mavna tasimacilifi bu
mahalledeki aileler tarafindan yapilmaktaydi.”

e 1950’lerin Akgaabat Carsisinda Herhangi Bir Esnafin Giinlilkk Yasamindan

Izlenimler

“Erkekler sabah 7-7.30 gibi evden garsidaki diikkanlarin1 agmaya ¢ikarlar. Katlamal
demir kepenkleri acan esnaflar, diikkanini ve diikkaninin Oniinii temizledikten sonra
kahvaltilarin1 yaparlardi (Sekil 52). Evden getirdikleri karalahana iginde tereyagi ile
firindan aldiklar1 sicak ekmek ile kahvaltilarin1 yapar ardindan da kahvehanelerde yapilan
mis kokulu kahvelerini igerlerdi. Sali giinleri haricinde carsida ¢ok da yogunluk yoktu.
Mahallelerden gelen ¢ok az sayida miisteriye hizmet verdiklerinden bos vakitleri fazlaca
olurdu. Bu giinleri esnaf bir digerinin diikkanina giderek sohbet ve sakalagmalarla
gecirirdi. Bu bolca sohbetler esnaf arasinda gii¢lii dayanismayr da beraberinde getirirdi.
Yaz aylarinda esnaf, yardimcis1 da olmaz ise bile saat 4-4.30 gibi herhangi bir hirsizlik
olay1 korkusu olmadan diikkanin kepenklerini ¢ekmeden, kapinin 6niine bir iskemle ya da
tente indirme ¢cubugunu dayayip, havlusunu alir sehrin oniinde ki kumsal da 15 dakika bile
olsa giderek denize girer ardindan tekrar diikkanina doniip calismaya devam ederlerdi.
Esnaflar diikkanlarimi kapayip kepenkleri indirdikten sonra garsi tenhalasirdi. Carsidaki
yapilar devlet binasi ve ticari yapilardi ¢ok az miktarda konut vardi. Bu yilizden aksamlar1

carsida hayat olmazdi.”
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Sekil 52. Akcaabat Cars1 Bolgesi Istiklal Caddesi (Béliikbasi, 2010)

e 1950’lerin Ortamahalle’sinde Bayanlarin Giinliik Yasantisi
“Bayanlar ise; Sabah ev islerini tamamladiktan sonra uzak dahi olsalar birbirlerinin
evlerinde toplanirlardi. Mahallenin tim kadinlarint aym1 evde bulmak miimkiindii.
Komsular diigiinleri toplanarak bir arada yaparlardi. Geng bayanlarin organize ettigi bu
diigiinlerin bircogunda yine bu geng bayanlar ud ve def ¢alarlardi. 1950-1960’lara kadar
komsuluk iligkilerinin ¢ok kuvvetli oldugu bu donemler 1970’lerden sonra bozulmaya,
1980’lerden itibaren suanki yabancilagma seviyesine doniigsmiistiir.”
e 1950’lerde Kadinlarin Akcaabat Carsisindan Aligveris Yaptiklart Dikis Nakig
Isleri
“Herkes kendi kiyafetlerini kendi dikerdi. Her evde dikis makinesi bulunurdu.
Mahallelerden bayanlar dikis yapmak i¢in ihtiyaglarini almaya ¢arsiya gelirlerdi. Empirme,
tiril ve ipek gibi kumaslart alip kuka ile ibrisim gibi ipliklerle etekler, basma, pazen gibi
kiyafetler dikiyorlardi.”
e 1950’lerde Sali Giiniiniin Ak¢aabat Carsis1, Pazar1 ve Esnafi Ac¢isindan Onemi
“Sal1 giinler1 Akcaabat Carsisinin niifusu mahallelerden ve kdylerden {iriinlerini
satmak icin ya da aligveris yapmak i¢in gelen vatandaslarla hizli bir sekilde
yogunlagirdi. Trabzon ve ¢evre il ve ilgelerden kamyonlarla gelinip {irlinler satin
aliirdi. Sali giinleri gars1 igindeki bosluklara birgoklari tenteler kurarak, altinda
satis yaparlardi. Giiniimiizde bu bosluklarin yapilarla dolmas1 ve belirli bolgelere
sitkigsmast ile pazar yeri olarak tanimlanan bir bdlge olusmustur. Bu alan

kadinlarin bu faaliyetleri biiylik oranda yiiriitmesinden dolay1 kadinlar pazari
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olarak anilmaktadir. Sali giinleri haricinde mahallerden gelen bayanlarin
olusturdugu az miktarda ticari faaliyet bulunmaktaydi.”
e 1950’lerde Akgaabat Limaninin Ak¢aabat Carsisi icin Onemi
“Akgaabat'in limaninin islerligi ve giimriigiin Akcaabat'ta olmasi carsidaki ticareti
canlandirmaktaydi. Cevre iller ve ilgelere de mal sevkiyati liman iizerinden oluyordu.
Glimriiglin Trabzon'a tasinmasi sahil yolunun yapilmasi gibi etkenlerle liman carsi
baglantisi kesilmis ve ¢arsinin ekonomisi bundan etkilenmistir.” seklinde ifade etmistir.
e 1950’lerde Akgaabat Limani Faaliyetleri ve Kumsal Kullanimi
“Kireghane deresinden, suan ki Yeni Mahalle Balik¢1 Barmaklari’na kadar olan
alanda yer yer 40-50 m genisligin de kumsal bulunmaktaydi. Carsida bu kumsala paralel ve
biitiinlesikti. Kumsalda iki adet iskele binast vardi. Bunlardan bati tarafinda olan giimriik
binasina yakindi. Gelen sileplerden yiikler mavnalara indirilir ve Mavnalarla yiikler sahile
getirilirdi. Gelen ylikleri hamallar sirtlarinda dizi dizi siralanmis kamyonlara yiiklerlerdi.
Giinliik isi biten mavnalar bu iskele ile Hiikiimet Konagi hizasinda kumsala paralel olarak
cekilirlerdi. Mavnalar kiyiya gekildiklerinde denizle mavna arasi 8-10 metrelik mesafe
kalird1.”
e 1950’lerde Akgaabat Limaninin Uluslararasi Faaliyetleri Dolayisiyla Olusan
Sosyal Kiiltiirel Etkilesim
“Muhacirlikten once Akcaabat'a Avrupa'dan ticari gemiler gelirmis. Ekseriyetle
balya, sandik, giibre vs. getirip, tiitlin de alirlarmis. Akgaabat’in gencleri ile gelen gemi
miirettebatlar1 arasinda Hamam ¢imeninde turnuvalar diizenlenip futbol maglar
yapilirmis.”
e 1950’lerde Akgaabat’t Bolgesel Bir Lojistik Merkez Haline Getiren, Onemli
Yolcu Ve Yiik Gemilerinin Akcaabat Liman1 Faaliyetleri
“Bati tarafindaki iskelede yolcu tasimaciligi da yapiliyordu. Bakir Silebi, Tari,
Cumhuriyet, Corum vapurlari biraz agikta demirlerler ve yolcular iskeleye getirilir ya da
buradan alinirlardi.
e 1950’lerde Akgaabat’n Sosyal Hayatinda Onemli Bir Unsur Olan Akgaabat
Carsis1 Kahvehaneleri
“Carsida kahvehane kiltiiri vardi. Topsakalin Kahvesi, Uzun Ali'nin Bahgesi,
Harun Aga’nin Kahvesi (6zellikle Gengligin biiyiikk ¢ogunlugu burada toplanirdi) Ali
Cavus'un Kahvesi, Sahiste'nin Kahvesi, Varali'nin Kahvesi, As¢ioglunun Kahvesi, Osman

Pulatkan'in Kahvesi erkeklerin vakit geg¢irdigi mekanlardi. Kahvehanelere de ¢ok siklikla



87

sihirbazlar gelir ve gosterilerini sunarlardi. Insanlarm toplanip sohbet ve sakalastiklart
toplanma alanlar1 kahvehanelerdi. Cay kiiltiiriiniin ¢ok gelismedigi bu donemde buralarda
kahve daha cok tiiketilirdi. Oyleki, baz1 esnaflarmn kahvehanede fincanlar1 dahi 6zeldi.
Kahveci kimin nasil kahve i¢tigini bilir, kisiye 6zel fincaniyla servisini yapardi. Kahvenin
yaninda ¢ay, sira ve dondurma da sikea tiiketilirdi.

e 1950’lerde Akcaabat’ta Acilan Ik Lokantalar Ve Firin Kiiltiirii

“ [k lokantalar O dénem meshur Hasan Baba lokantas: sahibinin babasimin lokantasi
idi. Seker ustanin ve Omer ustanin firinlar1 da cars1 i¢indeki meshur firmlardi. As¢t Ahmet,
As¢t Ahmet in oglu Hasan Baba, As¢i Emrullah, As¢1 Mustafa Akgaabat’in
lokantacilartydi. Firmn kiiltiirii ise yazlar1 1 kg’lik istavritlerden yapilan bomba adli yemek,
kislar1 ise pazar giinleri peynirli ve pide kiiltiirtidiir.”

e 1946 Yilinda Agilan Halkevinin Sosyal Kiiltiirel Yasama Etkilerini

“1946 yilinda Halkevi’'nin agilmasi sosyal ve kiiltiirel hayata olduk¢a katkilar
sagladi. Biiylik salon tiyatro gosterilerine, sinema sunumlarina, spor miisabakalarina,
eglence ve diigiinlere ¢ok giizel ahsap is¢iligi ile yapilmis sahnesiyle uzun yillar hizmet
vermistir. Osman Tosun, Remzi Sivri gibi esnaflar Halkevinde toplanip, hazirliklarin
yapar ve sene de yaklasik iki kez tiyatro oyunu sergilerlerdi.”

e 1950’lerde Akgaabat’in Sosyal Hayatina Renk Katan Kumpanyalar

“Carsiya senede 1-2 kez o donem icin ¢ok biiyiik 300-500 kisilik ¢adirlarla gosteriler
gelirdi. Bunlara kumpanya denirdi. Hiikiimet Konagi ile Ptt arasinda kumsal kismina
kurulan bu kumpanyalar da Tiirk Sanat Miizigi, Tirk Halk miizigi ve skegler
diizenlenirdi.”

e 1950’lerde Akgaabat’mn Sosyal Kiiltiirel Hayatma Ilk Olarak Giren Sinema

“1960’larla birlikte acik hava ve kapali salonlariyla sinema kiiltiirii bagladi. Agik

hava sinemalarina masalar tutularak komsular toplanarak ya da ailecek gidilirdi.” bilgiler

vermistir.

2.2.2. Akcaabat’in Carsi1 Bolgesi 1980-2000 Donemi

1980 yilinda Akgaabat’in niifusu 102.876 olup, kent merkezinde niifus 13.384’tiir.
1950’11 yillarda ii¢ olan mahalle sayis1 1980’lerde sekize ¢ikmistir. Diirbinar Mahallesinin

dogusunda Yaylacik, glineydogusunda Kayalar, gilineyinde Saritas Mahalleri olugmus,
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Nefsipulathane Mahallesi ikiye boliinerek Nefsipulathane ve Colakli Mahalleleri olusmus,
batisindada Yenimahalle olusmustur.

Akgaabat’ta sehir planlama calismalarina 1951 yilinda Ilbank tarafindan 203
hektarlik alanda yapilan haritalama calismasiyla baslanmistir. 1956, 1973, 1976, 1986 ve
1987 yillarinda ilave ve revizyon haritalama ¢aligmalar1 yapilmuistir.

Akcaabat Belediyesi Bagkan1 Sefik Tiirkmen, Tiirkiye’de yapilasmanin hizlandigi
siireci, “Tiirkiye’de Anavatan partisi ile ekonomide bir genisleme oldu. Serbest piyasa
ekonomisine gecildi ve Tirkiye ‘de bir ingaat faaliyeti basladi, hizli bir kalkinma hareketi
basladi.” seklinde ifade etmistir.

Akcaabat Belediyesi Bagkani1 Sefik Tiirkmen, Akgaabat’ta yapilasmanin hizlandigi
siireci,”Akcaabat’ta esas hizli yapilasma 1985’lerden sonra basladi ve 1990’larin ilk
baslarinda da ¢ok hizlandi. Koyden schire akim, herkes bina yapmaya basladi, yani
miiteahit gibi, binalar1 karkas olarak yapiyorlar, Oyle satiyorlar. Proje iizerinden
satiyorlardi. Miiteahit aradan c¢ekiliyor sonra alanlar peyder pey yapiyor.” seklinde
anlatiyor.

Akcaabat’in kentsel niifus degisimi 1955-1970 yillar1 arasinda her niifus sayiminda
niifus yaklasik 1000°er kisi artarken, 1980 yili sonrasinda ise yaklasik 2700 kisi artmaya
baslamistir (Tablo 2, Sekil 23). Bu dogrultuda, 1980°li yillarda Akgaabat’in niifus
hareketleri ve kentlesmedeki artisin Tiirkiye‘deki toplumsal ve ekonomik degisimlerle
paralellik gosterdigi ve hizli kentlesme siirecenin basladigi goriilmektedir. Yerel
yonetimlerin kararlar1 ve hazirlanan imar planlariyla kent merkezinde asir1 bir yogunluk
artist olmus, kent merkezi ve yakin ¢evredeki tarim alanlari azalmis, yeni mahalleler
olusturulmustur.

Akcaabat Belediyesi Bagkan1 Sefik Tiirkmen, Akcaabat’ta ¢arpik kentlesme siireci
hakkinda, “Buradaki kotii yapilasmalar 1980°1i yillarin sonu ve 1994’e kadar, ben gelene
kadar ki siirecte, bu dedigim karkas usuliiyle yapildi. Kétii parseller yapildi. Hig yesil alan
birakmadan imar planlarinda tadilatlar yapilarak biitiin park alanlari, yesil alanlar
kaldirildi, yetmedi. Merkez kisminda 1 tane okul alani birakilmadi. Plandaki okul
alanlarinin tamamina yakini, belki atlamig olabilirim belki 1 tane 2 tane olursa bilemem
ama biitiin okul alanlarini1 da kaldirdilar.” seklinde ifade etmistir.

1980’lere kadar Cars1 Bolgesi’nde tarihi yapilar ve yesil alanlarin biiylik oranda
heniiz kaybolmadig1 gériilmektedir (Sekil 53). Ozellikle 1980-1990 yillar arasinda yogun
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niifus hareketleri, diizensiz ve denetimsiz yapilasma sonucunda Akgaabat Carsi Bolgesi

carpik yapilasma sorunu ile kars1 karsiya kalmistir.

4\‘\‘.%“ 11 al

Sekil 53. Akgaabat Sahili ve Bahgeli Kahve, 1980°1i yillar (ABKM, 2016)

Caligmanin bu boliimiinde, carpik yapilasmanin baslayip hizlanmis oldugu 1980-
1990 yillarmin fiziksel yapisi elde edilen veriler dogrultusunda ortaya koyulmaya
calisilmigtir.

2.2.2.1. Kat Adetleri

Calisma kapsaminda hazirlanan 1985 yili yerlesim plani verileri dogrultusunda, yol
kotu 1.kat olarak kabul edilerek c¢alisma alani incelendiginde, tespit edilebilen 340 adet
yapinin, 289 adetinin 4 kat ve altinda (% 85) oldugu, 51 adetinin ise 5 kat {izerinde (% 15)
oldugu belirlenmistir (Tablo 3). Kat adetlerinin mekansal dagilimina bakildiginda giineye
dogru gidildikge kat adetlerinin diistiigi tespit edilmistir (Sekil 54-55).
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Tablo 3. Caligma alami smir igerisindeki yapi1 adeti ve insaat alan hesabi, 1985 yili

(Ugiincii, 2016).
YAPI KAT ADEDI 1985
ADET INSAAT ALANI

1 KATLI 100 14719
2 KATLI 79 29670
3 KATLI 48 26091
4 KATLI 62 22980
5 KATLI 42 29415
6 KATLI 9 19200
TOPLAM 340 142075

1980 YILI YAPI YUKSEKLIKLERI

= T %5
— 5—@3 Ny BN 1-1 KESITI
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1 I,
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Sekil 54. Sahil Bélgesi kesitler, 1980 yili (Ugiincii, 2016)
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2.2.2.2. Yap1 Yogunlugu

269.100 m? olan ¢alisma alaninin bina yogunluguna iliskin yapilan analiz
calismasinda; dolu bos alanlarin biiyiikliiklerine bakildiginda dolu alanlarin toplaminin
53.079 m? oldugu, bos alanlarin toplamimimn ise 216.021 m? oldugu, parsellerin doluluk
bosluk oranlarinda ise; %20°sinin dolu %80’inin bos oldugu tespit edilmistir.

Calisma alani lizerinde, yaklasik 142.075 m? yap1 ingaat alan1 ve buna bagl olarak da
0,53 yap1 emsal degerinin oldugu goriilmektedir (Tablo 3).

1950’1 yillar ile 1980’li yillar arasinda, yapi yogunlugunun mekénsal degisimine
bakildiginda kuzey giiney ekseninde, mahallerden carsi merkezine dogru tarim alanlarinin
azaldigi, kalan tarim alanlarinin halen iki yerlesim alani arasinda (tarihi mahalle ve ¢ars1)
sinir  olusturdugu, dogu bati ckseninde ise c¢arst merkezine dogru kademeli olarak
yogunlugun arttig1 goriilmektedir (Sekil 56).

Cars1 Bolgesi’nde mevcut az katli binarin yikilip yerlerine ¢ok katli yapilarin
yapilmasi, bitisik nizamda siralanmis dar sokaklarda yapi yogunlugunun asir1 bir sekilde

artmasina yol agmustir.
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2.2.2.3. Yap1 Islevleri

Cars1 Bolgesi’'nde agrirlikli olarak ticaret yapilari, kamu yapilari ve konut
yapilarindan olusan bir mekansal dagilim goriilmektedir. Akcaabat Carsi Bolgesi’nden
sahil yolu boyunca doguda Kirechane Deresi ve Yaylacitk Mahallerine dogru, batida
Yenimahalle ve liman bdlgesine dogru ve giineyde ise tarihi Diirbinar Mahallesi,
Ortamahalle, Colakli Mahallesine dogru biiyiikk tarim alanlarinin azaldigi, depolama
alanlar1 ve konutlarin arttig1 goriilmektedir.

Akgaabat icin ¢ok 6nemli bir gelir kaynagi olan tiitiin liretimine dayanan ticaretin
devam ettigi, yalniz Cars1 Bolgesi’nde yapilan tiitiin iiretimine dayanan tarimin azaldig
goriilmektedir.

Deniz tasimaciligi ve ticaretin gelismesiyle Kire¢chane Deresi’nin hemen batisina
betonarme liman ve destek birimleri insa edilmistir. Ayrica Yeni Mahalle bolgesinde
balikeilar i¢in korunak gorevi saglayacak mendirek insa edilmistir.

Cars1 Bolgesi’nde sadece ticaret islevi veren yapilarinin yikilarak azalmaya
basladigi, bu yapilarin yerini ticaret+konut yapilarinin aldigi, yeni yapilan spor alanlar1 ve
egitim yapilar gibi farkli islevli yapilarin kendi i¢lerinde birbirlerinden koptugu ve bunun
bir sonucu olarak da kentsel mekanda ihtisaslasmanin kaybolmaya basladigi
gortilmektedir.

Sahil Karayolu’nun yapilmasiyla, kumsallarin azaldigi, Uzun Ali’nin Kahvesi ve
Belediye Gazinosu gibi agaglik yesil alanlarin tahrip oldugu, kiyi-kent yasam kiiltiiriiniin

bozulmaya, degismeye basladigi goriillmektedir (Sekil 57).
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2.2.2.4. Yap1 Karakteri

Cars1 Bolgesi’ndeki yapilarin yapim sisteminin agirlikli olarak betonarme sistem
oldugu, az miktarda kargir yap1 ¢ok az miktarda da zemin katlar1 kagir ve {iist katlar

bagdadi yapim sisteminin oldugu yapilar goriillmektedir (Sekil 58).

Sekil 58. Akgaabat Carsi Bolgesi’nden Ortamahalle’nin goriiniisi,
1980’11 yillar (Boliikbasi, 2016)

Akgaabat Belediyesi Baskan1 Sefik Tiirkmen, Akcaabat Cars1 Bolgesi’ndeki tarihi
yapilarin yikilmasi siireci hakkinda, “1980°1i yillarin ortalarinda vatandas tarihi yapilarin
tescillenecegini duydu. Tescil edilince daha yikilip yapilamayacak diye vatandas binalari
yikti. En az yikan aligverisi devam etsin diye diikkan seviyesine kadar yikti. Kimisi
temeline kadar yikti. Binalarin ¢ogu tasti. Bir kismida tas ve bagdadi karisimi binaydi. Cok
vasifli binalardi.” seklinde ifade etmistir.

Yeni yapilan betonarme yapilarin bircogunda cephe malzeme uyumu, doluluk bosluk
oranlar1 uyumu, cephe estetigi sorunlar1 goriilmekte, bir¢ok yapida da dis cephe kaplamasi

bulunmamaktadir (Sekil 59).
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2.2.2.5. Siliiet

Kentin siliieti 1950-1980 yillar1 arasinda incelendiginde yapilasmanin hem kiy1
boyunca ve hemde giineye dogru yogunlastigi goriilmektedir (Sekil 61). Tarihi kargir
binalarin sayisinin azaldigi, yerlerine bitigik nizam yiiksek katli, mimari cephe estetigi

zay1f binalarin yiikseldigi goriilmektedir (Sekil 60-63).

Sekil 60. Akgaabat Cars1 Bolgesi Siltiet, 1980’11 yillar (B6liikbasi, 2016)

Sekil 61. Akgaabat Cars1 Bolgesi, 1980’11 yillar (Boliikbasi, 2016)

Kiyida 1. Etap Sahil Karayolu’nun yapilmasi sonrasi 1950°li yillara gére sahil
bolgesinde yesil dokunun azaldigi, giineyde mahallelerde ise yesil dokunun halen

korundugu goriilmektedir.
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2.2.3. Akcaabat’in Cars1 Bolgesi 2000- Sonras1 Donem

1980 yilinda Akgaabat’in niifusu 113.767 olup, kent merkezinde niifus 39.197’dir.
Akcaabat ve Trabzon merkezlerinden goc alarak biiyiiyen 14.477 niifuslu So6giitlii ve 9.103
niifuslu Yildizli Beldeleri, 2014 yerel segimleri sonrasinda Akgaabat ilgesine mahalle
olarak eklenmistir. Sahil boyunca yapilasmanin artmasiyla Sogiitli ve Yildizli Mahalleleri
ile Akcaabat Merkez arasinda yapilasmamis alan kalmamais, fiziki olarak da birlesilmistir.
2014 yerel secimlerine kadar Akgaabat’in mahalle sayist1 dokuz iken segim sonrasi
Trabzon’un biiyiliksehir olmasiyla kdyler de mahalleye doniismiis ve Akgaabat’a bagl 73
adet mahalle olugmustur.

Akgaabat Cars1 Bolgesi sahiline, 1990’1arda baglayip 2005’lerde biten 2. etap Sahil
Karayolu genisletme calismasi ve rekreasyon amagli deniz dolgusu yapimi yaklagik
120.000 m?’1lik bir alan1 kapsamaktadir. Denize yapilan dolgularinin bitis noktasi ile kiy1
cizgisi aras1 mesafeyer yer 200 m bulmaktadir.

1990’11 yillarda yapilan imar plam1 ¢aligmalariyla, parali kat gibi uygulamalar iptal
edilerek ve yap1 yogunlugu artis1 yavaslatilmig olup, Sahil Dolgu Alani iizerinde lokantalar
ve sosyal alanlar yapilmis olup, 2011 yili sonrasinda kentsel yenileme proje ¢alismalarina
baslanmistir (Sekil 64).

Sekil 64. Akgaabat Cars1 Bolgesi yerlesim durumu, 2000°’li yillar
(ABKM, 2016)
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Calismanin bu boliimiinde, carpik yapilasmanin baslayip hizlanmig oldugu 1980-
1990 yillar1 sonrasinda, c¢arpik yapilagsmanin yavaslayip durmus oldugu 2000 yili ve
glinimiiziin fiziksel yapisi, elde edilen veriler dogrultusunda ortaya koyulmaya

calisiimastir.

2.2.3.1. Kat Adetleri

Calisma kapsaminda hazirlanan 2015 yili yerlesim plani verileri dogrultusunda, yol
kotu 1.kat olarak kabul edilerek c¢alisma alani incelendiginde, tespit edilebilen 393 adet
yapinin, 156 adetinin dort kat ve altinda (% 40) oldugu, 237 adetinin ise bes kat lizerinde
(% 60) oldugu belirlenmistir (Tablo 4).

Tablo 4. Cahisma alani suur igerisindeki yapt adeti ve insaat alan hesabi, 2015 yili
(Ugiincii, 2016)

YAPI KAT ADED] 2015
ADET INSAAT ALANI
1 KATLI 50 6900
2 KATLI 35 21620
3 KATLI 4 28200
4 KATLI 30 25200
5 KATLI 90 77765
6 KATLI 74 75660
7 KATLI 33 37184
8 KATLI 21 38160
9 KATLI 15 26325
10 KATLI 2 3000
11 KATLI 1 1870
12 KATLI 1 2880
TOPLAM 393 344764

Kat adetlerinin mekansal dagilimina bakildiginda tarihi mahallerle biitlinlesen yeni
yapilagsmis alanlarin yiiksek kathi olduklari, yaklasik iki, ii¢ katli olan tarihi yapilardan
herhangi bir etkilesim alan1 olmaksizin yiiksek katli yapilara gegisin oldugu goriilmektedir

(Sekil 65-67).
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Sekil 65. Akcaabat Cars1 Bolgesi ve Ortamahalle, giiniimiiz (Ugiincii, 2016)

2015 YILI YA YUKSEKLIKLERI
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Sekil 66. Sahil Bolgesi kesitler, 2015 yili (Ugiincii, 2016)
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2.2.3.2. Yap1 Yogunlugu

269.100 m? olan c¢alisma alani bina yogunluguna iligkin yapilan analiz ¢alismasinda;
dolu bos alanlarin biiyiikliiklerine bakildiginda dolu alanlarin toplaminin 79.630 m?
oldugu, bos alanlarin toplaminin ise 189.470 m? oldugu tespit edilmistir. Alan orani olarak
%30’unun dolu %70’inin bos oldugu tespit edilmistir.

Calisma alani tlizerinde, yaklasik 344.764 m? yap1 insaat alan1 ve buna bagl olarak da
1,28 yap1 emsal degerinin oldugu goriilmektedir (Tablo 4).

Tarihi mahalleler ile Cars1 Bolgesi arasinda bulunan tarim alanlarinin yerini yiiksek
katli yapilar almis, Carst Bolgesi’ndeki kargir yapilarin biiyiik bir kismi yikilmis yerlerine
yiiksek katli yapilar yapilmis boylelikle bolgenin yapilagsma yogunlugu artmistir.

Yapt yogunlugunun mekansal dagilimina bakildiginda kiyida sahil karayoluna
paralel yiiksek katli binalar ile glineyde yesil dokuyla biitiinlesik tarihi mahallere kadar
uzanan, genelde bitisik nizam, yiiksek katl1 yapilar ve dar sokaklarin olusturdugu yogun bir

yapilagma goriilmektedir (Sekil 68-69).

Sekil 68. Akcaabat Cars1 Bolgesi’nden Ortamahalle’ye bakis, giiniimiiz (Ugiincii,
2016)

Yiiksek yogunluklu Cars1 Bolgesi’nden giineye dogru yiiksek yogunluk devam
etmekte, tarthi mahallerde yapilasma yogunlugu birden diismektedir. Yalniz 2000’1
yillarda sit alan1 olan Ortamahalle hari¢ diger tarithi mahalle i¢lerinde ¢ok katlh

apartmanlarin yapilmis oldugu goriilmektedir.
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2.2.3.3. Yapi Islevleri

Cars1 Bolgesi’nde agirlikli olarak ticaret yapilari, kamu yapilart ve konut
yapilarindan olusan bir mekéansal dagilim goriilmektedir. Cars1 Bolgesi’ndeki yapilarin
biiyiikk cogunlugunda zaman iginde islevsel bir degisim olmus, zemin Katlar ticarethane ve
diger katlar konuta doniismiis, kentsel mekanda ihtisaslagma neredeyse yok olmustur
(Sekil 70).

Sekil 70. Akgaabat Cars1 Bolgesi Ortacadde, giiniimiiz (Ugiincii
2016)

Akgaabat Cars1 Bolgesi’nden sahil yolu boyunca doguda Kirechane Deresi ve
Yaylacik Mahallerine dogru, batida Yeni mahalle ve Liman Bolgesi’ne dogru ve gilineyde
ise tarihi Dirbinar Mahallesi, Ortamahalle, Colakli Mahalle’lerine dogru biiyiik tarim
alanlarinin yok oldugu, ticaret alanlarinin genisledigi, merkezden uzaklastik¢a ticaret

alanlarmin yerlerini depolama alanlar1 ve konutlara biraktig1 goriilmektedir (Sekil 71).
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Akgcaabat i¢in ¢cok dnemli bir gelir kaynagi olan tiitlin liretimi ve ticaretinin tamamen
bittigi goriilmektedir. Deniz tasimaciliginin yerini karayolu tasimaciligina birakmasiyla
liman atil durumda kalmais, liman ¢ars1 ticaret baglantis1 kopmustur.

Karadeniz Sahil Yolu’nun yapimi ve sonrasinda karayolu oniine yapilacak park igin
yapilan dolgularla ¢ars1 kiyidan uzaklagmis, Karadeniz Sahil Yolunun yere yer 50 m’yi
bulan genisligi ve hizli akan trafik nedeniyle ¢arsi-kiyi iliskisi kopmus kiy1 yasam kiiltiirii
degismistir.

Karadeniz Sahil Yolu’nun Oniine yapilan yesil alan iizerinde yapilan yeme-igme

yerleri ve sosyal mekanlarla Akgaabat kiyisi yeni bir iglev kazanmustir.

2.2.3.4. Yap1 Karakteri

Cars1 Bolgesi’'ndeki yapilarin yapim sisteminin agirlikli olarak betonarme sisteme
dontistiigi, yiiksek yapilarin arasinda kargir yapim sistemli az sayida tarihi yapinin kalmis
oldugu goriilmektedir (Sekil 72-73).

Sekil 72. Akgaabat Carsi Bolgesi Inonii Caddesi, giiniimiiz
(Uglincti, 2016)
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2.2.3.5. Siliiet

Kentin siliieti incelendiginde, yogun yapilagsmanin hem kiy1 boyunca gelistigi hem de
giineyde tarihi mahallelerle birlestigi goriilmektedir (Sekil 74-75). Yiiksek ve birbiriyle
uyumu olmayan farkli kat adetleri ve mimari cephe estetifinden yoksun yapilarin
yiikseldigi, betonlagsmanin 6n planda oldugu carpik bir kentlesme goriilmektedir (Sekil 76-
77).

Sekil 75. Akgaabat Cars1 Bolgesi, giiniimiiz (Uciincii, 2016)

Kiyida sahil dolgu alani iizerine yapilan peyzaj sonucunda, yesil dokunun arttig

goriilmektedir (78-79)
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SAHILDEN SILUET KISIM-A

Sekil 79. Akgaabat Sahil Siliieti KISIM- A, 2015 yil1 (Ugiincii, 2016)
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2.2.4. Akcaabat Carsi Bolgesi, Mevcut ve Zaman Icinde Kaybolmus Nitelikli
Yapilar ve Mekéanlar

Calisma kapsaminda yapilan etiidler sonucunda hazirlanan Akgaabat Carsi
Bolgesi’nin 1950 yili yerlesim plani ile dini yapilar, egitim yapilari, kiiltiir yapilari, kamu
yapilari, ticaret yapilari, spor ve eglence alanlarindan olusan toplam 130 adet yap1 ve alan

tespit edilmis olup, 77 adeti hakkinda bilgi elde edilmistir (Sekil 80).

<

7 o
=)

ISTIKLAL CADDISI ‘ ‘¢ - 7 | &

- — ) (OMRiNONU CADDESI
= il = =

° o ‘ REZ W : ~ \

—r

Sekil 80. Bglgeleme yapilan yapilar ve alanlarin isaretlendigi, 1950 yili vaziyet plani
(Uglinct, 2016)

Calismanin bu bolimiinde belgeleme c¢alismasi amaciyla, mimari ve estetik
nitelikleri, islevsel 6zellikleri ve kent kiiltiirii agisindan 6ne ¢ikan;

e Indnii Caddesi iizerinde 12 adet yapi,

e [nonii Caddesi iizerinde 1 adet kirkahvesi,

e inonii Caddesi iizerinde cok amagli olarak kullanilan Hamam Cimeni Sahasi ,

e Gazino ve Balik¢1 Limani,

e Istiklal caddesi iizerinde 2 adet yapu,

vaziyet plan1 ve cephe restitiisyonu ¢izilerek incelenmistir.
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YENI CAMi

iL : TRABZON OZGUN ISLEVI
ILCESI - AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVi
MAHALLESI  : ORTAMAHALLE YAPIM TEKNIGI
YAPIM TARIHI  :H.1327/M.1909 YAPIM MALZEMESI
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Sekil 81. Yeni Cami kimlikleme tablosu (VBM, 2016)
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Sekil 82. Giiniimiizde Yeni Cami (Ugiincii, 2016)

“Yapi, 20. yiizyilin baglarinda halktan toplanan paralarla insa edilmis, 1970'li yillarda
esasli bir onarim gegirmistir (Sekil 81). Dis kismi O6zgilinliigiinii korurken i¢ kisimda
betonarme takviyeler yapilmustir. I¢ duvarlar ise g¢imento harcla sivanmustir. Boylece
neoklasik isluptaki 0zgiin bezemeler kaybolmus giinlimiizdeki niteliksiz kalem isleri
yapilmistir. Ozgiinliigiinii biiyiik dl¢iide koruyan yapi bat1 mimarisinden izler tasimaktadir.
Cami 2007 yilinda Vakiflar Genel Miidiirliigii tarafindan restore edilmistir.” (VBM, 2016).

Dikdortgen planli, kesme tag malzemeli caminin tizeri yiiksek kasnakli kubbe ile
ortiliidiir (Sekil 82). Kasnak kismindaki pencereler sivri kemerlidir. Bes boliimli son
cemaat yerinin iizeri de li¢ kiiciik kubbe ile ortiiliidiir. Son cemaat yerinin orta boliimii
yonca kemerli, yan boliimler sivri kemerlidir. Tas siitunlarin ilizerine oturan kemer
alinliklarinda stilize edilmis kabartmalar yer almaktadir. Barok mimarisini yansitan
caminin ¢at1 sacaklarinda payanda kabartmalari siralanmistir. Son cemaat yerinde iki adet
tag mihrabiye mevcuttur (VBM, 2016).

Muzaffer Lermioglu’nun anlatimiyla, “Degil kasabamizda, hatta Karadeniz
Sahillerindeki diger sehir ve kasabalarimizda ihtisam ve insa tarzi bakimindan esi yok
denecek derecede olan bu cami ilgemiz halkinin el ve goniil birligi, hayrat birakmak arzusu
ile her sene tiitiiniin beher kilosundan iki para kesilmesi sureti ile biriktirilen paralarla ve
ayrica yapilan diger bagislarla insa edilmistir. Temeli dini merasimle Rumi 16 eyliil 1316
tarthinde atilmis ve insaati on iki sene devam ederek 26 Subat 1328°de sona ermistir.
Malzemenin miithim bir kism1 teberru tarikiyle tedarik edilmis ve insaat islerinde kasaba ve
koy halkindan bir¢oklart meccanen ¢alismiglardir” (Lermioglu, 2011).

Caminin alt tarafinda ayrica dort kargir magaza ve bir ardiye insa edilerek geliri bu

camiye vakfedilmistir.
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AKCAABAT TEKEL YERLESKESI

ILi : TRABZON OZGUN ISLEVI :ENDUSTRI YAPISI
ILCESI : AKCAABAT GUNUMUZ iISLEVI  : EGITIM YAPISI
MAHALLESI  : DURBINAR YAPIM TEKNIGI - YIGMA, BETONARME
YAPIM TARIHI  :1915,1940, 1970 YAPIM MALZEMESI : TAS, BETONARME
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Sekil 83. Tekel Yerleskesi kimlikleme tablosu (Ugiincii, 2016)
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Trabzon’un Akgaabat ilg¢esi, Diirbinar Mahallesinde bulunan Akgaabat Tekel Tiitiin
Isleme ve Sigara Fabrika yerleskesinin giiniimiiz miilkiyeti Akcaabat Belediyesi'ne aittir
(Sekil 83). 1800’lerin sonlarinda, 1940 ve 1970 yillarinda yapilan yapinin 1915 yilinda
yapilan kismiin Fransizlar eliyle yapildigi disiiniilmektedir (Sekil 84). Yerleskenin
tamami bes bloktan olusmaktadir (Ozen ve Sert, 2006).

Vue panoramique de Platara.

Souvenir de Crébizonde.

Editeur: O, Nouri, Trébizonde. No. 7.

Sekil 84. Tekel Yerleskesi, 1889 yil1 (Boliikbasi, 2010)

1889 yilinda ¢ekilmis olan fotografta (Sekil 84), 2. Blogun hemen bitisiginde yine 2.
Blogun bir benzerinin oldugu goriilmektedir.
Tekel Tiitiin Isleme ve Sigara Fabrika yerleskesinde 1, 2, 3, 4 numarali bloklar Indnii
Caddesi’nin giineyinde, 5 numarali blok ise kuzeyinde yapilmistir (Ozen ve Sert, 2006):
1. Blok 1915 yilinda yapilmis ve 2 kathidir (Sekil 85-86).
2. Blok 1915 yilinda yapilmis ve 3 kathidir. Universite yerleskesi yapilirken bir
kismu yikilmistir (Sekil 85-86).
3. Blok 1915 yilinda yapilmis ve 3 kathidir. Bu yapi tniversite yerleskesi
ronevasyon c¢alismalart yapilirken yikilmistir (Sekil 83).
4. Blok 1970 yilinda yapilmis ve 6 katlidir (Sekil 85-86).
5. Blok 1940’11 yillarda yapilmustir (Sekil 87-88).
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Sekil 85. Indnii Caddesi iizerinde konumlanan Akgcaabat Tekel
Yerleskesi 1, 2, 4 ve 5 numarali bloklar, 2006 yil1 (Ozen
ve Sert, 2006)

Sekil 86. indnii Caddesi iizerinde konumlanan Akgaabat Tekel
Yerleskesi 1, 2, 4 ve 5 numarali bloklar, giiniimiiz
(Ugiincii, 2016)

02 456 810

Sekil 87. 5 numaral1 blok kuzey cephesi (Ugiincii, 2016)



122

Akgaabat Tekel yerleskesinin 1, 2, 3, 4 numarali yapilari, Karadeniz Teknik
Universitesine ait bir fakiilte acilmas: i¢in Akcaabat Belediyesi tarafindan 2005 yilimda
yine ayni universiteye devredilmistir. Gegmiste Tekel yerleskesi olarak isletildiginde de

giiniimiizde oldugu gibi ana giris zemin kattaki kuzey cephesinde yer almaktadir.

Sekil 88. 5 numarali blok giiney cephesi, 2008 yil1 (URL-4, 2016)

5 numarali yerleskenin kuzeyindeki yapi ise 2010 yilinda otel ve tekstil atdlyesi
olarak kullanilmak {iizere kiraya verilmis, yapilan restorasyon calismalar1 ile orijinal

niteliginden uzaklasmistir (Sekil 89).

Sekil 89. 5 numarali blok kuzey cephesi, giiniimiiz (Ugiincii, 2016)
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AKCAABAT MERKEZ iLKOGRETIM OKULU

iLi : TRABZON OZGUN ISLEVI . EGITIM YAPISI
iLCESI : AKCAABAT GUNUMUZ iSLEVI . EGITIM YAPISI
MAHALLESI  : NEFSIPULATHANE  YAPIM TEKNIGi - YIGMA

YAPIM TARIHI  :1889 YAPIM MALZEMESI  : TAS
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Sekil 90. Akcaabat {lkdgretim Okulu kimlikleme tablosu (Ugiincii, 2016)
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“1889 yilinda ¢ok sayida ¢inar agacinin bulundugu bir alan i¢inde iki katli ve on iki
derslikli olarak inga edilmistir (Sekil 90-91). O zamanlar karma egitim ve 0gretim veren
ahsap yapili okul, 1916 yillarinda bir yangin sonucu tamamen yandigindan isgal yillarina
rastlayan bu donemde egitim-6gretim yapilamamistir. Daha sonra okulun cevresindeki
cmnar agacglarindan da yararlanilarak okul tekrar insa edilmis ve 1920 yilinda egitim-

ogretime yeniden agilmistir.” (URL-5, 2016)

Sekil 91. Akcaabat Merkez Ilkogretim Okulu, 1933 yili (Boliikbast, 2010)

Sonradan yapilan onarimlarda kuzey cephesinde bulunan, giris iizerinde bulunan ¢ati

alin1 yapilmamustir (Sekil 92).

Sekil 92. Akcaabat Merkez Ilkogretim Okulu, 1930’lu yillar (Béliikbas,
2010)
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Kuzey giris kapist detayr aslindan farkli olup, yapilan siva ve boya uygulamalariyla

yapi aslina uygunlugundan uzaklagmistir (Sekil 93).

Sekil 93. Akgaabat Merkez ilkdgretim Okulu, giiniimiiz (URL-6, 2016)

“Zamanla artan yogun niifus karsisinda Merkez Ilkokulu ihtiyaci karsilayamaz
duruma gelmis. Bunun iizerine yeni bir okul yapimina karar verilmistir (Sekil 94). Yapilan
caligmalar sonucunda mevcut okulun kuzey tarafina 19 derslikli yeni bir okul binas1 yapimi

gergeklestirilmis ve bu bina 1970-1971 6gretim yilinda hizmete agilmistir.” (URL-5, 2016)

Sekil 94. Akcaabat Merkez ilkogretim Okulu ek bina (URL-6, 2016)
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AKCAABAT ORTAOKULU

ILi : TRABZON OZGUN ISLEVI - EGITIM YAPISI
ILCESI : AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVI  : EGITIM YAPISI
MAHALLESI - DURBINAR YAPIM TEKNIGI - YIGMA
YAPIM TARIHI  :1947 YAPIM MALZEMESI
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Sekil 95. Akgaabat Ortaokulu Okulu kimlikleme tablosu (Ugiincii, 2016)
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Akcaabat Ortaokulu’nun temeli Akgaabat halki tarafindan 17 Aralik 1945 Pazartesi
giinll atilmistir (Sekil 95-96). 1947- 1948 ogretim yilinda “Akgaabat Ortaokulu™ olarak
egitim ogretime baslamistir (URL-5, 2016).

Sekil 96. Akgaabat Ortaokulu, 1948 yil1 (Boliikbasi, 2010)

Niifus artis1 sonucunda ihtiyaca cevap veremeyen Akgaabat Ortaokulu’na, 1966
yilinda 1 kat daha ilave edilmuistir (Sekil 97). Okul 1967-1968 yilina kadar ortaokul olarak
egitim o6gretime devam etmistir. 1968-1969 yillarinda liseye doniistiiriilmiistiir. 5 y1l sonra

yeni lise yapilinca tekrar ortaokul olarak egitim 6gretime devam etmistir (URL-5, 2016).

Sekil 97. Akgaabat Ortaokulu, 1980’11 yillar (Sezgin, Yayinlanmamis)
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Niifus artis1 dolayisiyla yetersiz kalan okul yikilmis ardindan 2 Agustos 1991 giinii
yeni okulun temeli atilmistir. Ingaati tamamlanan yeni okul binasi 18 Eyliil 1992 tarihinde
acilmistir (Sekil 98). Bu tarihten sonra okulun ismi degistirilerek, Mevliit Selami Yardim
k6 gretim Okulu olmustur (URL-5, 2016).

RS -

Sekil 98. Akgaabat Ortaokulu, giiniimiiz (Ugiincii, 2016)
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MEDRESE-i KEBIR

(BASARAN’IN TUTUN DEPOSU, KAZANCIOGLU BiNASI)

ILI : TRABZON OZGUN ISLEVI
ILCESI : AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVI
MAHALLESI  : DURBINAR YAPIM TEKNIGI

- EGITIM YAPISI
- TICARET, KONUT
- YIGMA

YAPIM TARIHI - YAPIM MALZEMESI : TAS, AHSAP, CELIK
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Sekil 99. Akcaabat Medrese-i Kebir binasi kimlikleme tablos

KUZEY CEPHESI
GORUNUSU

u (Ugiincii, 2016)
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Osman Bas, Medrese-i Kebir Binas1 hakkinda, “1850’li yillarda medrese yapisi
olarak yapildigi tahmin edilmektedir. Bolgenin en biiyilk medreselerinden biri oldugu i¢in
medresenin ismi de Medrese-i Kebir, Hamidiye Medresesi olarak verilmis (Sekil 99).
Arkasindaki zeytinlik ile birlikte vakif arazisiydi. Zeytinlik olan kisim misafir mezarligi
olmus aradan gecen patika yolun diger kismi da Akgaabat yerel mezarligi olmustur.
Yapinin zemin katin1 diikkkanlar olusturuyordu. Medresenin {i¢ adet girisi vardi. Biri dogu
cephesinde ikisi ise kuzey cephesi olan cars1 kisminda idi. Birinci Diinya Savasi’nda
Ruslar tarafindan bombalanmasi ile ¢ikan yanginda biiyiik hasar gérmiistiir. Savas sonrasi
yapinin biiyiik bir kismint donemin tiiccarlarindan Basaran ailesi, bati1 kdsesini olusturan
kiigiik kismini1 da Kazancioglu ailesi alarak, yine zemin katlar diikkan, fakat tist katlar
titin - magazast olarak kullanilmistir (Sekil 100). Titiin isleme ve depolama

yapilmaktaydi.” bilgiler vermistir.

Sekil 100. Basbakan Hasan Saka Tahta Iskeleden ugurlanirken, 1948 yili
(Boliikbasi, 2010)

Osman Bas, Medrese-i Kebir Binasi’nin tarihgesiyle 1ilgili olarak, “Rus
bombardumani sonrasi ¢ikan yangmnin ardindan uzun yillar tiitin deposu ve diikkan
fonksiyonlarina hizmet eden bina kuzeybati kosesindeki firindan ¢ikan Carsi Bolgesi’nin
en biiylik yangini ile 6nemli bir tahribat gormiistiir (Sekil 101). Zamanla yap1 kendi i¢inde

parsellenip, yikilan boliimlere betonarme apartmanlar yapilmistir.” bilgiler vermistir.
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Sekil 101. Cars1 Bolgesi genel goriiniis, 1970’11 yillar (Boliikbasi, 2010)

Yapinin orijinal kismindan giiniimiize ¢ok az bir parcgasi kalmistir (Sekil 102-103).
Gegmiste dort katli olan yapi, yigma tas duvar yapim sistemi ile yapilmis olup, désemeler
volta dosemedir. Di1s cephesinde pencereler soveli olup, duvar yiizeyleri sivalidir (Sekil

104).

Sekil 102. Medrese-i Kebir Binasi Istiklal Caddesi cephesi, giiniimiiz (Ugiincii,
2016)



132

Sekil 103. Medrese-i Kebir Binas1 Istiklal Caddesi cephesi,
giiniimiiz (Ugiincii, 2016)

Sekil 104. Medrese-i Kebir Binas1 Istiklal Caddesi cephesi,
giiniimiiz (Ugiincii, 2016)
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SERDARZADELERIN BINASI (ZIRAAT BANKASI)

ILI : TRABZON OZGUN ISLEVI : DUKKAN+DEPO
ILCESI : AKCAABAT GUNUMUZ iSLEVI : DUKKAN+DEPO
MAHALLESI : ORTAMAHALLE YAPIM TEKNIGI - YIGMA

YAPIM TARIHI - YAPIM MALZEMESI : TAS, AHSAP, CELIK
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Sekil 105. Serdarzade Binas1 kimlikleme tablosu (Ugiincii, 2016)
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Osman Bas, Serdarzadelerin Binas1 hakkinda, “1800°1i yillarin baslarinda yapildigi
tahmin edilmektedir. Donemin tiiccar ailelerinden Serdarzadelere ait olan yap1 Akcaabat
Cars1 Bolgesi’nin en giizel kargir bina 6rneklerinden biridir (Sekil 105). 1950°1i yillara
dogru yikildigr tahmin edilmektedir. Arkasinda jandarmalarin atlarimi baglamis oldugu
tavla adi1 verilen alan bulunmaktaydi.” bilgiler vermistir.

Osman Bas, Serdarzadelerin Binasi’nin tarihgesiyle ilgili olarak, “Zemin kati zirai
ila¢ bayi olan yapinin iist kati ise tiitiin deposu olarak kullanilmaktaydi (Sekil 106). Zemin
katta bes adet giris kapist bulunmaktadir (Sekil 107). Dért adeti kuzeyde Inénii
Caddesi’nde bir tanesi giiney cephesinde idi. Yapinin ortasinda olan kuzey ve giliney cephe
kapilarinin birlestigi holden tek kollu dik bir merdivenden iist kata cikilryordu. Ust katta
bolme duvarlar olmayip, mevcut duvar ylizeyleri tizerinde tiitiin deklerini koymak i¢in
ahsap kasnaklar bulunuyordu. Iki katli olan yap: yigma tas duvar yapim sistemi ile
yapilmis dosemeler ise volta doseme sistemi ile yapilmisti. Dis cephesinde pencereler ve

kapilar kargir soveli olup, duvar yiizeyleri sivaliydi.” bilgiler vermistir.

Sekil 106. Serdarzade Binas1 inénii Caddesi cephesi, 1939 yili (Boliikbast,
2010)
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Sekil 107. Serdarzade Binas: Indnii Caddesi cephesi, 1948 Yil1 (Boliikbasi,
2010)

Yap1 yikildiktan sonra yerine 3 katli, {ist katlar1 ofis ve misafirhane, zemin kat1 banka

olan Sekil 108’deki betonarme yap1 yapilmistir.

Sekil 108. Serdarzade Binasi’nin yerine yapilan banka binasi Inénii
Caddesi cephesi, giiniimiiz (Ugilincii, 2016)
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TOPSAKALIN KAHVESI

ILI : TRABZON OZGUN ISLEVI : KONAKL.,KAHVEH.
ILCESI : AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVI  : KONAKL. KAHVEH.
MAHALLESI : ORTAMAHALLE YAPIM TEKNIGI - YIGMA, BAGDADI
YAPIM TARIHI - YAPIM MALZEMESI : TAS, AHSAP
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Sekil 109. Topsakal’in Kahvesi Binas1 kimlikleme tablosu (Uciincii, 2016)
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Aydin Polatkan, Topsakalin Kahvesi hakkinda “Zemin kati kahvehane olan yapinin
tist katlar1 bir donem konaklama birimi olarak kullaniliyordu (Sekil 109). 1950°1i yillarda
yapinin 1. kat1 adalet partisinin lokali olarak kullanilmuis, iist kat1 ise yine konaklama birimi
olarak kullanilmistir. 1970 1i yillarda yikilmistir.” bilgiler vermistir.

Inénii Caddesi iizerinde olmasi ve karsisinda Hiikiimet Konagi’nin bulunmasi

nedeniyle yap1 bayram kutlamalari ve senliklerin odagindaydi (Sekil 110-111).

Sekil 110. Topsakal’in Kahvesi Inonii Caddesi cephesi, 1930’lu yillar
(Boliikbasi, 2010)

Sekil 111. Topsakal’m Kahvesi inénii Caddesi Cephesi, 1930’lu yillar
(Boliikbasi, 2010)
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Aydin Polatkan, yapinin yapim sistemi ve iglevsel plani hakkinda, “Yapinin zemin
katina hem Inénii Caddesi’nden hemde giineyindeki arka cephesinden giris bulunmaktaydi.
Bu girislerden merdivene ulasilip iist katlara ¢ikilmaktaydi. Ug kat ve bir cat1 katindan
olusan yap1 yigma tas duvar sistemi ile yapilmis olup, dosemeleri volta déseme yap1
sistemiyle yapilmist1.” bilgiler vermistir.

Yap1 yikilarak yerine 7 katl, iist katlar1 ofis, zemin kati1 diikkkan olan Sekil 26 daki
betonarme yap1 yapilmistir (Sekil 112).

U R
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Sekil 112. Topsakal’m Kahvesi’nin yerine yapilan yapinin Inénii
Caddesi cephesi, giiniimiiz (Uglincii, 2016)
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HUKUMET KONAGI

ILi : TRABZON OZGUN ISLEVI : HUKUMET KONAGI
ILCESI : AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVI  : HUKUMET KONAGI
MAHALLESI : ORTAMAHALLE YAPIM TEKNIGI - YIGMA, BETONARME
YAPIM TARIHI  :- YAPIM MALZEMESI : TAS, BETONARME
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Sekil 113. Hiikiimet Konag1 Binas1 kimlikleme tablosu (Ugiincii, 2016)
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Osman Bas, Hiikiimet Konag1 Binast hakkinda, “1930 yilinda temeli atilan Hiikiimet
Konag1 Binasi insaat1 1940 yilinda tamamlanmistir (Sekil 113-114). iki kat ofis ve bir
yiksek bodrum Kattan olusan yapiya (Sekil 115), niifus artisi dolayisiyla yetersiz
kalmasiyla sonradan bir kat ilave yapilmustir (Sekil 116-117).” bilgiler vermistir.

Sekil 114. Hiikiimet Konag1 temel atma toreni, 1930 sonlar1 (Boéliikbasi,
2010)

Sekil 115. Hiikiimet Konag Inonii Caddesi cephesi, 1940 baslari
(Bolikbast, 2010)
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Sekil 116. Hiikiimet Konag1 Inénii Caddesi cephesi, giiniimiiz (Ugiincii,
2016)

Sekil 117. Hiikiimet Konag1 kuzey cephesi, giiniimiiz (Ugiincii, 2016)

Yapinin tastyict duvarlar1 yigma tag duvar ve désemeleri de betonarme yapim sistemi

kullanilarak yapilmistir.
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BAGDATLIOGLU BiNASI

ILI : TRABZON OZGUN ISLEVI : DUKKAN. DEPO
ILCESI - AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVI  : DUKKAN, DEPO
MAHALLESI  : NEFSIPULATHANE YAPIM TEKNIGI : YIGMA, BAGDADI
YAPIM TARIHI - YAPIM MALZEMESI : TAS, AHSAP, CELIK
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Sekil 118. Bagdatlioglu Binas1 kimlikleme tablosu (Ugiincii, 2016)
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Osman Bas, Bagdatlioglu Binas1 hakkinda “Iki katli bir yap1 olup, zemin kat kargir,
iist kat ise ahsap yap1 sistemindedir (Sekil 118-119). Ust kat désemesi vagon demiri tabir
edilen celiklerle takviyeli beton dosemedir. Zemin kat diikkan islevli {ist kat ise tiitiin
deposudur.” bilgiler vermistir.

Yap1 yikildiktan sonra yerinde Sekil 26°da goriildiigii tizere 5 katly, iist katlar1 konut,
zemin kati1 diikkan olan betonarme bir bina, iki katli bir diikkkan ve bos bir alan

bulunmaktadir (Sekil 120).

Sekil 119. Bagdatlioglu Binas1 kuzey cephesi, 1930 ortalar1 (Boliikbasi,
2010)

Sekil 120. Bagdatlioglu Binasi yerine yapilan yapilarn kuzey
cephesi, giiniimiiz (Ugiincii, 2016)
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HACIOMEROGLU BINASI

ILI : TRABZON OZGUN ISLEVI
ILCESI : AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVI
MAHALLESI - DURBINAR YAPIM TEKNIGI
YAPIM TARIHI - YAPIM MALZEMESI

: KONAK

: DUKKAN, KONUT
: YIGMA, BAGDADI
: TAS, AHSAP
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Sekil 121. Haciémeroglu Binasi1 kimlikleme tablosu (Ugiincii, 2016)
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Osman Bag, Hacidmeroglu Binasi’nin tarih¢esi hakkinda, “1919 yilinda Ruslar
tarafindan bombalanip iist kat1 yanmisti. Bina onarilarak mevcut kargir zemin kat duvarlari
lizerine ahsap bagdadi sistemde iist kat yeniden eklenmistir (Sekil 121). Konut olarak
kullanilan yap1 daha sonradan jandarmaya kiralanmistir. Zemin kati hapishane olarak
kullanilan yapinin iist katida mahkeme olarak kullaniliyordu (Sekil 122). Mevcut Hiikiimet
Konag1 yapildiktan sonra bir siire daha konut olarak kullanilan yapi gliniimiize kadar
kalmamustir.” bilgiler vermistir.

Ucg katli olan yapi yikildiktan sonra bir kismina 6 katl iist katlar1 konut zemin kati

diikkan olan yap1, diger kismina da 3 katli banka yapis1 yapilmistir (Sekil 123).

Sekil 122. Haciémeroglu Binasi Indnii Caddesi cephesi, 1930°lu yillar
(Boliikbasi, 2010)

Sekil 123. Hacidmeroglu Binasi yerine yapilan yapilarin Indnii
Caddesi cephesi, giiniimiiz (Ugiincii, 2016)
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KALAYCIOGLU BINASI

ILI : TRABZON OZGUN ISLEVI : KONAKL., KAHVEH.
ILCESI - AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVI  : KONAKL., KAHVEH.
MAHALLESI - DURBINAR Y APIM TEKNIGI - YIGMA

YAPIM TARIHI - YAPIM MALZEMESI : TAS, AHSAP
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Sekil 124. Kalaycioglu Binas1 kimlikleme tablosu (Ugiincii, 2016)
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Osman Bas, Kalaycioglu Binas1 hakkinda “Tiiccar olan Kalaycioglu ailesine ait olan
yap1, Akgaabat’in eski yapilarindan biridir. Garantine Deresinin tizerine kurulmustur (Sekil
124). 1900’11 yillarin baglarinda yapimin giiney kismina yine ayni tas yapi sistemi ile iki
adet ek bina yapilmistir. Uzun siire kervansaray olarak kullanilmistir. Gelen kervanlarin at
ve develeri yapinin zemin katindaki mekanlara yerlestirilmekteydi. Ust katlar1 ise
konaklama olarak kullanilmaktayd: (Sekil 125-126). 1930’lara kadar bu sekilde kullanilan
yap1 daha sonra islev degistirerek zemin katinda diikkanlar, st katlar1 ise tiitiin deposu
olarak kullanilmustir. Birinci katta Chp Parti Lokali, diger iist kat1 ise tiitiin deposu olarak
kullanilmigtir. Zamanla lokalin kalkmasiyla tiitiin deposu olarak kullanilmistir.” bilgiler

vermistir.

Sekil 125. Kalaycioglu Binas1 Indnii Caddesi cephesi, 1930’lu
yillar (Boliikbasi, 2010)
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Sekil 126. Kalaycioglu Binasi, 1940’11 yillar (Béliikbasi, 2010)

Yap: yigma tag duvar yapi sistemi ile yapilmistir. Derenin gectigi kisimda tonoz
bulunmaktadir. Yapinin Birinci Kat désemesi volta doseme olup ikinci kat désemesi ise
celik iizerine ahsap doseme seklinde yapilmistir. Glintimiizde yapinin zemin katlar1 ditkkkan

olarak, iist katlari ise ofis olarak hizmet etmektedir (Sekil 127).

Sekil 127. Kalaycioglu Binas1 inénii Caddesi cephesi, giiniimiiz (Ugiinci,
2016)
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BASARAN’IN BINASI

LI : TRABZON OZGUN ISLEVI : DUKKAN, DEPO
ILCESI - AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVI  : DUKKAN, DEPO
MAHALLESI  : DURBINAR Y APIM TEKNIGI : YIGMA, BETONARME
YAPIM TARIHI - YAPIM MALZEMESI : TUGLA, BETONARME
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Sekil 128. Basaran’in Binasi kimlikleme tablosu (Ugiincii, 2016)
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Osman Bas, Basaran’in Binasi1 hakkinda “Basaran ailesi tarafindan 1900°1i yillarin
baslarinda yapilmis olan bina, Tiitiin Isletme Binas1 olarak kullanilmustir (Sekil 128-129).
Ug katli olan yapinin tasiyici sistemi yigma tugla duvar ile yapilmis olup, dosemeleri
betonarme yap1 sistemiyle yapilmistir. 1970°li yillarda Haciomeroglu ailesi, yapinin
bitisigine benzer oranlarda ek bina yapmistir (Sekil 130). Ardindan, 1995°1i yillarda bu
binanin da bir kism1 yikilarak yerine betonarme striiktiirlii pasaj binas1 yapilmigtir. Bagaran
ve Haciomeroglu Binalari’ndan birer akshik kisimlar kalmistir (Sekil 131-132).” bilgiler

vermistir.

Sekil 129. Basaran Binas1 ahsap iskeleden goriiniis, (soldaki yapi)
1930’1u yillar (Boliikbasi, 2010)

Sekil 130. Basaran Binas1 ve sahil goriiniis, (soldaki yap1) 1980°li yillar
(Sezgin, Yayinlanmamis)
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Sekil 131. Yikilan Basaran ve Haci6meroglu Binalari yerine yapilan
yapilarm Inonii Caddesi cepheleri, giiniimiiz (Ugiinci,
2016)

Sekil 132. 2016 yil1, yikilan Haciomeroglu Binasindan kalan
son kisim (Ugiincii, 2016)
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ISKELE VE GUMRUK BINASI

LI : TRABZON OZGUN ISLEVI : KAMU BINASI
ILCESI - AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVI  : DUKKAN, OFIS
MAHALLESI  : ORTAMAHALLE  YAPIM TEKNIGI - YIGMA

YAPIM TARIHI :- Y APIM MALZEMESI
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Sekil 133. Giimriik Binas1 kimlikleme tablosu (Ugiincii, 2016)
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Sekil 134. Diger Giimriikk Binasi, ahsap iskelenin yaninda, 1930’lar
(Boliikbasi, 2010)

Osman Basg, Giimriik Binas1 hakkinda “Giimriik islevi goren iki adet yap1 vardi. Biri
iskelenin hemen yaninda tek katl ve kiigiik olan glimriik memuru ve liman miidiiriiniin
oldugu yapidir (Sekil 133). Sahil yolunun ge¢mesiyle iskelenin yakinindaki tek katli bina
yikilmistir (Sekil 134). ikinci yapr ise indnii Caddesi iizerindeki iki katli yonetim yapisi
olarak kullanilan yigma tas binadir (Sekil 135).” bilgiler vermistir.

Sekil 135. Giimriik Binas1 Inonii Caddesi’nden goriiniis, (sagdaki yap1) 1960
sonlar1 (Boliikbasi, 2010)
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Akgaabat’tan giimriik miidirligiiniin kaldirilmasi ile 6nemi azalan giimriik yonetim
binas1 dnce O6zellestirilerek yikilmis ve yerine 1990’11 yillarda zemin kati diikkan {ist katlart

ise ofis olan 8 katli betonarme yap1 yapilmistir (Sekil 135-136).

Sekil 136. Yikilan Giimriik Binasi’min yerine yapilan yapi
Inénii Caddesi cephesi, giiniimiiz (Ugiincii, 2016)
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HALK EVi BINASI

ILI : TRABZON OZGUN ISLEVI
ILCESI - AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVI
MAHALLESI  : ORTAMAHALLE  YAPIM TEKNIGI
YAPIM TARIHI :1949 Y APIM MALZEMESI

- HALK EVI

: KUTUPH, ANA OKUL

: YIGMA, BETONARME
: TAS, BETONARME
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VAZIYET PLANI

Sekil 137. Halkevi Binas1 kimlikleme tablosu (Ugiincii, 2016)
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“Binanin inga stireciyle ilgili olarak Trabzon yerel basininda ilk haber 24 Nisan 1945
tarihi tasimaktadir. Bu haberde Akgaabat Halkevi binasina ait planlarla, maketin Ankara’da
hazirlanarak Genel Sekreterlie verildigi ve onaylanarak ihaleye c¢ikartilmasinin
kararlastirildigi  bildirilmektedir. Ancak s6z konusu ihale Mayis 1946 tarithinde
gerceklesebilmistir. Thale metninde su bilgilere yer verilmektedir.” (Cigek, 2013).

Yapinin temel atma toreni 1 Ekim 1946 yilinda yapilmistir (Sekil 137-138).
Akcaabat Halkevi insaati 1949 yilina kadar devam etmistir. 1951 yilinda kapatilan
Halkevleri ve Halk odalarmin miilkiyetleri hazineye devir edildikten sonra Akgaabat
Halkevi’de kapatilarak binast Milli Egitim Bakanligina birakilmistir. Dénemin Halkevi
mimari Ozelliklerini yansitan yapi, 1950’lerden giiniimiize kadar Milli Egitim ve Kiiltiir

Bakanliklari tarafindan kullanilmaktadir (Cigek, 2013).

Sekil 138. Halkevi Binasi kuzey cephesi, 1950 yili ortalar1 (Boliikbas,
2010)

Haydar Gedikoglu 1996 yilinda yapinin Akgaabat’in o doneme kadar ki kiiltiir ve
sosyal hayat1 i¢in 6nemini su ciimlelerle anlatmaktadir; “Akcaabat’ta bilinen kiiltiir ve
sanat etkinlikleri Cumhuriyet doneminde yogunlasir. Uzun yillar halkevi gatisi altinda
yiiriitiilen ¢alismalar, ydremizin kiiltiir ve sanat yasamina ayr1 bir canlilik katar. Ozellikle
tiyatro, folklor, miizik kollarinca diizenlenen etkinlikler il¢e sinirlarini asarak yakindaki il

ve ilgelere taginir.” (Gedikoglu, 1996).
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“Halkegitim Merkezi, (Halkevleri kaldirildiktan sonra, Halki egitim merkezi ismini
aliyor) oteki etkinliklerine Onemli katkilarda bulundu. Tiyatro, folklor, miizik ve el
sanatlar1 dallarinda basarili ¢alismalar sergiledi.” (Gedikoglu, 1996).

Bitisik {i¢ bloktan olusmaktadir. Giiney blogu 2 kat ve bir bodrum kattan olugmakta,
zemin katinda kiitliphane iist katinda iglikler bulunmaktadir. Orta blokda sahne ve sahne
arkasiyla iki kat yiiksekliginde ¢ok amagli salon bulunmaktadir. Kuzeydeki blokda ise
ofisler ve islikler olmak tizere 2 kat ve bir bodrum kattan olusmaktadir.

Glinlimiizde yap1 bilimsel olmayan restorasyon uygulamalarina ragmen biiylik

o6l¢iide orjinalligini korumaktadir (Sekil 139).

Sekil 139. Halkevi Binas1 giiney cephesi, giiniimiiz (Ugiincii, 2016)
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UZUN ALI’NIN KAHVESI

iLi : TRABZON OZGUN ISLEVI : KAHVEHANE
ILCESI : AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVI  : ATATURKPARKI
MAHALLESI  : DURBINAR YAPIM TEKNIGI e
YAPIM TARIHI - YAPIM MALZEMESI : -
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Sekil 140. Uzun Ali’nin Kahvesi kimlikleme tablosu (Béliikbasi, 2010)
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Uzun Ali’nin Kahvesinin batisinda, jandarma binasinin arasinda toren alani
bulunmaktaydi (Sekil 140).

Aydin Polatkan, Uzun Ali’nin Kahvesi’nin énemini “Kahvehaneler i¢inde 6zellikle
Uzun Ali'nin Kahvesinin ayr1 bir nemi vardi. Uzun Ali'nin Kahvesi, Akgaabat'in toplanma
alantydi. Ozellikle memurlar ve elit kisim Uzun Ali’nin Kahvesinde otururlard: (Sekil
141). Sadece radyonun oldugu dénemde halkin toplanip radyo dinledigi, Siyasi Partilerin
konusmalarini tertipledigi, agaglarin altinda yazlar1 serin olan rahat oturma imkani veren

ortasinda kii¢iik bir havuzu olan hos bir mekand1 (Sekil 142).” seklinde ifade etmektedir.

Sekil 142. Uzun Ali’nin Kahvesi, 1940’11 yillar (Boliikbasi, 2010)
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1970’lerde sahil yolunun ge¢mesiyle kahvehanenin denizle baglantisi kesilmistir
(Sekil 143). Yapilan trafo binasi ve diger eklemelerle, 1950’li yillardaki havasindan

uzaklasan kahvenin ismi de sonradan Bahgeli Kahve olarak degismistir (Sekil 144).

Sekil 144. Bahgeli Kahve, 1980°1i yillar (ABKM, 2016)

Uzun Ali’nin Kahvesinin dogu kenarina Ak¢aabat Belediye Hizmet binasi yapilmais,
batisina suan SSK binasi olarak kullanilan 5 kat ve 1 bodrum katli yapr yapilmistir (Sekil
145).
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Sekil 145. Giiniimiizde SSK binasi olarak kullanilan yapinin Inénii
Caddesi cephesi (Ugiincii, 2016)

Dogu, bat1 ve kuzey cephelerinden sinirlanan Uzun Ali’nin Kahvesi’nin bulundugu

yerde artik Atatiirk parki yer almaktadir (Sekil 146).

Sekil 146. Akgaabat Belediyesi Hizmet Binas1 ve Atatiirk Parki kuzey
cephesi, giiniimiiz (Uciincii, 2016)
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HAMAM CIiMENIi SAHASI VE BAYRAM KUTLAMALARI

L1 : TRABZON OZGUN ISLEVI : TOREN, SPOR ALANI
ILCESI : AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVI  : CARSI

MAHALLESI  : YENIMAHALLE YAPIM TEKNIGI -

YAPIM TARIHI - YAPIM MALZEMESI : -
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Sekil 147. Hamam Cimeni Sahas1 kimlikleme tablosu (Béliikbasi, 2010)
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Aydin Polatkan, Hamam Cimeni Sahasinin geg¢miste kullanimini, “Biitiin
vatandaslarin katilimiyla, parti binalar1 dnlerinde senlikler yapilirdi (Sekil 147). Demokrat
partililer kendi parti binalar1 Oniinde, Chp Partilileri kendi parti binalar1 Oniinde
toplanirlardi. Resmi gecitler Hiikiimet Konag1 Binasi 6niinde yapilirdi. 19 Mayis Bayrami
ise Hamam Cimeni Sahasinda yapilan etkinliklerle kutlanilirdi (Polatkan, 2015). Ayrica
spor ¢alismalart ve futbol miisabakalart da yapilmaktaydi (Sekil 148-149). Akgaabat’in
diisman isgalinden kurtulusu ise vatandaslarin genis katilimiyla savasin canlandirmasi
yapilarak kutlanirdi. Vatandaslar mahallelerde toplanip, bir kol Ortamahalle’den asag:
diger kol ise Diirbinar Mahallesinden asagiya silahlarla ates ederek Hamam Cimeni

Sahasinda birleserek, burada kutlamalar yaparlardi.” seklinde ifade etmektedir.
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Sekil 148. Hamam Cimeni Sahasi, 1940’11 yillar (Béliikbasi, 2010)
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Sekil 149. Hamam Cimeni Sahasi, 19701i yillar (Boliikbasi, 2010)

1980’11 yillarda kuzeyine iki katli diikkan, giineyine de 1 katli diikkanlar yapilmas,
orta kisimda kalan alanda hal olarak kullaniliyordu (Sekil 150).

Sekil 150. Hamam Cimeni Sahasi, 1980°li yillar (IBGM, 2015)

Akcaabat Belediyesinin miilkiyetinde olan alan iizerindeki yapilar 2012 yilinda
yikilarak insaatina baslanan Carsi binasi1 2015 yilinda hizmete agilmistir (Sekil 151-152).
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Sekil 151. Hamam Cimeni Carsis1 kuzey cephesi, giiniimiiz (Ugiincii,
2016)

Sekil 152. Hamam Cimeni Carsis1 kuzey cephesi, giiniimiiz (Ugiincii,
2016)
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BELEDIYE GAZINOSU (LIMAN) VE KUMSALIN KULLANIMI

ILI : TRABZON OZGUN ISLEVI - CAY BAHCESI
ILCESI : AKCAABAT GUNUMUZ ISLEVI : RESTORAN
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Sekil 153. Gazino kimlikleme tablosu (Sezgin, Yaymlanmamis)
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Aydin Polatkan, Belediye Gazinosu hakkinda, “Mendirek kismindaki akasya
agaclartyla meshur plaj zamanla Akgaabat'in sosyal hayatinda onemli bir yer almaya
basladi (Sekil 153-154). Ilk basta belediye tarafindan plajm kullanimina déniik iki gozlii
soyunma kabini yapildi, sonradan buraya sandalye masa eklendi. Ufak tefek eklerle birlikte
bu alan belediye gazinosuna doniistii. 1940’larda kofte-balik servisi basladi ve 1950’lerde
miithis bir hava yakalandi (Sekil 155). Tiirkiye ¢apinda {inlii sanatgilar ve gruplar getirtilip,
dans yarigmalar1 bile diizenlenir bir mekan olustu. Yazin bay bayan biitiin Akgaabatlilar
buradaydi, bununla beraber Trabzon Belediyesi zaman zaman buraya otobiisler

kaldirtyordu.” agiklamalar getirmistir.

L)
£

Sekil 154. Gazinoda bulunan akasya agaglar1 (Boliikbasi, 2010)

Sekil 155. Gazino dogu cephesi, 1980’11 yillar (Boliikbasi, 2010)
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1987 yilinda baglayan Karadeniz Sahil Karayolu calismalarindan sonra, bu alana
liman ve Balik¢1 Barinaklari yapilmis olup, gazinonun bulundugu mevkide bir adet lokanta
hizmet vermektedir (Sekil 156).

Sekil 156. Yikilan gazinonun yerine yapilan lokantanin dogu cephesi,
gliniimiiz (ABKM, 2016)

e Kumsallarin Kullanimi
Cars1 Oniinde heniiz kamu yapilar1 ve Indnii Caddesi olusmadan 6nce genis bir

kumsal bulunmaktaydi. Bu alana mavnalar rahatlikla ¢ekilebiliyordu (Sekil 157).

i

N
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Sekil 157. Akcaabat Carsi Bolgesi kiyr ve kullanimi, 1890°l1 yillar
(Boliikbasi, 2010)
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Aydin Polatkan, Akcaabat Carst Bolgesi Oniindeki kumsalin kullanimi hakkinda,
“Mendirek kismi (Bugiinkii Yeni Mahallede bulunan Balik¢i Limani) ve Diirbinar
Mahallesindeki ortaokulun alt1 ailelerin geldigi plajlardi. Diirbinar Mahallesi halkinin
kullandigi kumsal oradaki ortaokulun altindaki alan, Ortamahalle ve Gramba (Colakli
Mahallesi) ise mendirek tarafindaki alandi. Bayanlar aksamdan sahile iner bu kumsallardan
denize girerlerdi. Aileler ¢arsinin 6n kismina inmezdi. Esnaf ise daha ¢ok bu 6n kisimda
denize girerdi.” bilgiler vermistir.

Akcaabat Cars1 Bolgesi onilindeki kumsal alan igerisine 1940’larda yapilan kamu
yapilari, sonrasinda 1971 de sona eren Sahil Karayolu genisletme ¢alismalariyla kumsal
seridi iyice daralmistir (Sekil 158-159).

Sekil 159. Akgaabat Sahili, 1980’11 yillarda (Boliikbasi, 2010)
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1970, 1980’lerde her ne kadar kumsal seridi daralmis olsada, halk kiyidan
uzaklasmamis, kiy1 yagam kiiltlirlinden kopmamustir (Sekil 160).

Sekil 160. Akcaabat Carst Bolgesi kiyt kullanimi, 1980°1i yillarda
(Boliikbasi, 2010)

2007 yilinda biten Sahil Karayolu ¢aligmasi sonrasi halk kiyidan biiylik olgiide
kopmustur. Ancak Sahil Karayolu oniine yapilan dolgular neticesinde olusturulan sahil
parkt ile her ne kadar kumsallar kaybolmus olsa da halkin kiyiyla yeniden bulusmasi

saglanmaya calisilmistir (Sekil 161).

Sekil 161. Yikilan Gazino’nun yerine yapilan lokanta ve Balikel
Barmaklari, giiniimiiz (Ugiincii, 2016)
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2.3. Degerlendirme

Yapilan Calismalar Boliimii, calismanin yontemi ve tarihsel siire¢ igerisinde
Akgaabat Cars1 Bolgesi’nde kentlesmenin incelenmesi adli iki boliim igermektedir.

Birinci boliimde; bu g¢alismanin yontemi, olusturulan ¢alisma modeli semasi
dogrultusunda agiklanmigtir. Calisma alani sinirlarimin  belirleyici unsurlari, kentsel
degisimin yasandigi donemlerin belirlenme nedenleri, elde edilen verilerin hangi amagla ve
yontemle elde edildigi, ne ifade ettigi anlatilmistir.

Ikinci boliimde ise ¢alisma kapsaminda elde edilen verilerin islenmesiyle, Ak¢aabat
Cars1 Bolgesi’nin 1950, 1980, 2015 yillarim1 yansitan yerlesim plan1 ve siliietleri
olusturulmus, kat adeti, yap1 yogunlugu, yap islevleri, yap1 karakteri ve siliiet basliklar:
altinda ¢alisma alani incelenmis, secilen 14 adet yapi ile 3 adet sosyal alan belgelenmistir.
Cars1 Bolgesi’nin, hakkinda az miktarda bilginin bulundugu 1950-1980 yillart fiziksel
durumunun tespiti ile sosyal-kiiltiirel hayati incelenmistir. 1980-2000, 2000 ve sonrasi
yillar i¢in ise fiziksel durum tespiti yapilmistir.

Genel Bilgiler ve Yapilan Calismalar Bdliimlerinde elde edilen veriler islenerek
bulgular ve irdelemeler boliimiinde yapilacak karsilastirma ve degerlendirmeler i¢in 6n

hazirlik asamasini olusturmustur.



3. BULGULAR VE iRDELEMELER

Calismanin bu boliimiinde, oOnceki boliimlerde elde edilen verilerin analizleri
sonucunda Akgaabat Carsi Bolgesi’nin 1950’den giiniimiize kentsel degisim siireci

incelenmis ve bu donemler hakkinda degerlendirme yapilmistir.

3.1. Akcaabat Cars1 Bolgesi’nin 1950°den Giiniimiize Kadar Kentsel Degisimi

1950’11 yillara kadar kentlesmenin duragan oldugu Akcaabat; genis kumsallariyla,
cars1 bolgesini olusturan kargir binalariyla, pazariyla, yamaglarina serpistirilmis 19. yiizyil
Osmanli mimarisini yansitan evleriyle, sahile kadar uzanan tarlalari, meyve ve zeytin
agaclariyla ve daha geride yiikselen daglariyla bolgenin en giizel yasam alanlarindan birini
olusturmaktaydi (Sekil 162).

Sekil 162. Akgaabat’in yerlesimi ve sahili, 1930’1u yillar (Boliikbasi, 2010)

Tiirkiye sanayilesme ve liberal ekonominin gelismesi siireci paralelinde 1950’li
yillardan itibaren baslayan, Ikinci Diinya Savasi sonrasi kiiresellesmenin etkisiyle artan
oranda devam eden kentlesme hareketleri etkisi altinda bulunmaktadir.

1945 yilinda lkinci Diinya Savasinin bitiminden sonra, diinyada kiiresellesmeye
paralel olarak toplumsal degisimlerin, teknoloji degisiminin, ekonomik eylemlerin

orglitlenme bi¢ciminde degisimin, ulasim seklinin degisiminin kentsel mekana yansimasi
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olarak birbirinden uzak yerlesim alanlarmin terk edildigi, biiyiik sehir aglarinin olustugu
bir kentlesme hareketi baglamistir.

1970 sonrasinda diinyada, 1980 sonrasinda ise Tiirkiye'de teknolojik, ekonomik,
fiziki cevre, toplumsal yap1 ve politik hayata iliskin her alanda hizli bir degisim dénemine
girilmistir. Yasanan bu degisim siireglerini kapsayan genel yapi ig¢in “Kiiresellesme”
kavrami kullanilmaktadir (Demir, Cabuk, 2010).

“1980’lerde kentlerde sosyal ve ekonomik yeniden yapilanma siireci, toplumsal
yasamin her alaninda radikal degisim ve doniisiimlere neden olmustur. Tekeli’nin (2009)
de ifade ettigi gibi 1980’lerden sonra sermaye ve niifusun kent mekanindaki dagilimi ¢ok
farkli bir hal almistir. Kentsel planlamada daha 6nce hi¢ olmadigi kadar pargaci bir
yaklagim i¢ine girmistir. Pargact planlama yaklasiminin bir sonucu olarak kentler
kontrolsiiz biiyiimeye ve sagilmaya girmistir.” (Onder, 2012)

Biiyiik sehirlerdeki teknolojik, ekonomik, toplumsal ve kiiltiirel gelismelerin
cekiciligine kapilarak halkin yasam sekli degismis, ulasim ve haberlesme alanindaki
gelismeler ile niifusun 6nce kent merkezine ardindan biiyiik sehirlere dogru gdc¢mesi
kolaylagsmis ve neticesinde biiyiik niifus hareketleriyle degisim ortaya ¢ikmistir (Sekil
163).

Bir zamanlar kentin nabzinin attigi Akgaabat Cars1 Bolgesi tarihsel siireg igerisinde
kirsaldan yogun gogler almistir. Yogun gogler ve yerel yonetimlerin yetersiz kalmasi
sonucu plansiz ve kontrolsiiz biiyliyen kent merkezi zamanla eski dnemini biiyiik dlciide

kaybetmistir.

Sekil 163. Akgaabat’in yerlesimi ve sahili, 2000°1i yillar (URL-10, 2016)



174

1950’11 yillarin baglarinda ilge genelinde halkin ana ge¢im kaynaginin tarim olmast
nedeniyle niifus sehir merkezinden ¢ok kirsalda toplanmaktaydi. 1950 yilinda 5.124 olan
Akgaabat'in kentsel niifusu, 1980 yilinda % 160 oraninda artisla 13.384 olmustur. ilgenin
toplam niifusu ise 1950 yilinda 66.328 iken, 1980 yilinda % 55 oraninda artigla 102.876
olmustur. 30 yillik siire i¢inde kentsel niifusun 2,6 katina, toplam il¢e niifusunun 1.55
katina ¢iktig, kentsel niifus artisinin ilgenin genel niifus artisgindan fazla oldugu
goriilmektedir. 1950 yilinda % 8 olan kentsel niifusun tiim il¢e niifusuna oran1 1980 yilina
gelindiginde %13’e ¢cikmistir.

1980 yilinda 13.384 olan Akgaabat’in kentsel niifusu, 2000 yilinda %192 oraninda
artisla 39.102 olmustur. flgenin toplam niifusu ise % 17 oraninda artisla 120.693 olmustur.
20 yillik siire icinde kentsel niifusun 2,92 katina, toplam il¢e niifusunun 1,17 katina ¢iktigi,
kentsel niifus artisinin ilgenin genel niifus artisindan fazla oldugu goriilmektedir.

1980 yilinda %13 olan kentsel niifusun tiim ilge niifusuna oranm1 2000 yilina
gelindiginde %32’ye ¢ikmugtir. 1950-1980 doneminde %5 olan bu degerin 1980-2000
doneminde yaklasik 4 katina g¢ikarak %19 olmasi, Akcaabat kent merkezindeki niifus
artisinin 3 kat gibi biiyiik bir degerde arttigin1 gostermektedir.

2000 yilinda 39.102 olan Akgaabat’in kentsel niifusu, 2014 yilinda 95 kisilik ufak bir
artisla 39.197 olmustur. flgenin toplam niifusu ise 2000 yilinda 120.693 iken 4754 kisi
diisiisle 115.939 olmustur. 2000 yilinda %32 olan kentsel niifusun tiim ilge niifusuna orani
2012 yilinda %54 olmustur.

14 yillik stire igerisinde kentsel niifusun degismedigi, ancak kirsal niifusun azaldigi,
kentsel niifusun kirsal niifusu gectigi, kirsaldan kent merkezine ve biiylik sehirlere gogiin
oldugu goriilmektedir. 1980-1990 yillar1 arasinda hiz kazanan gog¢ dalgasi 2000’11 yillarda
artarak devam etmis, 2009 yilinda kirsal niifus kent niifusu orani esitlenmis, sonrasinda
niifus hareketi yavaglamistir.

1980'1 yillardan itibaren alinan liberal ekonomik kararlarin bir sonucu olarak ingaat
sektorlinlin tesviki ile kentlerde ekonomik canlilik ve kalkinmanin yaninda sorunlu bir
kentlesme hizin1 ortaya ¢ikmistir. Batida goriilen zengin ve sanayi ile desteklenen planh
kentlesmenin aksi sekilde yogun niifus hareketleriyle, yeterli planlama ve denetimin
olmadigr carpik kentlesme siireci Akgaabat’ta 1980-1994 yillar1 arasinda etkisini
gostermistir.

2000 y1li ve sonrasinda, kiiresellesmenin diinyay: iletisim aglariyla sarmasi, politik

ve ekonomik kararlar, bilgisayar teknolojilerinin, haberlesme sistemlerinin, ulagim



175

teknolojilerinin ve insaat teknolojilerinin gelismesi ile artan emlak pazart ve gelisen
sermaye dolagimi ile hizlanan yasam dongiisii biiylik yerlesim aglarinin olugsmasina neden
olmustur. Hizli ve ¢ok sayida yapilan insaatlarla, sokak ve mahalle kiiltiiriiniin kayboldugu,
site mantigiyla yeni yerlesim alanlarinin olustugu goriilmektedir.

Calismanin bu boliimiinde, Akgaabat Cars1 Bolgesi’nin 1950°den giiniimiize kentsel
degisim siireci 1950, 1980, 2000 ve sonrasi olarak ii¢ ayr1 donemde, niifus yapisindaki
degisim, kat adetleri degisimi, yapi islevleri degisimi, yap1 yogunlugu degisimi, yapi

karakteri degisimi ve siliict degisimi paralelinde incelenecektir.

3.1.1. Kat Adetleri Degisimi

1950 yilinda ¢aligma alani sinirlari igerisinde, 155 adet yap1 olup, 4 katin {izerinde 1
adet yap1 bulunmaktadir. 1950-1985 yillar1 arasinda, yap1 sayist 185 adet artarak toplamda
340 adet, 4 katin tizerinde yap1 sayisi ise 50 adet artarak 51 adet yap1 olmustur (Tablo-5).

Tablo 5. Calisma alani sinir icerisindeki yap1 adeti ve insaat alan degisimi hesabi, 1950-
1985-2015 y1il1 (Uglincii, 2016)

. 1950 1985 2015
YAPI KAT ADEDI - - -
ADET | INSAAT ALANI | ADET | INSAAT ALANI | ADET | INSAAT ALANI

1 KATLI 72 7230 100 14719 50 6900
2 KATLI 55 21222 79 29670 35 21620
3 KATLI 19 19017 48 26091 41 28200
4 KATLI 8 10105 62 22980 30 25200
5 KATLI 1 5400 42 29415 90 77765
6 KATLI 9 19200 74 75660
7 KATLI 33 37184
8 KATLI 21 38160
9 KATLI 15 26325
10 KATLI 2 3000
11 KATLI 1 1870
12 KATLI 1 2880
TOPLAM 155 62974 340 142075 393 344764

1985-2015 yillar1 arasinda, yap1 sayis1 53 adet artarak, 393 olmus. 4 katin iizerinde
yap1 sayist ise 237 adet artarak 393 adet yap1 olmustur. 4 kat {izeri yapilarin orani, 4 kat alt1

yapilarin oraninin tizerine ¢ikmistir (Sekil 165).
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Sekil 164. Calisma alani sinur igerisindeki 4 kat ve tizeri yap: adetinin yillara gore
degisim grafigi, 1950-1985-2015 y1l1 igin (Ugiincii, 2016)

1950-1985 yillar1 arasinda, dolu parsel alanlar1 %65 oraninda artarken, ayni bolgede
ingaat alaninin %125 oraninda artmasi, bolgedeki yapilasmadaki kat adeti artisin1 ortaya
koymaktadir (Tablo 5).

1985-2015 yillar1 arasinda, dolu parsel alanlar1 %50 oraninda artarken, insaat alani
%142 gibi bliyiik bir oranda artmistir. Bu artis oranlarinda bos parseller lizerine 53 adet
yeni yapinin yapilmis olmasi bir etken olsa da, en 6nemli etken olarak mevcut 4 kat ve4
kat alt1 yapilara ilave katlarin yapilmasi ya da mevcut yapilarin yikilarak yerlerine ¢ok kath
yapilarin yapilmasi goriilmektedir (Tablo 5).

1950-1980 yillar1 arasinda Cars1 Bolgesi’ndebaslayan kat yiiksekligi diisiik binalarin
yikilip yerlerine ¢ok katli apartman yapimi siireci 1980-1994 yillar1 arasinda artmis, 1994
yilindan sonra azalarak devam etmistir. Ayrica bu donemde Cars1 Bolgesi’ndeyiiksek kat
adetli yap1 yogunlugu artmis, carsi ve tarihi mahalleler arasindaki tarim alanlarmin yerini
cok katli apartman yapilart almigtir (Tablo 5).

1950-1980 yillar1 arasinda Cars1 Bolgesi’nde bir¢cok 4 ve altinda kat adeti olan yapi1
yikilmis olup yerlerine 4 kat {lizeri ¢ok katli apartman tiirii yapilar yapilmistir. 30 yillik
donemde ayni zamanda ¢arst merkezinin giineyine ve dogu-batt dogrultusunda bulunan
tarim alanlarina dogru ¢ok katli yapilasmanin yavas yavas genisledigi goriilmektedir (Sekil

165-167).



177

(9107 ‘nound()) re[[ik 11,0661 ‘Tue[d 10A1ZeA 1S9IARS UIYeA dA 1S9T[0g 1818 "G9T D[RS

|m J——a‘—“.ﬁﬂ%ﬁ‘
- Vs —M—-- ..-—/‘
] o\
n
Jugy s =%

)

»
¥
3




178

(9107 ‘nound()) reqik 11,6861 ‘Tueld JoAT1ZEA 1S2IASS UDEA oA 1ST[0g 1818)) JB[[IX ‘99 [IOS

1a3aV LY 111
ANVIET




179

910

[4

[3

noundp)) ek 1

3

S1o¢

3

tue[d JoA1ZeA 1591495 UIRA JA 1S9310g 1818)) JB[[IA "L9] [IOS




180

1980-2015 yil1 aras1 donem de yapilagsma hizi dogrultusunda 1980-1990 ve 1990-
1994 yillar1 1994-2015 yillar olarak farkliliklar gostermektedir.

1980 yili 1990 yillar1 arasinda yapilasma hizi yavas yavas ivme kazanmaya
basglamistir.

1990-1994 yillar1 arasinda donemin liberal ekonomi kararlari, ingaat sektoriindeki
tesvikler ve donemin belediyecilik anlayisindaki yetersizlikler neticesinde en hizli, en
yogun ve en c¢arpik yapilasma siireci ortaya ¢ikmistir. 1990-1994 yillar1 arasinda donemin
belediye yonetimlerinin, imar planlarina miidahalelerle, defalarca yapilan parali kat
uygulamalariyla yapilara ilave katlar eklenmistir.

Imar planinda 5 katli goriinen yapilara 5-6 kata kadar ilave katlar yapilmus, birgok
yesil alan ingaat alanina ¢evrilmistir. Bu donem igerisinde, parali kat uygulamalar ile ¢cok
katli yapilarin yapilmasi kent estetigini bozarak, goriintii kirliligi olusturmustur (Sekil

168).

Sekil 168. Akgaabat Cars1 Bolgesi Inonii Caddesi, giiniimiiz
(Ugiincii, 2016)
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1994 yili sonrasinda yeni imar planimnin yiiksek kat ve bitisik nizamli yogun
yapilagmay1 durdurmasi nedeniyle ¢arpik yapilagsma hizi azalmis, ancak yapilasma devam
etmistir. 1980-2015 yillar1 arasindaki donemde Cars1 Bolgesi ve ¢evresinde yapilasmanin
ardindan tarim alani ve bos parsel neredeyse kalmamais, ayrica Cars1 Bolgesi’nden dogu ve
bati dogrultusunda, kiyiya paralel olarak c¢ok katli yogun yapilasmanin genisledigi
goriilmektedir (Sekil 169).

YOKSEKLIK DEGISIMI
1-1 KESITI

1850 YILI

1980 YILI

%% | $ ¢ s9s9%99 8

2015 YILL
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j—%_?y [ —L .
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Sekil 169. 1950-1980-2015 yillar1 arasi yiikseklik degisimi, (Ugiincii, 2016)
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3.1.2. Yapu Islevleri Degisimi

1940-1970 yillar1 arasinda, niifus hareketleri ve yapilasmanin duragan olmasina
ragmen, Carst Bolgesi’nde Inonii Caddesi’nin kuzeyinde, sahil aksi iizerinde yapilan
Halkevi, Hiikiimet Konagi ve okul yapilari gibi kamu yatirimlan ile Akgaabat Carsi
Bolgesi’nde ticaretin yaninda yonetim, egitim, sosyal ve kiiltiirel islevlerin gelismesi, bu
bolgede kentlesme siirecinin basladigini gostermektedir. indnii Caddesi’nin kuzeyine,
Akgaabat sahil kumsallar lizerine yapilan bu yapilar ayn1 zamanda Akcgaabat sahillerinin
gelecekte yasayacagi biiyiik tahribatlarin da ilk habercisi olarak da kabul edilebilir (Sekil
170).

1950-1980 yillar arasinda kent merkezi ticaret odakli olup diger kentsel fonksiyonlar
hiyerarsik sekilde bu odaktan dairesel olarak gelismistir. Merkezde ticaret yapilari
bulunmakta, merkezden uzaklastik¢a yap1 islevlerinin egitim yapilar1 ve sosyal alanlara,
sonrasinda da tarim alanlari ile konut yapilariyla devam etmekteydi (Sekil 170).

1970-1985 yillar arasinda tilkemizde ve diinyada yasanan gelismelere paralel olarak,
kirsaldan sehir merkezine, sehir merkezinden biiylik sehirlere ve Almanya’ya goglerle,
Akcaabat Carst Bolgesi’nin demografik, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yapisi degismeye
baslamistir. Ulkemizde yasanan bu degisimlerin Carsi Bolgesi’nin kentsel mekanima
yansimasi ise 1980 yilin1 bulmustur. Sonrasinda olumsuz yonde bir kentsel mekan degisim
stireci baglamis (Sekil 171). 1990-1994 yillar1 arasinda bu olumsuz siire¢ en biiyiik
ivmesini yapmistir. Cars1 Bolgesi’nde yasanan bu islev degisimlerinin sonucunda kentsel

mekanda ihtisaslagsma biiyiik 6l¢iide degisime ugramustir (Sekil 172).
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1980°1i yillara kadar Akcaabat limani, giimriigii ve carsis1 dnemli ticari aktiviteleriyle
birbirini tamamlayan ve destekleyen, Akgaabat’in ekonomisini giiglii tutan mekanlardi.
Akgaabat Carsist sali giinleri kurulan pazarinin da etkisiyle kent halkinin oldugu kadar
koyden gelenler ve sehir disindan gelenler i¢in zengin bir aligveris imkani saglamaktaydi.
Tiitlin tretimi, islenmesi ve pazarlanmasinin yapildigir Akc¢aabat liman-gars1 bolgesi onemli
bir uluslararasi ticaret noktasiydi.

1971 yilinda biten, Sarp smir kapisindan Istanbul’a baglanan birinci etap sahil
karayolu, Akcaabat sahilinin dogal yapisinin bozulmasinda ikinci kamu miidahalesi olarak
goriilebilir. Sahil Karayolu ve sahil yiiriiyiis yolu i¢in yapilan dolgu, tesfiye ve tas duvarlar
sonucunda kumsal seridi yer yer 1 m'ye kadar daralmistir. Sahil yiirliylis yolu ile deniz
mesafesinin yakin olmasi, yogun arag¢ trafiginin olmamasi nedenleriyle kent denizden
heniiz kopmamustir (Sekil 171).

Sahil Karayolu’nun ulagima agilmastyla Akgaabat merkezinin transit karayolu ulagim
agl igine girmesi, ardindan liman glimriigiiniin kapatilip aktif deniz tagimaciliginin
tamamiyle Trabzon merkeze kaymasi sonucunda Akgaabat limanin Onemi azalmustir.
Boylece limandan destek alamayan Akgaabat Carsi Bolgesi ve kent 6nemli bir ekonomik
deger kayb1 yagamustir.

Sahil Karayolu yapildiktan sonra liman-garsi odakli noktasal gelisim, farklililasarak
sahil yolu boyunca lineer gelisime doniismiistiir. Akgaabat Carsi Bolgesi’nde ticari
faaliyetlerin azalmas: ile daha ¢ok kira geliri saglamak igin ticaret islevli, nitelikli tarihi tas
binalarin bir¢ogu yikilarak yerlerine kisith biitcelerle zemin katlar1 diikkan iist katlar:
konut olan alaleade betonarme yapilar yapilmaya baslanmistir. Cars1 Bolgesi’ndeartan
apartmanlagma ile kentsel mekandaki ihtisaslagsma kaybolmaya baslamis, ticaret alanlari,
konut alanlar1 ve sosyal mekanlar i¢ ice girmistir.

Kat irtifaki yasasi, ucuz konut iiretim siirecinin tesvik edilmesi ve o6zellikle 1980-
1994 yillar1 arasinda Akgaabat’in yerel yoOnetimlerinin kentte yeterince planlama ve
denetimi yapamamasi, degisen yeni yasam kiltlirii vb. sosyal, kiiltiirel, ekonomik, politik
unsurlar nedeniyle miistakil yapilar tercih edilmemeye, apartmanlagma cazip hale gelmeye
baslamistir. Bu dogrultuda, Akgaabat Carsi Bolgesi ile tarihi Ortamahalle, Diirbinar
Mahallesi ve Nefsipulathane Mahalleri arasinda bulunan tarim alanlar1 apartmanlasmaya,
konut alanlarina donlismeye baslamistir. 1980°de baglayan bu doniisim 1990°da hiz

kazanmaya baglamis,1990-1994 yillar1 arasinda en biiyiik ivmeyi kazanmaistir.



187

1987 yilinda baglayip 2007 yilinda biten Karadeniz Sahil Yolu’nun tamamlanip
faaliyete agilmasiyla, yer yer 50 m yol genisligi ve hizli akan trafik ile ¢arsinin denizle
iliskisi bliyiik o0l¢iide kopmustur (Sekil 172). Akgaabat sahilinin dogal yapisinin
bozulmasinda iiglincii ve geri donlilemez bu miidahale ile c¢ars1 ve kiyr yasam kiiltiiri
biiyiikk bir degisim ic¢ine girmistir. Sahil Karayolu’nun Oniine yapilan dolgu alani ve
rekreasyon caligmalari ile her ne kadar kaybolan kumsal ve dogal yap1 geri getirilemese de
yesil alanlar ile halkin istifade edebilecegi, denizle tekrar bir bag kuracagi bir alan
olusturulmustur. Dolgu alaninda % 0,05 oraninda yapilasmaya izin verilerek yapilan cesitli
lokanta ve eglence mekanlar1 yapilmigtir.

2000 yili ve sonrasinda kent kiyiya paralel karayolu ile biiylirken, carsinin ticaret
merkezi olma islevi orantisal olarak gelisememistir. Karayolu ulagiminin kolaylagmasi ile
ozellikle Akcaabat merkezi ve kdylerinde yasayan halkin aligveris kiiltiirii de degismeye
basglamis, gars1 eski cazibesini yitirmeye baglamistir. Trabzon Kent Merkezi’nin her ailenin
ekonomisine uygun cesitlilikte alisveris ve eglence mekanlart sunmasi, yeni AVM’lerin
acilmas1 Akgaabat Carsi Bolgesi’ni zor bir rekabet icerisine sokmus, Trabzon merkezin
geng niifus i¢cin daha 6zgilir bir hava olusturmasi daha genis bir gruba mensup olma
duygusu gibi psikolojik etkenler de Cars1 Bolgesi’nin tercih edilmesini azaltmistir. Boylece
artik halkin biiyiik birgogunlugu aligverisini Trabzon merkezden yapmaya baslamistir.

Ticaretin yogunlastigi carst merkezi, kent kimligi ve sokak yapisinin bozulmasi,
mekansal zenginligin kaybolmasi, mevcut yap1 stogunun kohnelesmesi gibi nedenlerin
yaninda eglence mekanlari, modern kafe ve restorantlarin sayisinin az olmast kollektif
olarak hem gezilip hem de aligverisin yapildigi, hos¢a vakit gecirilen bir mekan olmaktan
uzaklagmistir. Halk, Cars1 Bolgesi’nde toplanan kamu yapilari, egitim yapilari, ticaret
yapilari, bankalar vb. zorunlu aktivitelerini karsilayip bolgeden ayrilmaktadir.

“Gliniimiiz kentlerinde, tiiketim odakl1 kent ekonomisinin 6nemli bilesenlerinden biri
haline gelen eglence mekani liretiminin giderek artan 6nemine karsilik, bu mekanlardaki
sosyo-mekansal ayrisma da giderek artmaktadir. Eglence mekanlari, kent merkezinden
kent ¢eperine tasinarak desantralize olmakta ve kentsel ayrisma temelinde kentte
dagilmaktadir. Halbuki, kent merkezinde yer alan eglence mekanlar1 tiim sosyal siniflar
icin toplumsallasma ve etkilesim olanagi sunarken, yeni desantre ve dagmik eglence
mekanlar1 toplumsal olarak ayrigsmis cografyalarda belirli bir miisteri grubuna hizmet
vermektedir. Kent sosyal siniflar temelinde ayrisirken, kent merkezi ¢ozlilmektedir.

Ozellikle prestijli eglence mekanlar1 kent mekanlarini terk ederek, orta ve iist siniflarin
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kentsel hareketliligine kosut ilgili smifin konut boélgelerine yakin yerlerde
kiimelenmektedir. Dolayistyla kentsel ayrisma temelinde yeni eglence cografyalari ortaya
cikarmakta ve her sosyal smif kendi eglence cografyasinda kendilerine 6zgli eglence
bicimleri ile kendilerini yeniden iiretmektedir.” (Onder, 2012).

Gliniimiiz kentlerinde eglence mekanlarinin artan metalagsmasi ve ticarilesmesi
sonucunda, kentin kamusal yasami sekteye ugramis ve eglence aktivitesi, kentin kamusal
mekanlarinda tecriibe edilen kollektif bir aktiviteden aligveris merkezlerinde deneyimlenen
bireysel bir aktiviteye doniismiistiir. Ozellikle kent ¢eperinde konumlanan ve sayilar1 her
gecen giin artan aligveris merkezleri eglencenin yeni cografyalar1 haline gelmistir (Onder,
2012).

Cars1 Bolgesi ve oniindeki rekreasyon alani, Sahil Karayolu iizerinde akan hizli trafik
nedeniyle birbirinden kopmus, rekreasyon alani icerisindeki eglence ve yeme-igme
yerlerinin ¢arsiya kazandirdigi canlilik sinirli kalmistir. Bununla beraber Cars1 Bolgesi’nin
etrafinda alternatif yasam alanlarinin olusmasi da c¢arsiin cazibesini yitirmesinde etkili
olmustur. Darica, Akcakale, Yildizli, Sogiitlii gibi bolgelere yapilan yerlesim alanlari ile
eglence ve yeme-igme mekanlar1 bolgenin turizminin gelisimine katki saglamis olsa da
eglence ve aligveris mekanlarinin kent ¢eperine dagilmasi nedeniyle bu gelismelerin
carsinin gelisimine katkisi yine sinirlt kalmgtir.

Her ne kadar Cars1 Bolgesi oniindeki rekreasyon alani ve lokantalar nemli miktarda
turist gekiyor olsa da, bu alanin ¢arsidan kopuk olmasi nedeniyle, Akgaabat Carsisi ve kent

merkezine ekonomik katki son derece az olmaktadir.

3.1.3. Yap1 Yogunlugu Degisimi

1950 yilinda g¢alisma alani sinirlari igerisinde, dolu alanlarin toplami 32.106 m? iken,
1985 yilinda % 65 oraninda artarak 53.079 m? oldugu, bos alanlarin toplaminin ise 1950
yilinda 236.994 m? iken 1985 yilinda %9 oraninda diiserek 216.021 m? oldugu tespit
edilmistir. Alan orani olarak, 1950 yilinda %12 olan dolu oraninin 1985 yilinda %20’ye
¢ikmis oldugu tespit edilmistir. 1950 yilinda 62.974’m? yap1 ingaat alan1 bulunmaktayken
1985 yilina gelindiginde ingaat alaninin %125 oraninda artarak 142.075 m? oldugu ve buna
bagl olarak da 1950 yilinda 0,23 yap1 emsal degerinin 1985 yilinda 0,53 ye ulastigi
goriilmektedir (Tablo 5).
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1950-1985 yillart arasindaki ingaat alani ve yapi yogunlugunun c¢ok fazla artmis
olmasi, sadece bos araziler iizerine 185 adet yeni yapinin yapilmis olmasi degil, ayni
zamanda mevcut kat sayisi az olan yapilara ilave katlarin yapilmasi ya da mevcut yapilarin
yikilarak yerlerine ¢ok katli yapilarin yapilmasi da 6nemli birer etken olmustur.

1985 yilinda ¢alisma alani sinirlar igerisinde, dolu alanlarin toplami 53.079 m?’iken,
2015 yilinda %50 oraninda artarak 79.630 m? oldugu, bos alanlarin toplaminin ise 1985
yilinda 216.021 m? iken, 2015 yilinda %12 oraninda diiserek 189.470 m? oldugu tespit
edilmistir. 1985 yilinda %20 olan dolu oraninin 2015 yilinda %30’a ¢ikmis oldugu tespit
edilmistir. 1985 yilinda 142.075’m? yapi insaat alan1 bulunmaktayken, 2015 yilina
gelindiginde ingaat alaninin %142 oraninda artarak 344.764 m? oldugu ve buna bagh
olarak da 1985 yilinda 0,53 yap1 emsal degerinin 2015 yilinda 1,28’ye ulastigi
goriilmektedir (Tablo 5).

1985-2015 yillart arasinda, dolu parsel alanlar1 %50 oraninda artarken, ingaat alani
%142 gibi biiyiik bir oranda artmistir. 1985 ve 2015 yillarinin doluluk bosluk analizleri
arasindaki fark yapi yogunlugundaki ciddi bir artis1 gostermektedir (Tablo 5). Bu artis
oranlarinda bos parseller lizerine 53 adet yeni yapinin yapilmis olmasi bir etken olsa da, en
onemli etken olarak mevcut 4 kat ve 4 kat alt1 yapilara ilave katlarin yapilmasi ya da
mevcut yapilarin yikilarak yerlerine ¢ok katli yapilarin yapilmasi goriilmektedir (Sekil
173-174).

300000 m?
250000 m?
200000 m?
m 4 KAT VE ALTI YAPI
150000 m? INSAAT ALANI
m 4 KAT UZERI YAPI INSAAT
100000 m? ALANI
50000 m?
0 m2 _
1950 1985 2015

Sekil 173. Calisma alan1 sinir igerisindeki 4 kat ve iizeri yap1 alaninin yillara gore degisim
grafigi, 1950-1985-2015 yil1 igin (Ugiincii, 2016)
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1950-1985 yillart arasinda, dolu parsel alanlar1 % 65 oraninda artarken, ayni bolgede
ingaat alaninin % 125 oraninda artmasi, bolgedeki yogunlagma artisini ortaya koymaktadir
(Tablo 5).

Sekil 174. Akgaabat Cars1 Bolgesi yap1 yogunlugu, giiniimiiz (Ugiincii, 2016)

Yap1 yogunlugunun mekansal dagiliminin degisimine bakildiginda, éncelikle ¢arsi
etrafinda Diirbinar Mahallesi, Ortamahalle ve Nefsipulathane Mahallelerine dogru, tarim
alanlarinin imara agilmasiyla 1950-1980 yillar1 arasinda 4-5 kathi yapilar yapilmaya
baslanmig, yeni sokaklar olusmustur. Kiy1 boyunca da yapilagsmalar artmaya baslamis,
doguya dogru yaylacik, batiya dogru da yeni mahalle olugsmustur.

1980-1994 yillar1 arasinda ise, imar planinda yapilan tadilatlar ve yerel yonetimin
parali kat uygulamalar1 neticesinde, sokak yol mesafeleri sabit kalarak kat artirimlar
yapilmis, birgok yesil alanlar ve spor alanlar1 imar planinda iptal edilerek yapilasmaya
acilmistir. Mevcut 4-5 kathi yapilarin parali kat uygulamalariyla, yer yer 8-10 katl1 yapilara
dontstiigii, yiksek yogunluklu yeni sokaklarin olustugu goriilmektedir. Tarihi Diirbinar
Mahallesi, Ortamahalle, Nefsipulathane Mahallelerin dokularin1 muhafaza ettikleri, Cars1
Bolgesi ve kiy1 da yogunlugun arttig1 ve yesil alanlarin azalmaya bagsladig goriilmektedir.

1994 yilina kadar biiyiik oranda yapilasmanin yasandig cars1 bolgesinde, 2015 yili
itibariyle Cars1 Bolgesi etrafinda Diirbinar Mabhallesi, Ortamahalle ve Nefsipulathane
Mahallelerine dogru, tarim alanlarinin tamamen yok oldugu (Sekil 175-177), sit alani
olarak korunan Ortamahalle haricindeki mahallelerin korunamadigi, kent kimliginin

bozuldugu goriilmektedir.
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Kiy1 boyunca yapilasmanin artmaya basladigi gorilmektedir. Carsi, Yaylacik
Mahallesi ve Yeni Mahalleye dogru genislemis, sahil boyunca Soégiitli ve Yildizh
Mahalleleriyle birlesmis, Darica ve Salacik Mahallelerinde bulunan tarim alanlarina dogru
yapilagsma baskis1 artmistir.

Sahile yapilan 125.000 m? dolgu alaninin rekreasyon alani olarak kullanilmasi ile
halkin kent merkezinin yiiksek yogunlugundan uzaklagmasi, denizle bulusmasi saglanmis
ve bolgedeki yap1 emsal degeri 1.28’den 0,87’ye diismektedir. Ancak kiyinin yapilagsma
yogunlugu matematiksel olarak diismiis olsada konut alani ile rekreasyon alani Sahil
Karayolu ile kopmus olup, yogunlugun disiisii kentin tamamina homojen olarak

dagilmamustir.

3.1.4. Yap1 Karakteri Degisimi

1950’li yillarda Cars1 Bolgesi’nde agirlikli olarak ticaret ve kamu islevli, yigma
kargir sistem yapilarin oldugu, az miktarda da karma yapim (kargir+bagdadi) sistemli
yapilar ve betonarme yapilar oldugu goriilmektedir. 1980-1990°11 yillara gelindiginde
carsida bliylik bir degisimin oldugu, kargir ve bagdadi yapilarin birgogunun yerini
betonarme yapilarin aldigr goriilmektedir (Sekil 178-180).

Sekil 178. Akgaabat Carst Bolgesi sokak cephe estetigi, giiniimiiz
(Ugiincii, 2016)

Cars1 Bolgesi’nde mevcut olan kargir ve bagdadi yapilarin 6zellikle 1980-1990
yillart arasinda biiylik bir degisime ugradigi, giiniimiizde ise parmakla sayilacak kadar

azaldig1 goriilmektedir (Sekil 179-181).
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Kirsalda tarim alanlarindaki miilkiyet sorunlari, tarimsal {iretimin ve is olanaklarinin
azalmast gibi kirsal alanin zorluklart ile is bulma timidiyle dar gelirli halk kirsaldan
Akgaabat Cars1 Bolgesi’ne yonelmistir. Mevcut yapilarin eskimis ve kdhnelesmis olmasina
ragmen, bazen yanlis bakim ve onarimlarla birbirinden farkli ve uyumsuz yap1 karakterleri
ortaya cikmistir. Carst Bolgesi diisiik biitgelerle cephe estetigi zayif yeni yapilarin
yapilmasiyla gittik¢e ¢okiintii bolgesine doniismektedir (Sekil 182).

Sekil 182. Akcaabat Cars1 Bolgesi sokak cephe estetigi, giiniimiiz (Ugiincii, 2016)

Akgaabat sahil dolgu alaninin rekreasyon amacli kullanilmasi ve bu dogrultuda bu
alan tlizerine uluslararas: standartlarda nitelikli tesislerin yapilmasiyla Akcaabat koftesinin
tanmurligr artmis, boylelikle de gastronomiye dayali turizm bu bdlgede daha da gelismistir.
Bu kapsamda donemin yerel yOnetiminin imar uygulamalar ve c¢agdas yapir yapim
teknolojisinin kullanilmasi neticesinde yesille ve denizle biitiinlesen, kent merkezindeki
niteliksiz yapilasmadan uzak, mimari estetigi olan biiyiik cogunlugu ¢elik yapim sisteminin

kullanildig: nitelikli lokanta ve restoran yapilar1 yapilmistir.

3.1.5. Siliiet Degisimi

1950-1970’li yillara kadar daglariyla, tepeleriyle, ormanlariyla, kumsaliyla ve
yerlesim dokusuyla Akgaabat giizel bir manzara ve siliiet sunmaktaydi (Sekil 183).
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Sekil 183. Akgaabat Sahil siliiet, 1940’11 yillar (Boliikbasi, 2016)

1940’11 yillara kadar duragan olan kentsel siliiet degisiminin, 1940-1980 yillari
arasinda hem kiy1 boyunca ve hemde giineye dogru ¢ok yavas bir degisim i¢inde oldugu
goriilmektedir (Sekil 183-185). 1980-1990 yillar1 arasinda Cars1 Bolgesi’nde ve etrafindaki
tarim alanlarinda yapilasmanin hizlanmaya bagladigi, tarihi kargir binalarmin sayisinin
azaldigy, yerlerine bitisik nizam ¢ok katli, mimari cephe estetigi zayif binalarin yiikseldigi
goriilmektedir.

1990-1994 yillar1 arasinda yapilagsma hizi en iist seviyesine ¢ikmis, parali kat
uygulamalariyla birbirinden farkli yilikseklikte ve niteliksiz binalar ortaya ¢ikmis, kiyi
dogal cizgisini kaybetmis, yesil doku iyice azalmig, geri doniilemez bir g¢arpik bir
yapilagma ortaya ¢ikmustir (Sekil 184-185).

1994 yili sonrasinda parali kat ve bitisik nizam yliksek kat uygulamasinin
durmastyla, carpik kentlesme hizi durdurulmus, sahil dolgusu iizerinde yapilan peyzaj alani
ile tekrar kiyida yesil doku orani artmistir. 1994-2000°11 yillara kadar Akgaabat'in siliiet
degisimi incelendiginde ise farkli yiikseklik ve genislikte yeni yapilarin yapilmis olmasi,
kent peyzajinin yapilarla bir dengesinin saglanamamasi, yap1 yogunlugunun fazlaligi,
farkli renk ve malzemelerin kullanimi gibi nedenlerle ciddi bir siliiet gorilintiisii sorunu

oldugu goriilmektedir (Sekil 185).
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Sekil 184. Akgaabat Carst Bolgesi sokak cephe estetigi,
giiniimiiz (Uclinct, 2016)

Sekil 185. Akgaabat Sahilinden siliiet, 2015 y1l1 (Ugiincii, 2016)

Inénii Caddesi’nin yaklasik 930 m‘lik kisminda yapilan giiney cephe siluetinin
yillara gore degisimi ¢alismasi ile (Sekil 186-187);

1950 yilt siluetine bakildiginda 4 katli 1 adet yap: bulunmaktayken, daha ¢ok kath
yapt bulunmamakta oldugu,
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1985 yilt siluetine bakildiginda 4 katli 3 adet yap1 bulunmaktayken, 4 kat iizeri 21
adet yap1 yapilmis oldugu,

2015 yil1 siluetine bakildiginda ise 4 katli 5 adet yap1 bulunmaktayken, 4 kat iizeri 45
adet yap1 oldugu,

1950 yilinda 578 m yap1 cephe yiizeyi ile %61,7 oraninda doluluk, %38,3 bosluk
oldugu,

1985 yilinda 698 m cephe yiizeyi ile %75 oraninda doluluk, %25 oraninda bosluk
oldugu,

2015 yilinda ise 876 m cephe ylizeyi %94,2 oraninda doluluk, %5,8 bosluk oldugu,
saptanmistir. 1950 yilinda 1 adet olan 4 katli yap1 adetinin 2015 yilinda 45 adet’e ¢iktig1
goriilmektedir. Inonii Caddesi cephe doluluk oranmin ise 1950 yilinda %61,7 oranindan
%94,2 oram gibi yiiksek bir degere ¢ikmasi gikmasi Inonii Caddesi ornegi iizerinde de
kentsel degisimin ibresinin yesil alandan betonlagsmaya ne kadar biiyiikk bir Olciide
kaydigini géstermektedir.

Inénii Caddesi giiney cephe siluetinin yillara gére degisimi calismasi sonucunda
Cars1 Bolgesi’ndezaman ig¢inde mimari cephe estetigi biitlinliiiinliin kayboldugu, kat
adetlerinde, yogunlukta biiyiikk artislarin oldugu, yesil alan oranmin azaldigi ve yapi

karakterlerinde biiyiik bir degisimin ortaya ¢iktigi goriilmektedir.
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Kent siluetine bakildiginda; kentsel degisim siireci igerisinde, Cars1 Bolgesi’'nde yapi
yogunlugunun arttig1, artarken de kent kimligi ve tarihi kagir yapilara uyumlu yapilarin
yapilmamis oldugu goriilmektedir (Sekil 188-190). Yogun yapilasmanin arasinda yesil
alanlar, parklar ve sokaklar siliiette kaybolmus, ¢ok katli, cephe estetigi zayif, bir¢ogu
kohnelesmis, herbiri birbirinden farkli yapilar sonucu geri doniilemez bir kent siliieti ve

carpik bir yapilagma goriintiisli ortaya ¢cikmistir.

S e e e S TR

Sekil 188. Akgaabat Sahilinden siliiet, 1950 yil1 (Ugiincii, 2016)

=¥ I BN e —
. Al e 8 REE B a o

Sekil 189. Inonii Caddesi siliiet, 1985 yil1 (Ugiincii, 2016)

Sekil 190. Akgaabat Sahilinden siliiet, 2015 yili (Ugiincii, 2016)

Gecmiste kent siliietinde, mekansal ihtisaslasmanin getirmis oldugu fonksiyona
dayali cephe farklilig1 ve zenginliginin bulundugu, zamanla ¢arpik yapilagsma ile mekansal
ihtisaslagsmanin kayboldugu bunun yerini zamanla iist kat konut, zemin kat diikkan olarak
tek tip islevli birbirine benzer, mimari estetikten uzak betonarme yapilarin aldig
gorilmektedir.

Sahil dolgusu {izerine yapilan peyzaj ile sahil kesiminde kalan ¢ok katli yapilar 6n

goriiniim agisindan bir nebze olsun arka planda kalmis olsa da Diirbinar Mahallesi
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Harmancik Mevki, Ortamahalle Ogretmenevi mevkilerinde yapilan tepe iistii ¢ok kath

yogun yerlesim alanlar1 kent siliietine en biiyiik zarar1 vermektedir (Sekil 191).

Sekil 191. Akgaabat sahil siliietinde en fazla goriinti kirliligi olusturan mevkiler, 2015 yil1
(Uglincti, 2015)

Gliniimiizde, sadece Akgaabat'in sahil dolgu alanmi tizerinde, Akgaabat’in uzak {ist
tepelerinde ve cars1 igerisinde Diirbinar Mahallesi mezarlig1 ve giineyinde Akgaabat Lisesi

mevkiinde bir miktar toplu yesil alan kalmastir.

3.2. Degerlendirme

Tiirkiye’nin biiyiik sehirlerinde 1950°li yillardan itibaren baglayan sagliksiz
yapilagsma siireci, Akgaabat’ta 1945 sonrasi kumsal {izerine yapilan kamu yapilariyla
baslamis, 1980-1990 yillar1 arasinda hizlanan bu siireg, 1990-1994 yillar arasinda en hizl
ve en yogun donemini yasayarak giiniimiizdeki Akcaabat’in ¢arpik yapilagsmasinin temelini
olusturmustur. Kentsel alanda artan yapilasma talebine karsit, yeterli planlama ve
denetimin yapilamamasi nedeniyle Akcaabat’in dogal kaynaklari, kiyilari, bir¢ok tarihi
miras1 ve yesil alanlar1 tahrip edilmis ve bozulmustur (Sekil 192-193).

Tiim diinya ve tlilkemiz i¢in biiyiik krizler sonras1 ekonomik geligsmelerin yasandigi
Ikinci Diinya Savasi sonrasi dénem Akcaabat’ta da kamu yatirimlarinin hizlandig
goriilmektedir. Ozellikle 1945 yilindan itibaren Akcaabat'ta Hiikiimet Konagi, Akgaabat
Ortaokulu, Halkevi gibi kamu yatirimlar1 yapilmigtir.
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Sekil 193. Akgaabat hava fotografi, 2015 yili (URL-7, 2016)
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1980’lere kadar duragan diyebilecegimiz bir yapilasma donemi yasayan Akcaabat
kent merkezi, 6zellikle 1980 sonrasi onemli miktarda kirsaldan go¢ almakta ve niifus
yogunlugu artmaya baslamaktadir. 1980-1990 yillar1 arasinda ¢arpik kentlesme hiz
kazanmaya baglamistir. Donemin liberal ekonomik politikalariyla ucuz konut iiretiminin
tesviki ve yerel yonetimlerin bitisik nizam yiiksek kat uygulamalari, parali kat
uygulamalari, imar planlarindaki yetersizlikler ve denetimsizlikler sonucunda 1990-1994
yillar1 arasinda ¢arpik kentlesmenin en biiyiik ivme kazandigi donem yasanmis olup ve
artik geri dontlilemez bir ¢arpik kentlesme sorunu ortaya ¢ikmistir.

1994 yilinda Akgaabat Belediye Baskani segilen ve halen belediye bagkanligi
gorevini ylriiten Sefik Tirkmen’in ¢arpik kentlesmenin yogun olarak yasandigi bu donem
hakkindaki goriisleri;

“Goreve geldigimde Akgaabat Belediyesinin geg¢misten gelen agir sorunlari
oldugunu gordiim. Borglar1 nedeniyle tiim gelirlerine el konulmustu. Belediye hizmetleri
durma noktasina gelmisti. Imar c¢aligmalari cok yetersizdi. Carpik yapilasma biiyiik
boyutlara ulasmusti. Imar planindaki yesil alanlar kaldirilarak buralarda acgilan dar
caddelerin iki yanina ¢ok katl yapilar yapiliyordu. Carpik yapilasmanin 6niine gegmek icin
yaramaz duruma gelen imar planinin yerine yeni imar plan yiirtirlige konuldu.”

1994 yili sonrasinda hazirlanan yeni imar planinin yiiksek kat ve bitisik nizamh
yogun yapilasmay1 durdurmasi nedeniyle ¢arpik yapilasma hizi azalmis, ancak yavasta olsa
yapilasma devam etmistir. Akcaabat’ta yerlesim alanlar1 genisleyerek, mahalle sayilari
artmis Colakli Mahallesi, Diirbiinar Mabhallesi, Kayalar Mahallesi, Nefsipulathane
Mahallesi, Ortamahalle, Osmanbaba Mahallesi, Saritas Mahallesi, Yenimahalle, Yaylacik
Mahallesi ile 9 mahalle haline gelmistir (URL-8, 2016). Ardindan 2014 yili yerel
secimlerden sonra Trabzon’un Biiylik Sehir statlisiine ge¢mesiyle kdyler ve beldeler
mahalleye doniigmiis, toplam mahalle sayis1 73’e ¢ikmustir (URL-9, 2016)

1994 yilindan gilinlimiize kadar olan siirecte, Cars1 Bolgesi ve c¢evresindeki
yapilasmanin ardindan tarim alani1 ve bos parsel neredeyse kalmamis, Cars1 Bolgesi’nden
dogu ve bati dogrultusunda, kiyiya paralel olarak cok katli yapilasmanin genisledigi
goriilmektedir. Ancak sahil dolgusu iizerine yapilan rekreasyon alani ve yiiksek kat
uygulamalarinin kaldirilmasi kent i¢in olumlu gelismelerdir.

1950-2015 yillar1 arasinda yasanan sosyal, kiiltiirel, ekonomik gelismelere paralel

olarak Akgaabat’in fiziksel yapisini etkileyen en 6nemli gelismeler ise:
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e Kiymin Dogal Yapisinin Bozulmasi

1950-1970’1i yillara kadar yesille mavinin ¢esitli renk tonlariyla birlestigi kumsallar
Akgaabat Cars1 Bolgesi’nin sahilini siislemekteydi. 1940-1950 yillar1 arasinda, Carsi
Bolgesi’nde inénii Caddesi’nin kuzeyinde sahil kumsallar1 iizerinde yapilan Halkevi,
Hiikiimet Konagi ve okul yapilar1 gibi kamu yatirimlari aym1 zamanda Akgaabat
sahillerinin gelecekte yasayacagi biiyiik tahribatlarin de ilk habercisi olarak da kabul
edilebilir (Sekil 196)

1949 yilinda baglayip 1971 yilinda biten Karadeniz Sahil Karayolu’nun birinci etap
kisminin yapilmasi, sahil seridini siisleyen kumsallarin biiyiik oranda yok olmasma neden

olmustur (Sekil 194).

Sekil 194. Akgaabat Cars1 Bolgesi, 1970’11 yillar (B6liikbasi, 2010).

1987 yilinda baglayan ikinci etap sahil yolu c¢alismalar1 ve ardindan 1990 yilinda
baslayan sahil dolgusu ¢alismalar1 neticesinde kentin kiyilarina ¢opler dokiilmiis, denizde
gevre kirliligi olusmus, kentte uzun bir siire ¢op kokusu sorunu yasanmustir (Sekil 195). Bu

donem halkin kiyidan uzaklastigi, kiyr yasam kiiltiiriiniin degistigi, kentin denizden
kopmaya bagladig yillardir (Sekil 196).
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1987 yilinda baslayip 2007 yilinda biten Karadeniz Sahil Yolu’nun tamamlanip
faaliyete agilmasiyla, yer yer 50 m yol genisligi ve hizli akan trafik ile carsinin denizle
iligkisi bliylik oOl¢iide kopmustur (Sekil 197). Akgaabat sahilinin dogal yapisinin
bozulmasinda {i¢iincii ve geri doniilemez bu miidahale ile carst ve kiyr yasam kiiltiirii
biliyiik bir degisim i¢ine girmistir. Sahil Karayolu’nun Oniine yapilan dolgu alani ve
rekreasyon caligmalari ile her ne kadar kaybolan kumsal ve dogal yap1 geri getirilemese de
yapilan rekreasyon alanlar1 ile halkin istifade edebilecegi, denizle tekrar bir bagin
kurulabilecegi bir alan olusturulmustur. Rekreasyon alani {izerinde %3 oraninda

yapilagmaya izin verilerek cesitli lokanta ve eglence mekanlart yapilmaistir.

Sekil 197. Cars1 Bolgesi Yerlesimi ve Sahil Dolgu Alani, 2000’li yillar
(URL-11, 2016)

e Hizli Niifus Artig1

1950-1980 yillar1 arasinda gegen 30 yillik siirecte, kentsel niifusun 2,6 katina, toplam
ilge niifusunun 1.55 katina ¢iktig1, kentsel niifus artisinin ilgenin genel niifus artigindan
fazla oldugu goriilmektedir. 1950 yilinda % 8 olan kentsel niifusun tiim ilge niifusuna orani
1980 yilina gelindiginde %13’e ¢ikmustir.

1955-1970 yillar1 arasindaki her sayim déneminde il¢e niifusu 1.000’er kisi artarken,
Akcaabat Carst Bolgesi’ndeki carpik kentlesmenin basladigt 1980 sonrasinda yaklasik
2.700 kisi artmaya baglamig, 1990’11 yillarda ise kent niifusnun artis ivmesi en iist

noktalarina ulagsmis olup 1990 da niifus 25.000 olmustur.


http://www.ntv.com.tr/arsiv/galeri/akcaabat-evleri-turizme-aciliyor.html
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1980-2000 yillar1 arasinda gecen 20 yillik siirecte, kentsel niifusun 2,92 katina,
toplam il¢e niifusunun 1,17 katina ¢iktigi, kirsaldan kent merkezine gdclerle kentsel niifus
artisinin ilgenin genel niifus artisindan fazla oldugu goriilmektedir. 1950-1980 doneminde
%05 olan bu degerin 1980-2000 doneminde yaklasik 4 katina ¢ikarak %19 olmasi, Akcaabat
kent merkezindeki niifus artisinin 3 kat gibi biiyiik bir degerde arttigini1 gostermektedir.

2000 yilinda 39.102 olan Akgaabat’in kentsel niifusu, 2014 yilinda 95 kisilik ufak bir
artisla 39.197 olmustur. 14 yillik siire i¢erisinde kentsel niifusun degismedigi, ancak kirsal
niifusun azaldigi, kentsel niifusun kirsal niifusu gectigi, kirsaldan kent merkezine ve biiyiik
sehirlere gociin oldugu goriilmektedir. 1980-1990 yillart arasinda hiz kazanan gog¢ dalgasi
2000’li yillarda artarak devam etmis, 2009 yilinda kirsal niifus kent niifusu orani
esitlenmis, sonrasinda niifus hareketi yavaglamistir.

Ilgede niifus artisinin belli dénemlerde duraganlasmasi ve sonrasinda diismesinde dis
gocler onemli bir etkendir. Her ne kadar kirsaldan Akgaabat Carsi Bolgesi’ne is bulma
timidiyle gelen yogun niifus hareketleri olsa da, kent merkezinden biiyiik sehirlere ve yurt
disina biiylik boyutta gocler gergeklesmistir.

Yiiksek egitim almis insanlarin is bulma, daha kaliteli bir yasam bulma vb.
nedenlerle biiyiik sehirlere gocii sonucu Akgaabat kent merkezinde egitimli insan sayisi
azalmistir.

Bu gocler neticesinde, kentte sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve demografik yapi1 6nemli
Ol¢iide bozulmustur. Kent merkezinde olugan bu degisim sonucunda, kirsaldan gelip
oradaki yasam aligkanliklarini siirdiirmeye calisan; kentle sosyal, kiiltiirel ve mekansal
etkilesime girememis ve kentlilik bilincinden yoksun Carsi Bolgesi veya mahallelerin
belirli bolgelerine eklemlenen, daha c¢ok hizmet sektorii islerinde, ucuz istihdamin
saglandig1 is kollarinda ¢alisan bir sosyal yap1 ortaya ¢ikmustir.

e (ars1 Cevresindeki Tarim Alanlarinin Yapilagmasi

1950’11 yillarda tarim alanlar ile cevrili Akgaabat Carsi Bolgesi’nde yapilasmanin
hem giineye hem de dogu bat1 aksinda biiylimesi sonucunda ¢ars1 bolgesini cevreleyen
tarim alanlarinin yaklasik % 50’sinde yapilasma olmustur. 2000'i yillara gelindiginde ise
tarim alan1 kalmadig1 gibi, bolge yiiksek yogunluklu bir yapilasmaya hapsolmustur. 1955
yili hava fotografi ile 1986 yili hava fotograflari ile 1950 ve 2015 yili siliietleri fiziksel
yapmn yillara gore degisimi ve carpik yapilasmanin boyutlarmi ortaya koymaktadir

yansitmaktadir.
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Koylerde tarim alanlarindaki miilkiyet sorunlari, tarimsal {iretimin ve is
olanaklarinin azalmasi gibi ¢esitli nedenler ile is bulma iimidiyle dar gelirli halk Akcaabat
Carsit Bolgesi’ne yonelmistir. 1980°li yillarda Akgaabat Carsi Bolgesi ile tarihi
Ortamahalle, Diirbinar ve Nefsipulathane Mahalleri arasindaki azalan tarim alanlari, 2000
yili sonrasinda tamamen yapilarla dolmus, bu tarihi mahallelerin etrafinda herhangi bir
etkilesim gecis alani kalmamugtir. Sit alani olarak korunan Ortamahalle haricindeki
mahallelerde bircok tarihi yap1 ya yikilarak yerlerine apartmanlar yapilmis ya da tarihi yap1
korunmus fakat bahgesine yapilan apartmanlar ile mahallelerin ve kentin kimligi
bozulmustur.

e Parali Kat Uygulamasi ve Kat Adeti Degisimi

1950-1980 yillar1 arasinda Cars1 Bolgesi’nde bircok 4 ve altinda kat adeti olan yap1
yikilmis olup yerlerine 4 kat iizeri ¢cok kathi apartman tlirii yapilar yapilmistir. 30 yillik
donemde ayn1 zamanda Cars1 Bolgesi’nin giineyine ve dogu-bati dogrultusunda bulunan
tarim alanlarina dogru ¢ok katli yapilasmanin yavas yavas genisledigi goriilmektedir (Sekil

198).

Sekil 198. Akgaabat Cars1 Bolgesi, 1980’11 yillar (Boliikbasi, 2010)

1950-1985 yillar1 arasinda, dolu parsel alanlar1 %65 oraninda artarken, ayni bolgede
ingaat alaninin %125 oraninda artmasi, bolgedeki yapilasmadaki kat adeti artisin1 ortaya

koymaktadir (Tablo 5).
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1985-2015 yillart arasinda, dolu parsel alanlar1 %50 oraninda artarken, ingaat alant
%142 gibi biiylik bir oranda artmistir (Tablo 5). Bu artis oran1 mevcut 4 kat ve 4 kat alt1
yapilara ilave katlarin yapildigimi ve/veya mevcut yapilarin yikilarak yerlerine ¢ok katli
yapilarin yapilmis oldugunu gostermektedir (Sekil 165).

Ozellikle 1980’ler de donemin liberal ekonomi kararlarmin bir neticesi olarak
Akcaabat’ta da hizlanan yapilagsma siireci, yetersiz planlama anlayisi, denetim eksikligi ve
parali kat uygulamalar1 nedeniyle geri doniilemez bir ¢arpik kentlesme ortaya ¢ikmustir.
1994 yilina kadar devam etmis olan parali kat uygulamalar1 degisen yerel yonetim
tarafindan iptal edilerek, yeni imar plani hazirlanmis ve bir¢ok yerde bitisik nizam ve
yiiksek kat uygulamasi kaldirilmistir.

e Yapi Yogunlugu Degisimi

Calisma alanmi sinirlart igerisinde, 1950-2015 yillar1 arasinda, ingaat emsal deger
artisinin 0,23’ten 1,28’e, yap1 yogunlugunun ise yaklasik 5,5 katina ¢iktig1 tespit edilmistir.
Ancak yap1 yogunlugu hesabina, Cars1 Bolgesi’nden kopuk olmasina ragmen yapilagmanin
az, sosyal alanlarin ¢ok oldugu 125.000 m?’lik sahil dolgu alani da ilave edildiginde,
394.100 m? ye cikan toplam alana ragmen 1,22’lik emsal oraniyla yapilasmanin 5,3
oraninda kalmasi, yapilan dolgu alanina ragmen 1950 ile 2015 yillar1 arasinda oraninin
yapilagma yogunlugunun halen ne kadar ¢cok oldugunu ortaya koymaktadir.

Yapt yogunlugunun mekansal dagiliminin tarihsel siire¢ icerisinde degisimine
bakildiginda, oncelikle ¢ars1 etrafinda Diirbinar Mahallesi, Ortamahalle ve Nefsipulathane
Mahallelerine dogru, tarim alanlarinin imara acilmasiyla 1950-1980 yillar1 arasinda 4-5
katli yapilar yapilmaya baslanmis, yeni sokaklar olugsmustur. Kiy1 boyunca da yapilagmalar
artmaya baglamis, doguya dogru yaylacik, batiya dogru da yeni mahalle olusmustur. 1980-
1990 yillar1 arasinda ise, imar planinda yapilan tadilatlar ve yerel yonetimin parali kat
uygulamalari neticesinde, sokak yol mesafeleri sabit kalarak kat artirimlar1 yapilmis kentin
yapilasma yogunlugu artmistir. Cars1 Bolgesi ve kiyr da yogunlugun arttigi ve yesil
alanlarin azalmaya basladig1 goriilmektedir. 2015 yilitibariyle Carst Bolgesi etrafinda
Diirbinar Mahallesi, Ortamahalle ve Nefsipulathane Mahallelerine dogru, tarim alanlarinin
tamamen yok oldugu, mevcut 4-5 katli yapilara da revizyonlar yapilarak, yer yer 8-10 katl
yapilara doniistiigli goriilmektedir.

Gilinlimiizde yapilasma yogunlugunun giineye dogru az, sahil boyunca karayoluna

paralel olarak daha ¢ok genisledigi goriilmektedir. Bu dogrultuda, doguda Sogiitlii, Yildizh
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gibi biiyiilk yerlesim alanlari olugsmus, batida da Darica-Akcakale-Mersin’e dogru
kentlesme baskisi olusmustur.

e Islevsel Degisim

1950-1980 yillar1 arasinda kent merkezi ticaret odakli olup diger kentsel fonksiyonlar
hiyerarsik sekilde bu odaktan dairesel olarak gelismistir. Merkezde ticaret yapilar
bulunmakta, merkezden uzaklastik¢a yap1 islevlerinin egitim yapilar1 ve sosyal alanlara,
sonrasinda da tarim alanlari ile konut yapilariyla devam etmekteydi.

1980’11 yillara kadar Akcaabat Limani, Glimriigli, Pazar1 ve Carsisi énemli ticari
aktiviteleriyle birbirini tamamlayan ve destekleyen, Ak¢aabat’in ekonomisini giiglii tutan
mekanlardi. Tiitiin iretimi, islenmesi ve pazarlanmasinin yapildigi Akgaabat Liman-Cars1
Bolgesi onemli bir uluslararasi ticaret noktasiydi.

1971 yilinda biten, Sarp Sinir Kapisi’ndan Istanbul’a baglanan birinci etap Sahil
Karayolu’nun ulagima agilmasiyla Akgaabat merkezinin transit karayolu ulagim ag1 icine
girmesi, ardindan liman glimriigliniin kapatilip aktif deniz tasimaciliginin tamamiyle
Trabzon merkeze kaymasi sonucunda Akgaabat Limani’nin 6nemi azalmistir. Boylece
limandan destek alamayan Akgaabat Cars1 Bolgesi ile Akgaabat’in kent ekonomisi 6nemli
bir ekonomik deger kaybi yasamustir. Akcaabat Cars1 Bolgesi’nde ticari faaliyetlerin
azalmasi ile daha ¢ok kira geliri saglamak icin ticaret islevli, nitelikli tarihi tas binalarin
bircogu yikilarak yerlerine kisith biitgelerle zemin katlar1 diikkan iist katlar1 konut olan
alaleade betonarme yapilar yapilmaya baglanmistir. Cars1 Bolgesi’ndeartan apartmanlagsma
ile mekansal ihtisaslasmanin kayboldugu konut, egitim ve ticaret alanlarinin birbiri
igerisine girdigi goriilmektedir.

1980’lerde baslayan 1990’larda hizlanan toplumsal yap1 ve ticaret kiiltiirliniin
degisimiyle, Cars1 Bolgesi’ndeki onemli ticaret birimleri olan han, kervansaray, kahve
kiiltiirii yok olmaya baglamistir. Kahvelerin yerini kafelerin aldigi, kiiresel ekonomik
sistemin temsilcisi bankalar ve magazalarin yapildigi, kiiciik esnafin kaybolmaya basladigi
bir degisim donemi baglamistir. 1980°lerin sonlarinda Akgaabat’ta ilk kez Bati’daki is
merkezlerine benzer pasajlar yapilmaya baglanmistir. Ekonomik krizlerin etkisi ve koruma
bilincinin gelismemesinin bir sonucu olarak, Cars1 Bolgesi icinde eskiyen yipranan tarihi
yapilar daha ¢ok gelirin saglanmasi gayesiyle yikilarak yerlerine ¢ok katli pasajlar ve kira
getirisi saglayacak apartmanlar yapilmistir.

1980-1990 yillar arasinda Cars1 Bolgesi’nde yasanan islevsel degisimlerin bir sonucu

olarak birg¢ok tarihi yapinin yok oldugu goriilmektedir. Artan niifusa karsin yetersiz kalan
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iki katli Akgaabat Ortaokulu yikilarak yerine bes katli bir ortaokul, bahgesine de dort katli
ikinci bir ilkogretim okulu yapilmistir. Ak Cami ile Emniyet Binasi arasina sahilde bir is
merkezi yapilmistir. Uzun Ali’nin Kahvesi ile Eski Belediye Binasi arasina yeni belediye
binas1 yapilmistir. Kiitiiphane ile Uzun Ali’nin Kahvesi arasina hastane insaat1 yapilmistir.
Bagaran Tiitlin Deposu yikilip pasaj yapilmistir. Hamam Cimeni sahasinin bulundugu
alana da Hamam Cimeni c¢arsist yapilmistir. Topsakal’in Kahvesi, Kolayli Binasi ve
Gilimriik Binalar yikilarak yerlerine yiiksek yapilar yapilmstir.

Gegmiste mekansal ihtisaslasmanin getirmis oldugu farkli fonksiyonlarin yap1
cephelerine yansiyan farkliligi ve cephe zenginligi degisimis, yerini zamanla zemin kat
diilkkan ve diger katlar konut olan tek tip islevli, mimari estetikten uzak bir yapi
topluluguna birakmastir.

Ticaretin yogunlastig1 ¢ars1 merkezinde, kent kimligi ve sokak yapisinin bozulmasi,
mekansal zenginligin kaybolmasi, mevcut yapi stogunun kohnelesmesi gibi nedenlerin
yaninda eglence mekanlari, modern kafe ve restorantlarin sayisinin niifus oranina bagl
olarak yetersiz kalmasiyla, kollektif olarak hem gezilip hem de aligverisin yapildigi bir
mekan olmaktan uzaklasmistir. Carst Bolgesi daha ¢ok ihtiyacin karsilandigi, ardindan
terkedilen bir yere donilismiis, hem gezilip hemde hos vakit gecirilen bir yasam alan
olmaktan uzaklasmstir.

Cars1 Bolgesi’nin etrafinda alternatif, nitelikli mekanlarin olusmasi da carsinin
cazibesini yitirmesinde etkili olmustur. Akcaabat Cars1 Bolgesi oniindeki sahil dolgusu
lizerine yapilan tesisler, sahil boyunca Darica, Akcakale, Yildizli, Sogiitlii gibi bolgelere
yapilan siteler, eglence ve yeme-igme mekanlari ile hizmet sektorii ve turizmin gelisiminde
katki saglanmis olsa da eglence ve alisveris mekanlarinin kent ceperine dagilmasi
nedeniyle bu gelismelerin carsiya olumlu etkisi sinirli olmustur.

Sehir i¢i ve sehirlerarasi ulasim agiin gelismesiyle, Akcaabat kent merkezinden ve
Akgaabat'in koylerinden aligveris igin Trabzon Merkez’e ulasim kolaylasmistir. Trabzon
merkez ilgede yeni AVM’lerin yapilmasi, Trabzon merkezinin her ailenin ekonomisine
uygun cesitlilikte aligveris ve eglence mekanlari sunmasi, Trabzon merkezin geng niifus
icin daha Ozgiir bir hava olusturmasi, daha genis bir gruba mensup olma duygusu gibi
psikolojik etkenler sonucunda Trabzon merkezi daha cazip hale getirirken Akcaabat Carsi
Bolgesi’nin daha az tercih edilmesine neden olmustur.

Akcaabat tarihsel siire¢ igerisinde her ne kadar 6nemini bir miktar kaybetmis olsa da,

dogal yapisi, iklimsel 6zellikleri, marka olan Akgaabat koftesi ile halen bolgenin en 6nemli
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merkezlerinden biridir. Ozellikle son yillarda sahil dolgu alami {izerinde yapilan peyzaj
calismasi ve lokantalar sayesinde yerli ve yabanci turistlerin Trabzon bdlgesindeki en
onemli ugrak noktalarindan biri olmustur. Ancak Sahil Karayolu’nun olumsuz etkileri
nedeniyle bu potansiyelin Cars1 Bolgesi’ne katkisi sinirli olmaktadir.

e Yapi Karakterinin Degisimi

1950 ile 2000 yil1 arasinda gecen siirecte, yoresel tas ve ahsap is¢iliginin ¢ok giizel
ornekleri olan tarihi yapilarin birgogunun yikildigi ve yeni yapilan yapilarin da birgogunun
yapt statigi acisindan zayif ve mimari estetikten uzak, birbirinden farkli bir yapilagma
karaketeristigi ortaya koydugu goriilmektedir. Bu kapsamda, Serdarzade binasinin yikilip
yerine betonarme bir bina olarak Ziraat Bankasinin yapilmasi, Merkez ilkokulunun
bahgesine betonarme ek okul binasinin yapilmasi, Basaran Tiitiin Deposu ve Kazancioglu
Binalarinin parsel parsel yikilip yerlerine apartmanlar yapilmasi, Maarif Binasinin yikilip
yerine eski belediye binasinin yapilmasi, Bagdatli Binasinin yikilmasi, Hamam Cimeninin
yerine 1 kath diikkanlar yapilmasi, Haciomeroglu Konaginin yikilip yerine apartman
yapilmasi, Carst Bolgesi’ndeki kentsel mekanin yapi karakterinin degisimini yansitan
onemli 6rneklerdir.

2000 yili ve sonrasi carsi igerisindeki ekonomik canlilik eskiye nazaran giderek
azalirken kent merkezindeki yapilarda eskimeye ve kohnelesmeye baslamistir. Yiiksek
yogunluklu yapilasmanin oldugu bu bolge dar gelirli vatandaslarin yerlestigi gittikce
cokiintiilesen bir bolgeye doniismektedir. Son yillarda her ne kadar bina cephelerine 6nem
verilmeye baglansa da ciddi oranda niteliksiz yap1 stoku bulunmaktadir.

e Siliiet ve Yesil Alan Degisimi

1950 yillara kadar kentin sahil silueti korunmus olup, 1950-1980 yillar1 arasinda ¢ok
az miktarda yapilasma olmus, 1980-1990 yillar1 arasinda Cars1 Bolgesi’nde ve etrafindaki
tarim alanlarinda yapilagsma hizlanmaya baglamig, 1990-1994 yillar1 arasinda yapilasma
hiz1 en {ist seviyesine ¢cikmustir. Parali kat uygulamalariyla birbirinden farkl yiikseklikte ve
niteliksiz binalar ortaya ¢ikmis, kiyr dogal ¢izgisini kaybetmis, yesil doku iyice azalmis,
geri doniilemez bir carpik bir yapilasma ortaya ¢ikmistir. Ayni donemde tarihi kargir
binalarmin sayisinin azaldigi, yerlerine bitisik nizam ¢ok katli, mimari cephe estetigi zayif
binalarin yiikseldigi goriilmektedir.

1994 yili sonrasinda parali kat ve bitisik nizam yiiksek kat uygulamasinin

durmastyla, ¢arpik kentlesme hizi durdurulmustur. Ancak kiy1 bolgesinde Sahil Karayolu
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yapimi i¢in dolgular yapilmis, yesil alan neredeyse tamamen yok olmus ve kent merkezi
yer yer yiiksek katli carpik yapilagsma i¢ine hapsolmustur.

Karadeniz Sahil Karayolu yapimmi siirecince dogal kiy1 yapisi bozulan bélgeye,
yaklasik 120.000 m?’lik dolgu alanm1 yapilmistir. Dolgularinin bitis noktasi ile kiy1 ¢izgisi
aras1 mesafe yer yer 200 m bulmustur. Dolgu alani {izerinde yapilan rekreasyon ve peyzaj
calismalar1 dogrultusunda boélgeye yiizlerce aga¢ dikilmis, parklar ve yliriiyiis yollari
yapilmis, yiiksekligi 5.5 m gecmeyen toplamda dolgu alaninin %3’ii oraninda insaat alani
olan tesisler yapilmustir.

Calisma sinirt igerisinde yapilasma yogunlugunun 1950’den 2015°e¢ 5,3 kat gibi
biiyiik bir yogunlukta arttigi, yogunluk artis1 olurken de birbiriyle oran-nispet, malzeme-
renk uyumunun olmadig yeni yapilarin yapilmasi, diizenli bir kent peyzajinin olugsmamast
vb. nedenler sonucunda sorunlu bir kent siliieti ortaya ¢ikmistir. Ancak sahil dolgu alanini
tizerindeki yesil doku ile sahil yolu iizerinde kalan ¢ok katl1 yapilar ve ¢arpik yapilasma bir
nebze olsun arka plana atilmistir.

Giiniimiiz siliieti incelendiginde; Diirbinarmah-Harmancik Mevki, Ortamahalle-
Ogretmenevi Mevkilerinde yapilan tepe iistii gok katli yogun yerlesim alanlar1 kent
siliietine en biiylik zarari vermektedir. Akcaabat'in sahil dolgu alani, g¢arsi igerisinde
Diirbinar Mahallesi mezarligi ve giineyinde Akgaabat Lisesi mevkiinde bulunan yesil
alanlar bolgenin yap1 yogunlugunu diisiiren ve kente nefes aldiran bolgeler olarak
kalmustir.

Bulgular ve irdelemeler béliimiinde, Akgaabat Cars1 Bolgesi'nin kent yapisindaki
degisimler ii¢ 6nemli kentsel degisim donemi ilizerinden fotograflar, tablolar, grafikler,
planlar, kesitler ve siluet ¢aligmalari ile gesitli karsilastimalar, degerlendirmeler yapilarak

irdelenmistir.



4. SONUCLAR VE ONERILER

Ikinci Diinya Savasi sonrasinda, kiiresellesen diinyada sosyal, kiiltiirel, ekonomik,
teknolojik ve politik degisimlerin kentsel mekana yansimasi olarak birbirinden uzak
yerlesim alanlarin terkedildigi, biiyiik sehir aglarinin olustugu kentlesme hareketleri
baslamistir. Bir tarafta dogal ¢evrenin ve tarihi mirasin korundugu, korumacilik anlayiginin
on planda tutuldugu ¢agdas sanayi kentleri ortaya cikarken, diger tarafta ise tersi yonde
dogal ¢evre ve tarihi mirasin tahrip oldugu sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yap1 gibi bir¢ok
sorunla biiyiiyen ¢arpik kentler ortaya ¢ikmaktadir.

1950’11 yillardan itibaren kiiresellesmenin etkileri ve sanayinin gelismesi siireci
dogrultusunda Tiirkiye o zamana kadar yasamadig1 diizeyde hizli bir kentlesme hareketi
yasamistir. Ardindan 1980 yil1 sonrasinda donemin liberal ekonomi kararlar1 neticesinde
yeni ve daha yogun bir kentlesme evresi baslamistir. Kentlerde baglayan sosyal ve
ekonomik yeni yapilasma siireci, toplumsal yasamin her alaninda radikal degisim ve
doniistimlere neden olmustur. Modern hayatin vadettigi yeniliklere ve firsatlara karsi
kirsalin zorluklari, kentlesmenin tesviki politikalar1 vb. nedenlerle kentlere biiyiik go¢
hareketleri nedeniyle kentlerde master planlara uymayan, illegal ve plansiz kentlesme
slireci yasanmistir.

Giliniimiizde %70’ler1 agsan kentlesme orani sonucunda kentlesme siireci sona ermeye
baslamistir (Ozer, 2004). Ancak son yillarda ¢arpik yapilasmaya hapsolmus birgok kent
merkezi i¢in kentin o bdlgesini iyilestirmeyi amaglayan kentsel dontisiim projeleri siireci
baslamistir.

Tiirkiye'nin gecirmis oldugu kentlesme siirecinde onemli bir liman kenti olan
Akgaabat Cars1 Bolgesi’nde kentin fiziksel degisiminin incelendigi bu ¢alismada; dogal
cevre, kiiltlirel ve tarihi mirasin heniiz tahrip olmadigi 1950'li yillardan baglayarak,
tahribatin en fazla oldugu 1980'ler ile glinlimiizdeki fiziksel yap1 ve kismen de toplumsal
yapidaki degisimler incelenmistir. 1950°’li yillarin son taniklarinin sézlii  tarih
aktarimlariyla, literatiir calismalar1 ve gegmis donem hava fotograflar ile vaziyet plani ve
siliietler cizilerek caligma alanmin fiziksel yapisi, sosyal, kiiltiirel yasami ve mekansal
kullamim kiiltiri hakkinda bilgiler elde edilerek, kent bellegine katki saglanmaya
caligilmistir.
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Bulgular boliimiinde elde edilen bilgiler dogrultusunda, genis kumsallariyla, carsi
bolgesini olusturan kagir binalariyla, pazariyla, yamaglarina birer inci gibi serpistirilmis
19. yiizy1l Osmanli mimarisini yansitan evleriyle, sahile kadar uzanan tarlalari, meyve ve
zeytin agaclariyla ve daha geride yiikselen daglariyla, enfes bir manzara sunmakta olan
Akcaabat Kentinde 1940’11 yillara kadar kentlesmenin duragan oldugu sdylenebilir.

Akcaabat i¢in sagliksiz yapilagsma siireci, Cars1 Bolgesi tizerinde 1940’larin sonlarina
dogru bugiinkii Inénii Caddesi iizerine yapilan kamu yapilariyla baslamistir. 1950-1980
yillar1 arasinda az miktarda yapilagmanin oldugu Carst Bolgesi’nde 1980-1990 yillar
arasinda kent merkezine dogru yogun bir sekilde i¢ goglerin olmasi, ucuz konut {iretim
stirecinin tesviki, yerel yonetimlerin planlama ve denetim konusunda yetersiz kalmasi gibi
nedenler sonucunda ¢arpik yapilasma hizlanmaya baslamistir. 1990-1995 yillar1 arasinda
carpik yapilagsma siireci daha da hizlanarak en yiiksek seviyesine c¢ikmis, artik geri
doniilemez bir boyuta gelerek Akcaabat’in carpik yapilagsmasinin temelini olugturmustur.
1995 sonrasinda hazirlanan yeni imar plani ve yapilan denetimler sonucu carpik kentlesme
hiz1 her ne kadar azalmis olsa da giiniimiizde Cars1 Bolgesi ve yakin gevresinde sorunlu bir
kent silueti bulunmaktadir.

1950’1i yillara kadar duragan sayilabilecek olan Akcaabat kent niifusu, 1955-1970
yillart arasindaki her sayim doneminde 1000’er kisi artarken, 1980 sonrasinda yaklasik
2700 kisi artmaya bagslamis, 1990’11 yilarda ise kent niifusunun artis ivmesi en iist
noktalarina ulagmistir. 1980-2000 yillar1 arasinda gecen 20 yillik siiregte, kentsel niifusun
2.92 katina, toplam il¢e niifusunun 1,17 katina ¢iktig1, kirsaldan kent merkezine goclerle
kentsel niifus artisinin ilgenin genel niifus artisindan fazla oldugu goriilmektedir. 1950-
1980 doneminde %35 olan bu degerin 1980-2000 doneminde yaklasik 4 katina ¢ikarak %19
olmasi, Akcaabat kent merkezindeki niifus artisinin 3 kat gibi biiylik bir degerde arttigini
gostermektedir. Ayrica, kirsaldan kent merkezine gocler yasanirken, egitim diizeyi yiiksek
insanlarin dig gocleri sonucu ketteki toplumsal yapida degismistir.

1980-2000 doneminde kent merkezindeki demografik yapmin degisimi ile carpik
yapilagmanin ayni donem igerisinde yiiksek boyutlara ulagsmasi, hi¢ kuskusuz ki Akgaabat
Cars1 Bolgesi’ndeki go¢ hareketlerinin ¢arpik kentlesmedeki en 6nemli etkenlerden biri
oldugunu gostermektedir.

Gegmiste Akgaabat Limani, giimriigli, pazar1 ve c¢arsisi, 6nemli ticari aktiviteleriyle
birbirini tamamlayan ve destekleyen, Akgaabat Cars1 Bolgesi’nin ekonomisini giiglii tutan

mekanlardi. Cevre il, ilgeler ve koyler icin lojistik merkez olan, lretip, islenen ve
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sonrasinda ihra¢ edilen tiitiiniiyle uluslararasi bir ticaret noktasit olan; Akcaabat Kenti,
Sahil Karayolu’nun yapilmasiyla Avrupa ve Asya’yr birbirine baglayan uluslararasi
karayolu hatt1 tizerinde siradan bir gegis noktasi haline gelmistir. Liman glimriigiiniin de
kapatilip aktif deniz tasimaciliginin Trabzon merkeze kaymasi sonucunda Akgaabat
Limani’nin 6nemi azalmistir. Kentin yasamis oldugu islevsel degisim nedeniyle Akcaabat
liman kenti olma Onemini kaybetmis kent ekonomisi 6nemli bir ekonomik deger kaybi
yasamistir.

1980’11 yillara kadar Akgaabat kent merkezi ticaret odakli olup diger fonksiyonlar
hiyerarsik sekilde bu odaktan dairesel olarak gelismistir. Fakat bolgede ticari faaliyetlerin
azalmasi ve tarihi mirasin korunmasindaki bilingsizlik ile daha ¢ok kira geliri saglamak
amactyla ticaret islevli, nitelikli tarihi tas binalarin bircogu yikilarak yerlerine kisith
biitcelerle zemin katlar1 diikkan ve st katlari konut olan betonarme yapilar yapilmaya
baslanmistir. Kentteki islevsel degisimin bir diger etkisi olarak da, Cars1 Bolgesi’ndeartan
tek diize ve siradan yapilasma sonucunda mekansal ihtisaslasmanin kayboldugu, konut,
egitim ve ticaret alanlarinin birbiri igerisine girdigi goriilmektedir.

Ticaretin yogunlastigi carsi merkezi, kent kimligi ve sokak yapisinin bozulmasi,
mekansal zenginligin kaybolmasi, mevcut yapi stogunun kohnelesmesi gibi nedenlerin
yaninda eglence mekanlari, modern kafe ve restorantlarin sayisinin niifus oranina bagh
olarak yetersiz kalmasiyla, kollektif olarak hem gezilip hem de aligverisin yapildigi bir
mekan olmaktan uzaklagsmistir. Cars1t Bolgesi daha ¢ok ihtiyacin karsilandigi, ardindan
terkedilen bir yere doniismiis, hem gezilip hem de hos vakit gegirilen bir yasam alani
olmaktan uzaklasmstir.

Gegmiste kumsallarla gevrili Akg¢aabat Cars1 Bolgesi’nin kiy seridi, Karadeniz Sahil
Yolu yapimi i¢in kullanilan tahkimatlar ve dolgularla dogal halini kaybetmis, kiy1 ekolojisi
zarar gormiistiir. 1950’lerde sose yol seklinde en az yapim maliyet diisiincesiyle yapimina
baslanan Karadeniz Sahil Yolu, 1971 yilinda iki Seritli Yola, 2007 yilinda da bugiinkii 5
seritli uluslararasi bir baglant1 yoluna doniismiistiir. Yer yer 50 m yol genisligi, yildan yila
artan trafik yogunlugu ve hizli akan arag trafigi nedeniyle kiy1 ile kent arasina adeta set
cekilmis, carsi-deniz iliskisi biiyiik 6l¢iide kopmus, kiy1 yasam kiiltiirii biiyiik bir degisim
icine girmistir. Ancak her ne kadar kaybolan kumsallarin ve ekolojik yapinin yerini
tutamayacak olsa da sahil dolgusu iizerinde kiy1r yasam kiiltiiriinlin yeniden tesisi i¢in

onemli rekreasyon ¢aligmalar1 yapilmstir.
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Sehir i¢i ve sehirlerarasi ulasim agimin gelismesiyle, Akcaabat kent merkezinden ve
Akcaabat'in koylerinden aligveris icin Trabzon merkeze ulasim kolaylasmistir. Trabzon
merkez ilcede yeni AVM’lerin yapilmasi, Trabzon merkezinin her ailenin ekonomisine
uygun cesitlilikte aligveris ve eglence mekanlar1 sunmasi, Trabzon merkezin gen¢ niifus
icin daha o6zgiir bir hava olusturmasi, daha genis bir gruba mensup olma duygusu gibi
psikolojik etkenler sonucunda Trabzon merkezi daha cazip hale gelirken Akgaabat Carsi
Bolgesi’nin daha az tercih edilmesine neden olmustur.

Inénii Caddesi giiney cephe siluetinin yillara gore degisimi ¢alismasi sonucunda,
1950 yilinda 4 katli yap1 sayis1 1 adet iken, 2015 yilina gelindiginde ise 4 kat ve iizeri kat
sayill yap1 sayisinin 45 adet gibi yiiksek bir degere ¢ikmasi, Inonii Caddesi ornegi
tizerinden Cars1 Bolgesi’ndeki yap1 kat adeti artisini1 gdstermektedir. Ayrica calisma alant
sinirlart igerisinde, 1985-2015 yillar1 arasindaki doluluk bosluk oranlarindaki degisim
incelendiginde, dolu parsel alanlarinin %50 oraninda artigina karsin, yap1 insaat alani artig
oraninin % 142 gibi biiyiik bir oranda artmis olmasi yine bolgedeki kat adeti degisimini
ortaya koymaktadir.

Calisma alanmi sinirlan igerisinde, 1950-2015 yillar1 arasinda, ingaat emsal deger
artisinin 0,23’ten 1.28’e, yap1 yogunlugunun ise yaklasik 5,5 katina ¢iktigi tespit edilmistir.
Ayrica yapt yogunluk artis orani hesabina, her ne kadar Cars1 Bolgesi'nden kopmus
durumda olmasina ragmen 125.000 m?lik sahil rekreasyon alani da ilave edildiginde,
yapilasma oraninin 1,22 emsal oraniyla halen 5,3 katlik artis oraninda olmasi bolgedeki
1950 ile 2015 yillart arasindaki yapi yogunlugu artisinin ne denli yiiksek oldugunu
yansitmaktadir.

Yap1 kat adeti artist ve yapr yogunlugunun tarihsel siire¢ icerisinde mekansal
degisimine bakildiginda, 6ncelikle garsi etrafinda Diirbinar Mabhallesi, Ortamahalle ve
Nefsipulathane Mahallelerine dogru, tarim alanlarinin imara agilmasiyla 1950-1980 yillari
arasinda 4-5 kath yapilar yapilmaya baslanmis, boylece diisiik yogunluklu yeni sokaklar
olusmaya baslanmistir. Ancak Akcaabat’in carpik kentlesmesinde en kritik donem olan
1980-1995 yillan arasinda ise, imar planinda yapilan tadilatlar ve yerel yonetimin paral
kat uygulamalar1 neticesinde, sokak yol mesafeleri sabit kalarak yapi kat adetlerinde
artinmlar yapilmistir. Imar planinda 4-5 katli yapilasma hakki verilen alanlara revizyon
imar planlar1 yapilarak bu bolgelerdeki kat adeti 8-10 katlara kadar ¢ikarilmis oldugu

goriilmektedir.
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Tarihsel siire¢ igerisinde, yoresel tag ve ahsap is¢iliginin ¢ok giizel drnekleri olan
birgok tarihi yapmin ¢ikan yangimlarla ya da eskiyip kohnelesmis oldugu gerekgesiyle
yikilmis oldugu, birgok yapmin da yanlis bakim ve onarimlarla zarar gordiigii tespit
edilmistir. Bununla beraber yeni yapilan yapilarin estetikten uzak, birbiriyle oran-nispet,
renk-malzeme uyumu olmayan ve de bircogunun yapi statigi agisindan zayif oldugu bir
yapilagma karaketeristiginin ortaya ¢iktig1 goriilmektedir. Cars1 Bolgesi diistik biitcelerle
yapilmis olan bir¢ok miidahale ile ¢okiintiilesen bir bolgeye doniismektedir.

Sahil Karayolu tizerine yapilan ¢ok katli ve sahile paralel yapilasmadan dolayr kent
icine hava gecisi engellenmis, sahil ile i¢ kesimler arasina adeta ikinci bir set ¢ekilmistir.
Gilineye dogru yesil alanlarin homojen olarak dagildigi bir kent gelisimi saglanamamius,
kiy1 boyunca yesil alanlarin tek tek yok oldugu, glineyde yer yer cok katli yapilarin yeni
setler olusturdugu, yiiksek yogunluklu bir yerlesim sekli ortaya ¢cikmistir. Bitisik nizam ve
yiiksek kat uygulamalarinin bir sonucu olan bu betonarme setler, 1995 sonrasi yapilan imar
planlarinda durdurulmus olup, bu ¢irkin goriintiiniin daha da yayilmasi bir dlgiide
azalmstir.

Kentsel degisim siireci icerisinde, Cars1 Bolgesi’ndenitelikli tarihi yapilarin, yesil
alanlarin ve sokaklarin kentin siliietinden birer birer kayboldugu, yapilagsma yogunlugunun
artt1g1, artarken de ¢ok katli, mimari estetikten uzak, her biri birbirinden farkli ve yap1
statigi agisindan riskli yapilarin yapildigi sorunlu bir kent siliieti ortaya ¢ikmistir.

1990 sonrasi1 yapimina baglanan Akgaabat sahil dolgu alaninin peyzaj ¢alismalariyla
yesillendirilmesi, sonrasinda kararli bir sekilde %3 yapilagma yogunlugunun uygulanarak,
lizerinde mimari estetide Onem verilen uluslararasi standartlarda nitelikli tesislerin
yapilmasiyla her ne kadar orjinalinin yerini tutamayacak olsa da, denizle yesilin
biitiinlestigi bir rekreasyon alani olusturulmustur. Kiyida olusturulan rekreasyon alani
sahildeki yiliksek katli ve yogun yapilasmanin arka plana itilmesini saglayarak kent
siliietine olumlu bir katki saglamistir. Ayrica bu alan iizerinde yapilan tesisler sonrasinda
Akgaabat’in gastronomiye dayali turizminin gelismesine katki saglanmis olup, ulusal ve
uluslararas1 Olciide bolgeye onemli dlglide turist gelmektedir. Ancak gelisen turizmin
Akgaabat Cars1 Bolgesi’ne katkisi, Karadeniz Sahil Yolu ve garpik kentlesmenin olumsuz
etkileri sonucunda sinirli olmaktadir.

Akgaabat Belediyesi tarafindan Ortamahalle Bolgesi i¢in yapilmis olan koruma imar
plani ile sonrasinda gelisen restorasyon ve renovasyon c¢aligmalarindan sonra Akgaabat

Ortamahalle evleri sayesinde Akgaabat'n ulusal Ol¢ekte taninilirhi@i artmistir. Tarihi
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mirasta tahribatin engellenmesi ve Ortamahallede turizmin geligsmesi kentte tarihi mirasin
korunmasinda bir miktar farkindaligin olusmasina katki saglamis olsa da yeterli seviyede
biling heniiz olusmamistir. Cagdasligin bir gostergesi olan dogal, tarihi ve kiiltiirel ¢evreyi
koruma bilincinin gelistirilmesi i¢in yerel yonetim, Milli Egitim Miidirligi, {iniversite,
sivil toplum orgiitlerine 6nemli sorumluluklar diigmektedir.

Egitimli insanlarin dig go¢ nedenleri arastirilmali ve gerekli onlemlerin alinmasi
gerekmektedir. Ozellikle bolgenin kalkinmasi ve toplumda egitimli insanlarin sayisinin
artirilmasi gerekmektedir.

Ozellikle 1980°1i yillarda uygulanan ekonomi politikalarina paralel olarak toplumsal
yapimin gelisimine ve ¢agdas yapilagsmaya yonelik politikalarinin yetersiz kalmasi, bunun
yaninda gesitli popiilist kararlarin alinmasi neticesinde Tiirkiye’nin bir¢ok kentinde ¢arpik
kentlesme sorunu ortaya ¢ikmistir. Ulkemizin gegmisteki kentlesme tecriibelerine ragmen,
batili ilkeler seviyesindeki sanayi toplumuna gegememenin getirdigi sorunlar
yasanmaktadir. Bu dogrultuda, kamunun sanayi ve tarimsal iiretimi tesvik eden dogru
ekonomik politikalarinin yaninda, topluma ve gevreye daha duyarh politikalar gelistirmesi
gerekmektedir.

Merkezi ve yerel yonetimler; sosyal, kiiltiirel, ekonomik, ¢evresel ve ekolojik
yapilarin bir arada biitiinciil olarak diistiniildiigii, kaybolan kiy1 yagam kiiltliriiniin yeniden
canlandirildig, kentsel bellegi olusturan dogal ve tarihi kentsel mirasi1 koruma bilincinin 6n
planda tutuldugu, c¢arpik kentlesmenin getirdigi siradanlasmadan uzaklasip yerine bolgeye
0zglin kimligine kavusturan, halka karsi degil halkin bilinglendirilip ikna edilip dogru
yonlendirildigi, toplumun tiim katmanlarimin birlikteligini bulusturan, alelacele yapilmayan
cagdas kentsel tasarim uygulanmalarinin yapilabilmesi yoniinde irade gostermelidirler.

Bu ¢alismanin devaminda ele alinabilecek ve ele alinmasi gerekli Oneriler asagida
yer almaktadir.

Gelecekte bolgede yapilabilecek kentsel tasarim uygulamalar1 gercevesinde:

- Akgaabat’ta sahil yolunun, glineye yapilacak ¢evre yoluna kaydirilmasiyla kiyinin
kent yasam alaniyla tekrar biitiinlesmesi, halkin denizle bulugmasi yeniden
saglanacaktir. Ancak kent i¢in radikal bir degisimi ifade eden bu yaklasim kentsel
tasarim calismalariyla 6zellikle sosyo-ekonomik acidan ¢ok iyi etiid edilmelidir.
Cars1 Bolgesi’nin ekonomik canliligi daha ileriye gotiiriiliip, yap1 yogunlugunun
dengeye getirilmesi gerekmektedir. Sahil Karayolu’'nun giineye kaydirilmasiyla

kazanilan bu alanlara yeni fonksiyonlar verilmesi diisiiniilebilecegi gibi gelisen
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teknolojik imkanlarla tahkimatlarin ve dolgularin yikilmasi ya da onlerine
yapilacak miidehalelerle eski kumsallarin ve ekolojinin yeniden geri
getirilebilecegi bilimsel caligmalar yapilarak etiid edilmeli, su an iitopya gibi
gelebilecek  adimlarin  atilabilmeli  ve  doga-kent-kiyi-insan  bulusmasi
saglanmalidir.

Gegmiste, iklimsel o6zellikleriyle, tiitiinii ve tarim ambar1 6zelligiyle 6ne ¢ikan
Akgaabat’ta tiitiin liretiminin bitmesi ve yerine esdeger Ozellikte kente art1 deger
olacak alternatif {iriinler bulunamamasi nedeniyle tarimsal {iriin tiretimi azalmistir.
Tarimsal ve hayvansal iiretimin tesvik edilmesi ile hem i¢ go¢ azalacak, hem de
stkisan kaybolan yesil alanlarin iizerindeki baski azalarak, tarim alanlarinin
korunmasi tesvik edilecektir.

Cars1 Bolgesi’nde az sayida kalan tarihi yap1 ise ya bakimsizliktan ya da bilimsel
olmayan tadilat ve onarimlarla zarar gérmektedir. ivedilikle bu yapilarin koruma
altina alinmalar1 gerekmektedir.

Cars1 Bolgesi’ndeartirilacak olan sosyal, kiiltiirel mekanlar, modern kafe ve
restoranlar, eglence mekanlar ile carsinin kollektif olarak hem gezilip hem de
aligverisin yapildigi bir yagam alani olmas1 saglanmalidir.

Akcaabat Cars1 Bolgesi ve yakinina yapilacak sosyal, kiiltiir yapilar, spor tesisleri
ile mevcut sosyal kiiltiirel aktivitelerin artirilarak kentlilik bilinci yiiksek duyarl
bir toplum olusturulmali, yapilacak etkinliklerle de ulusal ve uluslararas: ilginin
bolgeye ¢ekilmesi gerekmektedir.

Cars1 Bolgesi’nde envanter ve restitiisyon ¢alismalar1 yapilarak kaybolan kiiltiirel
ve tarihi miras gilin yiiziine ¢ikarilmalidir. Kentin biitiiniinden baslayip, sokak ve
insan Olgegine inecek mekansal zenginlik ve kent kimligini ortaya g¢ikaracak
yenileme projeleri yapilmalidir.

Kent merkezinde yikilmis, nitelikli yapilar, tarithi ¢ars1 dokusu ve kent kimligi
yapilacak restorasyon ve renovasyon projeleri ile ortaya ¢ikarilarak, art1 bir turizm
degeri olarak Akcaabat ekonomisine art1 deger saglanacaktir.

Koruma amagli imar planmi revize edilebilir ve bu alanin sinirlari, diger tarihi
mahalleleri de i¢ine alacak sekilde genisletilebilir.

Cars1 Bolgesi ve cevresinde, yayalastirma, altyapi calismalari, sokak ve zemin

sagliklastirma galigmalar1 ve ¢evre aydinlatma galigmalar1 yapilabilir.
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- Son yillarda yapilan kalkinma planlarinda Karadeniz Bolgesi Turizm tesvik
kapsamindadir. Kiiresellesme baglaminda, ulasim ve haberlesmenin gelismesiyle
kitlesel turizmin yaninda alternatif turizm cesitleri ortaya ¢ikmis olup, yerel
kiiltiire ve ¢evreye Onem veren, 6zglin ve dogaya duyarli bir turizm anlayisi
gelismektedir. Bu turizm tiirli ¢er¢evesinde, Akgaabat Carsi Bolgesi’nin yeniden
kent kimligine kavusmasi ile Akgaabat’in 6nemli bir turizm ugrak noktast olmasi
saglanacaktir.

- Akgaabat Karadeniz Bolgesi’nin en biiyiilk dogal limanlarindan biri olmasinin
getirdigi onemli konumuyla, uluslararas: bir yat liman1 noktas1 haline getirildigi
takdirde, tekrar tarihi siiregte oldugu gibi liman-cars1 baglantis1 kurulabilecektir.
Dogal ve tarihi cevresi, sosyal-kiiltiirel zenginlikleriyle ve zengin yemek
kiiltiiriiyle, cagdas yenileme projeleriyle tarihi dokusunun olustugu carsisiyla
mevcut turizm potansiyelinin ¢ok iizerinde, kentin biitiiniine katki saglayacak
ekonomik canlilikla, prestijli bir liman kenti ortaya c¢ikarilabilecektir. Carsi
Bolgesi’nde baslanacak olan yenileme projeleriyle, ¢arsinin artan ekonomik giicii
carpan etkisi yaratarak Akcaabat'in biitiiniinde ve Akgaabat cevresinde kentsel
koruma ve yenileme projelerinin artmasina neden olacaktir.

- Kentsel tasarim uygulamasi yapilarak siirdiiriilebilir gelisimi saglanacak olan
kentte, dogal ve kiiltiirel mirasinin ortaya ¢ikarilmasi, kiy1 yasam kiiltiiriinlin geri
kazanilmasi, kentlilik bilincinin olusturulmasi, turizmin getirdigi ekonomik
canlilik ile goglerin 6nlenerek kent halkinin ekonomik geligiminin artirilmasiyla,
tiim giizellikleriyle eski liman kenti hi¢ kuskusuz kiillerinden yeniden dogacaktir.

Akgaabat Kentinin kiyr ile bulustugu Cars1 Bolgesi’nin gecirdigi fiziksel

degisimlerin gelecek nesillere aktarimi amaciyla baglamis oldugum bu proje kapsaminda;
sahil seridi, liman ve Indnii Caddesi merkezli belgeleme ve inceleme denemeleri
yapilmistir. Bir bolgenin fiziksel degisiminin incelenmesi ¢ok kapsamli ve disiplinler arasi
calismay1 gerektiren zorlu bir siiregtir. Bélgenin fiziksel degisiminin, kismen de sosyal ve
kiiltiirel degisimin aktarildigi bu g¢alisma, bu anlamda bu zorlu siirecin ilk adimini
olusturmaktadir.

Bu calisma sonucunda kullanicilara, ilgili kurumlara bolge ile ilgili biling

kazandiralacak, ¢evre hakkinda tarih ve mekan iligkileri kurulmasi saglanacak, kentin daha
cok sevilmesi ve farkli algilanmasi saglanilacaktir. Bilimsel aragtirmalar ve kentsel tasarim

uygulamalari ¢ergevesinde bolgeyi daha iyi tanima firsat1 verecek olan bu ¢alisma asagida
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Onerileri sunulan ya da ilerde yapilabilecek farkli bir¢cok projenin ve bilimsel ¢alismanin
altligin1 olusturacaktir. Bu kapsamda, bolgeye faydasi olabilecek bu ¢alismanin devami ve
tamamlayicis1 olmasi agisindan asagida bir ka¢ bilimsel ¢alisma konusu Onerisi
sunulmustur:

e (ars1 Bolgesi’nin ve Akgaabat’in diger mahallelerinin kentsel degisimi, farkl

disiplinlerce kendi dallarinin bakis agisi ile incelenebilir.

e Farkli disiplinlerce Carsi Bolgesi’nin ve Akgaabat’in diger mahallelerinin

arkeolojik, kiiltiirel, sosyal, kiiltiirel, tarihi yapis1 ve degisimleri incelenebilir.

o Kent kimligi ve degisimi kapsaminda konu irdelenebilir.

e (Calisma smir igerisindeki diger tarihi caddelerin belgelenmesi saglanabilir.

e Kentin 1950’11 yillarin1 yansitan ii¢ boyutlu modeli ya da maketi olusturulabilir.

e Gelecekte bolge icin yapilabilecek kentsel yenileme ve doniisiim projeleri igin

saglikli bir model 6nerisi yapilabilir.

e Akgaabat i¢in yapilmis olan bu ¢aligma, benzer yerlesim yerleri i¢in 6rnek teskil

edebilir ve farkli bolgeler icin benzer calismalar yapilabilir.

e [Egitimli insanlarin dis goglerinin nedenlerinin arastirilip, sorunun ¢oziimii igin

arastirmalar yapilabilir.

Son s6z olarak, ozellikle son 35 yildir kentlesme siirecinde yasanmis olan aci
tecriibelerle, konumu, iklimi ve dogal giizellikleriyle ¢esitli medeniyetlere ev sahipligi
yapmis olan bolgemizde, yesil, yerini hizli bir yapilagsmaya birakmistir. Kaybolan dogal ve
tarthi doku ile bozulan kiyr yasam kiiltiirliniin yeniden tesisi i¢in ivedilikle adimlar
atilmalidir. Bir yandan siirdiiriilebilir yeni kentsel yasam alanlar1 olusturulurken diger
yandan da carpik yapilasmis kentsel alanlara kentsel yenileme c¢alismalari yapilmalidir.
Ancak, kentsel yenileme caligmalar1 yapilacak alanlarda kentlilik bilinciyle hareket
edilerek, bolgenin dogal, tarihi ve kiiltiirel mirasin1 gelecek nesillere aktaran ¢agdas ve

gelismis kentsel tasarim uygulamalari ilke edinilmelidir.
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OZGECMIS

Osman Kaan Ugiincii 15.01.1979 tarihinde Akgaabat’ta dogdu. 2004 yilinda Mimar
Sinan Giizel Sanatlar Universitesinden mezun olduktan sonra EPA Mimarlik’da gesitli
santiye ve teknik ofis gorevleriyle kariyerine basladi. 2007 yilinda KOCAK Insaat ile
Rusya’nin Vologda sehri, ardindan ENKA Insaat ve Sanayi sirketi ile Saint Petersburg’da
cesitli gorevlerde calisti. 2009-2011 yillar1 arasinda Trabzon’da serbest mimar olarak
hizmet verdikten sonra Akc¢aabat Belediye’sinde mimar olarak goreve baglamis ve halen

burada caligma hayatin1 devam ettirmektedir.





