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ONSOZ

Bu ¢alisma kapsaminda, Erken Cumhuriyet Donemi olarak bilinen 1923-1949
seneleri arasindaki bayindirlik islerinin tamami, donemin hiikiimeti tarafindan ¢ikarilan
Nafia Isleri Mecmuas1 isimli dergi iizerinden kantitatif yontemle incelenmistir. Calismada;
karayolu, demiryolu, koprii ve miihendislik egitimi alaninda yapilan ¢aligmalar
tablolastirilmis ve senelere gore dagilimlar irdelenmistir.

Oncelikle, tez calismam boyunca bana daima yol gdsteren, destegini asla
esirgemeyen, biiyiikk bir sabirla her zaman ve her konuda yardimci olan sevgili tez
danigmanim, hocam Yrd. Dog. Dr. Aysun AYDIN OKSUZ’e, bana kattiklar1 icin sevgili
hocam Dog. Dr. Asu BESGEN’e, ¢ok degerli hocam ve danismanim Mustafa TANIS’a,
kardesim Duygu SEVIM’e, canim aileme ve dostlarima her zaman yanimda olduklar1 igin
tesekkiirlerimi sunarim. Hayatimdaki en biiylik tesekkiir ve sevgim de artik aramizda

olmasa da varligini her zaman hissettigim canim abim Mustafa POLAT a.

Mine POLAT
Trabzon 2016



TEZ ETiK BEYANNAMESI

Yiksek Lisans Tezi olarak sundugum “Erken Cumhuriyet Donemi Ulasim
Pratiklerinin Nafia Mecmuas1 Uzerinden Incelenmesi” baslikli bu ¢alismayr bastan sona
kadar damismanim Yrd. Dog. Dr. Aysun AYDIN OKSUZ’in sorumlulugunda
tamamladigimi, verileri kendim topladigimi, bagka kaynaklardan aldigim bilgileri metinde
ve kaynakcada eksiksiz olarak gosterdigimi, calisma silirecinde bilimsel aragtirma ve etik
kurallara uygun olarak davrandigimi ve aksinin ortaya ¢ikmasi durumunda her tiirlii yasal

sonucu kabul ettigimi beyan ederim. 16/05/2016

Mine POLAT



ICINDEKILER

Sayfa No
ONSOZ. ... e Il
TEZ ETIK BEYANNAMESI.....c.coiiiiiiieiieiiesise ettt v
ICINDEKILER ..ottt sttt sttt n s et n e \Y,
OZET .. VII
SUMMARY .t VIl
SEKILLER DIZINT ....coiiiiiiiiiiiieiccsee sttt IX
TABLOLAR DIZINI....oiiiiiiiiiinisiis e X
KISALTIMALAR ..ottt bbbttt b e X1V
1. GENEL BILGILER .....oouiiiiiiiiniiecissisesissssisiss s 1
1.1. OIS, ....... W A A 1
1.2 AMAG V& YONEEIM ..ottt st e e e b e e nneee e 3
1.3. KAPSAIM .. 4
2. YAPILAN CALISMALAR ..ottt 6
2.1. Erken Cumhuriyet Donemine Genel Bir BaKis ........ccccocoeiiiiiiiiiniiiie, 6
2.1.1. DENEMIn Ide0I0JiSi ....vvuvvviiceeiiiecieicee ettt 7
2.1.2. SIYASAI DUIUIM <. bbbt 9
2.1.3. EKONOMIK DUIUM ..o 11
2.2. Erken Cumhuriyet Dénemi Ulasim Politikalarina Genel Bir Bakis................. 12
2.2.1. Demiryolu POItIKAST....c..vviiiciiicic e 13
2.2.2. Karayolu POITtIKAST .....cooviiiciiee e 16
2.2.3. Miihendislik ideolojisinin Erken Cumhuriyet Dénemindeki Yeri ................... 18
2.2.4. Kopriilerin Ulagtirma Politikasindaki Yeri........ccoovvviiiiiiiiiiiiiecice 23
3. BULGULAR. ..o 24
3.1. Nafia IS1eri DEI@ISi ....cviviviiviveieriiicecieteiee et 24
3.2. Derginin Incelenis YONtemi........cocovevevireveiireriiireseeesscsessse e, 26
3.2.1. Nafia Dergisi 1. Sene 1934 Haziran — 1935 MaYIS .....ccevererenininenieeeneeen, 26
3.2.2. Nafia Dergisi 2. Sene 1935 Haziran — 1936 Mayis .......cccceverereneneniniennnennen, 40
3.2.3. Bayindirlik Isleri Dergisi 3. Sene 1936 Haziran — 1937 Mayis........c.ccccvunee... 51
3.2.4. Bayindirlik Isleri Dergisi 4. Sene 1937 Haziran — 1938 Mayis..........c...cc........ 61
3.2.5. Bayindirlik Isleri Dergisi 5. Sene 1938 Haziran — 1939 Mayis............c.co........ 71

\Y



3.2.6. Bayindirlik isleri Dergisi 6. Sene 1939 Haziran — 1940 Mayis..........c.cc.o....... 83

3.2.7. Bayindirlik Isleri Dergisi 7. Sene 1940 Haziran — 1941 Mayis...............co........ 92
3.2.8. Bayindirlik Isleri Dergisi 8. Sene 1941 Haziran — 1942 Mayis..........cocoue..... 102
3.2.9. Bayindirlik Isleri Dergisi 9. Sene 1942 Haziran — 1943 Mayis........c.cccvuee.... 111
3.2.10. Bayindirlik Isleri Dergisi 10. Sene 1943 Haziran — 1944 Mayis.................... 116
3.2.11. Bayindirlik Dergisi 11. Sene 1944 Haziran — 1945 Mayis.......ccccovveiiinennns 119
3.2.12. Bayindirlik Dergisi 12. Sene 1946 Mart - 1946 Aralik........cocoevvivveiiiinennnn. 123
3.2.13. Bayindirlik Dergisi 13. Sene 1947 Mart - 1947 AraliK ......cccooovvviiiiiiiieennnen, 127
3.2.14. Bayindirlik Dergisi 14. Sene 1948 Aralik ......ccccooooiiiiiiiiicecs 129
3.2.15. Bayindirlik Dergisi 15. Sene 1949 Aralik ..o 131
4. SONUCLAR ..ottt s 132
5. KAYNAKLAR ... 144
6. EKLERE . ... ... 6. S ... 151
(0)74€1 21 1LY, 8 17O 157

Vi



Yiksek Lisans Tezi

OZET

ERKEN CUMHURIYET DONEMI ULASIM PRATIKLERININ NAFIA MECMUASI
UZERINDEN INCELENMESI

Mine POLAT

Karadeniz Teknik Universitesi

Fen Bilimleri Enstitiisii
Mimarlik Anabilim Dali o
Danisman: Yrd. Dog. Dr. Aysun AYDIN OKSUZ
2016, 150 Sayfa, 6 Sayfa Ek.

Bu ¢aligmada, Erken Cumhuriyet donemi ulasim pratikleri 1934-1949 seneleri
arasinda yayimlanan Nafia Mecmuasi lizerinden incelenmistir. Donemin hiikiimet tekelinde
bulunan dergisinde, bayindirhik isleriyle ilgili yapilan tiim gelismeler aylik olarak
verilmekteydi ve halkin bu dergi sayesinde bilin¢lendirilmesi amaglanmaktaydi. Tim
bayindirlik yatirimlari, tilkenin gelismesinde 6nemli rol oynadigi gibi, siyasal olarak da
biiyiik bir 6nem tasimaktaydi. Bu isleri hitkiimetin ne derecede dnemsedigi, yeni kurulan
bir devletin hangi kosullarda bu isleri gerceklestirebildigi ve iilkenin geleceginde ne gibi
etkileri oldugunu bu dergi vasitasiyla inceleyebilmek amaciyla bu ¢alisma yapilmigtir.

Calismanin ilk boliimiinde amag, ydontem ve kapsam sunulmustur. Ikinci bdliimde
Erken Cumhuriyet Donemi anlatilmig, doneme genel bir bakis yapilmistir. Ardindan
ulastirma politikalar1 incelenmis, ¢alismanin ¢ikis noktasi olan ulagtirma pratikleri anahtar
kelimeleri donem kosullarinda incelenmistir. Calismanin son béliimiinde ise Nafia Isleri
dergisi incelemeleri kantitatif yontemle yapilmis, dergi igerikleri belirlenmis, karayolu,
demiryolu, koprii ve miihendislik basliklariyla tablolastirilmis ve yorumlanmistir. Sonug
olarak da, Nafia isleri Dergisi tizerinden Erken Cumhuriyet Déneminde 15 sene igerisinde
yapilmis karayolu, demiryolu, koprii ve miithendislik egitimi ile ilgili isler belirlenmistir.
Yeni kurulan devletin demiryolu politikasini benimsedigi, karayolu ve diger baymdirlik

islerinin demiryolu iglerine gore biraz daha geride kaldig1 gézlemlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Cumhuriyet Donemi, Ulagtirma, Nafia, Bayindirlik, Karayolu,
Demiryolu, Koprii, Miihendislik Egitimi.
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Master Thesis

SUMMARY

ANALYZING TRANSPORTATION PRACTICES OF EARLY REPUBLICAN PERIOD
THROUGH THE MAGAZINE NAFIA

Mine POLAT

Karadeniz Technical University
The Graduate School of Natural and Applied Sciences
Architecture Program
Supervisor: Assoc. Prof. Aysun AYDIN OKSUZ
2016, 150 Pages, 6 Pages Appendix

In this research, transportation practices of Early Republican Period were analyzed
through the Magazine Nafia in 1934-1949. All the developments about public works had
been published monthly in this magazine which was monopolized by the government and
the aim was to raise awareness of the society. Investments about public works had crucial
roles both for the development of the state and the politics of the government. This
research has been done to see and analyze the works of the newly-established country
under different circumstances, and to see its effects on future plans through the Magazine
Nafia.

In the first chapter, the purpose, methodology and scope of the research have been
presented. Early Republican Period was explained with the general overview in the second
chapter. Then, transportation politics were analyzed and the keywords of transportation
practices were examined in terms of the conditions of the period. In the last chapter of the
research, the Magazine Nafia was analyzed with quantitative method; contents were
specified and tabulated with the titles of highway, railway, bridge and engineering
education; and these topics were interpreted. As a result, Early Republican Period was
examined accordingly and the works about highway, railway, bridge and engineering in 15
years have been stated. It was observed that the newly-established country had adopted

railway politics, but the works about highway and other public issues had fallen behind.

Keywords: Republican Period, Transportation, Nafia, Public Works, Highway, Railway,
Bridge, Engineering Education.
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1. GENEL BILGILER

1.1. Giris

Ulasim, en basit tanimiyla herhangi bir seyin bir yerden baska bir yere tasinmasidir.
Insanoglu var oldugundan beri ulasim, en &nemli ihtiyaglarmin basinda gelmektedir.
Insanlar tiim diger ihtiyaclarini karsilamak igin, ulasim faktoriinii kullanmak zorundadirlar.
Ve ilk caglardan beri insanlar bunun farkinda olarak, ulasimin gelismesi i¢in ¢aba sarf
etmiglerdir. Tekerlegin icadiyla baslayan bu siire¢, buharli lokomotiflere dek uzanmaktadir.
Insanoglu ihtiyag duydukea yeni seyler iiretme yetisine sahip oldugundan, ulasim sektorii
hala teknolojinin gelismesiyle dogru orantili olarak ilerlemektedir.

Toplumdaki en kiigiik etken olan insani bu denli ilgilendiren ulasimin elbette ki
toplumun en Onemli gelisim araglarindan birisidir. Gelismeyi isteyen toplumlar,
ekonomilerine ve bayindirlik islerine 6nem verme yolunu daima izlemislerdir. Ulastirma
sistemi ve bu sistemin tirettigi hizmetler tilkelerin gelismislik diizeylerini belirleyen 6nemli
bir gostergedir. Ciinkii ulastirma sistemi insanlarin ihtiyaglarinin karsilanmasini sagladigi
gibi, liretimden tiikketime kadar diger ekonomik faaliyetlerin isleyisini, bazi hallerde viicut
bulmasini biiyiik oranda etkilemektedir (Colak, 2013).

Bir iilkede, milli birlik ve biitiinliiglin saglanmasinda bdlgeleraras1 kalkinmiglik
farkliliginin ortadan kaldirilmasinda ve ekonomik gelismenin saglanmasinda ulastirma
sektorliiniin rolii biiyiiktiir. Ulastirma, ekonomik faaliyetlerin her asamasinda katkisi
bulunan ve sektorleri birbirine baglayan bir hizmet sektorii olmasi nedeniyle ulagtirma
politikalarinin belirlenmesinde ve ulastirmanin gelismesinde devlete Onemli gorevler
diismektedir (Aslan, 2009).

Tiirkiye Cumhuriyeti kurulurken devletin en 6nem verdigi noktalardan birisi, hatta en
onemlisi ulastirma politikalariydi denilebilir. Ciinkii hiikiimet siyasal, ekonomik, kiiltiirel
ve ticari gelisimin yolunun ulastirmadan gectiginin bilincindeydi. Bu bilingle ¢ikilan yolda
ulagtirma yatirimlarr, donemin ekonomik yetersizligine ragmen ilk siralara konmustur.
Yeni kurulan bir devlet, yeni sisteme aligmaya calisan bir halk ancak kendilerine yapilan
yeniliklerle inandirilabilir bilinciyle lilkenin en batisiyla en dogusunu birbirine ulamak fikri

basta Atatiirk olmak lizere tiim yoneticiler tarafindan 6nemsenmis ve hi¢ durmadan



harekete gecilmistir. Oncelik merkeze uzak olan ve neredeyse hicbir baglantisi
bulunmayan dogunun, batiryla baglanmasi olmustur.

Cumhuriyetin ilanindan sonra Tiirkiye’'nin c¢oziimlenmesi gereken sorunlarinin
basinda ulasim sorunu gelmekteydi. Cumhuriyetin ilk yillarinda uygulanmaya calisilan
ulagim politikalarinin agirligt demiryollarindaydi. Bu amagla 6ncelikle demiryollarinda bir
ag olusturmasi amaglanmistir (Tekeli, 2001). Bu durum, ayn1 zamanda Dogu Anadolu ile
Ic Anadolu’da yer alan tarim alanlarinm iiretim acisindan ulusal pazar ile biitiinlesmesi
anlamina da gelmektedir. Buna karsilik savasin bitiminden sonra, Tiirkiye’nin ulasim
politikalarinda biiyiik bir degisim ortaya ¢ikmistir. Yapilan diizenlemeler, iktidarin ulagim
politikasindaki farkliliklar ve savasin hasarlarinin azaltilmasi i¢in verilen yardimlar
karayollarinin hizla gelismesini saglamig, gerek yapim gerekse isletim faaliyetlerinin gii¢
olmasi nedeniyle demiryollar1 ve deniz ulasimi adeta ihmal edilmistir. ilk asamada
demiryollarinin baglantisint saglamak {izere yapilmasi planlanan karayollari, 1950
sonrasinda esas ulagim sistemi olarak kabul edilmistir (Avci, 2005).

Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin  ulasim  politikalarinda ilk  yoneldigi  demiryollar
politikasinda esas olan konular, Imparatorluktan kalma yabancilarin elinde bulunan
hatlarin satin alinmasi ve {iilkeyi bastan sona demiryoluyla baglamaktir. Devam eden
siiregte demiryolu baglantilarinin gelismesi sonucunda ihtiyag duyulan karayoluna
yonelmeyle devam edilmistir.

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ulasim politikasinin demiryoluyla basladigindan bahsettik
ki bu tim kaynaklarla da desteklenen bir durumdur. Erken Cumhuriyet Doneminde
yapilmis olan islerin dagilimlarinin neler oldugu, bu islerin devlete ve hiikiimete
yansimalar1 ve planlanan politikalarin isleyisiyle ilgili ayrintilarin incelenmesiyle donemin
tam olarak anlagilacagl diisiiniilmiistiir. Genele bakilacak olursa ulasim politikasinda
demiryolu ve karayolunun yeri bellidir. Fakat planlanan ulasim politikalarinin adimlar
nelerdi, nereden basland1 ve nasil ilerlendi, nelere 6ncelik verildi, halk bunun neresindeydi
gibi sorularin cevaplarini ilgili donemin hiikiimetine ait bir dergi tizerinden inceleme fikri,
bu ¢alismada ¢ikis noktasi olmustur.

Nafia Isleri dergisi, erken Cumhuriyet dénemine ait tiim baymndirlik islerinin
toplandigr ve donemin hiikiimeti tarafindan ¢ikarilan bir dergi olmasi agisindan,

incelenmek istenilen konularla ilgili en dogru kaynak olarak diistiniilmiistiir.



1.2. Amag ve Yontem

Bu c¢alismada, aslinda genel olarak bilinen fakat ayrintilara girildiginde farkh
detaylar1 barindiran bazi sorular1 cevaplamak iizere yola ¢ikilmistir. Ve bu sorulari
cevaplamak i¢in Nafia Isleri Mecmuas: kantitatif yontemle incelenmistir. Bu sorulardan
bazilari; devletin baymndirlik islerinden hangilerine Oncelik verdigi, devletin icinde
bulundugu her tiirlii zorluga ragmen sectigi bu yolun ne kadar fayda sagladigi, yapilan
yatirimlarin ne 6l¢lide dogru oldugu, hangi donemlerde neye daha ¢ok yonelindigi, hangi
bolgelere oncelik verildigi, halkin gelismelere verdigi tepkiler, halkin bu islerin neresinde
oldugu, yurt dis1 baglantilarinin ne oranda saglandigi, yabancilarin destegine devam edilip
edilmedigi, Osmanli Imparatorlugu déneminde yapilan islerin Cumhuriyet déneminde
yapilan islerle kiyaslanmasi sonucunda ortaya ¢ikan tablo vb.dir.

Bu c¢alismada yontem olusturulurken, Oncelikle incelenmek istenilen Erken
Cumhuriyet Doneminin siyasal, ekonomik, kiiltiirel ve sosyal altyapisiyla ilgili detayl
okumalar yapildi. Dénemin siyasal, ekonomik, kiiltiirel ve sosyal durumunu incelemek ve
irdelemek icin ilgili kaynaklar arastirildi ve literatiir taramasi yapildi. Yapilan okumalar
sonucunda donemin ideolojisi ve genel durumu algilanarak, dergi incelemelerine bu
bilgiler 151¢1nda baslanildi. Boylece daha dogru bir inceleme yapilmasi amaglandi.

Oncelikli amag, Erken Cumhuriyet Dénemi Ulasim pratiklerinin anlagilabilmesiydi.
Ulasim pratiklerini incelemek icin ihtiya¢ duyulan anahtar kelimeler tespit edildi. Ilgili
konularda yapilan aragtirmalar ve okumalarda karayolu, demiryolu, koprii ve miihendislik
kelimelerinin ulasim pratiklerini incelemek i¢in gerekli ve yeterli kelimeler olduguna karar
verildi. Karayolu, demiryolu ve kopriiler yapilan bayindirlik islerinin temelini
olusturmaktaydi. Dolayisiyla bu kelimeler iizerinden inceleme yapilmasi planlanmisti. Bu
islerin yapiminda yer alan ve lilkenin gelismesi ve ilerlemesi i¢in biiylik 6nem verilen
egitim isiyle ilgili olarak da, miithendislik kelimesinin se¢ilmesi diistiniildii. Bu pratiklerin
Nafia Mecmuas: {lizerinden incelenmesine karar verildi. Bunun nedeni, donemin
bayindirlik (nafia) ile ilgili tim gelismelerinin ve is kalemlerinin dergide ayrintili olarak
anlatilmis olmasidir.

Nafia Isleri Mecmuasma ulasilma asamasinda, Ankara Milli Kiitiiphane Siireli
Yayinlar birimiyle goriisiildii. Dergilerin arsiv niteligi tasimasindan Otiirii birimden
alinamadi. Fotokopi veya taratilma yoluyla elde edilmeleri 6nerildi. 1934 Haziran tarihli

ilk sayisindan, son yayin tarihi olan 1949 Aralik ayina kadarki doneme ait toplam 122 adet



dergi tespit edildi ve taratildi. Dergiler elde edildikten sonra oncelikle her bir say1 ayrintili
okundu ve derginin genel hatlar1 belirlenmeye calisildi. Sonrasinda yine her bir say1 igin
“i¢indekiler” kismi irdelendi, basliklar anlamlandirilmaya c¢alisildi. Dergilerde pek tabi
bircok konu igerigi mevcuttu. Dolayisiyla oncelik derginin icindekiler kisminin tabiri
caizse ayiklanmasi olmaliydi. Boylece hem istenilen bilgiye daha kolay ulasilir, hem de
karsilagtirmalar daha dogru yapilabilirdi. Calismada amag edinilen ulastirma pratikleri igin
secilen anahtar kelimeler esliginde, igindekiler boliimiiniin maddeleri 4 ana grup altinda
toplandi. Boylece her bir say1 igin igerikler karayolu, demiryolu, koprii ve miihendislik
konularina gore tablolagtirildi.

Bu tezde olusturulan tablolarin igerikleri, dergilerin ilgili sayfalar1 okunarak
yorumlandi ve tablolarmn aciklama kisimlarinda sunuldu. ileride goriilecegi gibi, baz1 dergi
sayilarinda se¢ilmis anahtar kelimelerle ilgili bashik bulunamadigindan herhangi bir
aciklama yapilmadi. Onun disindaki tiim i¢indekiler basliklari ayrintili olarak agiklandi.

Bu tezde, her bir say1 i¢in olusturulan tablolar ve ilgili aciklama ve yorumlamalar,
senelik olarak sunuldu. Yani ilk say1 olan 1934 Haziran sayisindan 1935 Temmuz sayisina
kadar ¢ikmis olan birinci yayin senesine ait 12 adet dergi bir baslik altinda anlatildi. Diger
sayilar da bu yontemle gruplandirildi ve incelendi. Boylece 15 senenin bayindirlik isleri
sene bazinda incelenmis oldu. Sonuglara ulasirken de daha kolay kiyaslama yapilma
olanagi elde edildi.

Kisaca bu tezde yontem olarak, Erken Cumhuriyet Ulasim pratiklerinin
anlamlanmasi i¢in anahtar kelimeler belirlendi, Nafia Isleri dergisi incelendi, icerikleri
tarandi, ilgili basliklara gore ayrildi ve basliklar tablolastirilarak dergi igerisinde ilgili
sayfalarin okumasi yapildi, yorumlandi ve 1934-1949 aras1 bayindirlik pratiklerine genel

bir bakis saglandi.

1.3. Kapsam

Bu ¢alismada ilk boliimde, ¢alismanin amag ve yontemi agiklanmistir. Daha sonra da
kapsamla ilgili ayrintilar sunulmustur.

Ikinci béliimiin ilk kisminda Erken Cumhuriyet Dénemi anlatilmaya ve anlasiimaya
calisilmistir. Doneme genel bir bakisin ardindan, donemin kuramsal arka plani incelenmis,
iilkenin siyasi, ekonomik, kiiltiirel durumuyla ilgili bir derleme yapilmistir. Ancak bu arka

plan dahilinde yapilan calismanin anlam kazanacag bir gercektir. Ikinci kisimda ise



donemin ulastirma politikalarina genel bir bakis yapilmistir. Demiryolu, karayolu ve
kopriilerin  ulastirmadaki yerleri anlamlandirilmaya c¢alisilmig, ayrica Cumbhuriyet
ideolojisinin miihendislik kurgusundan da bahsedilmeye c¢alisilmistir.

Calismada tiglincti boliimde, 1934 Haziran tarihinde Nafia Teskilat kanunu geregince
aylik olarak ¢ikmasima karar verilen Nafia Isleri dergisiyle (daha sonra adi1 degisecek ve
Bayindirlik Isleri Dergisi olacaktir) ilgili genel bilgi verilmistir. Daha sonra dergi aylik
olarak incelenmistir. Bu aylik incelemeler senelik basliklar altinda toplanmistir. Derginin
igerigi karayolu, demiryolu, miihendislik ve koprii anahtar kelimelerine gore
tablolastirilmigtir. Daha sonra bu bagliklarla ilgili yorumlamalar yapilmistir. Bu
yorumlamalar yapilirken donemin siyasal ve ekonomik durumu g6z Oniinde
bulundurulmaya c¢alisilmistir. Derginin en son sayist olan 1949 Aralik’a kadar
tablolastirilan ve yorumlanan sayilarla 15 senelik bir veri elde edilmeye ¢alisilmistir. Bir
baska degisle s6z konusu bu 15 sene 1923-1949 tarihlerinin bayindirlik islerinin toplami
hakkinda bilgi vermektedir.

Calismada son boliimde ise bulgular birlestirilmis, karsilastirmalar yapilmis ve
sonuglar elde edilmistir. Dénemin en o6nemli dergilerinden biri olan Nafia Isleri
Mecmuasinin irdelenmesiyle elde edilen bulgular yorumlanmis ve donemin bayimdirlik

isleriyle ilgili sonuglara ulasilmistir.



2. YAPILAN CALISMALAR

2.1. Erken Cumhuriyet Donemine Genel Bir Bakis

1914-1918 seneleri arasinda gerceklesen 1. Diinya Savasi tlim insanligin bir¢ok kayip
yasadig1 bir savas olarak tarihe gegmistir. Etkileri uzun zaman siirecek olan bu savasin
sonucunda oOzellikle siyasi, ekonomik, cografi ve insani sorunlar olusmustur. Osmanli
Devleti savas sonrast izledigi politikayla zaten zayif olan siyasal durumunu iyice iginden
cikilmaz bir hale sokmustur. Artik yikim kaginilmazdir. Mustafa Kemal Pasa’nin
onderliginde yeni bir ulus devleti yaratilma miicadelesi baglamistir.

Eroglu, 23 Nisan 1920 tarihinde T.B.M.M.’nin agilmasiyla Cumhuriyet’in temelinin
atildig1 ve o giin kurulacak devletin Cumhuriyet rejimi ile yonetilecegi ortaya konuldugunu
belirtmistir. Milli egemenligin temsil yeri bilfiil faaliyetine gectikten sonra Istanbul’daki
Padisah’a, onun hiikiimetine ve tiim diinyaya “Hakimiyetin bila kaydii sart millete oldugu”
ilan edilmistir. Mustafa Kemal Pasa’nin Meclis’in ag¢ilis doneminde soyledigi su sozler
onun hedefledigi rejimin tanimini yaptig1 agik¢a goriiliiyor. “Efendiler, millet bizi buraya
gonderdi. Fakat Omriimiizin sonuna kadar biz burada ve bu milletin idaresini ve
hakimiyetini, miras kalmis mal gibi temsil etmek i¢in toplanmis degiliz. Ve sizi toplamak
ve dagitmak kudretine hi¢ kimse sahip degildir. Millet bilmelidir ki, bir giinde vekillerini
toplar ve gonderir. Burayi hi¢ kimsenin kayit ve sarta baglamaya hak ve salahiyeti yoktur
ve olmamalidir” (URL-4, 2015).

Atatlirk’lin hayal ettigi ve gerceklestirdigi bu yeni rejimde, s6z sahibinin millet
oldugunu neredeyse her konusmasinda vurguladigi goriilmektedir. S6z sahibi milletse,
milleti ve iilkeyi icinde bulundugu halden kurtaracak devrimler yapmak ve ileriye tasimak
fikirleri dogrultusunda biran O6nce harekete gegilmistir. Erken Cumhuriyet Doneminde
ozellikle ilk 10 sene igerisinde, i¢inde bulunulan biitlin zor kosullara ragmen siiratle
ilerleme kaydedilmistir. Tiim bunlar Atatliirk ve yoneticilerin sabirla ve kararlhilikla
miicadelelerinden asla vazgegmemeleri sonucunda gerceklesmistir siiphesiz.

Tiirkiye’de 1923’te kurulan Cumhuriyet, Osmanli Imparatorlugu’nun 19. yiizsene
baglarinda giristigi reform cabalarimin dogal bir uzantidir. Ancak, hem Cumhuriyet’in

kendisi, hem de onunla birlikte gelen hukuksal ve toplumsal reformlar, Tiirkiye



toplumunun o donemde varmis oldugu iktisadi ve kiiltiirel gelisme diizeyinin ancak
devletin zorlamasiyla hazmedebilecegi gelismelerdi. Ozellikle 1925’ten itibaren devrimler
pes pese geldiler. Boylece, siyasal devrimden sonra toplumsal devrime gecilmis oluyordu.
Ulkenin sanayi, baymdirlik, ulasim alaninda yaptig1 atilimlarin yani sira hukuk, egitim ve
kiiltir alanlarindaki atilimlar da devreye girdi. 1930’lar modern Tiirkiye’nin olusumunda
belirleyici senelerdi. Gerek iilke iginde, gerekse diinyada bas gosteren siyasal ve ekonomik
buhranlar, gen¢ Cumbhuriyet’in bu senelerdeki ekonomik, siyasal, kiiltiirel ve idari
yapilanmasinda son derece Onemli etkenler oldu. Biitiin diinyada baskici rejimlerin
giiclendigi ve yeni bir diinya savasi bulutlarinin hizla yayildigi bu senelerde Tiirkiye, igine
kapanik bir tek-parti cumhuriyetine doniiserek, reformlara hiz verdi (TUSIAD, 2006).

2.1.1. Dénemin Ideolojisi

Cumbhuriyetin yenilesme hareketlerinden bahsederken Tanzimat'a gondermeler
yapmak hemen biitiin tarih yazicilarinin, kiltiir tarihgilerinin ve siyasal tarihgilerin
bagvurdugu bir yoldur. Gergekten de, tarihin nesnel yonetimi ve yiice merceginden bakinca
Tiirkiye'nin yapisini olusturan modernlesme hareketlerinin, Tanzimat'la baglayan bir biitiin
oldugunu gérmemek imkansizdir. Cumhuriyet, yiizyila yakin siiren siyasal, toplumsal,
ekonomik ve kiiltiirel yeniliklerin kurumsal yapilara kavusarak ve hukuki cerceveyi
belirleyerek toplum yapisina egemen olup tag giydigi donemdir. Toplum katmanlarinin
tamaminin yagama tarzina girmemis olsa bile, bu yadsinamaz bir degismedir (Celal vd.,
1997).

Cumbhuriyeti kuran kusaklarin ve bu donemin aydinlarinin egitim siireclerinde ve
buna bagl olarak diinyaya bakislarinda en etkili olan diislince, kuskusuz pozitivizmdi.
Cagdas diinyay1 nesnel olarak kavrayabilen, bilimsel yontemler cergevesinde ¢oziimler
tireten egitimli insanlarin toplumun onderligini yapmalar1 ve yonetimde s6z sahibi olmalari
pozitivizmin dogal sonucu olarak kabul edilmistir. Pozitivizmin en 6nemli unsuru olan
degisim, Tiirk aydinlar1 {izerinde biiyiikk bir etkiye sahip olmustur. Degisim fikrinin
etkisiyle Cumhuriyet’in hedefleri de sekillenmisti. Ekonomide siiratle kalkinma, pozitif
bilimin ve teknolojinin hizli transferini gerceklestirme ve boylece Bati’y1 yakalama gibi
hedefler, dénemin iktidarin1 ve aydinlarin1 bigimlendiren temel unsurlar haline geldi
(Dogan, 2007).



Cumhuriyetin kurucusu Atatiirk’ii pozitivizme yaklastiran {ic onemli ideolojik
Ogenin, halke¢ilik fikri, bilim ve laiklik anlayisi oldugu kabul edilebilir. Bu kosulda
Cumhuriyetin, toplumsal sinif kavrami ve smif ¢atismasi yerine toplumsal ahengi ifade
eden halkeilik, devlet ve toplum yasaminda yol gosterici olarak ele alinan bilimsel
diistinme sekli ve Osmanli’dan kalan teokratik yapiyr maddi ve kiiltiirel agilardan ¢ézecegi
diisiiniilen laiklik temelleri iizerine kuruldugunu savunmak kaginilmazdir (Glimiisli,
2008).

Atatiirk, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 6niindeki tek yolun sadece ve sadece Batililasma
oldugunu da g¢esitli defalar dile getirmistir. Mustafa Kemal’in zihin diinyasindaki en
belirleyici 6zelligi, modern Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurucu ilkelerini ve diisiince yapisini,
belirli bir ideolojinin dar kaliplari igine sikistirmamis olmasidir. Halkgilik ilkesine biiyiik
onem veren Mustafa Kemal, ulusun 6niine hedef olarak siirekli ilerlemeyi koymustur. Bu
hedefe ulasmak i¢in de yonetimde aydinlarin 6ncii roliiniin kabul edilmesi ve aydinlarin
halka yonelmesi ve halkla biitiinlesmesinin bir gereklilik olarak kabul edilmesi
gerekiyordu. Mustafa Kemal’in Cumhuriyet’in ilanindan 7 ay once Konya’daki Tirk
Ocagi’nda yaptigr bir konusmasinda aydinlara yol gostermek i¢in kullandigr “smif-1
miinevver telkinle, irsatla kitle-i ekseriyeti kendi maksadina gore iknaya muvaffak
olamayinca, baska vasitalara tevessiil eder. Halka tahakkiim ve tecebbiire baslar, halki
istibdatta bulundurmaya kalkar” ifadeleri olduk¢a onemlidir (Altinkas, 2012). Atatiirk bu
sozlerinde sunu vurgulamaya ¢alismistir. Azinlikta bulunan aydmlar ile cahil ¢ogunlugun
kaynagamamasi bliylik sorun yaratmaktadir. Aydinlar, cahil ¢ogunlugu aydinlatmak ve
biitiinlesmek icin onlara telkinlerde bulunmakta ama bu ¢ogunluk aydinlari anlamadiklari
icin, onlarin telkinleri dogrultusunda hareket edememektedir. Aydinlarin hedefleri ayri,
cahil cogunlugun istek ve arzulart farkli oldugundan, cahil-aydin birligi bir tiirli
saglanamamaktadir. Toplum ile birlik i¢inde olmak isteyen aydinlar, telkinlerine uymayan
halki itaate zorlayarak, onlar1 tahakkiim altina almaya c¢alismaktadirlar. Bu durum,
aydindan yararlanmak mecburiyetinde olan halkin kendi bildigini yapmasina, dolayisiyla
egitimin topluma kazandiracag: verimin meyvelerinin alinmamasina sebep olmakta, aydin
da halk ile biitiinlesmedigi icin, bilgisini sunma sahasi bulamamasina yol a¢maktadir.
Boylece egitim ile elde edilecek olan gelisme, tabana inemedigi icin topluma
kazandirilamamaktadir. Atatiirk’ e gore bu ikiligin en kisa zamanda giderilmesi

gerekmektedir (URL-1, 2015).



Cumhuriyet doneminin ideolojisi, cagdaslasma, modernlesme, toplumun laik ve
demokratik yasayabilmesi i¢in yapilan tiim yenilikler iizerine kurulmustu. Bu yeniliklerin
en basinda bayindirlik islerinin geldigi agikca goriilmektedir. Basta demiryolu olmaz {lizere
yapilan bayindirlik yatirnmlari, karayolu ve koprii yapim ¢alismalariyla desteklendi ve tiim
bunlar yasam sartlarinin iyilesmesi, toplumun modernlesmesi gibi diislinceler gozetilerek
yapildi. Amag¢ hem iilkeyi bayindirlik isleriyle yeniden insa etmek, hem de toplumu
yeniden sekillendirmekti. Nitekim de dyle olmustur.

2.1.2. Siyasal Durum

Kose’ye (2004) gore, Geng Cumhuriyet 1945 senesine degin bir taraftan
imparatorluktan ulusa gecis sancilariyla, diger taraftan da diinya sistemindeki kriz
kosullartyla miicadele ederek ekonomik ve siyasal sistemini olusturma cabas1 igerisindedir.
Bu siirecin igerden problemi Cumhuriyetin kurucu kadrolar ile yiikselen siiflar ve "alt
tabaka" arasindaki siyasal dengelerin olusturulabilmesi olmustur (C.T.K.N., 2004).

Mustafa Kemal Pasa 1922 sona ermeden, Halk Firkasi adiyla yeni bir siyasal parti
kurmak niyetinde oldugunu acikladi, 1923 Nisan basinda yeni se¢im karari alininca da,
basinda bulundugu (Birinci) “Anadolu ve Rumeli Miidafaa-i Hukuk Grubu’nun programi
olarak Dokuz Umde (ilke) bildirisini ilan etti. Yapilan se¢imlerde onun gosterdigi adaylar
kazand1. Bu milletvekilleri, Izmir’in kurtulusunun birinci sene déniimiinde Halk Firkasini
resmen kurdular (TUSIAD, 2006).

1924 Kasim ayimnin ilk giinlerinde bazi milletvekilleri Halk Firkasindan ayrilmaya
bagladilar. 17 Kasim’da Terakkiperver (ilerici) Cumhuriyet Firkasi (TpCF) resmen
kuruldu. Duruma hékim olmak i¢in sikiyonetim ilan edilmesini isteyen Basbakan’in
onerisi, (Cumhuriyet) Halk Firkas1 Meclis Grubu’nda reddedilince, ismet Pasa saglik
bozuklugu gerekgesiyle istifa etti ve onun yerine Fethi Bey yeni hiikiimeti kurmakla
gorevlendirildi. Cumhuriyet, en basindan beri demokratik bir rejim olarak diigiiniilmiistii.
Ancak, tek-partili bir yonetimle ¢agdas demokrasinin gerekleri karsilanamazdi. Bu konuyu
diisinen Gazi Mustafa Kemal giivendigi arkadaslarina Fethi Bey onderliginde baska bir
parti kurdurdu. 12 Agustos 1930°da kurulan SCF (Serbest Cumhuriyet Firkasi) partisinin
"Serbest” yani "6zgiirliik¢ii" adini tagimasi, iilkede neyin eksikliginin duyulduguna isaret
ediyordu. Bu iki parti, yasamlar1 kisa stirmiis de olsa, Cumhuriyet kurulduktan sonra iKki

cok-partili dénem deneyimi olarak tarihe ge¢mislerdi (TUSIAD, 2006).
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Diinyadaki olumsuz gelismeler kadar iilke i¢indeki sikintilar da Tiirkiye’de siyasal
rejimi daha kat: bir hal almaya zorlamigtir. Ulkedeki sikintilar1 gérmek amaciyla Atatiirk,
1930 senesinde yanina bir grup uzman da alarak tilke gezisine ¢ikt1, manzara iilkede siyasal
ve ekonomik hosnutsuzlugun 6nemli boyutlara varmis olduguydu. Bu nedenle ekonomiden
siyasete bir dizi degisiklige gidilmesini uygun gordi. Atatiirk iilke gezisinden sonra 1931
Mayis’inda toplanan Cumhuriyet Halk Firkasmin (CHF) Ugiincii Kongresinde onemli
kararlar aldi. Amag, siyasal ve toplumsal agidan yeni bir yapilanmaya gitmekti (TUSIAD,
2006).

1924 ve 1930'da iki defa ¢ok partili demokratik yasama ge¢meyi deneyen Tiirkiye,
bunda basarisiz olunca, 6zellikle 1930'dan sonra iktidar1 elinde bulunduran Cumbhuriyet
Halk Partisi devlet ile 6zdeslesmeye basladi. Parti ilkeleri (1937), anayasaya girince de bu
siire¢ doruk noktaya ulasti. CHP Genel Baskani ve Cumhurbaskan1 Atatiirk 1938'de
hayatim1 kaybedince yerine segilen Ismet inénii, II. Diinya Savasi baslayimca (1939), eski
devrin kiiskiinlerini de etrafinda toplayarak tilkede, savas giinlerinin yikiciligr sirasinda ¢ok
bagliligin olugsmasina engel oldu (URL-2, 2015).

II. Diinya Savast 1945 de son buldugunda Tirkiye’de ozellikle aydin ¢evrelerde,
demokrasi arzusu artik yiiksek sesle dillendirilir olmustu. Celal Bayar, Adnan Menderes,
Fuad Kopriilii ve Refik Koraltan, CHP Grubu'ma Dortlii Takrir adli bir dnerge verdiler.
Onerge iilke ve parti yonetiminde 6zgiirliik¢ii bir anlayis iceren diizenlemeler yapilmasini
ongoriiyordu. Ancak Dortlii Takrir reddedildi (12 Haziran 1945). Bunun iizerine, Menderes
ve Kopriilii o giinkli Vatan Gazetesi'nde Cumhuriyet Halk Partisi iktidarina karsi o giine
degin 6rnegine rastlanmayan sertlikte yazilar yazmaya basladilar. Sonug¢ olarak Menderes,
Koraltan ve Kopriilii partiden ihrag edildiler (Eyliil 1945). Ayn1 gruptan olan Celal Bayar
ise 6nce milletvekilliginden sonra da CHP'den istifa etti. Celal Bayar, 1 Aralik 1945'te parti
kuracaklarin1  acikladi. Indnii tarafindan Cankaya Koskii'ne ¢agrilan Bayar,
cumhurbaskanindan gerekli destegi aldiktan sonra 7 Ocak 1946 giinii Demokrat Partiyi
(DP) kurdu. Demokrat Parti, 7 Ocak 1946'da kurulan ve dort sene sonra yapilan segimlerde
(14 Mayis 1950'de) 27 senelik tek parti donemini sona erdiren, Tiirkiye Cumhuriyeti'nde
ilk defa serbest segimle iktidar1 kazanan Tiirk siyasi partisidir (URL-3, 2015).

Cok partili siyasi hayata gecilmesi ile tek parti donemi bitmis, resmi ideolojiyi
savunan Cumhuriyet Halk Partisi’nin yerine, genis halk kitlelerinin ve resmi ideolojinin
giindelik yasamlarin i¢inde ortaya cikardigi degisikliklerden hosnutsuz olan kesimlerin

taleplerini dikkate alan ve temelinde bir koalisyon hareketi olan Demokrat Parti iktidara
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gelmistir. Demokrat Parti’nin iktidara gelmesiyle o giline kadar “merkezin” otoriter
uygulamalariyla dislanmis olan “cevre” unsurlar ilk kez kendilerini ifade etme firsatini
bulmuglardir (Eser, 2013).

Yalman’a (2004) gore, 1950 oncesi ile sonrasi arasinda ciddi bir siyasal farklilik
vardir; ama bu farklilik 1946 ya da 1950'de glindeme gelen siyasi rejim degisikligi ile
aciklanabilecek bir olgu degildir. Ciinkii farklilik, toplumsal yapiyi, yeniden biitliinliigii
kurma meselesindeki vurgulardadir. 1923'ten itibaren gozlenen bazi arayislara, 1930'daki
Serbest Parti deneyine ve 1946'da 6 ay kadar siiren kisitli demokratiklesme denemelerine
ragmen, 1923-60 donemi toplumsal gii¢ dengeleri agisindan, ¢alisan kesimlerin demokratik
hak ve oOzgiirliklerinden yoksun birakildigi bir otoriter devlet bigimi temelinde bir
stirekliligi ifade etmekte. Bunun iginde tek parti donemi de var, ¢ok parti donemi de var.
Diger bir deyisle, otoriter bir devlet bigimi cergevesinde farkli siyasi rejimlerin giindeme

geldigini gozleyebilmek miimkiin. (C.T.K.N., 2004).

2.1.3. Ekonomik Durum

1920°1i yillarda “milli iktisat”, “milli burjuva” yetistirmenin dogal sonucu olarak
goriildii ve bu yolda Cumbhuriyet yonetimi Ittihat ve Terakki’nin ideolojisini izlendi.
Iktisadi politika kararlarmi etkileyen gruplardan biri olarak 6ne ¢ikan Is Bankasi dénemin
etkili aktorlerindendir. 1923-1929 yillarinda sanayi gelisme hizi, ekonominin tim diger
sektorlerinin gerisinde kalmakta idi. Saglanan biiylime ise ciliz Osmanli sanayisinin yapisi
aynen korunarak ve daha cok savas kosullarinin olusturdugu arti kapasitenin yeniden
tiretime tahsisi ile gergeklesmistir (Boratav, 2003).

Cumbhuriyetin ilk yillarinda, iilkenin kendi kendine yeterli olmasi (yerli mali
kullanmasi), Osmanli devletini iflasa siiriikleyen dis bor¢ alimindan uzak durulmasi, sehir
suyundan ulasim hizmetlerine kadar ¢esitli alanlarda ¢alisan yabanci sirketlerin
devletlestirilmesi ve 6zel kisilerin elinde birikmis yeterli sermaye olmadig: igin biiyiik
bayindirlik ve endiistri yatirimlarinin devletge yapilmasi hedeflendi (TUSIAD, 2006).

Tiirkiye Cumhuriyeti, enflasyonla ilk kez 1929 Diinya Ekonomik Bunaliminda
tanisti. Osmanli Borglart ve dis ticaretin azalarak ihra¢ {iriin fiyatlarinin diismesi,
Tiirkiye'nin ciliz ekonomisini de etkiledi. 2. Diinya Savasi yillarindaki savas ekonomisiyle
enflasyon tirmanisa gecti, 1939'da %2 olan TUFE orani, savasin en atesli yili 1942'de
%68'e ¢ikmisti. (Fenmen, 2005).
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1923-1936 yillari, iktisatcilar tarafindan kabul edilen iki doneme denk gelmektedir.
“(Ac¢ik Ekonomi Kosullarinda) Yeniden Yapilanma Donemi” olarak adlandirilan dénem,
gecmisle baglarin koparilmaya ve yeni bir sistemin olusturulmaya calisildigr yillardir.
Ancak 1929 bu anlayista bir doniim noktasi olmustur. 1930°lu yillarin kosullart aym
anlayig1 siirdiirmeyi olanaksizlastirmigtir. 1930 — 1939 doneminde iktisat politikalari
bakimindan iki belirleyici &zellik vardir: Korumacilik ve Devletgilik. iktisat politikalarmin
yoneldigi amag¢ ve elde edilen sonuglar bakimindan ise bu yillar1 bir ilk sanayilesme
donemi olarak nitelendirmek uygundur (Boratav, 2003).

“Korumaci — Devlet¢i Sanayilesme Donemi” olarak betimlenen 1930 — 1945 donemi
ise, bir onceki donemin aksine Tiirkiye ekonomisinin disa kapanarak devlet eliyle
sanayilesmenin ilk adimlarini attigi yillardir. Devlet sanayi isletmelerini biinyesinde
toplayan Sanayi ve Maadin Bankasi’nin faaliyetlerinin son buldugu 1932 yilinda, bankaya
ait ve hepsi Osmanli doneminden devralinmis sadece dort fabrika bulunmaktadir (Boratav,
2003).

Kose’ye (2004) gore, Geng Cumhuriyet, Lozan hiikiimlerinin sinirlayict kosullarinin
kalkmasinin ardindan, 1930 yilinda TCMB'yi kurmus ve bir diinya krizi igerisinde kendi
sermaye iligkisini siyasal olarak denetleyebilme giiciine erigsmistir. Bu yillarin ayni
zamanda kamu dengeleri i¢in mali disiplin yillar1 oldugu hatirlanirsa, devletin bu yillarda
gerek ulusal ve gerekse uluslararasi sermaye gruplarindan gorece Ozerk davranabilme
giicline sahip oldugunu sdylemek yanlis olmayacaktir. Kuskusuz kapitalist devletin smif
temelli olusu, devletin tiim siniflardan esit mesafede uzak, elitist bir orgiitlenme olarak
varhigimin siirdiirmesini imkansizlastirir. Tiirkiye'de de bu bdoyle olmustur. 1940l yillarin
ikinci yarisindan itibaren Once devaliiasyon (1946) ve ardindan mali disiplinin terk
edilmesiyle birlikte (1950) Tiirkiye de giderek daha fazla bir simif devleti gériiniimiine
ulagsmistir. Bu yillar, yukarida vurguladigimiz gibi, iktisat tarihimizin liberal olarak
tanimlanan yillaridir (C.T.K.N., 2004).

2.2. Erken Cumhuriyet Donemi Ulasim Politikalarina Genel Bir Bakis

Mustafa Kemal Atatiirk’iin 1924 senesinde Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nde
yaptig1 konusmadaki su sozleri donemin ulagtirma konusundaki Atatiirk ve yoOneticilerin
diisincelerini agiklar niteliktedir. “Demiryolu ve yol ihtiyact memleketin bilciimle

ihtiyacatinin o kadar basinda kendisini hissettirmektedir ki, hi¢bir hayal ve nazariye
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pesinde aldanmaksizin memleketin menabi ve evladi ile ise devam etmek katiyen elzemdir.
Medeniyetin buglinkii (vesaitini) hatta bugiinkii (fikriyatin1) demiryolu haricinde intisar

ettirebilmek miiteassirdir. Demiryol (refah) tevlid eder.”

2.2.1. Demiryolu Politikasi

Osmanli doneminde yapilan demiryollarinin bir kismi sinirlarimiz disinda kalirken
bir kismi1 da smirlarimiz iginde kalmistir. Misir, Suriye, Filistin, Israil, Urdiin, Suudi
Arabistan, Romanya ve Bulgaristan’da kalan demiryollar1 yabanci sirket hatlar1 ve devlet
hatlar1 olarak iki grup halinde ele alinmistir. Cumhuriyete intikal eden demiryolu uzunlugu
ise 4.112 km’dir. Bu demiryollarinin 3.756 km.si imtiyazli yabanci sirketler insa etmis
olup aynm1 zamanda bu sirketler tarafindan isletilmistir. Dogu Anadolu’daki 356 km’lik
demiryolu ise isgal yillarinda Ruslar tarafindan insa edilmistir. Yabanci sirketler tarafindan
insa edilen demiryollar1 bir aga¢ gorlintlisiinde koloni tipi demiryollar1 olup, iilkenin
menfaatinden ¢ok sirketlerin ¢ikarlar1 dogrultusunda insa edilmistir. Bu demiryollari
limanlar ile i¢ bolgelerin baglantisin1 saglamaktadir. Ruslardan intikal 356 km’lik
Erzurum-Sarikamis-Sinir demiryolu disinda Ankara’nin dogusunda yapilmig bir demiryolu
bulunmuyordu. Demiryollar1 tizerinde hareket eden 118 buharli lokomotif ile 2.186 vagon
bulunmaktaydi (Oztiirk, 2009).

Milli Miicadeleden sonra kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti ulastirma alt sistemi olarak
demiryollar1  politikasint  benimsemislerdir. Bu  politikayr iki temel noktada
uygulamiglardir. Bu noktalardan birisi iilkenin ihtiyaglar1 dogrultusunda yeni hatlar
yapmaktir. Devletin bu hatlar1 yaparken de politikas: iilkeyi bastanbasa Demiraglarla
ormektir. Ikinci temel nokta ise yabanci sermayenin elinde olan hatlarin devletlestirilerek
tilkenin menfaattar1 dogrultusunda isletilmesidir.1950 yilina kadar demiryollar1 altin ¢agim
yasamis ve gercekten lilke bagtanbasa Demiraglarla oriilmiistiir (Akalan, 2010).

Ulkeyi demir aglarla érmeyi amaglayan demiryolu politikasi, ulusal pazar yaratma
siirecinin 6nemli sacayaklarindan biri olmustur. Savas sirasinda tahrip edilen hatlarin
onarilmasi, diisiik kapasiteyle de olsa demiryollarmin isletilmesi ile baslayan cabalar,
tilkenin Onemli yerlesim, {retim-tiiketim merkezlerini birbirine baglayan bir agin
olusturulmasi dogrultusunda kararlilikla stirdiiriilmiistiir (TMH, 2006).

1930 yilinda Serbest Cumhuriyet Firkasinin kurulmasi ile Tiirkiye ¢ok partili hayata

gecis siirecine girmistir. Firka idarecileri demiryolu yapiminin 6nemli oldugunu, ama
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biitcenin biiylik kismimin demiryolu yapimia aktarildigi, ihalelerin yabanci sirketlere
verildigini bu sirketlere de biiylik faizler 6dendigi i¢in devlet hazinesine zarar verdigini,
mali yiikiin yalnizca bir kusaga yiiklenmeyip, gelecek kusaklara yayilmasiin gerekliligini
savunmuslardir. Bu elestirilerle Serbest Cumhuriyet Firkasi ile Cumhuriyet Halk Firkasi
arasinda ciddi tartismalar yasanmistir. Ama Serbest Cumhuriyet Firkasinin 6mriiniin kisa
stirmesi ile bu tartigmalar sona erdirilmistir. Cumhuriyet yoneticileri zor kosullarda
demiryolu politikasin1 basar1 ile yiiriitmiislerdir. Demiryolu isletmeciliginde iilkenin ve
vatandaslarin menfaatine uygun tarifeler uygulanmis, buna ragmen karlilik korunarak yeni
hatlarin yapimina aktarilmistir. Daha da onemlisi higbir zaman Tiirklerin demiryolu
isletmeciligini basaramayacagini diisiinen iilkeler, demiryolu politikasinin iilkede nasil bir
basar1 yakaladigini gordiigii zaman inanamamislardir (Akalan, 2010).

1923 yilinda yayimlanan bir yasa ile hatlarin devlet tarafindan insa ve isletmesi
kararlastirilir. Ilk ihale 1927°de, ikinci ihale ise 1933’te gerceklestirilir. ilk ihalede yapimci
yabanci, taseron ise Tiirk’tiir. Ikinci ihalede ise ilk kez bir Tiirk firmasi yapimcilig
iistlenir. Boylelikle demiryollarinin insa ve isletmesi Devlet Demiryollar1 ve Limanlari
Idaresi Umumiyesi adli kurulusa devredilerek, Devlet Demiryollar dénemi baslatilir.
Biitiin olanaksizliklara karsin demiryolu yapimi ikinci Diinya Savasina kadar biiyiik bir
hizla siirdiiriiliir, savas nedeniyle 1940’tan sonra calismalar yavaglar. 1923-1950 yillart
arasinda yapilan 3.578 kilometrelik demiryolunun 3.208 kilometresi, 1940 yilina kadar
tamamlanir. Bu donemde ayrica, yabanci sirketlerin elindeki demiryolu hatlar1 satin
alinarak devletlestirilir. Cumhuriyet 6ncesinde demiryollarinin yiizde 70’i Ankara- Konya
dogrultusunun batisinda kalirken, Cumhuriyet doneminde yollarin yiizde 78,6’s1, doguya
kaydirilir ve glintimiizdeki bat1 ve dogu arasindaki (ylizde 46 bati, yiizde 54 dogu) oransal
dagilm elde edilir. Ana hatlar1 birbirine baglayan ve demiryolunun iilke diizeyine
yayilmasini saglayan hatlarin yapimina agirlik verilir ve 1935-45 yillart arasinda ise
hatlarin birlestirilmesine ¢aligilir (TMH, 2006).

Nafia Vekili Ali Bey 10.08.1934 senesinde Elazig hattinin agilis toreninde demiryolu
politikasinin biiylik bir hizla devam ettiginden bahsetmektedir. Tek tek tiim sehirlere
erismekte olduklarini, yakinda yabanc iilkelere de varabileceklerini vurgulayarak, yapilan
caligmalarin 6nemini anlamak i¢in gegmise bakmanin yeterli olacagindan bahsetmektedir.
Tirkiye’de ilk demiryolu Kirim savasindan sonra goriilmiistiir. Aydin demiryolunun
kurulus tarihi de bu tarihlere kadar uzanmaktadir. Daha sonra Izmir- Kasaba hatlari, Bursa-

Mudanya, Istanbul-Izmit demiryolu insas1 ve Anadolu hatlar1 gelmektedir.
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Demiryolu insa ve isletmesinde o zamanlarda hakim olan sermaye ve bilgi
yabancilara aitti. Ulkenin kaynaklar1 ve halki yabancilar i¢in calistirilmis ve iilkeye ait bir
sey bulunmamaktaydi. imparatorluk dénemi demiryolu politikasinin yabanci sermaye ve
yabanci bilgi ile demiryolu yapmak, isletmek ve bu islere destek vermeyi demiryolu
politikasi olarak gordiigii diisiiniilmektedir. Tiirkiye Cumhuriyeti’nin demiryolu politikas1
ise; yabanci sermaye ve kredi esaslariyla yapilan islere Tiirk akli ve yardimiyla damga
vurmak ve isletmek. Bir siire bu sekilde devam edildikten sonra asil 6nemli olan Tiirk akli,
Tirk parasi ve Tiirk emegiyle baskalarina ihtiyag duyulmadan demiryolu yapmak ve
isletmekti.

Acilan Elazig hatti bu diisincenin ilk uygulamasi olmasi itibariyle ¢ok dnemlidir.
Peki, bu hale nasil gelinmistir? Yani demiryolu politikasina 6ncelik verilirken, beraberinde
Tiirk akl, Tiirk parasi ve Tiirk emeginin kullanilma fikrinin iizerinde durulmasindaki
sebepler neler olabilirdi? Yapilan islere bakilir ve iyi tahlil edilirse, {ilke kaynaklarinin ve
kuvvetinin yani fikir, madde ve emegin bir araya getirilip planli olarak uygulanmasi
oldugu goriilebilir. Yapilan her iste oncelikle Tiirk liras1 6ne ¢ikarilmustir. Islerin diizeni
yetismis olan Tiirk miihendislere birakilmis, Tiirk miiteahhitlerle ve iscilerle calisilmis ve
biiyiik bir birlik saglatilmaya calisiimigtir. Ozellikle Cumhuriyetin son bes senesinde bu
caligmalar biiyiik bir hizla devem etmis ve lizerinde durulmustur. Cumhuriyet devrinde
inga ettirilmis ve insa edilmekte olan 1934 senesi mevcut demiryollarinin uzunlugu 3195
kilometredir. Harcanan biitce ise 335 milyon liradir. Demiryollar1 iizerinde aktarilan
topragin hacmi 42 buguk milyon metre mikap, kullanilan ¢imento ise 50 buguk milyon
kilodur. Bu islerin hepsinde Tirk emegi vardi ve vurgulanmaktaydi. Gorildigi gibi
donemin demiryolu politikalar siyasal durum ve ideoloji ayrilmamais, birbirini desteklemis
ve beraber bliylimiistiir.

Demiryolu tercihi, iilkemizi olduk¢a uzun ve yurdun uzak yerlerini merkeze
baglayan bir demiryolu sebekesine sahip kilmis ise de, karayollarimizin daha uzun zaman
ilkel ve yetersiz kalmalarina neden olmus, demiryollarinin da onlar1 tamamlayan bir
karayolu sebekesi olmadigi i¢in, verimli bir bi¢imde isletilmesini ve ekonominin
gelismesinde miimkiin olan etkinligin saglanmasini engellemis, devletin zaten yetersiz olan
kaynaklarindan, karayollar1 i¢in ayrilabilecek payr sinirlamistir. Bu da yol vergisi ile

karayollar1 insa ve bakiminin saglanmasini gerekli kilmistir (As, 2006).
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2.2.2. Karayolu Politikas1

Ulkede Imparatorluk zamanindan kalma biiyiik bir bdliimii bozuk olmak iizere
18.335 km. karayolu vardi. Bunlardan 13.885 km.si tamire muhtag sose ve 4.450 km.si
toprak yoldu. Devletin izledigi demiryolu politikasinin etkisiyle zaten kotlii durumla olan
karayolu agi, iyice kotii hale gelmisti. Demiryollarinin birbirine baglayici niteligini
tamamlama gorevinde bulunan karayolu, yetersizliginden dolay1r demiryollarinin da tam
verimle ¢alismasini saglamamistir bazi bolgelerde. Ulkemizde karayollarinm yapimina II.
Diinya Savasi'ndan sonra 6nem verilmeye baslanmaistir.

Milli Miicadele doneminde yol isleri 21 Subat 1921 tarih ve 102 sayili Tarik-i Bedel-
1 Nakdisi Kanunu ile ele alinmistir. Bu kanunla beraber yol islerinde, Mesrutiyet devrinde
meydana getirilmis 13 Mart 1329/1911 tarihli Idare-i Hususiye-i Vilayet Kanunu’nun
78.maddesinin birinci fikrasi ger¢evesinde ¢alismalara baglanmistir. Sonraki senelerde bu
kanun yeterli olmamis ve 19 Ocak 1925 tarihli ve 5542 sayili Yol Miikellefiyeti
Kanunu’nun kabulii ile bedeni miikellefiyet ortaya konulmustur. Yol islerinde c¢alisma
hiikiimliiliigt senede 6 giin olarak belirlenmis, bes senelik yol planlarinin illerce yapilmasi
kabul edilmis ve yol yapimi kiigiik Olgekte de olsa planlamaya baslanilmistir (Colak,
2013).

1927 senesinde yapilan yeni diizenlemeye gore, devlet ve il yollari illerin biinyesinde
birlestirilerek yapim, bakim ve onarmmlar1 Il Ozel Idarelerine verilmistir. Her ilin genel
meclisi, kendi sinirlart igindeki yollarin planini hazirlayacak, bu planlar Baymdirlik ve
Icisleri Bakanliklar1 tarafindan onaylanarak uygulanacaktir. Ancak, énemli kpriiler ve
acele yapim ve onarimi gereken bazi yollar ile yol yapimi i¢in gereken teknik araglar ve
teknik egitim gibi konularda giderler, Bayindirlik Bakanlig1 biit¢esinden karsilanacaktir.
1929 senesi, yurdumuzun yollari agisindan 6nemli bir baslangictir. 2 Haziran 1929°da
yiriirliige giren 1525 sayili Sose Kopriiller Kanunu, Cumhuriyet Hiikiimetinin yol
caligmalar1 i¢in esashi bir temel olusturmaktadir. Getirdigi mali hiikiimlerle yeni bir
finansman modeli ortaya koyan kanuna gore yollar yine devlet yolu ve il yolu olarak
simiflandirilmakta; devlet yollarinin genel biit¢eden, il yollarinin ise il 6zel idarelerinden
Odenek almalar1 6ngoriilmektedir. Yine bu kanunla devlet yollart “Milli Sose” olarak
adlandirilmis ve Bayindirlik Bakanlhiginca Milli Sose agma giren yollar 6ncelik sirasina

gore belirlenerek hiikiimetin onayina sunulmustur (K.T., 2007).
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Durgun’a (2006) gore, Ulasimin nitelikli olabilmesi i¢in dncelikle yol ¢aligmalarina
agirlik verilmeliydi. Yollarinkisa ve engebesiz olmasi ulasimdaki konforu arttiran en
biiyiik etkendir. 1920-1940 seneleri arasinda Tiirkiye’de karayollarinin alt yap1 ¢alismalari
onemli bir gelisme kat etmistir. Ancak o donemde yapilan ¢alismalar tiim iilke cografyasini
kucaklar derecesine ulasamamustir. Ozellikle kdyler, uzun seneler ihmal edilmis, ¢ikartilan
yasalarkoylii ve dogayi bas basa birakir durumda olmustur (ince, 2012).

Kopriiler Fen Heyetinde miihendis Vecdi R. Diker, 1936 senesinde Harvard
Universitesindeki bir konferansta Avrupali bir miihendisi dinlemistir. Bu bilgileri de
15.01.1938 senesinde, vekalette verdigi bir konferansta paylagsmistir. Avrupali miithendisin,
“yollarin bir {ilke i¢in her agidan ne kadar biiyiik 6énemi oldugunu Amerika’y1 gezdikten
sonra anladim. Ne yazik ki biz heniiz bunu anlayamamisiz.” sézleri Diker’i yol konusunda
oldukga etkilemistir. Amerikan yol sisteminin Amerika Birlesik Devletleri’nin iktisadi ve
siyasi agisindan biiylik bir Oonem tagidigini, adeta eski ve yeni diinyadaki yolun
kiyaslamasini yaptigindan bahsetmistir. Yol baglantilarinin eksikliginden dolay1 bircok
sikint1 yasamis iilkemizde bu sistem 6rnek alinmasi ve bir an 6nce yol konusuna egilmesi
gerekliligini vurgulamistir. Hatta Amerika yol sistemi yerinde incelenir ve 6rnek alinirsa
daha cabuk ilerleme kaydedilecegini vurgulamistir. Yollarin varligi ve gelismesinin,
sanayide, ticarette, kiiltiirel ve sosyal hayatta, seyahatte, eglenme ve dinlenmede
kolayliklar sagladigi, emlak degerinin artmasi, yangindan korunmanin kolaylasmasi,
koylere postanin iletilmesinde donem igin biliylik 6nem tasidigindan bahsedilmistir.
Otomobillerin uygunsuz yollarda liiks bir vasita araci olmaktan ¢ikip, herkesin her zaman
her yere ulasabilecegi bir ulasim araci olacagi vurgulanmistir. 50-60 km. uzakliklara egitim
icin 6grenciler ve egitmenler rahatlikla gidip gelebilecek, miihendis ve doktorlar islerini ve
ithtiyaclarmi kolayca saglayabilecek pozisyona gelebilecek oldugundan bahsedilmigtir.
Sehir merkezine uzakta bulunan kdy ve kasabalar sehirde yasamanin imkanlarindan
faydalanabileceklerdir. Mesela Ankara ile Konya gibi mesafeler arasindaki ulagim
imkanlar1 yollarin yapilmasi dahilinde artacak, insanlar konferans dinlemeye, tiyatro
izlemeye gidebileceklerdi. Kamyonla nakliyat trenden daha ucuz oldugu i¢in 200-400 km.
mesafelerde tiiccarlar ve ¢iftgiler esya ve mahsullerini kolaylikla tagiyabileceklerdi.

Vecdi R. Diker, iyilesen karayollarinin sagladigi kolayliklarin yani sira maddi olarak
da getirileri oldugunu vurgulanmustir. Ulkeyi gezmek ve gérmek amaciyla otomobilleriyle
dolasan insanlarin senede yaklasik 4 milyon lira biraktiklarini, tren baglantili ¢alisan

servislerin de senede yaklasik 2 milyon biraktigini, yollarin gelismeye devam etmesi
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dahilinde bu sayida da artis olacagini belirtmistir. Bir¢gok agidan bakildiginda otomobil
kullaniminin yakin mesafelerde daha avantajli oldugu, ve diger bir siirii avantaja sahip
oldugu icin karayolunun iyilestirilmesi ve insa ¢alismalarina hiz verilmesi gerektigi
iizerinde durulmaktaydi (B.1.D., 1940).

2.2.3. Miihendislik ideolojisinin Erken Cumhuriyet Dénemindeki Yeri

Tiirkiye Cumhuriyeti kurulduktan sonra, devletin yapmak zorunda oldugu islerle en
bliylik oranda ilgilenen kurum Nafia Vekalet’iydi. Yapmakla sorumlu olduklar1 isler
siralanacak olursa,

e Demiryolu insas1 sorunu

e Sulama sorunu

e Liman ve iskelelerin yapim sorunu

e Yol sorunu

e Sehirlerin imar sorunu

e Makine ve elektrik sorunu olarak belirtmek miimkiindiir.

Nafia Vekaleti donemin kalkinma projesi misyonunu iistlenmistir. Daglar1 asmak,
demir ve beton kopriiler ile nehirleri asmak, ugurumlarin uglarin1 birbirine baglamak,
nehirlerin zararlarindan koyliiyli ve mahsuliinii kurtarmak, su iletimi ile hayati
kolaylastirmak, en iicra koselere ulasim saglamak, harap bakimsiz ve plansiz sehirlere
ulasarak modernlestirmeye ¢alismak, tiim iilkeye elektrik tasimak, kara ve denizi birbirine
baglamak gibi hizmetlerle lilkeyi muasir medeniyet seviyesine ¢ikarmay: hedeflemislerdir
(B.I.D., 1943).

Tiim yapilan bu isler, vatanin kalkinmasin1 amaglarken bunda en biiyiik aktorler de
Tirk iscisi ve Tiirk miihendisiydi. Bu amagla kurulan Yiiksek Miihendis Mektebi, ‘kolu
kumanda eden kafanin besigi’ olarak adlandirilmaktaydi.

20. yiizsene basinda Tiirkiye gibi ge¢ endiistrilesen ve modernlesmenin esiginde
bulunan bir¢ok iilkede ve Tiirkiye’de refah ve ilerlemenin 6nkosulunun teknoloji olduguna
inanilmistir. Bu nedenle modernlesme siirecinin en basindan beri miihendislige hayati bir
onem verilmis ve teknolojinin edinilmesi devlet tarafindan desteklenmistir. Géle’ye (1988)
gore, “miihendislerin modernlesme projesi icerisindeki agirlikli ve 6zgiin konumunu

anlayabilmek icin dnce miihendislik ideolojisi ve sanayi medeniyeti arasindaki iliskiyi
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kurmak gerekir”; ¢iinkii miihendisler iiretim sistemlerinin olusumuna yaptiklart katki
Ol¢iisiinde sanayi medeniyetin yaratilmasinda kiiltiirel ve sosyo-mekansal olarak etkin
olmuslardir. Tirkiye’de ise, miihendislerin giiclenmesini ii¢ ana etken destekledi.
Bunlardan ilki, aslinda miihendisligin gelisimini engellemis gibi goriinse de, uzun vadede
onun giiclenmesine katkisi olmus olan kiiltiir-medeniyet ikilemiydi. Miihendisleri
giiclendiren ikinci etken ise Tiirkiye’nin modernlesmesinde 6zellikle erken Cumhuriyet
doneminde etkili olan pozitivist gelenek oldu (Ormecioglu ve Ergut, 2011).

Erken Cumhuriyet doneminde modernlesme ve bayindirlasma arasinda olmazsa
olmaz baglantilar Onerilmeye baslandik¢a miihendisligin  Onemi artmistir. Yerli
miithendislerin etkin ve baymdirlik projesinin ulusal hale gelmesi ise ancak i¢ finansmanin
kullanilmaya baslamasiyla miimkiin olmustur. Bu donemde edindikleri organizasyonel
becerileri ve biriktirdikleri sermaye, 1950 sonrasi yabanci finansmana geri doniis
doneminde, yerli miiteahhitleri yabancilar tarafindan ikinci plana itilmekten kurtarmis;
aksine 1930 ve 1960 aras1 donemde edindikleri deneyimler 1980 sonrasinda uluslararasi
alanda basarili olmalarina yardim etmistir (Ormecioglu ve Ergut, 2011).

Cumhuriyet sonrasi, 1926 senesinde Istanbul Dariilfiinun *u Fen Fakiiltesine bagh
olarak kurulan Makina-Elektrik Enstitiisinde, Makina-Elektrik Miihendisligi egitimi
baslamistir. Bu kurum 4 senede Makina-Elektrik Miihendisi invanli mezunlar vermistir.
Sonradan bu mezunlara Yiiksek Miihendis unvani verilmistir. 1928 ‘de kabul edilen
Yiiksek Miihendis Mektebi Kanunu ile Miihendis Mekteb-1 Ali’si Yiiksek Miihendis
Mektebine doniistliriilmistiir. 1933 ‘de ¢ikarilan bir kanun ile Dariilfiinun tiim kadro ve
kurumlari ile lagvedilmistir. Ayn1 kanun Maarif Vekaletini, Istanbul Universitesi adu ile bir
yiiksekogretim okulu kurmasi konusunda yetkilendirmis, Yiiksek Miihendis Mektebinin bu
liniversitenin biinyesine alinmasi konusunda Bakanlar Kurulunu yetkilendirmistir. Fen
Fakiiltesi ‘ne bagli Makina ve Elektrik Enstitiisii “Elektro Mekanik Subesi” adiyla Yiiksek
Miihendis Mektebine alinmistir. 1930 senesi girisliler, 1934 senesinde Istanbul
Universitesinden mezun olmuslardir. 1931 senesinde girenlere, Yiiksek Miihendis Mektebi
5 sene okuma zorunlulugu getirmis ve okuyanlar 1936 senesinde Elektromekanik Yiiksek
Miihendisi olarak mezun olmuslardir (Gengoglu ve Gengoglu, 2005). 1883’te kurulmus
olan Yiiksek Miihendis Mektebi, Cumhuriyet’in ilaninin ardindan mezun sayisinda biiyiik
bir yiikselis gostermektedir. Sekil 1.’de kurulus tarihinden 1937 senesine kadar mezun

sayilar listelenmistir.
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Mezun Olan Ogrenci Sayilan

Sekil 1. Yiikksek Miihendis Mektebi’nden mezun olan Ogrenci sayilarinin 1883-1937
seneleri arasindaki degisimi.

Sekil 1.’de goriildiigii gibi, Imparatorluk doneminde 21 senede 230 miihendis

yetismistir. Mesrutiyet zamaninda 14 senede ise 187 miihendis mezun olmustur.
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Cumhuriyetinin ilanindan sonraki 15 senede ise 387 miihendis yetistirilmistir. Imparatorluk
ve Mesrutiyet zamanlarinin toplami 35 senede toplam rakam 417 iken, Cumbhuriyet’in
ilanindan sonra sayr 387’dir. Bu artista okulun imkéanlarinin artisi da séz konusudur.
Ornegin laboratuvar ve yerinde uygulamalarla yetisecek miihendis adaylarinin yetenekleri

artirtlmistir. Donemde okulun 4 subesi bulunmaktaydi. Bunlar;

U insaat
e Mimari
e Makine

e {letisim ve elektrik.

Bu subeler ise fizik, kimya, malzeme ve su gibi atdlye ve laboratuvarlarla
desteklenmekteydi.

Yiiksek Miihendis Mektebi eski bir kislaydi. Bir de 6grencilerin kalmalari igin
yapilmis ek bir bina mevcuttu. 1941 Temmuz itibariyle 6grenci sayis1 560, bunlarin 160’1
giindiiz, 400’1 gece (yatil1) 6grenim gérmekteydi. Gece 6grenim gorenlerin 300°den fazlasi
ise licretsiz, geri kalani da iicretli olarak egitimlerini siirdiirmekteydiler.

Okula girmek icin bir sinav uygulanmaktaydi. Smav gecildigi takdirde yatili olarak
kalinabilmekteydi. Fakat okuldan mezun olduktan sonra da devlette 2 sene ¢alisma sarti
vardi. Eger devlette ¢aligmak istenmezse de, licretli olarak kalinabiliyordu.

Okulun imkanlarindan bahsetmek gerekirse; yer bilimi laboratuvari, fizik
laboratuvari, kimya laboratuvari, makine laboratuvari, elektrik laboratuvari, fotometre
odasi, tamirat atolyesi ve malzeme laboratuvart gibi birimler bulunmaktaydi. Déneme ve
ekonomik kosullara bakilirsa egitim kosullarini iyilestirmek i¢in ne kadar ¢alisildigindan
ve mithendislik kurumunun 6nemsendiginden bahsetmek yanlis olmamaktadir.

Nafia Fen Mektebi’nde Cumhuriyet doneminde okulda okutulan dersleri su sekilde
siralayabiliriz.

e Betonarme

e Buhar makineleri

e Elektrik

e Tasar1 geometrisi ve ¢izimi
o iktisat

e Kanunlar

e Yazim bilgisi



22

e Ahsap, kargir ve demir koprii proje tasarimi
e Yabanci dil

e Malzeme bilgisi

e Olcme bilgisi

e Mekanik tasarim bilgisi

e Mimari

e Mukavemet

e Resim, mimari ve sanatla ilgili diger dersler
e Sehircilik

e Suculuk ve proje tasarimi

e Topografya bilimi

e Karayolu ve demiryolu projelendirme (N.I.M., 1934).

Modern diinyaya uyum saglamak isteyen Cumhuriyet kadrolari egitim aracini
kullanmakta hi¢ gecikmemislerdir. Bu baglamda kurucu kadro istenilen yeniden insayi
gerceklestirmek icin modern devletin biitiin kontrol unsurlarin1 devreye sokacak, modern
devletin toplumu doniistiirme yoniinde egitim, aile, hukuk, ordu, polis, iletisim, ulasim
olmak iizere bir¢ok aracini kullanmislardir. Okullar Cumhuriyet déneminin yeni kimligini
olusturmada merkezi araglardi. Mustafa Kemal’e gore “Mektep gen¢ dimaglara, insanliga
hiirmeti, millet ve memleket muhabbeti, serefi, istiklali dgretir. .. Istiklal tehlikeye diistiigii
zaman onu kurtarmak i¢in takibi muvafik olan en salim yolu belletir... Memleket ve
milleti kurtarmaga calisanlarin ayn1 zamanda mesleklerinde birer namuskar miitehassis ve
birer alim olmalar1 1azimdir. Bunu temin eden mekteptir. Mektebin verecegi ilim ve fen
sayesindedir ki Tirk milleti, Tirk sanati, iktisadiyati, Tiirk siiri ve edebiyati, biitiin
bedayiiyle inkisaf eder” (Simsek vd., 2012). Atatiirk, bu ciimleleri ve egitimle ilgili
bircok ciimleyi gittigi her yerde ve yaptigr her konusmada dile getirmekteydi. Tiirk
milletinin geligsmesi, toplumun refah seviyesinin artmasi Atatiirk i¢in ¢ok 6nemli bir
diisiinceydi. Ve bu diisiince ancak egitimli nesillerle gerceklesebilirdi. Ulkenin yeniden
insast i¢in de en 6nemli etken Tiirk miithendislerinin yetistirilmesiydi. Okullar sadece ilim
ve fende ilerleme anlamina gelmiyordu Atatiirk i¢in. Egitimde gelisme demek, sanatta,
edebiyatta, siirde, iktisatta da gelismek demekti. Tiim bu sebeplerle birlikte Atatiirk

egitimin 6nemini her seferde vurgulamis, Tiirk halkinin egitilmesi, okuryazar sayisinin
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artmast i¢in gerekli diizenlemeleri yapmis, egitimli nesillerin ancak {ilkeyi

kurtarabilecegini vurgulamistir.

2.2.4. Kopriilerin Ulastirma Politikasindaki Yeri

Koprii faaliyetlerine de, Atatiirk’iin koydugu “Giinde 2 m koprii” ilkesi ile harekete
gecilmis ve Ozellikle halkin is giicliyle yapilan kagir ve betonarme kopriiler tercih
edilmistir. 1929 senesine kadar 6zel bir teskilata bagli olmadan yapilan kopriilerin hemen
hepsinin projesi miiteahhitler tarafindan hazirlanmis, 1929 senesinden sonradir ki, biiyiik
kopriilerin yapimina 6zel 6nem verilmis ve bir program dahilinde Yollar Umum
Miidiirligii’ne bagh olarak gerceklestirilen koprii yapiminda izlenen ilkeler dogrultusunda
Cumbhuriyetin ilk 15 senelik doneminde 86 biiyiik koprii insa edilmistir (K. T., 2007).

Cumbhuriyet’in ilk 10 senelik donemde yeni koprii yapmaktan ¢ok, var olan koprii ve
menfezlerin yeniden yapimi veya tamir edilmesi tercih edilmistir. Bu tercihin nedeni
ekonomik sikintilardir (Polat, 2015). Biitiin yol ve kopri islerinin teknik denetimi ve
yonetimi, Nafia Vekaleti emrindeki bir teskilat tarafindan yapilmaktaydi. Yalniz biit¢e ve
idari igler bakimindan yol ve koprii ingaati ikiye ayrilmisti. Birincisi, Nafia Vekaleti
emrindeki biit¢e ile dogrudan dogruya Vekalet tarafindan yaptirilan yol ve kopriiler, digeri
ise vilayetler tarafindan yaptirilan yol ve kopriilerdi. Biitgesi hususi idarelerce temin
edilerek yapilan yol islerinin gelir kaynag1 yol vergileriydi. Yol vergisi nakdi ve bedeni
olmak ftizere iki sekilde tahsil edilmekteydi. Dogrudan dogruya Nafia Vekaleti tarafindan
yaptirilan yol islerinde ise gerek teknik onem ve zorluklari, gerekse masraflarinin
blytikligl itibariyle vilayetlerce basarilamayacak isler 6nem sirasina konarak Nafia

Vekaletince yaptirilmaktayd: (B.1.D., 1936).



3. BULGULAR

3.1. Nafia Isleri Dergisi

Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nce 26.05.1934 tarih ve 2443 no ile kabul edilen Nafia
Teskilat kanunu geregince terciime, yayin, istatistik ve miize miidiirliikleri kurulmustu. Bu
daire, her ay idari ve her ii¢ ayda bir fenni olarak iki dergi yaynlayacakti. Bu derginin ilim
ve fen yolunda katkilar saglamasi amaclanmaktaydi. Derginin ayrica, Tiirk’iin tilkesi i¢in
nasil calistigini ve bayindirlik yolunda cagdas iilkelere ulasmak i¢in sarf ettigi cabalari
gdstermek gibi bir amac1 vardi. Insanlari tiim yapilanlardan haberdar etmek, ancak devlete
ait bir dergi vasitasiyla olursa gergek hedefine ulagirdi.

Osmanli Imparatorlugu’nun 1848 tarihinde kurdugu Nafia Nezareti, yetmis bes
senelik islerini 1923 tarihinde Tiirkiye Cumhuriyeti Nafia Vekéletine birakmigti. Nafia
vekaleti de basta demiryolu olmak iizere, karayollarma sose ve kopriiler yapmak ve
0zellikle bunlart kendi imkan ve miihendisleriyle yapmak gayesine girismislerdir.

Dergi ise, karayollari, demiryollar1 ve diger biitiin bayindirlik islerinin gecirdikleri
tim asamalar1 takip ederek yayinlayacak ve istenilen amaca ulasacaktir. Tiirkiye
Cumbhuriyetinin gegirdigi her giin ge¢misin noksanlarini doldurmaya g¢alismay1 ve yeni
seyler ekleyebilmeyi gerektirdigi diisiincesiyle, derginin bu anlamda da her zaman bir
miijdeleyici olmasi amaglanmustir. Nafia Isleri Mecmuasmin 1. Sayisinda aylik idari
derginin ¢ikis amagclarindan su sekilde bahsedilmistir;

e Baymdirlik isleriyle ilgilenen herkesin bilmek ve 6grenmek istedikleri kanunlari,
kararlari, tiiztikleri, talimatlar1 ve genelgeleri onlara aynen aktarabilmek.

e Nafia Vekaletini ilgilendiren tim islerin, ayri ayr1 tiim uzmanlik subelerine ait
raporlarinin ve yapilmis olan is faaliyetlerinin gosterilmesi.

e Makalelerde olabildigince agir konu ve anlatimlardan kaginarak kisa ve herkesin
kolay anlayabilecegi konulardan bahsetmek ve imkanlar dahilinde cesitli
bolgelerdeki ozellikleri arastirmak ve ortaya koymaya caligmak.

e Diinyada meydana gelen baymndirlik gelismelerini takip etmek, yapilan 6nemli

yapilar hakkinda bilgi vermek.
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Fenni dergide;

e Nafia Vekaletine bagli bulunan biitiin subelerini ilgilendiren, faydali olabilecegi
diistintilen konular iizerine ilmi ve fenni makaleler yazmak. Her subenin makalesine
yer verebilmek i¢in makalelerin ¢ok uzun olmamasina dikkat etmek.

Nafia Isleri Mecmuas1, 1934 Haziran ayinda Tiirkiye Cumhuriyeti Nafia Vekaleti
Nesriyat Miidiirliigii tarafindan ¢ikarilmisti. Derginin basim yeri Ankara’ydi ve her aymn
sonunda ¢ikarilmaktaydi. Dergi, iilkede yapilan bayindirlik iglerini inceleme ve sunma
amaci tagimaktaydi. Bu isleri de icerik olarak farkli basliklarda toplayip sunma yolu
secilmisti. Bu basliklar;

e Kanunlar

o Kararlar

e Kararnameler

e Emirler

e Makaleler

o Nafia haberleri

e Tayin, terfi ve nakiller

e Talimatnameler

e flanlar
e Tamimler
e Biblografi

e Bazi mithim diinya Nafia haberleri vb.dir.

Bu igerikler katlanir haritalar, proje detaylari, fotograflar ve roportajlarla
desteklenmekteydi. Cizimler ve yazilar Nafia Isleri miidiirliigiinde ¢alisan miihendisler
tarafindan yapilmaktaydi. Dénemin kosullaria bakilirsa, Nafia Isleri Mecmuasi oldukga
kapsamli ve biiyiik emek harcanarak ¢ikarilmig bir dergidir denilebilir. Dergi ansiklopedik
bir kaynak niteligi tagimaktadir.

1934 Haziran tarihli ilk sayisinda derginin adi1 olan Nafia Isleri Mecmuasi, 1935
Aralik tarihli 2. sene 7. sayidan itibaren degistirilmis ve Baymdirhik Isleri Dergisi
olmustur. 1944 Agustos tarihli 11. sene 1. ve 2. sayida derginin ad1 Nafia Dergisi olarak
yayinlanmistir. 1945 Subat tarihli 11. sene 3. sayidan itibaren derginin adi tekrar
degistirilmis ve Bayindirlik Dergisi olmustur. 1949 Aralik tarihli son sayisina kadar da
dergi bu adla ¢ikarilmstir.
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Dergi ilk sayisinda itibaren her ay birer tane olmak iizere 1 senede 12 adet
cikarilacak sekilde planlanmisti. 1. sene 1934 Haziran-1935 Mayis tarihleri arasi dergi 12
adet ¢ikarilmistir. 2. sene 1935 Haziran-1936 Mayzs, 3. sene 1936 Haziran-1937 Mayzs, 4.
sene 1937 Haziran-1938 Mayis, 5. sene 1938 Haziran-1939 Mayis, 6. sene 1939 Haziran-
1940 Mayis, 7. sene 1940 Haziran-1941 Mayis ve 8. sene 1941 Haziran-1942 Mayis
sayilarinda da dergiler 12’ser adet ¢ikarilmistir.

9. sene 1942 Haziran-1943 Mayis ve 10. sene 1943 Haziran-1944 Mayis tarihleri
arasinda dergi iki aylik isleri 1 sayida sunacak sekilde senede 6 adet ¢cikmaya baslamistir.
Derginin ilk ¢ikisi Haziran oldugu icin sene doniimii olarak kabul edilen Haziran ay1, 11.
senesinde bos gegmistir. 1944 Nisan-Mayis sayisindan sonra 11. sene baslangici olarak
cikmas1 gereken Haziran-Temmuz sayisi ¢ikmayarak yine basim sikliginda degisiklige
gidilmisti. 11. senenin ilk sayis1 1944 Agustosta ¢ikmisti. Daha sonra da 1944 Ekimde 2.
say1, 1945 Subatta 3. say1 ve 1945 Mayista da 4. ve son say1 ¢ikmisti. Dergi artik senede 4
adet ¢ikmaya baglamisti. 12. senede de 1946 Martta 1. say1, 1946 Haziranda 2. say1, 1946
Ekimde 3. say1 ve 1946 Aralikta 4. say1 ¢cikmisti. 13. senede de 1947 Martta 1. say1, 1947
Haziranda 2. say1, 1947 Ekimde 3. say1 ve 1947 Aralikta 4. say1 ¢ikmisti. Daha sonra ise

1948 senesinde 1 say1 ve 1949 senesinde 1 say1 ¢ikmistir. Bu derginin son sayisidir.

3.2. Derginin Incelenis Yontemi

[k 6nce senede 12 say1 olarak cikan dergi daha sonra senede 6 say1, senede 4 say1 ve
senede 1 sayiya diismiis, son olarak da yayindan kaldirilmustir. Ilk sayilarinda igerik olarak
fazlasiyla dolu olan dergi yine ilerleyen zamanlarda daha az icerik ve basliklarla dikkat
cekmektedir. En son sayisi 1949 Aralik ayinda cikan derginin toplamda 122 sayisi
cikmustir. Inceleme kolaylig1 olmasi agisindan derginin sayilarmin birer senelik basliklar
altinda toplanmasi uygun goriilmiistiir. Boylece senelik olarak yapilan isler daha kolay

incelenebilir ve agiklanabilir olmustur.

3.2.1. Nafia Dergisi 1. Sene 1934 Haziran — 1935 Mayis

1934 Haziran ve 1935 Maysis tarihleri arasinda her ay bir tane olmak iizere 12 adet

dergi ¢ikmustir. ik sayr Nafia Isleri Mecmuasi adryla 1934 senesinin Haziran ayinda Nafia
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Vekaleti Nesriyat Midiirligii tarafindan ¢ikarilmistir. Derginin birinci senesinde ¢ikan
sayilarda, ¢alisma kapsaminda konu edilen karayolu, demiryolu, miithendislik egitimi ve
koprii anahtar kelimelerinin dergi igeriklerinden ilgili kisimlar1 belirlenerek tablolastirilmis
ve Tablo 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12’de sunulmustur. Tablolarin altina ilgili
kisimlarin  yorumlamalar1 yapilmistir. Bazi sayilarda ilgili basliklarla ilgili icerik

bulunamamaistir. Bu da tablolarda belirtilmistir.

Tablo 1. Nafia isleri mecmuasi 1934 Haziran 1. sene 1. say1

Nafia Isleri Mecmuasi 1. Sene Say1:1

KARAYOLU | 1) Tiirkiye — Iran arasindaki yol miinasebati (sf:65)

1) Fevzipasa- Diyarbekir hatt1 insaatinin ikmali hakkinda
kanun no.2405 12. 4. 934 (sf:11)

2) Devlet Demiryollar1 ve limanlari isletme umumi idaresi
memurlar1 Tekaiit sandig1 kanunu no.2454 28.5.934 (sf:33)

3) Sivas — Erzurum hattin1 insa i¢in dahili istikraz aktine dair
kanun No. 2463 28.5.934 (sf:35)

4) Izmir — Kasaba ve Temdidi demiryollarinin satin

: alinmasina dair olan mukavelenamenin tasdiki hakkinda
DEMIRYOLU |} 2 No. 2487 31. 5. 934 (sf:37)

5) Satin alman Izmir — Kasaba ve Temdidi hattinin teselliimii
ve tasfiyesi ve isletmesi muamelatina dair kanun No. 2488
31. 5. 934 (sf:49)

1934 HAZIRAN

6) Demiryollar1 insaat haberleri (sf:75)
7) Devlet Demiryollarinda tarifelerde tenzilat (sf:75)

8) Izmir — Kasaba ve Temdidi hatt1 (sf:76)

1)Yiiksek Miihendis Mektebi 1933 senesi biit¢esinin fasillar
arasinda miinakale yapilmasima dair kanun No.2439 21. 5.
924 (sf:12)

MUHENDISLIK
EGITiMI

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 1.’de karayolu ile ilgili igerikler irdelendiginde ilgili baslikta; Iran’in ticaret
amaciyla kullandigi transit yollarin Tiirkiye’deki hangi yollardan gecebileceginden
bahsedilmistir. Bu vesileyle demiryolu ve karayollarimizin tamamlanmasma Kkatki
saglanmis olacak, bahsi gecen yollar iran devletinden de destek almarak yapilacak, hem
ticaret iliskileri gelisecek, hem de Iran devletiyle daha samimi baglar kurulmus olacaktir.

Demiryolu ile ilgili bagliklar ise, Fevzipasa- Diyarbakir hatti insaati hakkindaki
kanundan bahsedilmistir. Hatlarin devam etmekte olan insaatlarinin  gerekli
tamamlamalarinin yapilmasi i¢in ayrilan biitce belirtilmistir. Devlet Demiryollar1 ve
limanlar1 isletme umumi idaresi memurlarini ilgilendiren Tekaiit sandig1 kanunuyla ilgili
icerikte, sandigin Nafia Vekili idaresinde oldugundan, Devlet demiryollar1 isletme
miidirliigii amirlerinden olusan bir meclis tarafindan yonetileceginden, kanunundan
yararlanilma sekillerinden ve sandigin gelirinin nasil elde edilebilecegi hakkinda detayl
aciklamalar yapilmistir. Sivas — Erzurum hattini insa igin dahili istikraz akdine (bor¢lanma
sOzlesmesi) dair kanunda ise devam etmekte olan Sivas — Erzurum hatt1 i¢in borg alinacak
ve kullanilacak biitce ile ilgili bilgiler verilmistir. ilgili birim olarak Maliye Vekaleti ile
Tiirkiye Cumhuriyeti Merkez Bankasi belirtilmistir. Izmir — Kasaba ve Temdidi
demiryollariin satin alinmasina dair olan mukavelenamenin tasdiki hakkinda kanunda
satin alan Izmir- Kasaba demiryolunun sézlesmesinin onaylandigindan bahsedilmektedir.
Satin alinan Izmir — Kasaba ve Temdidi hattmin teselliimii ve tasfiyesi ve isletmesi
muamelatina dair kanunda Fransa’dan satin alinan demiryolunun satin alma sartlari,
karsilikli anlagsmalar ve paranin temin sekli belirlenmistir. Bununla birlikte, Fevzipasa —
Diyarbakir hatti, Afyon — Antalya hatt1 ve Sivas — Erzurum hattindaki insaat faaliyetleriyle
ve demiryolunu tesvik amaciyla seferlerde yapilan indirimlerle ilgili bilgiler verilmistir.
Son olarak satin alinan demiryolunun Devlet Demiryollarina devredildigi resmi olarak ilan
edilmistir.

Miihendislik egitimi ile ilgili kanunda Miihendis Mektebinin biitgesiyle ilgili
diizenlemelerden bahsedilmistir. Ayrica derginin ilk sayisinin ilk sayfalarinda (1, 2 ve 3.
sayfalarinda) Atatiirk, Ismet Inonii ve Nafia Vekili Ali Beyefendi’den bahsedilmistir.

Derginin ilk sayisinda kdprii baghigiyla ilgili bir icerik bulunamamugtir.
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Tablo 2. Nafia isleri mecmuas1 1934 Temmuz 1. sene 2. say1

Nafia Isleri Mecmuasi 1. Sene Say1:2

1) 30 Mart 1931 Tarihinde Cenevre’de imzalanan Yol
KARAYOLU | isaretlerinin tevhidi hakkindaki mukavelenamenin tasdikine
dair kanun (sf:27)

1) Yunan Parlamento azasinin Tirkiye Devlet Demiryollari
iizerinde meccanen seyahatleri hakkinda kanun (sf:59)

2) 2134 ve 2214 numarali kanunlar mucibince insasi
mukarrer Afyon — Antalya ve Filyos — Eregli hatlar1 igin
1934 mali senesi Muvazenei Umumiye Kanununun 18 inci
maddesine bir fikra ilavesine dair kanun (sf:61)

3) Demiryollar1 — Otomobil rekabeti (sf:74)

g DEMIRYOLU
= 4) Nafia Vekili Beyefendinin Teftis Seyahatleri Sark
|'|l_J Vilayetlerimizin miihimlerinden biri olan Elaziz de
§ Demiryolu sebekemize baglandi (sf:83)
—
5) 1 Temmuz 934 tarihine kadar Demiryollar1 insaat faaliyeti
(sf:83)
6) Ray Otobiisleri (sf:85)
MUHENDISLIK , , . o !
EGITIMI 1) Yiiksek Miihendis Mektebimiz (sf:89)
1) Baslica sose kopriilerimizin insaat vaziyeti (sf:90)
KOPRU

2) Nafia Vekaletinin ve Vilayetlerin yol ve koprii faaliyetleri
(sf:91)

Tablo 2.’de karayolu ile ilgili igerik incelendiginde, ilgili kanunda yol isaretlerinin
belirlenmesi ve kabul edilmesiyle ilgili bilgiler verilmistir.

Demiryolu igerikli basliklar incelendiginde, Yunan Parlamento azasinin Tiirkiye
Devlet Demiryollar1 iizerinde meccanen seyahatleri hakkinda kanundan sonra Yunan
mebus ve senatdrlerin demiryollarimizi {icretsiz olarak kullanabilecekleri belirtilmistir. Bir

diger kanunda, Afyon — Antalya ve Filyos — Eregli hatlar1 i¢in biitge hesaplariyla ilgili yeni
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bir madde eklenmistir. Demiryollar1 ve otomobilin kullanim alanlarinin ayrilmasi, bu
takdirde saglanacak yararlar, bu ayrimin yapilabilmesi i¢in gerekli sartlar belirtilmistir.

Doguda bulunan sehirlerimizin énemlilerinden Elazig’in da Demiryolu sebekemize
baglandig1 ve Elazig’a demiryolunun vardig: bildirilmektedir. Ayrica hattin insaat masrafi
bes yiliz bin olarak belirtilmektedir. 1 Temmuz 1934 tarihine kadar Demiryollari ingaat
faaliyeti ile ilgili 669 kilometre insaat ve ray insa edildiginden bahsedilmistir. 374
kilometre faaliyet ise devam etmektedir. Ray otobiisleri ile ilgili ise az yolculu hatlarda
kullanilmak tizere ray otobiisleri satin alinmis oldugundan bahsedilmistir.

Yiiksek miihendis mektebiyle ilgili, “Memleketimizin her tarafi demiryollariyla
baglaniyor; soseler en iicra kdselere kadar uzatiliyor; nehirler ¢elik ve beton kopriilerle
asiliyor; ileri varmaga engel olan daglar oyularak geg¢iliyor; paramizin disar1 akmasinin
oniine gegiliyor. Iste biitiin bu isler degerli miihendislerimizin emekleriyle basarilmaktadir”
ifadeleri kullanilmistir.

Kopriilerin durumuyla ilgili ise yapimi tamamlanmis ve yapilmakta olan sose ve

kopriiler ayrintilariyla anlatilmistir.

Tablo 3. Nafia isleri mecmuasi 1934 Agustos 1. sene 3. say1

Nafia Isleri Mecmuast I. Sene Sayi:3

KARAYOLU | 1) Corum — Sungurlu — Cerikli sosesinin agilmasi (sf: 33)

1) Elaziz sube hattinin agilma resmi (sf: 13)

2) Afyon-Antalya demiryolunun temel atma merasimi (sf:

n
O .
£ | DEMIRYOLU 19)
é 3) Yeni Demiryollarimiza dair (7 fotograf) (sf: 35)
g 4) Demiryollar1 — Otomobil rekabeti (sf: 41)
MUHENDISLIK o
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 3’te karayolu ile ilgili baslikta Corum-Sungurlu-Cerikli sosesinin yapilmaya
baglanmasinin 6nemi ve bu yolun demiryolunu da besleyecek olmasindan dolay1
konumunun 6neminden bahsedilmistir.

Demiryolu ile ilgili ise Elazig hattinin tamamlandigi ve kullanima acildig
belirlenmistir. Afyon-Antalya hattinin ingaatinin baglamasi ve insaat ile ilgili genel bilgiler
verilmigtir. Vekalet miistesarinin  da konusma metnine yer verilmistir. Yeni
demiryollarimiza ait bilgilerin verilmesinin yani sira 10 senede yaklasik 2000 Kilometre
demiryolu yapildigi ve halen devam etmekte olan hatlarin oldugu, 161 tiinel yapildigi,
kopriilerin yapildigi, toplam biit¢esinin de 245 milyon oldugu belirtilmistir. Yeni yeni
gindeme gelen ve dikkat ¢eken bir konu olan demiryolu otomobil rekabetinden
bahsedilmis, demiryolu ve otomobil kullanimi arasindaki farklar, bu rekabeti arttiracak
kosullardan bahsedilmistir.

Miihendislik egitimi ve koprii isleriyle ilgili herhangi bir bilgi bu sayida

verilmemistir.

Tablo 4. Nafia isleri mecmuasi 1934 Eyliil 1. sene 4. say1

Nafia Isleri Mecmuasi 1. Sene Say1:4

1) Izmir — Aydin yolu (sf:45)
KARAYOLU
2)Artvin yolunda (sf:49)

— .

B DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
>

84|

S | MUHENDISLIK o e

™

o EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Arapsun kopriisii insaati (sf:42)
KOPRU
2) Niksar kopriisiiniin tamiri (sf:43)

Tablo 4.te karayoluyla ilgili en ¢ok ihracat yapan Aydm’m Izmir limanma
baglanmasi amaciyla bu ingaata verilen onemden bahsedilmektedir. Yolun kullanima

baslanmasindan sonra ticari ve iktisadi anlamda biiylik yarar1 olacagi bildirilmektedir.
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Ayrica Artvin yolunun yapilmasiyla Hopa — Borcka arasindaki yolun ne kadar kisaldigini,
bunun sonucu olarak da ihracatin degerlendigi, maddi agidan biiyiikk bir artis oldugu,
iktisadi agidan ne kadar biiylik faydalar sagladigindan bahsedilmistir.

Kopriilerle ilgili verilen bilgilerde, Arapsun kopriisiiniin insasiyla ilgili bilgiler
verilmigtir. Kopriiniin yapimina hala devam edilmektedir. Koprii, en biiyiikk agiklikta
betonarme Kkiris sistemi kopriimiizdiir ve insaata 67533,70 lira sarf edilecektir. Niksar
kopristiyle ilgili de, 6nceden kars1 tarafa gecmek icin kasaba halkinin yardimiyla yapilmis
olan kopriiye yapilan yeni eklemeler ve giiclendirmek amaciyla yapilan imalatlardan

bahsedilmektedir.

Tablo 5. Nafia isleri mecmuasi 1934 EKim 1. sene 5. say1

Nafia Isleri Mecmuas1 1. Sene Say1:5

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

)
m
S . 1) On birinci Cumhuriyet senesinde demiryolu ingaat
g | PEMIRYOLU faaliyetleri (sf: 7)
=
&~
& | MUHENDISLIK
=) EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
=
4
; 1) Yaptigimiz kopriiler (sf:11)
(@)
KOPRU 2) Yol ve koprti isleri (sf: 12)

3) Cumhuriyetin on birinci yilinda yapilan ve yapilmakta
olan biiyiik kopriiler (sf: 26)

Tablo 5°’teki say1 Cumhuriyetin on birinci senesine denk gelmistir. On birinci sene
olmast dolayisiyla bu tarihe kadar yapilmis olan karayolu, demiryolu, koprii ve
mithendislik egitimi ile ilgili islerin onceki sayilarda aciklanmis hallerinin genel bir

derlemesi olarak bu sayida verilmistir.
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Tablo 6. Nafia isleri mecmuasi1 1934 Kasim 1. sene 6. say1

Nafia Isleri Mecmuasi 1. Sene Say1:6

KARAYOLU | 1) Beynelmilel 7nci yol kongresi (sf: 46)

1) Sivas-Erzurum demiryolunda Kizil-Irmak kopriisii (sf:27)

DEMIRYOLU
2) Afyon — Karakuyu hatt1 giizergahi (sf: 43)
MUHENDISLIK e e
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

1934 KASIM (IKINCITESRIN)

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 6.’da karayoluyla ilgili icerikte, 3 — 8 Eylil 1934 tarihinde Berlin’de
diizenlenmis olan Beynelmilel 7. Yol kongresinin igeriklerinden bahsedilmektedir. Daha
once Paris, Briiksel, Londra, Sevil, Milan ve Washington’da ger¢eklesmis olan kongrelerin
ilgili senede Almanya’da yapilmasia karar verilmesinin sebebi Almanya’daki yollarla
ilgili gelismelerdir. “Beynelmilel Yol Kongreleri Daimi Cemiyeti” azalari tarafindan
Almanya’nin kendi yollarinin gelismesi ve ingasi i¢in gostermis oldugu ¢aba dikkate
alinmisti. Bircok Avrupa iilkesinin de katilmis oldugu, yollarla ilgili bir¢ok kabuliin
yapildig1 kongre sonucunda birgok kabul yapilmistir. Tiirkiye de bu kabulleri uygulamaya
baslayacaktir.

Sivas Erzurum demiryolunun 3. ve 4. kilometreleri arasinda Ankara’dan Erzurum’a
kadar olan demiryolunu Kizilirmak’tan geciren en son koprii Kizilirmak kopriisiidiir.
Kopriiniin insa asamasindaki calismalar ayrintili olarak verilmistir. izmir Afyon ve
Anadolu Bagdat hatlarin1 Aydin hattina baglamis olan Afyon — Karakuyu hatti tilkenin
demiryolu sebekesi agisindan 6nemli bir yer teskil etmekteydi. Hattin insa ¢alismalariyla

ilgili ayrintili bilgi verilmistir.
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Tablo 7. Nafia isleri mecmuasi1 1934 Aralik 1. sene 7. say1

Nafia Isleri Mecmuasi 1. Sene Say1:7

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

; KARAYOLU | 1) Zonguldak Vilayeti Yollar (sf: 60)
(Z) DEMIRYOLU (1521)B1rm01 Tesrin nihayetinde Demiryolu insaat1 vaziyeti (sf:
&

a

X | MUHENDISLIK e

<_EI EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

ad

<

<

™

(2]

—

Tablo 7°de Zonguldak’ta komiir isi dolayisiyla ¢alisan insanlarin sayisinin fazla
olmasi, liretimin ve dolayistyla tiiketimin ¢ok olmasindan kaynakli yogunlugu karsilayacak
nitelikte yollarin var olmasi gerektiginden bahsedilmistir. Sehir merkezinde ve ozellikle
ilcelerde yasayan insanlarin gida vb. ihtiyaglarini karsilamak amaciyla gerekli yollarin
yapilmasiyla ilgili ¢aligmalardan bahsedilmistir. Oncelikli ihtiyact olan yollarin 16 ay
icerisinde kullanilabilir duruma getirilmesi, kalan kismin da tamamlanmasi konusunda
karar alimmistir.  Kozlu-Zonguldak-Devrek-Dorukhan, Eregli-Devrek, Zonguldak-
Caycuma-Bartin-Safranbolu ve Safranbolu ara¢ yollarinin diizeltilme ve yeniden insasi i¢in
576000 lira belirlenmis ve ihale yapilmustir. ilgili yollarm yapilmasi sonucunda sehrin
ticari, iktisadi ve idari agidan gelismesinden de bahsedilmektedir.

Birinci Tesrin nihayetinde Demiryolu ingaati vaziyeti basliginda, ekim ay1 itibariyle
demiryollarinin son durumundan bahsedilmistir. Sivas-Erzurum ve Malatya, Diyarbakir ve

Filyos, Afyon ve Karakuyu hatlarinin incelemeleri ayrintili olarak bildirilmistir.
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Tablo 8. Nafia isleri mecmuas1 1935 Ocak 1. sene 8. say1

Nafia Isleri Mecmuasi 1. Sene Say1:8

KARAYOLU | 1) Beynelmilel 7nci yol kongresi (sf: 75)

1) Sivas — Erzurum hattin1 insa i¢in dahili istikraz akdine
dair 28.5.934 tarihli ve 2463 numarali kanunun birinci

% maddesine bir fikra ilavesi hakkinda kanun (sf: 7)
Z
é 2) Demiryollar ile beynelmilel esya ve yolcu nakliyatina dair
‘O | DEMIRYOLU | olan C.LM, C.I.V. mukavelelerinin 23 Tesrinisani 1933 de
& Romada kabul olunan yeni metinlerinin tasdiki hakkinda
y
é kanun (sf: 9)
! .
S 3) Ikinci Kanun 935 tarihinde demiryolu ingaat vaziyeti (sf:
©) 89)
Lo
™
3
MUHENDISLIK Y .. 4
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU 1) Istanbul Rihtim Sirketi (sf: 20)

Tablo 8.’de Fransa’da toplanilmis olan Beynelmilel 7nci yol kongresinde daha dnce
alinmis olan kararlarin uygulamaya konuldugundan bahsediliyor. Avrupa’daki tiim
geligsmelerin takip edildigi ve lilkemiz i¢in en iyisinin yapilmak istendigi belirtiliyor.

Demiryollar1 ile ilgili Sivas-Erzurum hattin1 insa igin dahili istikraz akdine dair
kanunun birinci maddesine bir fikra ilavesi hakkindaki kanunda daha once kabul edilmis
olan kanuna biitceyle alakali yapilmis olan ek madde belirtilmistir. Demiryollar ile
beynelmilel esya ve yolcu nakliyatina dair olan 1933 de Roma’da kabul olunan yeni
metinlerinin tasdiki hakkinda kanunda daha once kabul olunan kanunun tasdikiyle ilgili
bilgi verilmistir. Ayrica Diyarbakir Filyos hatt1 ve Afyon-Karakuyu hattiyla ilgili bilgiler
verilmektedir.

Képriiler ile ilgili incelemelerde, hiikiimetin Istanbul Rihtim Sirketini satin alma
konusunda yaptiklar1 biiylik cabalardan bahsediliyor. Osmanli devleti zamaninda sirketle

yasanan sikintilardan dolay1 sirketin satin alimamadigini, her defasinda sorunlar ¢iktigini
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fakat Cumhuriyet hiikiimetinin bu konuyu ¢6zmek i¢in ugrastigini ve sonunda basardigini,

sirketi satin alip halkinin hizmetine sundugundan bahsedilmistir.

Tablo 9. Nafia isleri mecmuasi 1935 Subat 1.sene 9. say1

Nafia Isleri Mecmuasi 1. Sene Say1:9

1)Yol bedeni miikellefe amelesinden istifade careleri (sf: 25)
KARAYOLU
2) Beynelmilel yedinci yol kongresi (sf: 34)

= .

Eé DEMIRYOLU | Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
-,

ur

12 | MUHENDISLIK A

™

o EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Zigdi kopriistii (sf: 42)
KOPRU
2) Akgaagil kopriisii (sf: 44)

Tablo 9’da karayolu ile ilgili igerikte, yol bedeni miikellefiyeti kanununun
oneminden bahsedilmistir. Yollarin yapimi asamasinda belki de o donem kullanilan ve
faydali olan kanun budur. Bedeni olarak c¢alisan halkin yol yapimi konusunda 4 6nemli
yararindan bahsedilmistir. Toprak diizeltme isleri, istinat ve dayanma yapilari, kullanilacak
malzeme temininde tas kirma vb. isler ve silindiraj islemleri direk ¢alisanlar tarafindan
yapilmakta ve fayda saglanmaktaydi. Dolayisiyla iyi kurulmus bir santiye ve ekipmanlarla
bedenen calisan halktan biiyiik faydalar saglanip istifade edilebilmekteydi. Iscilerin
kosullar1 ve daha ¢ok nasil verim alinabilecegine iliskin diislincelerin neler olabilecegi
distiniilmiis ve ilgili bilgiler verilmistir. Yedinci yol kongresinde ise, Miinih’te alinmis
olan kararlardan bahsedilmis, yollarla ilgili diizenlemeler, kazalarin azalmasi igin
uygulanmasi gerekenlerden bahsedilmistir.

Kopriilerle ilgili ise, 80 kadar ili Tokat Erbaa mevkiine birlestiren Zigdi kopriisiiniin
yapimindan bahsedilmistir. Devletin halka hizmete en mecburi yerlerden basladigina
dikkat cekerek, bu koprii yapimindan sonra ulagimin kolaylastigina dikkat cekilmistir.

Ayrica Akgaagil kopriisiiniin tamamlandigi da belirtilmistir.
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Tablo 10. Nafia isleri mecmuas1 1935 Mart 1.sene 10. say1

Nafia Isleri Mecmuasi 1. Sene Say1:10

1) Belediye Yapi1 ve Yollar Kanunu (sf: 7)

2) Yap1 ve Yollar Kanununa bir madde ilavesine dair Kanun

KARAYOLU (sF: 25)
E 3) Kars Vilayeti yollar1 ve hususiyetleri (sf: 43)
<
2 .
§ DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
i
MUHENDISLIK Y 4
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 10°da Belediye Yap1 ve Yollar Kanununda belediyeler tarafindan yapilmasi
zorunlu olan yapilarla ve yollarla alakali inga calismalarinin ayrintilart belirtilmistir.
Kanunlarin genelinde 6zellikle yapilar ve bulunduklart alanlardaki diizenlemelere verilen
Oonem goze carpmaktadir. Yapr ve Yollar Kanununa bir madde ilavesine dair, yapi
yapilmasiyla kaybedilecek yollarin miisait olan bagka yollarla birlestirilebilecegine dair
eski kanuna ekleme yapildig1 belirtilmistir. Bunlarin yani sira, Kars ilinde ve civarinda
bulunan yollarin insa zorluklarindan bahsedilmistir. Fakat bu zorluklarin nasil asildig ve

biiyiik bir cabayla yollarin inga edildigine dikkat ¢ekilmistir.
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Tablo 11. Nafia isleri mecmuasi 1935 Nisan 1.sene 11. say1

Nafia Isleri Mecmuasi I. Sene Sayi:11

1) Beynelmilel yedinci yol kongresi ( sf: 9)

KARAYOLU
2) Fenni toprak yol (sf: 41)

Z
% DEMIRYOLU | 1) Demiryollarinda agag travers ( sf: 43)
Lo
— | MUHENDISLIK e e

EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU 1) Menemen kopriisii (sf: 65)

Sunulan Tablo 11°de daha onceki sayilarda da bahsedilen Beynelmilel yedinci yol
kongresiyle ilgili bilgiler verilmeye devam edilmistir. Bu sayida 6zellikle kaplamalarin yol
nakliyatina etkileri ve seferlerin verecegi zararlardan bahsedilmistir. Yurtdisindaki
gelismeler artik daha fazla takip edilmeye baslanmis oldugundan, Amerika’da (Amerika
birlesik devletleri) uygulanan fenni toprak yolun, iilkemizde de bazi bolgelerde
uygulanmasinin hiikiimetce uygun goriildiigiinden ve yapilacak islerden bahsedilmektedir.

Demiryollarinda kullanilan traverslerin aga¢ olmasinin faydalarindan bahsedilmis ve
demir olarak kullanilan traverslerin agag ile karsilastirmasi yapilmistir.

Menemen kopriisiiniin zaman igerisindeki insa durumlari ve bitirilisiyle ilgili bilgiler

de verilmektedir.
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Tablo 12. Nafia isleri mecmuasi 1935 Mayis 1.sene 12. say1

Nafia Isleri Mecmuasi I. Sene Sayi:11

KARAYOLU | 1) Beynelminel Yedinci Yol Kongresi ( sf: 32)

1) Aydin Demiryolu da satin alind1 ( sf: 51)

n .
z DEMIRYOLU 2) Tiurkiye Cumhuriyetinin yaptirdigi yeni hatlardan Sivas —
S Erzurum hatt1 (sf: 79)
5%
= " oo
MU]I;I (]%?F]IDI\I/ISILIK 1) Yiiksek Miihendis Mektebi 1935 yili biitge kanunu (sf: 9 )
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 12’de yol kongresinde konusulan konular dahilinde kanunlarda belediyeler
tarafindan yapilmast zorunlu olan yapilarla ve yollarla alakali ayrintilar belirtilmistir.
Kanunlarin genelinde 6zellikle yapilar ve bulunduklart alanlardaki diizenlemelere verilen
Onem goze carpmaktadir.

Demiryoluyla ilgili en énem verilen konu olan, yabanci sirketlerin elinde bulunan
hatlarimizin satin alinmasi1 olmustur. Bu sayida, Aydin demiryolunun satin alindigi
belirtilmektedir. Ancak daha Onemli olarak, bundaki amag¢ gbéze carpmaktadir. Tim
demiryollarinin tek elde olmasi isteginden bahsedilmistir. Yani demiryolu dénemin en
onemli meselelerinden biridir ve hiikiimet bu giiciin tamamini elinde tutma istegindedir.
Bunu da agikca dile getirmektedir. Bunun i¢in gerekli ¢abayi gostermektedirler. Bunun
yant sira hiikiimetin yeni yapmaya basladigi dnemli hatlardan birisi olan Sivas-Erzurum
hattinin yapimiyla ve zorluklariyla ilgili bilgi verilmektedir. Fakat baghk dikkat ¢ekicidir.
“Turkiye Cumhuriyetinin yaptirdigi yeni hatlardan Sivas — Erzurum hatti”. Her firsatta
hiikiimetin harcadig1 cabadan bahsedilmekten kacimilmadigir gerek iceriklerde, gerekse
basliklarda goziikmektedir.

Miihendislik egitimi ilgili gelismelerin de yakindan takip edildigi ve 6nem verildigi
bu donemde, derginin bu sayisinda Miihendis okulu ig¢in belirtilmis biitcelere yer

verilmistir.
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3.2.2. Nafia Dergisi 2. Sene 1935 Haziran — 1936 Mayis

Derginin 2. senesinin ilk sayisi 1935 Haziran tarihli dergidir. 2. sene boyunca da
aylik olmak tizere 12 adet dergi yaymlanmustir. 1935 Haziran-1936 Mayis tarihleri
arasindaki dergi sayilari tablolagtirllmis ve Tablo 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23

ve 24’te sunulmustur.

Tablo 13. Nafia isleri mecmuasi1 1935 Haziran 2.sene 1. say1

Nafia Isleri Mecmuas1 2. Sene Sayi:1

1) Asfalt yol kaplamalarinda bitiimiin rolii ve suyun tesirati

KARAYOLU (sF:116 )

1) Aydin demiryolu satin alma mukavelesi hakkinda
bayindirlik bakan1 Ali Cetinkaya’nin kamutaydaki séylevleri
(sf:13)

2) Izmir-aydin demiryolu anlasma projesi (sf:19)

3) Devlet demiryollar1 ve limanlar1 isletme umum miudiirligii
DEMIRYOLU | 1934 mali yil1 biitgesinde degisiklik yapilmasina dair kanun
(sf: 25)

4) Devlet demiryollar1 ve limanlart umum isletme
midiirliigiiniin 1935 mali yil1 biit¢e kanunu (sf:26)

1935 HAZIRAN

5)Aydin demiryollarinin satin alinmasina dair mukavelenin
tasdiki hakkinda kanun (sf:62)

1) Yiiksek miihendis mektebi hakkindaki 1275 numaral
kanunun birinci maddesine bir fikra eklenmesi hakkinda

MUHENDISLIK kanun (sf: 22)

EGITIMI
2) Yiiksek miihendis mektebi nizamnamesi (sf:106)

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 13’te asfalt kaplamalarinda yeni kullanilmaya baslanilan bitimiin fayda ve
zararlarindan bahsedilmistir. Bitlim kullanilirken olusabilecek durumlar, malzemenin
kullanilis sekli ve suyun etkilerinden bahsedilmistir.

Bayindirlk bakam1i  Ali Cetinkaya kamutayda Aydin demiryoluyla ilgili
aciklamalarda bulunmustur. Cetinkaya, hattin Osmanli zamaninda Ingiliz bir sirkete ait
oldugundan ve gerekli 6demeler yapilarak hattin satin alindigindan bahsetmistir. Osmanli
devletinin borglarinin hala hiikiimet tarafindan 6dendigine, kalan bor¢ miktaria bakilarak
yapilan isler kiyaslandiginda halihazirda kullanilabilecek durumda olan ya da halkin
yararlanabilecegi herhangi bir yatirinmin (kopri, yol) bulunmadigindan bahsedilmistir.

Dergide 6énemli bir hat olan Izmir-Aydin demiryolunun satin alinmasi konusunda
Ingilizlerle yapilan anlasmanin igeriginden bahsedilmektedir. Devlet demiryollar1 ve
limanlar1 isletme umum miidiirliigi 1934 mali yili biitcesinde degisiklik yapilmasina dair
kanunda biitgede yapilan degisiklikten bahsedilmektedir. Devlet demiryollar1 ve limanlari
umum isletme miidiirligiiniin 1935 mali yili biitge kanununda ilgili senenin tim mali
ayrintilar1 yazilmis ve agiklanmistir. Aydin demiryollarinin  satin alinmasma dair
mukavelenin tasdiki hakkinda kanunda satin alinmanin tiim sartlar1 ve anlagmalar
ayrintilartyla bildirilmistir.

Yiksek mihendis mektebi hakkindaki kanunda, Yiksek Miihendis Mektebinin
mudiir gorevlendirilmesi ile ilgili bilgi verilmistir. Yiksek miihendis mektebi
nizamnamesiyle ilgili olarak, miithendis mektebinde bulunan bdliimlerden bahsedilmistir.
Bunlarin i¢inde Yol ve Demiryolu boliimii de bulunmaktadir. Kurumun yonetim seklinden
ve yapisindan da bahsedilmektedir.

Donemde ihtiya¢g dogrultusunda yapilmaya baslanilan koprilerle ilgili de ayrintili
aciklamalar gézlemlenmektedir. Yapilan her bir is kalemi, koprii insa ¢aligmalarinda son
durumlar, kopriilerin hangi bolgeleri baglayic1 ozellikler tasidigi ve ilgili bilgiler

belirtilmistir.
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Tablo 14. Nafia isleri mecmuasi 1935 Temmuz 2.sene 2. say1

Nafia Isleri Mecmuasi 2. Sene Sayi:2

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Aydin demiryollar1 nasil satin alind1 (sf: 32)

51 2) Aydin demiryolunun hiikiimete gegmesi (sf:72)
S | DEMIRYOLU
E 3) Afyon-Antalya hatt1 (sf: 77)
|_
9 4) Sivas-erzurum hatt1 (sf: 81)
3
MUHENDISLIK r A
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU 1) Karabekir koprisi (sf:85)

Tablo 14 igerikleri incelendiginde su sozlerle goze ¢arpmaktadir. “Tiirk milletinin
her sahadaki varligini, biitlinliigiinii gerceklestirmegi en biiylik bir {ilkii sayan Cumhurluk
Tiirkiye’si ekonomik alanda en biiylik adim1 memleketi demir aglarla 6rmek ve bu aglarin
yabancilar elinde bulunan parcalarini millete mal etmek yolunda atmistir.” Bu sozler
incelendiginde uygulanan demiryolu politikasinin ne denli 6nemli oldugu goriilmektedir.
Ve demiryolu politikasinin ilk hedeflerinden biri olan yabancilarin elinde bulunan hatlarin
satin alinmasi konusu {izerinde dikkatle durulmaktaydi. Bunlardan en 6nemlisi de Aydin
demiryolu hattinin satin alinmasiydi. Bu konuyla ilgili olarak, Aydin Demiryolunu satin
almak i¢in herhangi 6zel bir ¢gaba harcanmadigindan, baz1 durumlar neticesinde bu hattin
Tiirkiye hiikiimetine ge¢mesiyle ilgili bilgiler verilmistir. Anadolu’nun ilk ddsenen hatti
olan Aydin demiryolunun 1 Temmuz 1935 tarihinde hiikiimete gecisinden
bahsedilmektedir. Bu sayida hattin alinmasiyla ilgili gelen tebrik ve kutlamalara yer
verilmistir. Bunlara ek olarak devam etmekte olan Afyon- Antalya hattiyla ilgili bilgiler
verilmistir. Ayrica Sivas-Erzurum hatti {lizerinde devam eden kopriilerle ilgili bilgiler
verilmistir.

Ankara-Kayseri demiryolunun insasinin ardindan Corumu ve Sungurluyu bu hatta

baglayan yolun biiyiik bir 6nem kazandigindan ve bu yolun Ankara’y1r Samsun’a baglayan
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en kisa yol oldugu i¢in biiyiik bir ekonomik 6nem tasidigindan bahsedilmistir. Dolayisiyla
Karabekir kopriisiiniin buraya yapilmasi uygun goriilmiistiir. Yapim asamasiyla ilgili

bilgiler verilmistir.

Tablo 15. Nafia isleri mecmuas1 1935 Agustos 2.Sene 3. sayisi

Nafia Isleri Mecmuasi 2. Sene Say1:3

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Demiryollarimizin  memlekette uyandirdigi ticari

n .
8 DEMIRGOLU hareketlerden: samsun (sf:36)
n
S
; MUEI C]T;?FII);/ISILIK Konu ile ilgili icerik yoktur.
(2]
—
1) Menemen kopriisiiniin agilma téreni (sf: 18)
KOPRU

2) Anamur koprisi (sf:27)

Demiryollarimizin  yapilmasiyla birgok fayda saglanmisti. Bunlardan en
onemlilerinden birisi ticari hareketlenmeydi. Tablo 16’da Samsun ilinin cografi, tarimsal,
ekonomik vb. 6zelliklerinden bahsedilmis, bu sehrin konum agisindan 6neminden, yapilan
hatlar vasitasiyla ticarete dahil olacagindan, dolayisiyla sehre ulagimin kesinlikle
saglanmasi1 gerektiginden, demiryolu hatlarinin  sehre yaklasmasinin  oneminden
bahsedilmistir.

Kopriilerle ilgili ise, acilist yapilan Menemen kopriisiinden bahsedilmistir.
Hiikiimetin halka yaptigi hizmetlerin devam ettigine dikkat gekilmistir. Izmir’in dnemi
vurgulanmig Ozellikle ilgelerine ulasim zorluguna dikkat ¢ekilmistir. Bergama’ya geciste
kayiklar kullanildigindan ya da demiryoluyla Soma {izerinden gecilebildiginden, artik
yapilmis olan kopriiyle ¢ok rahat bir sekilde gecilebilecegi bildirilmistir. “Saltanatin
uyusuk idaresi” tabiri kullanilmis ve eskiden yapilmamis olan bu hattin yapilmama nedeni

ve sebebi sorgulanmistir. Sonrasinda Cumhurluk idaresiyle yapilan Menemen kopriisiiniin
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tiim bu ihtiyaglar1 karsilar nitelikte oldugu dikkat ¢ekilmistir. Ayrica Anamur kopriisiiyle
ilgili yapisal bilgiler de verilmistir.

Tablo 16. Nafia isleri mecmuasi 1935 Eyliil 2.sene 4. say1

Nafia Isleri Mecmuasi 2. Sene Say1:4

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

= .
B DEMIRYOLU | 1) Musul Petrollar1 ve Bagdad Demiryolu (sf:13)
>
m
3 | MUHENDISLIK Ny
™
o EGITIMI Konu ile ilgili icerik yoktur.
KOPRU 1) Borgka kopriisii (sf:55)

Tablo 16’da icerigi verilen sayida, Almanlar tarafindan baslanan fakat yapimi yarim
kalan Bagdat Demiryolunun bugiinlerde tamamlanmasinin tekrar giindeme geldiginden
bahsediliyor. Musul civarindaki petroliin aktarimi borularla saglanamadigi i¢in B.O.D.
sirketi demiryolu insa etmek ve petrolii bu yolla aktarmak diislincesindeydi. Bu
tamamlanma diisiincesinin ve hareketliliginin altinda yatan ana sebep bu olarak
goriilmekteydi. Hattin bir kism1 Tiirkiye topraklarindan gececegi i¢in bunun iilke agisindan
biiylik bir sans olacagi belirtilmektedir. Ayni zamanda sirket, Tiirkiye’de rafineri tesis
etmek niyetinde ve ileride ¢ok degerli olacak olan asfaltinda bu yolla ucuz fiyatlarla temin
edilebileceginden bahsedilmistir.

Borgka kopriisiiniin yapim agamalariyla ilgili bilgiler verilmistir.
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Tablo 17. Nafia isleri mecmuasi 1935 Ekim 2.sene 5. sayisi

Nafia Isleri Mecmuasi 2. Sene Say1:5

KARAYOLU | 1) Tirkiyede yol faaliyeti (sf: 21)

1) 1935 senesi demiryolu insaat isleri (sf: 16)

2) insa edilmekte olan Ankara istasyon binasi ve planlari
DEMIRYOLU | (sf: 70)

Z

% 3) Tirkiye cumhuriyeti devlet demiryollarinin genel durumu
- 1934-1935 (sf: 131)

N

=

< | MUHENDISLIK . ny _

é R TIM 1) Yiiksek miihendis okulu (sf: 167)
m

Lo

™

(2]

i

1) Cumhurlugun on ikinci yilinda biyiik sose kopriileri
yapiciligi (sf:35)

KOPRU 2) Yapilmakta olan kopriiler (sf: 35)
3) Ihale olunan képriiler (sf: 35)

4) Thale edilecek kopriiler (sf: 37)

Tablo 17°de derginin Ekim 1935 tarihli 2. sene 5. sayisinda Cumhuriyet’in on ikinci
senesi dolayisiyla bu tarihe kadar yapilmis olan karayolu, demiryolu, koprii ve mithendislik
egitimi ile ilgili isler 6nceki sayilarda agiklanmis hallerinin genel bir derlemesi olarak bu

sayida verilmistir.



46

Tablo 18. Nafia isleri mecmuasi 1935 Kasim 2.sene 6. say1

Nafia Isleri Mecmuasi 2. Sene Say1:6
KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
_Z
= % DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
.o 0| MUHENDISLIK o
S 5 EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 18’de da goriildiigii tizere 1935 Kasim sayida ¢alisma kapsaminda incelenen

basliklarla ilgili herhangi

bir icerik bulunmamaktadir. Bu sayidan sonra derginin ismi

Bayindirlik Isleri Dergisi olarak degistirilmistir. Dergi icerisinde de yeni kelimeler

kullanilmaya baslanilmistir.

Tablo 19. Bayindirlik isleri dergisi 1935 Aralik 2.5ene 7. sayist

Baymdirlik isleri Dergisi 2. Sene Say1:7

KARAYOLU | 1) 1935 senesinde Ankarada yapilan asfalt igleri ( sf: 63 )
~ 1) Devlet Demiryollart ve Limanlar1 Isletme Umun
% Midiirliigii memur ve miistahdemlerinin {icretlerine dair
é kanun (sf: 5)
4 DEMIRYOLU 2) Satin alinan Aydin ve subati demiryollarinin teselliim ve
é tasfiyesine ve isletme muamelatina dair kanun (sf: 18)
I~
g 3) 1lk tren Diyarbekire giderken (sf: 42)
<
Lo . ..
& | MUHENDISLIK | 1) Yiiksek Miihendis Mektebi 1935 mali yili biit¢esinde
- EGITIMI miinakale yapilmasi1 hakkinda kanun ( sf: 31)

KOPRU 1) Akcaova, Elekci, Cevizdere Curidere kopriileri (sf: 51)
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Tablo 19°da Ankara’da yapilmis olan asfalt islerinin bilgileri verilmistir. Bu islemler
icin yurtdigindan getirilen makinalardan bahsedilmistir. Yeni yeni kullanilmaya baglanilan
asfaltin uygulanmasina 6nem verilmistir ve bu her seferinde dile getirilmistir.

Satin alinan Aydin demiryollariyla ilgili kanunda kurumda g¢alisanlarin {icretleriyle
ilgili aciklamalar yapilmistir. Ucretlere yapilacak zamlardan bahsedilmistir. Ve zamlarla
ilgili belirlenen giin Cumhuriyet bayrami olarak secilmistir. Bu da dikkat ¢ekici bir ayrinti
olarak goze carpmaktadir.  Bunlarin yani sira Aydin demiryolunun satin alma
kosullarindan bahsedilmistir. Yapimi tamamlanan Diyarbakir hattinin agilis toreni
ayrintilariyla sunulmustur. Heyet ve Cumhuriyet yoneticileri bir trenle Diyarbakir’a varmis
ve boylece ilk tren de oraya varmistir. Cumhuriyet rejiminin amacinin memleketi gelik
aglarla Ormek oldugundan ve bununla ilgili biiylikk bir adim daha atildigindan
bahsedilmistir. Demiryolunun bulundugu yere ekonomik biiyiik katki sagladigindan ve
bunun devlet igin esas amag¢ oldugundan bahsediliyor. Baymdirlik bakani agilista bir
konusma yapmistir ve hiikiimet ile ilgili 6vgii dolu sdylemler igeren, halki etkileyici bir
konusma yapmustir.

Yiiksek Miihendis Mektebi’yle ilgili kanunda daha 6nce de oldugu gibi okulun Mali
durumuyla ilgili bilgiler verilmeye ¢alisilmistir.

Akcaova, Elekci, Cevizdere ve Curidere kopriilerinin teknik ozellikleri ve yapilis

sekillerinden bahsedilmistir.

Tablo 20. Bayindirlik isleri dergisi 1936 Ocak 2.sene 8. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 2. Sene Say1:8

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Biiyiikk aciklikli bilhassa kemerli massif kopriilerin
KOPRU projelerinin tanziminde nazar1 dikkate alinacak umumi
kaideler ( sf: 32)

7

é DEMIRYOLU | Konu ile ilgili icerik yoktur.
Q

I -

\E, MUEI(%%?I\IASIUK Konu ile ilgili igerik yoktur.
<

O

S

[{e}

(e2]

(0]

—
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Tablo 20.’de yurtdisindan gelen bir koprii uzmaninin kopriiler hakkinda diizenledigi
bir konferans igerigi belirtilmistir. Ozellikle kemerli biiyiik agiklikli kopriiler hakkinda
bilgiler verilmistir. Hiikiimetin 6zellikle demiryolu ve karayoluna verdigi énemin kopriiye
de verilmesi gerektigi belirtmistir. Her ne kadar esit bir is paylasimi yapilmaya calisilsa da

tabii ki hala sose ve kopriilere gerekli maddi kaynagin saglanmadigi diigiiniilmekteydi.

Tablo 21. Bayindirlik isleri dergisi 1936 Subat 2.sene 9. say1

Bayindirlik isleri Dergisi 2. Sene Say1:9

1) Vilayet yollarinin ii¢ aylik durumu hakkinda rapor ( sf:

KARAYOLU 62)

1) Devlet Demiryollar1 ve Limanlari Isletme Umumi Idaresi
memurlar tekatit sandig1 hakkindaki 2454 sayili kanuna ek
DEMIRYOLU | kanun ( sf: 6)

3
<
% 2) Aydin Demiryolunda ray otobiisleri (sf: 61)
73
\O
S | MUHENDISLIK
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
1) Istanbul — Uskiidar bir kdprii ile baglanabilir mi? (sf:36)
KOPRU

2) 1935 yilinda yapilan yol ve kopriiler ( sf: 63)

Tablo 21’de yeni yapilmakta olan soseler ve tamir edilmekte olan yollarin son iig
aylik durumuyla ilgili bilgiler verilmistir.

Devlet Demiryollar1 ve Limanlari Isletme Umumi Idaresi memurlar tekaiit sandig
hakkindaki kanunda, memurlarin bagli olduklar1 tekaiit sandigiyla ilgili daha o6nce
belirlenmis olan sartlara birka¢ madde eklendigi belirlenmistir. Memurlara 6denen {icretin
baz1 kosullarda degisecegi bildirilmis ve bu kosullarin ayrintilarindan bahsedilmistir.
Ayrica Aydin demiryolu hatti otobiislerinin kullanima uygun olmadigi ve hattin satin
alindiktan sonra otobiislerinin acilen yenilenmesi gerektiginden bahsedilmis, bununla ilgili

bir biitce ayrilmis ve gerekli agiklamalar yapilmistir.
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Képriiler bagmiihendisi Kemal Bey, “Istanbul — Uskiidar bir kdprii ile baglanabilir
mi?” isimli bir makale yazmis ve Istanbul’a bir k&priiniin yapilmas: hakkindaki planlar ve
diisiincelerden bahsetmistir. Donemin gazetelerinde en c¢ok bahsedilen konu buydu ve
herkes boyle bir kopriiniin olup olamayacagi konusunda tartismaktaydi. Dolayisiyla bir
mithendislik dergisi olarak bu konuya bir agiklik getirmek adina bdyle bir yazi yazilmistir.
Amerika ve diger Avrupa iilkeleriyle kiyaslama yapilmis ve Istanbul’un bdyle bir kprii
ihtiyacina higbir agidan cevap veremeyecegi yazilmistir. Bu koprii yapildigi takdirde
kopriiyii kullanacak aracin yeterli olmadigi, dolayisiyla bir gelir saglanamayacagi, yapim
maliyetinin ¢ok yiliksek oldugu, eksi ve artilarin kiyaslanmasiyla eksilerin fazla
gelmesinden dolay1 boyle bir kopriiniin ancak ilerleyen senelerde yapilmasmin en iyi
¢ozlim olacagindan bahsedilmistir. Ek olarak da, var olan kopriiler ve yollar km ve maliyet

olarak tablolar halinde bildirilmistir.

Tablo 22. Bayindirlik isleri dergisi 1936 Mart 2.sene 10. say1

Baymdirlik Isleri Dergisi 2. Sene Say1:10

KARAYOLU | 1) Ankara Cubuk baraji asfalt yolu insaati (sf:91)

1) Afyon — Antalya Hatt1 Bozanonii — Isparta yolu (sf:84)

|_ .
9(: DEMIRYOLU 2) Demiryolu raylarinin uzunluklar1 ve bunlarin kaynakla
= birlestirilmesi (sf:116)
&
= . .
MUHENDISLIK et e
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 22’de Ankara Cubuk baraj1 asfalt yolu ingaatiyla ilgili Ankara Nafia mithendisi
Aziz beyin yazdigr bir makale bulunmaktadir. Ankara’dan itibaren 10uncu kilometrede
Cubuk c¢ay1 iizerine yapilan baraj yapildiktan sonra var olan baglanti sose yolun eski
haliyle birakilmayip asfalt yapilarak daha uygun ve kullanigh hale getirilmis olmasindan

bahsedilmistir.
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Afyon-Antalya hattt Bozonii Isparta kolu ile ilgili baslikta, Osmanlh
Imparatorlugunun Isparta yakininda bir hat insa ettigini fakat Isparta’yt bu hatta
baglamayarak sehri ihmal ettigi belirtilmistir. Cumbhuriyet hiikiimetinin karariyla,
Isparta’nin Afyon-Antalya demiryolu hattina baglanarak oraya da ulasimin saglanmasinin
oneminden bahsedilmistir. Tiim is kalemleri ayrintilariyla anlatilmistir. Hattin projesi de
dergide verilmistir. Yapilan islere ek olarak verilen bilgiler de dergide gittikce 6nemli bir
yer tutmaya baslamistir. Bu sayida da, Avrupa’daki demiryollarinin ray uzunluklarimi
stirekli olarak tartistiklarindan, gelistirmek icin ¢alistiklarindan, ray boylarinin éneminden
bahsedilmis ve bunlarla ilgili ayrintili bilgi verilmistir. Raylarin birlestirilme sekilleri,

kullanilan teknikler de ayrintilartyla verilmistir.

Tablo 23. Bayindirlik isleri dergisi 1936 Nisan 2.sene 11. Say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 2. Sene Sayi:11

KARAYOLU | Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

1) Devlet Demiryollar1 ve Limanlar1 Isletme Umun
Midiirliigiiniin - 1935 mali yili biitcesinde miinakale
DEMIRYOLU | yapilmas: hakkinda kanun (sf:7)

2) Yeni demiryollarimiz isletmeye agilirken (sf:53)

1936 NiSAN

MUHENDISLIK e
EGITiMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 23’te Devlet Demiryollari ve Limanlar1 Isletme Umun Miidiirliigiiniin ilgili
kanununda miidirlige mal aktarimi yapildigindan bahsedilmektedir. Ayrica Afyon-
Antalya hattinin diger kollarinmn agilis1 igin Ismet inénii ve arkadaslarinin bolgeye gittigi
yaptig1 konusmadan bahsedilmistir. Konugsmada tiim hatlarin daha ¢ok millet yararina
yapildigindan, Anadolu’yu en batidan en doguya birbirine baglamak hedeflendiginden
bahsedilmistir.
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Tablo 24. Bayindirlik isleri dergisi 1936 Mayis 2.sene 12. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 2. Sene Say1:12

1) Giimiishane ilinde yol bakimi ve Transit Yolunun kig

KARAYOLU durumu (sf:35)

DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

MUHENDISLIK o
EGIiTimMi Konu ile ilgili igerik yoktur.

1936 MAYIS

1) Canakkale vilayetinde Arslan kopriisiiniin betonarmeye

KOPRU tahvili (sf:33)

Tablo 24’te Dogu illerini Karadeniz’e baglayan tek yolun Trabzon- Erzurum yolu
oldugunu ve diger illerin de buna baglanarak ulasimi kolaylastirmayr amaglandigindan
bahsedilmistir. Glimiishane de bu illerden birisidir. Konum olarak zorlu bir yerde bulunan
ilin yol bakimlari ve onarimlarin1 yapmak gerektiginden, fakat kis sartlarinin etkisiyle
zaten zor olan bakimin iyice zor bir hal aldigindan bahsedilmistir. Imkan yetersizliginin
tizerine ek olarak gelen soguk hava kosullart olumsuz yonde etkilemektedir.

Canakkale-Ezine-Bayrami¢ yolunda Kii¢iik Menderes ¢ay1 tizerinde bulunan ayaklari
kagir ve st yapist ahsap olan Arslan koprisiiniin artik ¢iiriiyerek yiiklere
dayanamadigindan dolayr yenilenmesiyle ilgili ayrintilar belirtilmistir. Insa tarihi
bilinmeyen eski bir kopriiniin ayaklar1 iizerine insa edilmis Arslan kopriisiiniin, artik
ayaklarinin da kullanilamayacak durumda olmasindan dolayi, sadece iist yapinin
yenilenmesinin herhangi bir fayda saglamayacagi, dolayisiyla ayaklarinin da yenilenmesi

ile ilgili inga ¢aligmalarindan bahsedilmistir.

3.2.3. Bayindirhk sleri Dergisi 3. Sene 1936 Haziran — 1937 Mayis

Iki senelik 24 sayinmn incelenmesinin ardindan 25. dergi 3. senenin ilk sayisi olan
1936 Haziran tarihli dergidir. 1936 Haziran-1937 Mayis arasindaki 3. seneye ait 12 adet
derginin incelenmesi Tablo 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35 ve 36’da sunulmustur.



52

Tablo 25. Bayindirlik isleri dergisi 1936 Haziran 3.sene 1. say1

Bayindirlik isleri Dergisi 3. Sene Sayi:1

KARAYOLU | 1) Yol faaliyeti (sf:118)

DEMIRYOLU | 1) Devlet Demiryollarmin yeni tren tarifeleri (sf:143)

MUHENDISLIK o
EGIiTimMi Konu ile ilgili igerik yoktur.

1936 HAZIRAN

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 25°te yol faaliyetleriyle ilgili baslikta, 1935 mali senesinin birinci alt1 aylik
devresinin sonu olan 1 Ocak 1936 tarihine kadar sehirlerden gonderilen istatistiklere gore
yapilmis tesviye, yeni sose ve ayrintili yenileme calismalarinin kilometrelerine gore
belirlenmistir. Ayrica 1063 adet kdprii ve menfez yeniden yapilmis, 812 koprii de tamir
edildigi belirtilmistir. Daha onceki sayilarda da belirtildigi gibi bedeni miikellefiyetle
yapilan is miktarlar1 da ayrintilariyla verilmistir. Bunun yani sira tiim illere ait yapilan
yollar ve kopriilerin kilometreleri ve masraf bedelleri tablolarla sunulmustur.

Devlet Demiryollariin yeni tren tarifeleriyle ilgili verilen bilgiler incelendiginde,
tren seferlerinde bazi durumlarda indirim yapilacagindan bahsedilmis ve bunlarin hangi

durumlar oldugu, hangi kosullarda kime indirim yapilacag: belirtilmistir.

Tablo 26. Bayindirlik igleri dergisi 1936 Temmuz 3.sene 2. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 3. Sene Say1:2

KARAYOLU | Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

DEMIRYOLU | Konu ile ilgili icerik yoktur.

MUHENDISLIK e
EGITIMI Konu ile ilgili icerik yoktur.

1936 TEMMUZ

KOPRU 1) Biiyiik kopriiler ingaatina ait rapor (sf:118)
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Tablo 26’da temmuz ayina ait 2. say1 sunulmustur. Bu say1 igerik olarak g¢ok
kalabalik bir say1 olmasina ragmen ulastirma pratikleriyle ilgili sadece koprii isiyle alakali
icerik bulunmustur. 1936 Temmuz ayi itibariyle yapimina devam edilen koprilerin tiim
ayrintilar1 raporlanmistir. Kopriiler bulunduklar1 sehir, cinsleri, uzunluklari, bulunduklar
yol, ihale bedelleri, ihale tarihleri, ingaat miiddetleri ve insaat vaziyetleri belirtilerek

dergide sunulmustur.

Tablo 27. Bayindirlik isleri dergisi1l936 Agustos 3.sene 3. say1

Bayindirlik isleri Dergisi 3. Sene Say1:3

KARAYOLU | 1)Ankara — Cubuk baraj1 asfalt yolu (sf:35)

& \ 1) Baladiz — Burdur hatt1 insaati (sf:40)
; DEMIRYOLU
8 2) Tirkiye’de demiryolu insaat1 (sf:56)
<
& | MUHENDISLIK t AT
(@)
= EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Ankara Cubuk barajimn1 Ankara’ya baglayan yol yaklasik olarak 12 kilometre
uzunlugunda olup bunun 2500 km.si asfalt, 8900 km.si makadam sose iken kalan 600
metrelik kisimda yol mevcut olmadigindan o kisma asfalt ile kaplanarak tam bir ulagimin
saglanmasi gerektiginden bahsedilmistir ve Tablo 27’de karayoluyla ilgili igerikte
gosterilmistir. Caligmalara baglanmis ve ayrintilar sunulmustur.

Afyon-Antalya hattinin ilk kismui bitirilmis ve buna ek olarak Baladiz- Burdur hatti
da yapilarak, Burdur vilayet merkezine baglanmistir. Buna ek olarak da demiryolu
iceriklerinde Railway gazetesinin Tiirkiye’deki demiryollariyla ilgili yazdigi bir makale
dergide sunulmustur. Makalede 6nemli hatlarimizdan olan Sivas- Erzurum, Fevzipasa-
Diyarbakir hattinin 6neminden bahsedilmis, Marmara’dan Akdeniz’e yapilan hatlarla ilgili

bazi bilgilerden bahsedilmistir.
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Tablo 28. Bayindirlik isleri dergisi 1936 Eyliil 3.sene 4. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 3. Sene Say1:4

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Devlet Demiryollar1 ve Limanlar1 Isletme Umum

’J . .. .. 0o oo . ~ . . '
B DEMIRYOLU Midiirligi Tekatid Sandig1 Nizamnamesi (sf:20)
E 2) Devlet Demiryollar1 fidanliklart (sf:52)
3
0 .. . .
~ | MUHENDISLIK Lo
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU 1) Biiytik kopriiler ingaatina ait rapor (sf:80)

Tablo 28’de Devlet Demiryollar ve Limanlari Isletmesini ilgilendiren Tekaiit sandig
uygulamasinin ayrmtilar1 maddeler halinde ac¢ik ve anlasilir bir sekilde sunulmustur.
Sandigin idaresi, idarecilerin gorevleri, sandigin sermayesi ve muhasebesi, sandik
sermayesinin biiyiitiilmesi, ayliklarin tahsis edilmesi, maluliyet durumu ve ayrilma
durumlanyla ilgili tiim sartlar ayrintili bir sekilde belirtilmistir. Tiim bu insa islerinin yani
sira donemin sartlarima gore Onemsiz ya da Onceliksiz gibi goriinen ama diinyadaki
gelismelerden takip edildigine gore biiyiikk bir 6nem tasiyan konulara da dergide yer
verilmekteydi. Bunlardan birisi dergide devlet demiryollar1 fidanliklar1 olarak islenmistir.
Avrupa’da demiryolu ¢evresinde kullanilan fidanliklardan ve bu fidanliklarin hangi amagla
yapildigindan, yararlarindan bahsedilmistir. Fidanliklar Miidiirti C. Duransoy tarafindan da
Tiirkiye fidanliklariyla ilgili ayrintili bir rapor sunulmustur. Bu konuya ¢ok énem verildigi
gbzlemlenmektedir.

Daha onceki sayida sunuldugu sekilde biiyiik kopriilerin tiim ayrintilar1 ve devam

eden insa ¢alismalar1 raporlanmustir.
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Tablo 29. Bayindirlik isleri dergisi 1936 Ekim 3.sene 5. say1

Bayndirlik isleri Dergisi 3. Sene Say1:5

KARAYOLU | 1) Tiirkiyede yol isleri (sf:41)

1) Demiryollar1 ingaat1 (sf:9)

s | DEMIRYOLU
% 2) Devlet Demiryollar1 (sf:173)
3
S | MUHENDISLIK , . e
EGITIMI 1) Miihendis Mektebi (sf:205)
KOPRU 1) Cumhurlugun on iiciincii yilinda biiyiik sose kopriileri

yapiciligi (sf:57)

Tablo 29°da Cumhuriyet’in on ticlincii senesi dolayisiyla bu tarihe kadar yapilmis
olan karayolu, demiryolu, koprii ve miihendislikle ilgili isler onceki sayilarda aciklanmig
hallerinin genel bir derlemesi olarak bu sayida verilmistir.

Osmanli Devleti zamanindan kalmis olan yollarin kullanilmayacak durumda
oldugundan, o yollar1 onarim ¢alismalarindan ve yeni yapilan yollarin tiim ayrintilarindan
bahsedilmistir.

13 sene itibariyle toplam demiryollarinin 6790 km’ye ¢ikmis oldugunu ve devam
etmekte olan insaatlarla ilgili ayrintili bilgiler verilmektedir. Ayrica Ankara Gar binasinin
oneminden bahsedilmistir. Otomotris ve ray otobiislerinin kullanilmaya baglamasi ve
yararlartyla ilgili bilgilerden bahsedilmistir.

Miihendislik okulu i¢in yapilan yatirimlardan, hiikiimetin bu konuya ne kadar deger
verdiginden ve Avrupa’daki okullar gibi olunmasi i¢in ellerinden geleni yaptiklarindan ve
yapacaklarindan bahsedilmistir.

13 senede yapilmis olan kopriiler, devam eden kopriiler ve yapilmasi planlanan

kopriilerle ilgili genis bilgi verilmistir.



56

Tablo 30. Bayindirlik isleri dergisi 1936 Kasim 3.sene 6. say1

Bayindirlik isleri Dergisi 3. Sene Say1:6

KARAYOLU | 1) Atatiirk’iin konusmasi (sf:5)

1) Devlet Demiryollart Umum Miidiiriic Ali Riza Erem’in
DEMIRYOLU | Bayindirhk Isleri hakkinda Ankara radyosunda verdigi
konferans (sf:39)

1936 KASIM (IKINCI TESRIN)

MUHENDISLIK et e
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 30’da sunulan tablo incelendiginde, Atatiirk’iin Biiyilk Millet Meclisinde
yaptig1 konusmanin iceriklerinden bahsedilmistir. Bu konusma daha ¢ok yapilmis olan
demiryollari, karayollari, kopriiler her tiirlii ulastirma isiyle ilgilidir. Atatiirk, halkin ve
hiikiimetin ¢ok giizel bir beraberlik sagladigini ve giizel bir sekilde ¢alisarak her gecen giin
cok daha fazla isler yapip iilkeyi ileriye tasiyacagindan bahsetmistir.

Devlet Demiryollart Umum Miidiirii Ali Riza Erem’in Baymdirlik Isleri hakkinda
Ankara radyosunda verdigi konferansta Atatiirk’tin demiryollar1 yapimina ne kadar dnem
verdiginden bahsetmis, 6zellikle bu konunun tlizerinde durmustur ve tabi ki karayolu, kopri

ve egitim alanindaki islerinin milkemmelliginden de bahsetmistir.
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Tablo 31. Bayindirlik isleri dergisi 1936 Aralik 3.sene 7. say1

Bayndirlik isleri Dergisi 3. Sene Say1:7
g KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
= .
2 =| DEMIRYOLU | 1) Aydin demiryollari(sf:44)
M D
= 2| MUHENDISLIK
% N4 EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
N
= R
— KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Demiryolu ile ilgili agiklamalar bulunan bu sayida, Aydin hattinin hem yolcu
tasimada hem de yiik tasimada 6neminden Tablo 31’de bahsedilmistir. Bunun yani sira,
Osmanli’dan kalan bor¢larin 6denerek Sark demiryollarinin tamamen satin alinmasi ilan

edilmistir.

Tablo 32. Bayindirlik isleri dergisi 1937 Ocak 3.sene 8. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 3. Sene Say1:8

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Sark demiryollarinin satin alinmasi hakkinda bir etiid
(sf:37)

DEMIRYOLU | 2) Avrupa hattinda devlet demiryollarmmn ilk treni (sf:44)

3) Birinci kanun 1936 ayinda devlet demiryollarinda
yapilan tarife degisiklikleri (sf:63)

MUHENDISLIK | 1) Miihendislik ve mimarlik hakkindaki 1035 sayili kanuna
EGITIMI ek kanun (sf:9)

1937 OCAK (IKINCI KANUN)

1) Ikinci beynelmilel koprii ve sarpant kongresinde

KOPRU konusulan fenni meseleler (sf:19)
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Tablo 32°de Sark demiryollarinin Osmanli zamanindan kalma borglarinin 6denerek
satin alinmasi ve bu demiryollarimin ge¢misiyle alakali kisa bilgi verilmistir. Ve bu
Cumhuriyet zaferi olarak adlandirilmistir. Ulastirma yatirimlarinin ve g¢alismalarinin en
onemli sebeplerden biri olan yabanci sermayenin elinde bulunan hatlarin satin alinmasinin
gerceklesmis olmasi biiylik bir zafer addedilmistir. Avrupa hattinda devlet demiryollarinin
ilk treni baghiginda ise, Sark Demiryollari adinin degiserek Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollar1 oldugundan, ilk trenin Edirne’ye biiyiik kiiclik herkesin cosku igerisinde eslik
ederek yol aldigindan bahsedilmistir. Bunlarin yani sira Aralik 1936’da devlet
demiryollarinda yapilan tarife degisiklikleri, mesafelere gore tasima ticretlerinde yapilan
indirimden bahsedilmistir.

Miihendislik ve mimarlik hakkindaki kanuna ek kanunda, Miihendislik ve Mimarlik
boliimlerinden mezun olanlara Yiiksek Miihendis, Yiiksek Mimar; teknik okul veya dengi
yabanci okullardan mezun olanlara ise Miihendis unvaninin verilmesine karar verilmistir.

Ikinci beynelmilel koprii ve sarpant kongresinde konusulan fenni meseleler
iceriginde, Kopriiler basmiihendisi Kemal Hayirlioglu tarafindan 25.12.1936 senesinde
verilen konferansin metni sunulmustur. Kopriiciiliik, betonarme ve demir insaatta kat
edilmis yol ve ilerlemelerden bahsedilmistir. Ozel olarak uygulanacak tekniklerle ilgili de
ayrintilt bilgi verilmistir. Malzeme olarak celik ve betonarmenin davranislartyla ilgili

bilgiler sunulmus, yapilan birkac teknik geziden bahsedilmistir.

Tablo 33. Bayindirlik isleri dergisi 1937 Subat 3.sene 9. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 3. Sene Say1:9

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

= .

g DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
)

723

& | MUHENDISLIK L

[ag)

S EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 33’te ilgili basliklarla alakali igerik bulunamamustir.

Tablo 34. Bayindirlik isleri dergisi 1937 Mart 3.sene 10. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 3. Sene Say1:10

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Devlet demir yollar1 ve limanlar1 isletme umumi
midirligiiniin 1936 mali yili biitgesine munzam tahsisat
verilmesine dair kanun (sf:5)

|_ .
9(: DEM{RYOLU 2) Anadolu demiryollar1 ve Haydarpasa liman sirketlerine
b akdedilen 10-12-1928 tarihli mukavelenamenin bazi
> maddelerinin tadiline dair iki kita mukavelenamenin tasdiki
3 hakkinda kanun (sf:6)
MUHENDISLIK A i
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU 1) Inece kopriisii (sf:80)

Tablo 34’te Devlet demir yollar1 ve limanlart isletme umumi midiirligiiniin 1936
mali senesi biit¢esine dair kanunda, Devlet Demiryollarina biitceden 1665000 lira
verildiginden bahsedilmistir. Bir diger mali kanun olan Anadolu demiryollar1 ve
Haydarpasa liman sirketlerine akdedilen 10-12-1928 tarihli mukavelenamenin bazi
maddelerinin tadiline dair iki kita mukavelenamenin tasdiki hakkinda kanunda, Ankara’da
gorev yapan memurlara 60 lira ilave ticret verileceginden bahsedilmistir.

Kirklareli Edirne yolunun 15. km’sinde Inece suyu iizerinde Inece kopriisii olarak
bilinen ahsap kopriiniin mevcut tagkin seviyesinden asagida olmasindan dolay1 herhangi bir
tagkin durumunda kullanilamadig1 ve en kotii ihtimalle siddetli bir taskinda can ve mal
kaybina sebep olunabilecegi diisiincesiyle yeniden ve buraya betonarme olarak
yapilmasina karar verildiginden bahsedilmistir. insa c¢aligmalariyla ilgili de bilgiler

verilmistir.
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Tablo 35. Bayindirlik isleri dergisi 1937 Nisan 3.sene 11. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 3. Sene Say1:11

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

<Z,1 DEMIRYOLU | 1) Sark demiryollar1 satin alma mukavelesi (sf:19)
22}

Z

~ , .

o | MUHENDISLIK o ep e e

3 EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 36’da Sark demiryollar1 satin alma mukavelesiyle ilgili icerige bakildiginda
dergide, Sark Demiryollar1 imtiyaz1 ile sirkete ait mallarin satin alinmasina dair kanun
projesi hakkinda Nafia vekili Ali Cetinkaya’nin kamutayda yaptig1 konusma sunulmustur.
Sark demiryollarinin satin alma meselesi daha onceki sayilarda da belirtildigi gibi ¢ok
onemli bir mesele olarak goriilmekte ve neredeyse her sayida konuyla ilgili agiklamalar
yapilmaktayds. flgili yazida, Sark demiryollarmin kisa tarihi, politik rekabetler, satin alma
anlagmasi sartlari, yapilan bor¢lanmalar, Lozan’dan sonra durum, 1929°dan sonraki durum,
yapilan tetkik ve incelemeler sonucunda genel degerlendirme yapilmis ve bunlar izah
edilmistir. Yapilan bu konugsmanin ardindan projenin biitin maddelerin kabuliiyle

Hiikiimete devredilmis olan demiryollarinin bilgileri verilmistir.



61

Tablo 36. Bayindirlik isleri dergisi 1937 Mayis 3.sene 12. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 3. Sene Say1:12

KARAYOLU | 1) Vilayetlerde yol faaliyetleri (sf:73)

1) Satin alinan sark demiryollar1 imtiyaz1 ile sirkete aid
mallarin tesellim ve igletme muamelelerine dair kanun

%) . :
2 | pemiryoLu | ™)
<
S 2) Biiyiik hizla ilerleyen demiryolu ingaatinin bugiinkii
~ inkisafina umumi bir bakis (sf:54)
3

MUHENDISLIK A .

EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 36’da 1.6.1936 ve 1.12.1936 tarihleri arasinda (61+990) km yeni sose,
(319+350) km tamire muhtag sose tamir edilmis oldugundan bahsedilmistir.

Sark demiryollartyla ilgili kanunda, demiryollarinin biitiin yetkilerinin Devlet
Demiryollar1 ve Liman Isletmeleri Miidiirliigiine devredildigi, sirket zamaninda kalma
uygulamalarin 1938 May1s sonuna kadar gerekli sekilde degistirilmesinden bahsedilmistir.
Ayrica demiryollariin yapimiyla ulasilan sehirlerde artan is olanaklarindan bahsedilmistir.
Ulasim kolaylastigi igin birgok yere sanayiler kurulmustur. Yapimi devam eden

kopriilerden bahsedilmistir. Tiinellerle ilgili bilgiler de verilmistir.

3.2.4. Bayindirhik Isleri Dergisi 4. Sene 1937 Haziran — 1938 Mayis

Bayindirlik Isleri dergisi 4. senenin ilk sayis1 1937 Haziran tarihlidir. Bu seride de 12
adet dergi bulunmaktadir. Dergiler yine aylik olarak ¢ikmistir. 1937 Haziran-1938 Mayis
arasindaki dergi incelemeleri Tablo 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47 ve 48’de

sunulmustur.
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Tablo 37. Bayindirlik isleri dergisi 1937 Haziran 4.sene 1. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 4. Sene Sayi:1

1) Yol ve koprii insaatina ait kesif hakkinda (sf:94)

2) Biiyiik trafikli yollar bir sose veya birbirinden ayri iki

KARAYOLU sose halinde mi yapilmalidir (sf:133)

3)iran transit yolunun agilis1 (sf:155)

Z
% 1) Devlet demiryollart ve limanlart isletme umum
< DEMIRYOLU | miidiirliigii memur ve miistahdemlerinin iicretlerine dair
E olan kanunun bazi maddelerini degistiren kanun (sf:32)
2
MUHENDISLIK A
EGITIMI Konu ile ilgili icerik yoktur.
1) Koprii istiksafina dair talimatname (sf:106)
KOPRU

2) Sakarya kopriistiniin agilisi-(sf:148)

Tablo 37°de baslikta 1937 senesinde biitgeden taahhiit seklinde yaptirilacak koprii
ingaat ve tamiratina ait kesiflerin biran 6nce hazirlanmasi gerektiginden bahsedilmistir.
Biiyiik trafikli yollar bir sose veya birbirinden ayr1 iki sose halinde mi yapilmast uygun
olacagi yoniindeki bir konu ele alinmistir. Artan seferlere bagli olarak ihtiyacin arttigindan
dolayr yol genislikleri meselesine dikkat ¢ekilmeye baslanmis ve bununla ilgili gerekli
diizenlemeler yapilmaya baglanmistir. Biiylik yollarda biri gidis, biri gelis olmak {lizere ayr
iki sose yapilmasinin uygun olacagindan bahsedilmistir. Yine yollarla ilgili olarak,
Kizilvize-Trabzon transit yolunun 19.6.1937 tarihinde Erzurum’da yapilan merasimle
acildig1 bilgisi verilmistir. Yol iizerinde Devlet Demiryolu tarafindan otobiis ve kamyon
seferlerine de baslanmustir.

Degistirilen demiryollariyla alakali kanunun, Devlet Demiryollar1 ¢alisanlarina
verilen ayliklarla ilgili yapilan diizenlemeyle ilgili oldugu bilgisi verilmistir.

Kopriilerin uygulanma asamasinda dikkat edilmesi gereken talimatlar verilmistir.

Ayrica yapimi tamamlanan 74. koprii olan Sakarya kopriisiiniin agilis toreninde yasananlar
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anlatilmis, her acilisin adeta bir bayram havasinda gectigi vurgulanmig, halkin Cumhuriyet

coskusundan bahsedilmistir.

Tablo 38. Bayindirlik isleri dergisi 1937 Temmuz 4.sene 2. say1

Bayindirlik isleri Dergisi 4. Sene Say1:2

1) Yol hakkinda umumi maliimat (sf:64)

KARAYOLU 2) Trabzon iran transit yolunda tesadiif edilen mevzii bir

heyelana kars1 alinan tedbirler-

1) Devlet demiryollarinin ihtiyact olan muharrik ve
miiteharrik edevatin siparisi icin 16 000 000 liraya kadar
taahhiit yapilmasina dair kanun (sf:22)

DEMIRYOLU | 2) Diyarbekir istasyonundan 1rak ve iran hudutlarina kadar
yapilacak demiryollar1 hakkinda kanun (sf:24)

3) Demiryollarimizin ingaat faaliyeti bas dondiiriicii bir
hizla ilerliyor (sf:111)

1937 TEMMUZ

MUHENDISLIK L
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
1) Keban kopriisii insaati (sf:108)
KOPRU

2) Memikan koprtisii (sf:110)

Derginin bu sayisina ulasilamadigl icin sadece icerik bilgisi verilmistir. Ayrintili

inceleme yapilamamustir.
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Tablo 39. Bayindirlik isleri dergisi 1937 Agustos 4.sene 3. say1

Bayndirlik isleri Dergisi 4. Sene Say1:3

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

n

©)

(; DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

Q " —

< | MUHENDISLIK e e

§ EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 39’da da goriildiigii gibi derginin bu sayisinda, arastirdigimiz basliklarla ilgili
herhangi bir icerik bulunmamustir. Tabii ki bu o ay igerisinde bu alanlarda higbir is
yapilmadigr anlamina gelmemektedir. Derginin iceriginin de giderek degistigi sayilar
ilerledik¢e anlagilmaktadir. Yapilan islerde gesitlilikte artmis ve bunlari halka duyurma
amaciyla dergi kullanilmistir. Dolayisiyla devam eden islerle ilgili bilgi verilme yolundan

yavas yavas vazgegilip, yeni yapilan igler paylasilmaya 6zen gosterilmistir.

Tablo 40. Bayindirlik isleri dergisi 1937 Eyliil 4.sene 4. say1

Baymdirlik Isleri Dergisi 4. Sene Say1:4

KARAYOLU | 1) Erzurum-karabiyik hattinin agilmasi (sf:55)

DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

MUHENDISLIK
EGIiTiMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

1937 EYLUL

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 40’de baslikta Erzurum Karabiyik hattinin agilis téreninden bahsedilmistir.
Diger tiim islerde oldugu gibi hiikiimetin {istiin ¢abalariyla basarildiginin iizerinde

durulmustur. Diger bagliklarla ilgili bilgi verilmemistir.
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Tablo 41. Bayindirlik isleri dergisi 1937 Ekim 4.sene 5. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 4. Sene Say1:5

KARAYOLU | 1) Soseler (sf:129)

1) Demiryollari insaat1 (sf:21)

2 | DEMIRYOLU

% 2) Demiryollarimiz (sf:67)

o~

2

— | MUHENDISLIK , , . N
EGITIMI 1) Yiiksek miithendis mektebi (sf:269)
KOPRU 1) Kopriiler (sf:169)

Tablo 41’de Cumbhuriyet’in on dordiincii yili dolayisiyla bu tarihe kadar yapilmis
olan karayolu, demiryolu, koprii ve miihendislik egitimi ile ilgili isler 6nceki sayilarda

aciklanmis hallerinin genel bir derlemesi olarak bu sayida verilmistir.

Tablo 42. Bayindirlik isleri dergisi 1937 Kasim 4.sene 6. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 4. Sene Say1:6

KARAYOLU | 1) istanbul-edirne-londra asfalt yolu (sf:100)

DEMIRYOLU | 1) Ankara garinin agilma téreni

MUHENDISLIK

EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Bayburt kopriisii (sf:107)
KOPRU

1937 KASIM (TESRINISANI)

2) Cetinkaya kopriisii gelis ve gidise agildi (sf:121)
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Tablo 42’de Istanbul-Edirne-Londra asfalt yol projesinin Tiirkiye’ye ait olan
Istanbul- Edirne parcasinin 27.9.1937 tarihinde agildigindan bahsedilmistir. Daha &nce de
orneklerini gordiigiimiiz gibi, acilis torenlerine fazlasiyla onem veriliyordu. Halk
tarafindan Ozellikle dikkat c¢ekici olmasi igin gosterisli, seremonili, ikramli aciliglar
diizenlenmekteydi.

Ayni sekilde, 30.10.1937 senesinde agcilist yapilan Ankara Gar’nin baskentin
merkezinde kurulmus olmasi, demiryollarinin gelisimine binaen bu garin ne kadar biiyiik
bir 6nem teskil edecegi, devletin ve ilgili teskilatlarin bu konuya 6nem vererek yapimi
tamamladiklarindan bahsedilmistir.

Eski ve kullanilmayacak durumda olan Bayburt kopriisiiniin devlet tarafindan
onarilarak 24.10.1937 tarihinde yeniden agilmasindan bahsedilmistir. Bir diger baslikta da
konum olarak 6nemli yere sahip Cetinkaya kopriisiiniin 1937 senesinde agilmasindan

bahsedilmistir. Ve yine bu agilista da yetkililerin konugmalarina yer verilmistir.

Tablo 43. Bayindirlik isleri dergisi 1937 Aralik 4.sene 7. say1

Bayndirlik isleri Dergisi 4. Sene Say1:7

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Fevzipasa-diyarbakir hattinin Klm. 360+300 da bakidere

KOPRU izerine inga edilen kargir koprii (sf:63)

Z

g DEMIRYOLU | 1) 13. beynelmilel demiryollar kongresi (sf:32)
—

X | MUHENDISLIK L

<_‘:| EGITiMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
04

<

N~

(a0}

()}

—

Tablo 43’te daha oOnceki Sayida yayinlanmis olan 13. Beynelmilel Demiryollar
Kongresi yazili metnine devam edilmektedir. Bu sayida kaynak kullanimiyla ilgili teknik
ve mali islerden bahsedilmistir. Diinyadaki gelismeleri yakindan takip eden Nafia isleri
heyeti, ozellikle demiryollart kongresine 6nem vermekte ve uygulama konusunda da

titizlikle davranmaktaydi.
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Fevzipasa-Diyarbakir hattinin Km. 360+300 da Bakidere lizerine insa edilen kagir
kopriiniin onarim islerinden bahsedilmistir. Onarimda kullanilan malzemelerin biiyilik
cogunlugu ‘Yol Atdlyesi’nde yapilmistir. Atdlyenin katkilarindan bahsedilmistir. Onceden
baska iilkelerde yaptirilan islerin ¢ogu artik kendi iscilerimiz tarafindan ve kendi

atolyelerimizde yapilmaktaydi. Bunun 6nemi vurgulanmistir.

Tablo 44. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Ocak 4.sene 8. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 4. Sene Say1:8

KARAYOLU | 1) Diinya yol terakkiyati (sf:64)

é DEMIRYOLU 1) I!erl memlel;etlgrde dvemlryolll,.kara ve hava yollar
) nakliyatinin ge¢irmis oldugu en miihim safalar (sf:55)

o

o | MUHENDISLIK e 4

— EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 44’te Amerika yol cemiyeti tarafindan yayinlanan makalenin ¢evirisi yapilmis
ve dergide yaymlanmistir. Atatiirk bu tarz konularda o6zellikle ilgilenilmesi gerektigini
diisiinmekteydi. ilerlemis iilkelerdeki gelismelerden halkimizin haberdar olmasini, 6rnek
almasin1 bu gibi dergilerin tilkemize bu agidan faydali olabilecegini diisiinmekteydi.

Ileri memleketlerde demiryolu, kara ve hava yollar1 nakliyatinin gegirmis oldugu en
mithim safalar baslikli icerikte miihendis Arslan beyin 18.11.1937 de Nafia vekaletinde
verdigi konferanstaki konugma yazilt metni sunulmustur. Avrupa iilkelerinde demiryolu ve
karayoluyla ilgili gelismeler ayrintilariyla belirtilmistir. Karayolu ve karayoluyla yapilan
nakliyat isleri, demiryollariyla ilgili gelismeleri, Ingiltere’de, Almanya’da, Belgika’da ve
Fransa’da demiryolculuk faaliyetleri, otomobil ile ilgili gelismeler ve havayolu ile ilgili
gelismeler bu makalede agiklanmistir. Bunun yani sira devlet isleyis yapist da bu

gelismelerle iligkilendirilmistir.
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Tablo 45. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Subat 4.sene 9. say1

Bayndirlik isleri Dergisi 4. Sene Say1:9

1) Diinya yol terakkiyati (sf:43)
KARAYOLU | 2) Trabzon-iran transit yolu (sf:70)

3) Cimento beton ile yol insasi hakkinda rapor (85)

DEMIRYOLU | Konu ile ilgili icerik yoktur.

1938 SUBAT

MUHENDISLIK

EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 45°de bir onceki sayida belirtilen iilkelere ek olarak yeni iilkelerin yol
politikalarindan bahsedilmistir. Fransa Paris’in karayolu hatti haritas1 ve tiinelleri
gdsterilmistir. Italya Roma yollarinin modern ekspres kara yollar1 haline getirilmesinden
bahsedilmistir. Ingiltere’deki yol ¢aligmalari, Sovyet Rusya’daki karayolu ile demiryolu
rekabeti, Hollanda’daki ekspres karayolu sebekesinden ve Afrika, Misir, Habesistan, Asya,
Cin, Avustralya’daki yollar ve yapilan isler ayrintilariyla sunulmustur.

Trabzon-iran transit yoluyla ilgili ise Ingiltere Jeoloji Cemiyeti Bagskatibi olan
William J. Hamilton’un bdlgeyi dolasarak almis oldugu notlar ve degerlendirmeler
verilmistir. Bu degerlendirmeler biiyiik 6nem teskil etmis ve daha sonraki diizenlemelerde
bunlar gbz 6niinde bulundurulmustur.

Yol insasinda kullanilan malzemelerle ilgili gelismelerin yakindan takip edildigini
derginin eski sayilarinda goérmiistiik. Yine onlardan biri olarak yeni bir yontem olan
¢imento betonun eski sistemlere gore ne gibi faydalar saglayabileceginden bahsedilmistir.

Karsilagtirmalar yapilmistir.



69

Tablo 46. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Mart 4.sene 10. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 4. Sene Say1:10

KARAYOLU | 1) Soselerimiz nigin ¢abuk bozuluyor (sf:24)

DEMIRYOLU | 1) 13. beynelmilel demiryollar1 kongresi (sf:26)

MUHENDISLIK

EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

1938 MART

1) Kemah kopriisii (sf:44)

KORRL 2) Sivas Erzurum hattinin 159+975. kilometresindeki 35.00

metre agikliginda kargir kemerli koprii (sf:47)

Tablo 46’da Bursa Nafia Bas Fen Memuru Biilend Tayyar tarafindan, soselerin
kullanim i¢in ¢ok uygun olmadigindan, birgok zorluk yasandigindan, yapim tekniklerinin
ve kullanilan malzemelerin gelistirilmesi gerektiginden bahsedilmektedir. Komsu Balkan
iilkelerinin yol kenarlarina diktikleri meyve agacglarindan bahsedilmis ve bunun hem yollar
icin, hem de meyvelerin satilmast sonucunda yol tamircilerinin devlete yiik olmadan
maaglarin1 alabilmeleri adina giizel bir yontem oldugu vurgulanmistir.

13. beynelmilel demiryollari kongresinden bu sayida da bahsedilmis, 7. sayida
yaymlanmig olan makaleye devam edilmistir. Bu sayida isletme konusu ele alinmistir.
Biiytik sebekelerdeki hatlarin iktisadi olarak isletilmesiyle ilgili raporlamalardan ¢ikan ve
kabul edilen sonuglar sunulmustur.

Erzincan-Kemaliye-Elazig yolunda ve Kemah kasabasinda Firat nehri iizerinde eski
bir koprii bulunmaktayd: ve koprii kullanilamayacak durumdaydi. Eski bindirme usulii
Kemah kopriisiiniin daha kullanilabilir olmasi amaciyla yeniden insa edilmesinden
bahsedilmistir. Ayrica Sivas Erzurum hattinin 159+975. kilometresinde bulunan ve mevki
olarak 6nemli olan, 35.00 metre agikliginda kagir kemerli kopriiniin teknik 6zelliklerinden

ve insa asamalarindan bahsedilmistir.
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Tablo 47. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Nisan 4.sene 11. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 4. Sene Say1:11

1938 NISAN

KARAYOLU | 1) Diinya yol terakkiyati (sf:28)
DEMIRYOLU | 1) 13. beynelmilel demiryollar kongresi (sf:39)
MUHENDISLIK o
EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 47°de diinya yol terakkiyatiyla ilgili verilen bilgilere 9. sayidan devam

edilmektedir. Amerika, Meksika, Arjantin, Kanada ve Birlesik Amerika Devletinde devam

eden projeler, ulastirma alaninda yapilan gelismelerden bahsedilmektedir. Goriildiigi iizere

devamli olarak diger iilkelerdeki gelismeler takip edilmektedir.

13. beynelmilel demiryollar1 kongresi ile ilgili 7. sayida yaymlanmis olan makaleye

devam edilmektedir. Bu sayida ilgilenilen konu savasin ve otomobil rekabetinin demiryolu

tizerindeki etkileridir. Raporlamalar sonucunda dergide sunulmustur.

Tablo 48. Bayindirlik igleri dergisi 1938 Mayis 4.sene 12. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 4. Sene Say1:12

1938 MAYIS

KARAYOLU | 1) Istanbul-edirne asfalt yolu insaat: hakkinda rapor (sf:30)
1) Sivas Erzurum demiryolunun 208+263. kilometresinde
insa edilen (60.00(demir) x3x20.00 kargir) agikliginda Firat

DEMIRYOLU kopriisii (sf:60)
2) Sivas Erzurum hattindaki insaat biiyliik hizla ilerliyor
(sf:55)
MUHENDISLIK
EGIiTimi Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 48’de Istanbul-Edirne yoluyla ilgili, yolun Hiikiimet merkezini Istanbul’a
baglamasi, Trakya’nin orta noktasinda bulunmasi dolayisiyla, devletin bu yolun yapimiyla
0zel olarak ilgilendigi, sose lizerine asfalt yapmaya karar verdiginden bahsedilmektedir.

178 km’si hizmete acilmis olan Sivas- Erzurum demiryolunun kalan 370 km’sinin
ingaat faaliyetlerinden bahsedilmektedir. Cumhuriyetin 15. sene donlimiinde Erzincan
istasyonundan kalkacak trenin dneminden bahsedilmektedir. Sivas Erzurum demiryolunun
208+263. kilometresinde insa edilen kdpriilerden birisi olan Firat kopriisiiniin tiim kalan

imal safhalarindan bahsedilmistir.

3.2.5. Baymdirhk Isleri Dergisi 5. Sene 1938 Haziran — 1939 Mayis
Derginin 5. senesine ait ilk sayis1 1938 Haziran ayinda basilmisti. 5. senede de dergi

12 adet yayinlanmistir. 1938 Haziran-1939 Mayis arasindaki sayilar Tablo 49, 50, 51, 52,
53, 54, 55, 56, 57, 58, 59 ve 60’da sunulmustur.

Tablo 49. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Haziran 5.sene 1. sayi

Bayndirlik isleri Dergisi 5. Sene Sayi:1

1) Amerikada yol sistemi ve tiirkiyede tatbiki iktisadi

KARAYOLU | olabilecek yol tipleri (sf:67)

2) Londra-istanbul arsiulusal yolu (sf:103)

E DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

B

= | MUHENDISLIK et e

o EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

2
1) Adapazari-Sakarya kopriisii civarinda yapilan sahil
tahkimati (sf:118)

KOPRU

2) Aydin hattinda yeni yapilacak olan 1100 metre
uzunlugundaki tlinelin ingaat sathalar1 (sf:121)
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Tablo 49°da Amerika’da yol sistemi ve Tiirkiye’de tatbiki iktisadi olabilecek yol
tipleri adli bashk altinda Kopriiler Fen Heyeti miihendisi Vecdi R. Diker’in 15.1.1938
senesinde vermis oldugu konferans konusmasi verilmistir. Amerika donemin karayolu
acisindan en gelismis ve ornek alinabilecek iilkesi oldugu icin kendi yollarimiz1 benzetme
yoluna gitmemiz gerektiginden bahsedilmistir. Amerika’da yol sistemi ayrintili olarak
incelenmektedir. Ayrica 1935 senesinde Peste ’de toplanmis London- Istanbul Yolu
konferansinda alinan kararlardan bahsedilmistir. Yolun gectigi iilkelere tabiri caizse
yapilan gorev paylasimlart belirtilmis ve Tiirkiye’yle ilgili olan kisimda raporla
sunulmustur.

1937 senesinde gidis ve gelise acilan betonarme Sakarya kopriisii yerinin temin
edilmesinde yasanan problemlerden bahsedilmektedir. Yiiksek bir harcama sonucunda
degistirilen glizergahin nedenleriyle ilgili acgiklama yapilmistir. Demiryollarinin
lokomotiflerinin var olan tiinellerden ge¢mekte zorlanmasi lizerine ihtiya¢ dogrultusunda
yeni tlineller yapilmasi gerektigi i¢in Aydin hattinda yapilmakta olan tiinelle ilgili insaat

sathalarindan bahsedilmektedir.
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Tablo 50. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Temmuz 5.sene 2. say1

Bayindirlik isleri Dergisi 5. Sene Say1:2

1) Izmir vilayeti turistik yollarinin insas1 hakkinda kanun
(sf:81)

2) Sivas Erzurum hatt1 insaatindan bazi notlar ve fotograflar

KARAYOLU | (57:135)

3) Sivas Erzurum hatti giinde vasati (800) metre demir
dosenerek erzincana yaklasiyor (sf:143)

4) Karayollar ve kopriiler faaliyeti (sf:151)

1) Devlet demiryollar1 ve limanlari isletme umum
miidiirliigii 1938 mali yil1 biitce kanunu (sf:29)

2) Devlet demir yollar1 bir kisim isletme islerinin sureti
idaresine ve demiryollar1 ingaat mukavelelerinden miinbais
giimriik resmile diger vergilerin mahsubuna dair kanun
(sf:59)

1938 TEMMUZ

DEMIRYOLU |3) Devlet demir yollari ve limanlari isletme umum
miidiirliigiiniin 1934 mali y1l1 hesabi kati kanunu (sf:68)

4) Devlet demiryollar1 ve limanlari idarei umumiyesinin
teskilat ve vezaifine dair olan 1042 sayili kanunun 32.
maddesinin tadili hakkinda kanun (sf:78)

5) Mudanya imar planina nazaran demiryol istasyonunun
vaziyeti (sf:130)

MUHENDISLIK , - : '
EGITIMI 1) Miihendislik ve mimarlik hakkinda kanun (sf:72)
KOPRU 1) Deligay kopriisii (sf:154)

Tablo 5°de bashkta Izmir vilayeti turistik yollarinin insast hakkinda kanun
ayrintilariyla verilmistir. Izmir sehrinin turistik agidan éneme sahip oldugundan dolayisiyla
ilgelerindeki baglanti yollarinin insasimin tasidigi 6nem vurgulanmistir. Sivas Erzurum

hattinin 149. km’den Firat nehrine dokiildiigii yerde siddetli bir tagkin olmasindan &tiirii
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olusan problemle ilgili yapinin son durumuyla ilgili bilgiler verilmistir. Yapilmis olan
kopriilerin hasar gormedigi, birka¢ ahsap kopriiniin ise etkilendigi vurgulanmistir. Biiylik
bir hizla devam eden Sivas Erzurum hattiyla ilgili bilgi verilmistir. Trenlerin Cumhuriyetin
15’inci sene doniimiinde Erzincan’a ve 16. sene doniimiinde de Erzurum’a varabilmesi
hedeflenmekte oldugu vurgulanmustir. Yapilan karayolu ve koprii faaliyetlerinde de Izmir
Edirne yoluna yapilan agaclandirma, Istanbul Edirne yolundaki agaglanmaya hayat
verilmesi i¢in yapilan islemler, Trabzon Iran transit yolunun son durumu ve Izmir turistik
yollariyla ilgili bilgi verilmistir.

1, 2, 3 ve 4 ile numaralandirilmis basliklarda yeni uygulanmaya baslanacak olan
kanunlarin ayrintilart verilmistir. Kanun maddeleri agik sekilde belirtilmistir. Ayrica
Mudanya’nin kiigiik biitgesiyle hazirlamis oldugu imar planinin iilkenin genelinde bundan
sonra hazirlanacak olan planlar i¢cin de 6nemli bir yer teskil ettifinden bahsedilmektedir.
Planin ayrintilarindan da bahsedilmistir.

Bursa’yr Karakdy’den demiryoluna baglayan en islek yolun {izerinde bulunan
Hasanpasa kopriisiiniin yapilmasit devami olarak Deligay kopriisiiniin de yenilenerek

kullanima ag¢ilmasindan bahsedilmistir.

Tablo 51. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Agustos 5.sene 3. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 5. Sene Say1:3

1) Mudanya bursa yolunun asfalt betonu ile kaplama isine
ait rapor(sf:98)

KARAYOLU | 2) Karayollar faaliyeti (sf:121)

3) Ek: on bes memlekette yollarin idaresi ve finanse

& edilmesi
[_‘
n
2
< 1) 1818 numarali kanunla devlet demiryollar1 idaresinden
o0 . A . < . .
& DEMIRYOLU gyrllarak'naf‘la' vekaletine baglananv demlryolla.rl. ve llmanlar
— insaat dairesinin bu ayrilmadan dogan vaziyetini tespit eden
kanun (sf:61)
MU]E:I CV]?;F[]I)I\I/ISILIK Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 51°de daha once asfalt kaplama kullanilan yollarda yiiksek biit¢e kullanilarak
beton kaplama yapilmasindan bahsedilmistir. Ornek olarak da Mudanya Bursa yolu
ayrintilariyla belirtilmistir. Devam eden Trabzon iran Transit yolu, Dikili Ayvalik yolu,
Londra Istanbul yolu ve Erzincan Kelkit yoluyla ilgili imalat ve insa islerinden
bahsedilmistir. Ayrica diger iilkelerde mevcut durumdaki yollarin idare ve finansal
durumlari incelenmistir.

1818 numarali kanunla devlet demiryollar1 idaresinden ayrilarak nafia vekaletine
baglanan demiryollar1 ve limanlar insaat dairesinin bu ayrilmadan dogan vaziyetini tespit
eden kanunda, Devlet demiryollar1 idaresinden Nafia vekaletine baglanan demiryollar1 ve
limanlar ingaat dairesinin bu ayrilmadan dolay1 olusan durumlari, yeni kurallar ve isletme

esaslarini ayrintilariyla belirtilmistir.

Tablo 52. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Eyliil 5.sene 4. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 5. Sene Say1:4

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Trans iran demiryolu (sf:60)

= .
:3 DEMIRYOLU
~ 2) Binici Musul Telkiiglik demiryolu (sf:61)
[
o]
S | MUHENDISLIK
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 52°de bazi 6nemli Nafia haberleri basligi altinda, Trans Iran demiryolu ve
Binici Musul Telkii¢iik demiryollar1 incelenmistir. Iran demiryolu hattinin agilmasiyla
Atatiirk’iin Iran sah1 Riza Pehlevi’ye gondermis oldugu tebrik telgrafi ve Pehlevi’nin yaniti
belirtilmistir. Binici Musul Telkiigiik demiryolu hattinin son durumu bildirilmistir. Daha
once de goriildiigli lizere yakin ¢evre ve Avrupa’da da var olan ilerlemelerden sik sik

bahsedilmekte ve takip edilmekteydi.
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Tablo 53. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Ekim 5.sene 5. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 5. Sene Say1:5

KARAYOLU | 1) Yol isleri (sf:243)

1) Cumhuriyet devrinde demiryol yapiciligi (sf:119)
DEMIRYOLU
2) Cumbhuriyet devrinde demiryol isletmesi (sf:181)

MUHENDISLIK e
EGITiMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

1938 EKIM (BIRINCI TESRIN)

KOPRU 1) Tiirkiyede biiyiik sose koprii yapicilig (sf:295)

Tablo 53’te Cumhuriyet’in on besinci senesi dolayisiyla bu tarihe kadar yapilmig
olan karayolu, demiryolu, koprii ve miihendislik egitimi ile ilgili isler 6nceki sayilarda

aciklanmis hallerinin genel bir derlemesi olarak bu sayida verilmistir.

Tablo 54. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Kasim 5.sene 6. sayi

Baymdirlik Isleri Dergisi 5. Sene Say1:6

1) Trabzon iran transit yolunda yapilan ingaat ve miitemadi

KARAYOLU tamirat (sf:94)

2) Ek-15 memlekette yollarin idaresi ve finanse edilmesi

1) Sivas Erzurum demiryolu ingaat1 (sf:53)

2) Sivas Erzurum hattinin  miinakalat muhaberat
DEMIRYOLU | bakimindan temin edecegi faydalar (sf:91)

3) Sivas vilayeti dahilinde Sivas Erzurum demiryolu
istasyonlarina yeniden yapilan yollar (sf:106)

1938 KASIM (IKINCI TESRIN)

MUHENDISLIK

EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 54’te 1931 senesinde baslanan Trabzon Iran transit yolu tamir islemlerinin
devam edildiginden bahsedilmektedir. Yolun en zor asamasi olan Giimiigshane kismi bu
sene ic¢inde bitirilmistir. Daha 6nceki sayilarin devami niteliginde diger iilkelerde mevcut
durumdaki yollarin idare ve finansal durumlar1 incelenmistir.

Cumbhuriyetin ana prensiplerinden biri olan demiryolu siyasetinin énemli bir pargasi
olan Sivas- Erzurum demiryolu insaatinin Sivas-Erzincan kismi bitirilmis ve planlandigi
gibi tren Erzincan’a varmis oldugu bildirilmistir. Biiyiik bir kismi tamamlanan, bir kismi
da devam eden Sivas Erzurum demiryolu insaat isleriyle ilgili de ayrica bilgi verilmektedir.
Sivas vilayeti dahilinde Sivas Erzurum demiryolu istasyonlarina yakin bulunan Sarkisla,
Kangal ve Divrigi kazalarimin yollarinin yenilenerek demiryolu istasyonlarina sorunsuz
ulagim saglanmis oldugundan bahsedilmistir.

Ayrica Atatiirk’iin 6liimiiyle ilgili de bir yaz1 yazilmistir.

Tablo 55. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Aralik 5.sene 7. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 5. Sene Say1:7

1) Erzincan hattinin agilma toreni (sf:47)

KARAYOLU 2) .Erzmcan vilayetinde 1938 senesinde yeni agilan yolar
(sf:61)
% 3) Ek: onbes memlekette yollarin idare ve finanse edilmesi
=
=
) . 1) Devlet demiryollart ve limanlart isletme umum
X DEMIRYOLU miidiirliigii binasi (sf:57)
-
5
< | MUHENDISLIK Lo
2 EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
(2]
i

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 55°de Erzincan hattinin agilis toreninde, Cumhuriyet nafiasinin Tiirk teknigi,
Tiirkeli, Tirk iscisi ve Tirk lirasiyla yapmis oldugu bu yolun, normalde hicbir kosulda

ulagilamayan her yere tiinel ve kopriilerle gecilmis oldugunu, Tiirk insaninin bu kosullarda
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hicbir yabanciya ihtiyag duymadan kendinin her isi basarabilecegine dikkat ¢ekilmistir.
Senelerdir devam eden hattin acilisinin adete bir bayram gibi kutlanmasi dikkat cekicidir.
Ayrica yeni agilan yollarla ilgili bilgiler verilmistir. Yine ek olarak diger iilkelerde mevcut
durumdaki yollarin idare ve finansal durumlar1 incelenmistir.

Devletin demiryollarina verdigi énem ile isletme binasinin halihazirdaki durumda
yetersiz oldugu diislinilmiis ve yeni bir idare binasi yaptirilmaya karar verilmistir.
Yapilmis olan ve yapilacak olan tiim demiryolu hatlarinin da baglayict noktasi olmasi

distinilmiistiir.

Tablo 56. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Ocak 5.sene 8. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 5. Sene Say1:8

1) Beton soseler, esaslar1 ve teknigi (sf:18)
2)istanbul Edirne asfalt yolunun Istanbul Liileburgaz
arasindaki kismiyle muratli-karigtiran yoluna ait rapor

(sf:34)

3)Trabzon iran transit yolunun ikinci mintikasit dahilinde

g KARAYOLU miitemadi tamirat tahsisatiyla yapilan isler (sf:42)
E 4)Tokat vilayeti nafiasinin ikinci tesrin 1938 ay1 icinde
= yollar tizerindeki ingaat tamir ve isleri (sf:45)
O
E 5)Konya vilayetinde yol faaliyeti (sf:47)
é 6) Ek. Onbes memlekette yollarin idaresi ve finanse
O edilmesi
@)
(2]
™
= .
DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
MUHENDISLIK

EGITIMI Konu ile ilgili icerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.




79

Tablo 56’da yeni bir teknik olarak kullanilmaya baslanan beton yollarla ilgili daha
oncede iizerinde duruldugu gibi bilgiler verilmistir. Istanbul Edirne asfalt yolunun istanbul
Liileburgaz arasindaki kismiyle ilgili olarak yolun miiteahhide ait olan tamir siiresi
doldugundan, is Insaat Kontrol Miihendisligine ge¢mistir. insaatla ilgili ayrmtili bilgiler de
verilmistir. Trabzon Iran transit yolunun tamirat dahilinde yapilmis olan isler ayri ayri
belirtilmistir. Tokat ilinin ingaat tamir ve isleri 9 ayri yolda yapilmis olan isler
ayrintilariyla belirtilmistir. Konya’da 8 ayr1 bolgede yol baglantilariyla ilgili yapilmis olan
isler ayrintilariyla belirtilmistir. Ek olarak diger tilkelerde mevcut durumdaki yollarin idare

ve finansal durumlar1 incelenmistir.

Tablo 57. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Subat 5.sene 9. say1

Baymndirlik isleri Dergisi 5. Sene Say1:9

1) Istanbul Edirne asfalt yolunun Istanbul Liileburgaz
kisminda tamirat faaliyeti (sf:42)

2)Sivas Erzurum hattinin Erzincan Erzurum kisminin
miihim imalat sinaisinin ingaat durumu hakkinda muhtelif

malumat (sf:43)

KARAYOLU | 3)Mugla vilayetinin 1938 senesindeki yol ve kdprii faaliyeti

(sf:52)
4)1937 yil1 iginde Istanbul vilayeti dahilinde yapilan yol ve
z koprii ingaat1 (sf:59)
% 5) Ek: onbes memlekette yollarin idaresi ve finanse
o edilmesi
o
2
1) Devlet demiryollar1 ve limanlart umumi idaresinin
teskilat ve vazifelerine dair olan 1042 numarali kanuna ek
DEMIRYOLU | kanun (sf:5)
2) Istanbul tramvay ve tiinel sirketleri de satin alind1 (sf:30)
MUHENDISLIK

EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 57°de igerikleri sunulan 1938 Subat tarihli 5. senenin 9. sayisi olan dergiye

ulagilamadigi i¢in icerikle ilgili ayrintili agiklama yapilamamustir.

Tablo 58. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Mart 5.sene 10. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 5. Sene Say1:10

1939 MART

1) Silivri kasaba i¢i asfalt yoluna ait rapor (sf:24)
KARAYOLU |2) Ek: onbes memlekette yollarin idaresi ve finanse
edilmesi
1) Demiryollarimizda garanti kilometrik tarihi (sf:14)
2)Sark demiryollar (sf:20)
DEMIRYOLU
3)Diyarbakirdan wrak ve irana dogru ilerleyen
demiryollarimizda insaat faaliyetleri (sf:26)
MUHENDISLIK L
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
1) Karasu kopriisii(sf:34)
KOPRU
2) Pertek kopriisii(sf:32)

Tablo 58’deki

igerikler incelendiginde Istanbul Edirne yolunun Istanbul-

Liileburgaz’a kadar olan kisminin asfalt ingasinin gegen sene bitmis olmasi {izerine

yalnizca Silivri kasabasinin i¢inden gecen kismin kalmis oldugu, bunun da vekaletin dar

biitcesine ragmen yapilma karar1 alindigi belirtilmistir. EK olarak diger iilkelerde mevcut

durumdaki yollarin idare ve finansal durumlar1 incelenmistir.

Osmanli devletinin isleyen demiryollart i¢in teminat vermeyi bir gelenek haline

getirmis oldugundan, siirekli olarak bor¢ igerisinde bulundugu, Cumhuriyetten sonra bu

sistemin degistirilmek istenmesi ve ilgili ¢alismalarin yapilmasi sonrasinda su anki

vaziyette devletin demiryolu politikasinin tamamen pozitif yonde ilerledigi, bir¢ok
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milletten daha agiksiz bir politika izlenildigini, imparatorluk zamaninda hem para verilip
hem higbir seye sahip olunamadigini simdi ise tam tersi hem elde edilen paralarla yeni
ingaatlarin yapildigimi hem de hatlarin devletlestirilerek zararin en aza indirilmis
oldugundan bahsedilmistir. Sark (dogu) demiryollar1 yapilmasi, isletmesi ve imtiyazlari ile
biiyiikk bir mali problemin basroliinde bulundugu belirtilmistir. Yabancilara verilen ve
onlarin elinde bulunan bu igletmeler Cumhuriyet doneminde tamamiyla satin alinmig
oldugu vurgulanmistir. Ve ayrintilariyla daha once de izah edildigi gibi anlatilmistir.
Diyarbakir’dan Irak ve Iran’a dogru ilerleyen demiryollarimizda hattin giizergahi
Diyarbakir’dan itibaren Dicle nehrini atlayip bircok genis sular1 da atlamak oldugunu,
dolayisiyla gerekli yerlere kopriilerin de insaya baslandigini, her yapilan isin yeni bir ise
sebep oldugunu ve boylelikle biiyiik bir kalkinma saglandig1 vurgulanmastir.

Osmancik kaza merkezini Sinop’ a baglamak i¢in insa edilen sosenin Karasu deresini
gectigi i¢in buraya bir betonarme koprii insa edilmistir. Bununla ilgili ayrintili bilgi
verilmektedir. 1929°da taskinla sular altinda kalan ahsap Pertek kopriisiiniin demire gore
daha uygun oldugu diisiiniilere betonarme sekilde yapilmasi kararlastirilmistir. K&priiniin
Tiirk miithendislerin biiyiik basarisi olarak Dersim’de adeta bir eser olarak bulundugu da

belirtilmistir.

Tablo 59. Bayindirlik igleri dergisi 1938 Nisan 5.sene 11. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 5. Sene Say1:11

1) Seyhan vilayeti 1938 yili yol islerine ait ¢alisma raporu

(sf:39)
KARAYOLU
2) Balikesir vilayeti 1938 yil1 yol islerine ait ¢alisma raporu
(sf:41)
Z
=
Z | DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
=
=) .. .
MUHENDISLIK ey e
EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
KOPRY 1) Aydin hatt1 lizerinde ¢amlikta glizergah varyant1 ve eski

aziziye tlinelleri (sf:24)
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Tablo 59°daki igerik basliklar1 incelendiginde Seyhan vilayeti mevcut yol isleriyle
ilgili rapor sunulmustur. Balikesir Bandirma yolunun insa caligmalariyla ilgili bilgi
verilmistir. Ek olarak diger tilkelerde mevcut durumdaki yollarin idare ve finansal
durumlar1 incelenmistir. En son satin alinan hat olan Aydin hattinin satin alindiktan sonra
ihtiyaclar dahilinde yenilenme ve insaat ¢aligmalarinin bagladigini ve asamalar

belirtilmistir.

Tablo 60. Bayindirlik isleri dergisi 1938 Mayis 5.sene 12. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 5. Sene Say1:12

1) Edirne vilayeti 1938 yil1 yol islerine ait ¢aligma raporu
(sf:48)

2) 1938 mali yilinda Amasya vilayeti tarafindan yaptirilan

KARAYOLU yol ve koprii isleri raporu (sf:53)

3) Diyarbakir vilayeti 938 yili yol islerine ait galisma

g raporu (sf:55)
<
=
(2] .
§ DEMIRYOLU | Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
MUHENDISLIK L
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRTI 1) Yalova hamamlar yolu {izerindeki Yalova ve

samanlidere betonarme kopriileri (sf:42)

Tablo 60°daki icerikler incelendiginde, Edirne, Amasya ve Diyarbakir’la ilgili
baglanti yollarinin ingaat raporlar1 ayrintilartyla sunulmustur.

Yalova kaplicalarina ilgi ve ziyaretin siirekli olarak artmasi vasitastyla ilgili yollarin
insa edilmesinin akabinde var olan kopriilerin de agir kamyonlarin ge¢mesiyle
bozuldugunu dolayisiyla de bu bélgenin ticari agidan getirisi diisiiniilerek bu kopriilerin

onariminin yapildig: belirtilmistir.
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3.2.6. Bayidirhk Isleri Dergisi 6. Sene 1939 Haziran — 1940 Mayis

Dergi sistematik olarak higbir degisiklige ugramadan, igerik olarak ufak
degisikliklerle yayinlanmaya devam etmekteydi. 1939 Haziran-1940 Mayis tarihleri
arasindaki 6. seneye ait dergi icerikleri Tablo 61, 62, 63, 64, 65, 66, 67, 68, 69, 70, 71 ve

72’de sunulmustur.

Tablo 61. Bayindirlik isleri dergisi 1939 Haziran 6.sene 1. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 6. Sene Sayi:1

1) Beynelmilel 8. Yol kongresi (sf:45)

2) Manisa vilayeti 938 yili yol isleri raporu (sf:71)
KARAYOLU
3) Edirne vilayeti yol isleri raporu (sf:74)

4) Afyon vilayeti yol isleri raporu (sf:76)

:

S DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

an

A

@ 1) Miihendislik ve mimarlik ruhsatnameleri hakkinda(sf:25)

MUHENDISLIK I : : _
EGITIMI 2) Miihendislik ve mimarlik ruhsatnameleri hakkinda(sf:27)
3) Kontrol mithendisi ve mimarlar1 hakkinda (sf:32)

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 61°’de 21 Haziran 1938 tarihinde Hollanda’da gergeklestirilen Beynelmilel 8.
yol kongresiyle ilgili bilgiler sunulmustur. Genel olarak diger sayilarda da goriildiigii gibi,
diizenlenen yol kongreleri Tiirk¢eye cevrilerek diger iilkelerde yapilan her tiirlii bayindirlik
isiyle ilgili bilgi edinilmesi ve 6zellikle halkin bilgi almasi saglanmaktadir. Yol isleriyle
ilgili raporlarda da Manisa’ya, Edirne’ye ve Afyon’a bagl il¢e yollarinin ve ¢evre illerin

baglant1 yollar1 genel durumlariyla ilgili son durumlar bildirilmistir.
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Miihendislik egitimi ile ilgili iceriklerde ise mithendis ve mimarlik ruhsatnameleri ile
ilgili yapilan yeni diizenlemelerden bahsedilmistir. Ruhsatnamelerin igerikleri, sahiplik
kosullari, kullanim igerikleri ve ilgili tiim ayrintilar bildirilmistir.

Tablo igeriginde belirtilmemis fakat ilgili tarihli dergi sayisinda mevcut bir bildiri
bulunmaktadir. Nafia Vekili A. Fuat Cebesoy’un 1939 mali yili Nafia biitcesi
miinasebetiyle Biiylik Millet Meclisinde bir bildiri sunmustur. Bildirinin genel basliklarina
bakilirsa demiryollar1, Iran-Irak hatlari, Adapazari-Bolu-Ankara hatti, limanlar meselesi,
sirket ve miiesseseleri, karayollari, biiyiik kopriiler, vilayetlerin yol ¢alismalar1 ve yapi ile

imar isleridir. Bu basliklarla ilgili ayrintili bilgiler verilmistir.

Tablo 62. Bayindirlik isleri dergisi 1939 Temmuz 6.sene 2. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 6. Sene Say1:2

1) Beynelmilel yol kongresi (sf:101)

KARAYOLU 2) Sivas-erzurum hattindaki ingaat faaliyetlerinden (sf:116)

3) Ek: onbes memlekette yollarin idaresi ve finanse
edilmesi

DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

1939 TEMMUZ

MUHENDISLIK o
EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 62°de igerikte bulunan Beynelmilel yol kongresi basligi incelendiginde, birinci
sayida yazilmis olan makalenin devami niteliginde oldugu goriilmektedir. Bu sayida
aciklanan konu ise katranlar, bitlimler ve emiilsiyonlarin hazirlanma ve kullanilmasiyla
ilgili bilgilerdir. Ayrica bagka bir konu olan “sandvi¢” sisteminde ¢imento ile kaynatilmis
makadam soseyle ilgili de bilgiler sunulmustur.

Sivas Erzurum hattinin insaat durumundan, tiinellerin uzunluklar1 ve ¢oklugundan ve

kopriilerden bahsedilmis ve bunlardan da anlasilacag: gibi gilizergdhin gectigi bolgelerin
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sarp ve ¢ok arizali oldugu vurgulanmistir. Dolayisiyla bu hat en zor hatlardan biri olarak
belirtilmistir. EK olarak da, diger iilkelerde mevcut durumdaki yollarin idare ve finansal

durumlari incelenmistir.

Tablo 63. Bayindirlik isleri dergisi 1939 Agustos 6.5ene 3. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 6. Sene Say1:3

KARAYOLU | 1) Beynelmilel yol kongresi (sf:97)

72)

©)

% DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

2

o | MUHENDISLIK Kot ile ileili icerik vok

§ EGITiMI onu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 63’te baslik incelendiginde Beynelmilel yol kongresi makalesine ikinci
sayidan devam edilmektedir. Bu sayida incelenen konu, yolun ulagim sekillerine goére
kisimlara ayrilmasiyla ilgilidir. Bunlar; sose (tek veya gelis gidis icin ¢ift), bisiklet yollari,
yayalar icin trotuar(yaya kaldirimi), yol civarinda oturanlar i¢in durak ve yollar,
kruazmanlar (demiryollari) ve dort yol agizlartydi. Planlanan bu kisimlarin uygulanabilme
sartlarinin neler olmasi gerektigi ve otomobil yollarina uygulanmasi konusunda yazilan
raporlar ayrintili olarak sunulmustur. Alinan kararlarin uygulamalarinin bos alanlarda,
karisik sirkiilasyonlu yollarda, otomobil yollarinda, sehir sokaklarinda uygulanmasiyla
ilgili sartlar agiklanmistir. Bu konunun yani sira bir sose kaplamasinin kalitesinin teshisiyle
ilgili hazirlanan raporlar da sunulmustur. Incelenen bir diger konu yol altyapisiin
incelenmesiyle ilgili olup bununla ilgili raporlar da sunulmustur. Diger basliklarla ilgili

herhangi bir igerik bulunmamaktadir.
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Tablo 64. Bayindirlik isleri dergisi 1939 Eyliil 6.sene 4. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 6. Sene Say1:4

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

ayma ait mukayese cetveli (sf:41)

DEMIRYOLU

1939 EYLUL

mukayeseli cetvel (sf:62)

1) Devlet demiryollar1 936-37 ve 937-38 seneleri mayis

2) Devlet demiryollarmin 937-38 ve 938-39 mali seneleri
onbir ve oniki aylik mukayeseli hasilat cetveli (sf:45)

3) Devlet demiryollar1 1937-38 seneleri haziran aylarindaki
isletme neticelerine ait mukayeseli cetvel (sf:47)

4) Devlet demiryollarinin 1938 ve 1939 seneleri ilk bir
aylik hesbaatini mukayeseli olarak gosterir cetvel (sf:50)

5) Devlet demir yollarinin 937-938 ve 936-37 seneleri
isletme neticelerini mukayeseli olarak gosterir cetvel (sf:51)

6) Devlet demiryollarinin 1939 temmuz iginde (Avrupa
hatt1 hari¢) yolcu nakliyat ve gelirini takribi olarak bildirir

MUHENDISLIK

EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 64’de Devlet demiryollart 1936-1937 senesi mayis ayiyla 1937-1938 senesi

mayis ayinin isletme sonuglari karsilastirilmistir. Daha sonra ayn1 karsilastirma 1937-1938

ve 1938-1939 seneleri i¢in yapilmigtir. 1938 ve 1939 seneleri, 937-938 ve 936-37 seneleri,

1939 Temmuz ic¢inde (Avrupa hatti hari¢) yolcu nakliyat ve gelirini takribi olarak

bildirilmigtir. Bu karsilastirmalar anlagilma ve karsilastirma kolayligi olmasi acisindan

cetveller halinde sunulmustur.
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Tablo 65. Bayindirlik isleri dergisi 1939 Ekim 6.sene 5. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 6. Sene Say1:5

1) Diyarbakir-irak ve Diyarbakir-iran hatlari (sf:59)
KARAYOLU
2) Soseler (sf:87)

DEMIRYOLU | 1) Demiryollar insaati (sf5).

MUHENDISLIK
EGITIMI 1) Yiiksek miihendis mektebi (sf:291)

1) Aziziye tiineli (sf:75)

1939 EKIM (BIRINCI TESRIN)

KOPRU
2) Koprtiler (sf:127)

Tablo 65’de Cumbhuriyet’in on altinci senesi dolayisiyla bu tarihe kadar yapilmis olan
karayolu, demiryolu, koprii ve miihendislik egitimi ile ilgili isler onceki sayilarda

aciklanmis hallerinin genel bir derlemesi olarak bu sayida verilmistir.

Tablo 66. Bayindirlik isleri dergisi 1939 Kasim 6.sene 6. sayi

Baymdirlik isleri Dergisi 6. Sene Say1:6

KARAYOLU | Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

1) Cumbhuriyet hiikiimetimizin biiyiik zaferlerinden biri
daha demiryolu erzurumda (sf:5)

DEMIRYOLU
2)  Ankara-sivas-erzurum  demiryolunun  agilmasi
miinasebetile (sf:25)

1) Yiksek miihendis mektebinin1939-40 ders yili
MUHENDISLIK | baslangici (sf:50)
EGITIMI

1939 KASIM (IKINCITESRIN)

2) Miihendislik kurslar1 (sf:54)

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 66°da, 20.10.1929°da Ankara Erzurum yolunun biiyiik bir seving ve
kutlamalarla a¢ilmis oldugundan, Tiirk kafasi, Tirk parasi ve Tiirk ulusunun yiiksek
azminin bunda biiyiik pay1 oldugu vurgulanmistir. Ankara-Sivas-Erzurum demiryolunun
acilmas1 Tiirk azmiyle agilmis olan bu hattin vatanin yeni eseri oldugu vurgulanmis,
Ozelliklerinden bahsedilmistir. Ama 6zellikle Tiirk’iin yiiceltilmesi s6z konusudur.

Yiiksek Miihendis Mektebinin 56°nc1 ders senesinin agilmasi dolayisiyla diizenlenen
toplantidaki konusma yaymlanmistir. Genglerin Avrupa miihendislerinin seviyesine
gelmek icin ¢alismalar1 gerektigi, cesitli firsatlara zor da olsa sahip olduklari, kendileriyle
ilgili her tiirli iyilestirmenin yapilacagi konularindan bahsedilmistir. Ayrica 1937
senesinde kurulan Teknik okulunun miihendislik mezunlariyla ayni seviyeye gelebilmeleri
icin 1938 de acilan kurslardan bahsedilmistir. Kurlardan mezun olanlarin bircogu
miihendislik diplomasi almaya hak kazanmistir. Ve kursun ikincisinin de baslayacagi ve

daha donanimli olacagindan bahsedilmektedir.

Tablo 67. Bayindirlik isleri dergisi 1939 Aralik 6.5ene 7. say1

Baydirlik isleri Dergisi 6. Sene Say1:7

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

X
g DEMIRYOLU | 1) Milli demiryollarimizin rakamlarla ifadesi (sf:6)
o
> MUHENDISLIK
§ EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU 1) Asagi ve Yukarikale kopriileri (sf:30)

Tablo 67°deki igerikler incelendiginde ‘demiryollarini bir iilkeyi medeniyet ve refah
nurlariyla aydinlatan kutsal bir mesale’ olarak géren Cumhuriyet hiikiimetinin 16 sene gibi
kisa bir zamanda 3189 kilometrelik 29.10.1939 milli bir demiryolu sebekesi yaptigindan
bahsedilmektedir. Samsun-Sivas hatti, Amasya-Cukurbiik kismi, Kiitahya-Balikesir hatti,

Filyos-Zonguldak komiir hatti, Irmak-Filyos hatti, Batibel tiineli, Fevzipasa-Diyarbakir



89

hatt1 ve tiinelleri ile Sivas-Erzurum hatt1 tim ayrintilariyla belirtilmistir. Ve tiim yapilan
islerin maddi boyutlar1 da belirtilmistir.

Sivas ilinde kazalari merkezlere baglayan iki farkli kolda bulunan Asagi ve
Yukarikale koprileri yapisal agidan kullanilamaz ve tehlikeli duruma gelmistir. Mevcut
halinden oOnceki halinde de sadece insan ve hayvan gecisine uygun olan kopriilerin
otomobil ve agir yiikkli kamyon gegisine de uygun hale gelebilmesi i¢in yeniden

diizenlenmesi gerekti diistiniilerek yapilan uygulamalardan bahsedilmistir.

Tablo 68. Bayindirlik isleri dergisi 1940 Ocak 6.sene 8. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 6. Sene Sayi:8

% KARAYOLU | 1) Muhtelif vilayet yol raporlari (sf:56)

:

g DEMIRYOLU | 1)Demiryolu insaat: faaliyetlerinden (sf:40)
Z

< | MUHENDISLIK r oy

N N -

5 EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

o

X KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 68’deki Muhtelif vilayet yol raporlart igerigi incelendiginde Erzincan,
Balikesir, Bolu, Canakkale, Edirne, Manisa, Samsun ve Tokat sehirlerindeki yollarin
durumlariyla ilgili verilen ayrintili raporlar goriilmektedir.

Demiryolu ingaat faaliyetleriyle ilgili devam eden Aydin hatti, Diyarbakir-Iran ve
Irak hatti, Erzurum-Sarikamis hatti ve Adapazari-Bolu-Gerede hattiyla ilgili ayrintili

bilgiler verilmistir.
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Tablo 69. Bayindirlik isleri dergisi 1940 Subat 6.sene 9. say1

Bayndirlik isleri Dergisi 6. Sene Say1:9

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

= .

g DEMIRYOLU | 1) Demir aglarimizin yeni baglarindan (sf:34)
-

U

S | MUHENDISLIK e

=

S EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

Tablo 69’da Nafia vekaletinin demiryollart i¢in yeni bir ingaat programi
hazirladigindan bahsedilmistir. Bu program, bugiine kadar ¢alisilan ve yurda toplami sekiz
bin kilometreye yaklasan ana hatlar kazandiran faaliyetlerin verimini arttiracak, bircok
merkezi ana hatlara baglayacak ve Istanbul Ankara gibi seferlerin en yogun oldugu
sehirleri de birbirine en kisa yoldan baglayacak oldugu belirtilmistir. Yeni yapilacak olan

dokuz hattan bahsedilmektedir.

Tablo 70. Bayindirlik isleri dergisi 1940 Mart 6.sene 10. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 6. Sene Say1:10

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

DEMIRYOLU | 1) Demiryollarinin réportaji (sf:32)

MUHENDISLIK
EGITiMI

1940 MART

1) Yiiksek miihendis mektebinde bir jubile (sf:61)

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 70’de yapilmis olan tiim demiryolu hatlarinin ne kadar 6nemli oldugundan ve
halk tarafindan da ne kadar olumlu karsilandigindan fakat dikkat edilmesi gereken bir konu
oldugundan bahsedilmistir. Bu konu da bu islerin sanildigindan ¢ok daha zor ve mesakkatli
oldugu gercgegidir. Yapim asamasinda harcanan ¢aba, maddi ve manevi kayip ¢ok fazladir.
Ve tiim bunlar gerecekten goriinmeyen kisimdir. Dolayisiyla bunlarin kesinlikle g6z
oniinde bulundurulmasi gerektiginden bahsedilmistir.

Yiiksek Miihendis mektebi profesorlerinden Fikri Santur’un 40inc1 senesini
doldurmasindan dolay1 1.3.1940 senesinde jiibile yapmasindan bahsedilmistir. Hocaya bir

veda gecesi diizenlenmis ve onurlandirilmistir.

Tablo 71. Bayindirlik isleri dergisi 1940 Nisan 6.sene 11. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 6. Sene Say1:11

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

MUHENDISLIK S
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

1940 NiSAN

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 72. Bayindirlik isleri dergisi 1940 Mayis 6.sene 12. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 6. Sene Say1:12

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

DEMIRYOLU | Konu ile ilgili icerik yoktur.

MUHENDISLIK o
EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

1940 MAYIS

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 72 ve Tablo 73’de goriildiigli iizere ulasim pratikleri incelemesinde
belirledigimiz anahtar kelimelerimizle ilgili herhangi bir icerik basligina rastlanmamastir.

Dolayisiyla tablolarin agiklamasi ve yorumlamasi yapilamamustir.

3.2.7. Baymdirhk isleri Dergisi 7. Sene 1940 Haziran — 1941 Mayis

Bayindirlik Isleri Dergisi 6. Senesini doldurdugunda igeriklerden de anlasilacag
tizere incelenen konularla ilgili basliklar giderek azalmisti. Bu hem yapilan islerin
azalmasindan, ya da baslanan islerin devam etmesi dolayisiyla yeni haber yapacak bir
bagligin bulunamamasindan kaynaklaniyordu. Tabii ki her sayida ilgili konularla ilgili az
da olsa agiklama yapilmisti fakat digerlerinden ¢ok farkli degildi. 1940 Haziran-1941
Mayss tarihleri arasindaki dergi icerikleri Tablo 73, 74, 75, 76, 77, 78, 79, 80, 81, 82, 83 ve

84’de sunulmustur.

Tablo 73. Bayindirlik isleri dergisi 1940 Haziran 7. sene 1. say1

Baymdirlik Isleri Dergisi 7. Sene Sayi:1

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Diyarbakir istasyonundan irak ve iran hudutlarina kadar
yapilacak demiryollar1 hakkinda 3262 sayili kanunun
DEMIRYOLU | birinci maddesinin tadiline dair kanun (sf:5)

2) Kaynakli uzun raylar (sf:38)

1940 HAZIRAN

MUHENDISLIK

EGITIMI Konu ile ilgili icerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 73’te Diyarbakir istasyonundan Irak ve Iran hudutlarma kadar yapilacak
demiryollar1 hakkinda 3262 sayili kanunun birinci maddesinin tadiline dair kanun bashig:

incelendiginde, Diyarbakir istasyonundan Irak ve Iran’a kadar yapilacak olan
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demiryolunun Van géliinde bittigi yerden Van’a kadar gerekli yerlerde yanasma iskelesi ve
feribot yapimiyla ilgili kanundan bahsedilmistir. Bu islerin yapimi i¢inde 50 milyon liranin
tahsis edildiginden bahsedilmistir.

Demiryollar1 miihendislerinin son senelerde 6zellikle iizerinde durdugu kaynakli
uzun raylarla alakali sorunlar konusuyla ilgili Amerikali miithendis M. Africano’nun
yaptig1 etiitler dergide sunulmustur. Africano birgok karsilagtirma ve uygulama yapmis ve
elde ettigi sonuclar1 degerlendirerek kaynakli uzun raylarin olumlu ve olumsuz yonleri

karsilastirilmistir.

Tablo 74. Bayindirlik isleri dergisi 1940 Temmuz 7. sene 2. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 7. Sene Say1:2

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

N
g DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
=
m
MUHENDISLIK A
=)
§ EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 74’te de goriildiigl iizere ilgili konularin basliklar1 bulunmadigindan igerik

incelenememistir.
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Tablo 75. Bayindirlik isleri dergisi 1940 Agustos 7. sene 3. say1

Bayndirlik isleri Dergisi 7. Sene Say1:3

KARAYOLU | 1) Diyarbakir-iran hatti (sf:10)

%)
©) :
% DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
2
MUHENDISLIK . .
- ENDIS . . '
g EGITIMI 1) Yiiksek miihendis mektebi (sf:81)

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 75’te miihendis Sabih Alacam’in Diyarbakir—Iran hatti agildiktan sonra,
Haydarpasa’dan Diyarbakir’a kadar olan bir yol hikayesi anlatilmaktadir. Cumhuriyet
hiikiimetinin yapmis oldugu caligmalarin ne kadar énemli oldugu vurgulanarak, iilkeyi
Demiraglarla 6ren yoneticilere ve hiikiimete tesekkiir edilmis, tek gayenin de bir karis daha
demiryolu yapmak oldugu vurgulanmistir. Ayrica bu hattin da iilkemiz icin ne kadar
onemli oldugundan bahsedilmistir.

Yiiksek miithendis mektebi basliginda ise, 1939-1940 egitim senesi haziran ayinda 35
gencin daha okuldan mezun olarak ‘Tirk Miihendis Ordusu’na katilmis olduklarindan

bahsedilmistir. Okulun genel durumuyla ilgili de bilgi verilmistir.

Tablo 76. Bayindirlik isleri dergisi 1940 Eyliil 7. sene 4. sayi

Baymdirlik Isleri Dergisi 7. Sene Say1:4

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

DEMIRYOLU | 1) Demiryollarmin elektriklendirilmesi (sf:15)

MUHENDISLIK o
EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

1940 EYLUL

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 76’da  demiryollarmin  elektriklendirilmesi  bashigi  incelendiginde,
demiryollarimin  elektrikli  olarak  kullanilmaya  baglanmasinin  avantajlarindan
bahsedilmistir. Demiryollarinin diger ulastirma araglarina gore kolektif bir tasimacilik
yaptigindan ve donemin kosullarina gore en uygun ve kullanilabilir yontemin bu oldugu
belirtilerek, bir de elektrikli olarak kullanilmasiyla faydanin iki katina c¢ikacagi
belirtilmistir.  Elektrigin  demiryollarinda  kullanilmasinin  tarihgesi  anlatilmus,
elektriklenmenin faydalar1 ve sartlarindan bahsedilmis, ekonomik ve teknik iistiinliikleri

incelenmis ve uygulamayla ilgili bilgiler verilmistir.

Tablo 77. Bayindirlik isleri dergisi 1940 Ekim 7. sene 5. sayi

Baymdirlik isleri Dergisi 7. Sene Sayi:5

KARAYOLU | 1) Cumhuriyetin 17. yilinda soseler (sf:83)

1) Ingaat halinde bulunan hatlarimizdan (Diyarbakir-irak)
demiryolu (sf:13)

2) Yeni yapilacak hatlardan (Elazig-van) demiryolu (sf:26)

z
E,ﬁ 3) Yeni insa edilmekte olan hatlarimizdan (Zonguldak-
& | DEMIRYOLU kozlu) demiryolu (sf:36)
QO .
Z 4) Insast hazirliklarina baslanmis olan hatlarimizdan
== (Adapazari-bolu) demiryolu (sf:72)
m
= 5) (bozoyiik-inegdl-bursa-mudanya) ve (bursa-kemalpasa-
% ok¢ugol) demiryollari (sf:77)
S
<
2
MUHENDISLIK " o .
EGITIMI 1) Yiiksek miithendis mektebi (sf:297)
1)Aydin hattinda aziziye tiinelleri ve camlik varyanti (sf:45)
KOPRU

2)Cumhuriyetin 17. yilinda biiylik sose kopriiler (sf:121)
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Tablo 77°de Cumhuriyet’in on yedinci senesi dolayisiyla bu tarihe kadar yapilmis
olan karayolu, demiryolu, koprii ve miithendislikle ilgili isler onceki sayilarda aciklanmig

hallerinin genel bir derlemesi olarak bu sayida verilmistir.

Tablo 78. Bayindirlik isleri dergisi 1940 Kasim 7. sene 6. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 7. Sene Say1:6

1) Kocaeli vilayetinin Ankara-istanbul yolu iizerindeki

KARAYOLU | mesaisine ait rapor (sf:45)

2) Antalya sose ve kopriilerine ait rapor (sf:49)

DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

MUHENDISLIK

EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

1940 KASIM (TESRINISANT)

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 78°de Istanbul’'u Ankara’ya baglayan en kisa yolun Kocaeli iizerinden
gecirilmesi planlanmis ve yolun Izmit’ten gegecek sekilde tamamlanan kisimlari ve devam
eden kisimlariyla ilgili bilgi verilmistir. Hat uzun ve maddi agidan da zorlayici 6zelliktedir.
Ama bu hattin yapimina 6zellikle énem verilmekte oldugu belirtilmistir. Ilgili raporda
[stanbul-izmit-Ankara yolunun son durumu, yolun izmit bolgesinin durumu ve izmit kismi
iktisadi durumuna ait haritalar sunulmustur.

1939-1940 mali senelerinde Antalya ilinde yapilan ve yapilmakta olan sose ve kopri
ingaat ve tamiratina ait raporda, Antalya-Burdur yolu, Korkuteli-Elmali yolu, Antalya-
Serik yolu, Antalya-Manavgat yolu, Akseki-Manavgat yolu, Elmali-Fenike yolu, Alanya-
Manavgat yolu, Alanya-Gazipasa yolu, Kas-Catallar yolu insaat vaziyetleri ve mevcut

kopriilerle ilgili bir liste bulunmaktadir.
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Tablo 79. Bayindirlik isleri dergisi 1940 Aralik 7. sene 7. say1

Bayndirlik isleri Dergisi 7. Sene Say1:7

1) Modern vyollar ve bunlarda bitim ve sair irtibat

KARAYOLU malzemesinin kullanilmasindaki bazi esaslh sebepler (sf:27)

DEMIRYOLU | 1) Kar yagislarinin demiryollari isletmesine tesiri (sf:5)

MUHENDISLIK e
EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

1940 ARALIK (KANUNUEVVEL)

Tablo 79’daki modern yollar ve bunlarda bitiim ve sair irtibat malzemesinin
kullanilmasindaki bazi esasli sebepler isimli baslikta, yiiksek miithendis Sahip Tanagan’in
modern soselerle ilgili verdigi bilgiler sunulmaktadir. Soselerin tamamen emniyet, siirat ve
konfor temin etmesi gerektigini belirten Tanacan, modern soselerin bu li¢ beklentiyi
karsilamak icin sahip olmalar1 gereken 6zellikleri agiklamistir.

Kar yagislarinin demiryollar1 isletmesine tesiri isimli bir makale sunulmus ve
makalede diger iilkelerin, ozellikle Isveg gibi siirekli kara maruz kalan, bdyle bir
durumdayken ne uygulamalar yaptiklar1 belirtilmistir. Kar yagislarinin makaslar ve isaret
mekanizmalar iizerindeki etkileri, temizlenen karlarin nakilleri ve manevra servisleriyle
ilgili bilgiler verilmistir. Bundan yola ¢ikarak iilkede meydana gelecek yol kapanmasi ¢1g
diismesi vb. konularda alinabilecek onlemler belirtilmistir. 10 seneden beri goriilmemis
olan bir kar yagis1 sonucunda olusan durumun, yeni yapilmis ve yine daha Once hig
karsilagilmamis demiryolu hatlarini nasil etkileyecegiyle ilgili yasanilan endise ve ¢dziim

icin yapilan islerden bahsedilmektedir.
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Tablo 80. Bayindirlik isleri dergisi 1941 Ocak 7. sene 8. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 7. Sene Say1:8

1) 1940 haziranindan 1940 birinci kanun sonuna kadar

g KARAYOLU | gegen alti ay icinde Kiitahya vilayeti yollar1 iizerinde
= viicuda getirilen isler (sf:68)
Z. . 1) Demiryollar1 ingaat dairesinin mesai ve faaliyeti
o DEMIRYOLU hakkinda miicmel malumat (sf:48)
8 MUE(];E}I)I\I/ISILIK Konu ile ilgili igerik yoktur.
:rl
3
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 80°de 1940 Hazirandan 1940 Araliga kadar gecen siirede Kiitahya’da il
yollartyla ilgili 18 farkli is kaleminden bahsedilmis ve ayrintilariyla agiklanmistir. Yollar
smiflandirilmistir ve buna gore ayrilmistir. Birinci sinif yollarda; Kiitahya-Gediz, Gediz-
Usak, Usak-Civril, Gediz-Usak-Simav, Simav-Demirci, Gediz-Afyon, Usak-Manisa-Giire,
Kiitahya-Eskisehir, Kiitahya-Tavsanli-Harmancik yollar1 incelenmis ve ayritili bilgi
verilmistir. Ikinci sinif yollarda ise; Kiitahya-Gediz-Emet, Gediz-Saphane, Gediz-Cukur
oren-Altintag ve Tavsanli-Demirci 6ren yolu incelenerek ayrintilari verilmistir.

Demiryollar1 ingaat dairesinin mesai ve faaliyeti hakkinda miicmel malumat isimli
baslikta, kis mevsiminden dolay1 zorlasan hava kosullarindan dolay1 demiryollar: Ingaat
Dairesinin arazi iizerindeki caligmalar yerine biirolarda hesap ve proje yapmaya
yoneldiklerinden bahsedilmistir. Adapazari-Bolu, Diyarbakir-Cizre, Zonguldak-Kozlu,
Elazig-Van-Iran hattryla ilgili de son ¢alismalar paylasilmistir.
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Tablo 81. Bayindirlik isleri dergisi 1941 Subat 7. sene 9. say1

Bayindirlik isleri Dergisi 7. Sene Say1:9

KARAYOLU | 1) Trabzon Nafiasinin Faaliyet Raporu (sf:80)

= .
ZE DEMIRYOLU | 1) Demiryollar insaat faaliyetlerinde inkisaflar (sf:75)
-
w oo . .
S | MUHENDISLIK et e
S EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
KOPRU 1) (st.gothard) tiinelinin delinmesinde tarihi bir giin (sf:20)

Tablo 81’de Trabzon nafiasinin faaliyet raporunda belirtilen Trabzon-Akgaabat-
Vakfikebir-Giresun ve Trabzon-Siirmene-Of-Rize yoluyla ilgili bilgiler verilmis ve mevcut
ihale islerinden bahsedilmistir.

Devam etmekte olan demiryollarindaki gelisimlerden de bahsedilmistir. Insaatlardaki
calisan amelelerin sayilar1 ve bolgelere gore degisim ve durumlari, servis kdpriileri, tiinel
ingaat1, ray dosemeleri ve istasyon binalariyla ilgili de bilgiler verilmistir.

St.-Gothard tiinelinin delinmesinde tarihi bir giin baslikli yazi, Isvigre Federasyon
Demiryollar1 dergisinden alinmis ve Yakup Kalgay tarafindan ¢evrilmis bir makaledir.29
Subat 1880 tarihinde delinen tiinelin tarthi anlatilmaktadir. Tiinel yapim asamasinda
donem sartlarindan dolayr hem c¢ok uzun, hem de cok zorluklarla miicadele edilmisti.
Bagmiihendis de dahil olmak {izere bir¢cok kisinin Oliimiiyle sonuglanan tiinelin yapim
asamasi tiim bu zorluklara ragmen hem {iilkenin hem de diinyanin o donemki en 6nemli
konusu halindeydi. Herkes tam bir 0Ozveriyle c¢alismakta ve hicbir fedakarliktan
kacinmamaktaydi. Nitekim 29 Subat 1880 giinli vurulan son darbeyle dag delinmis ve
istenilen hedefe ulasilmisti. Bu tarihte diinyanin ilim ve fen tarihine yazilmisti. Ciinki
gerek delinme asamasinda, gerekse imar asamasinda miithis ince hesaplar ve miihendislik
yetenekleri kullanilmisti. Ttinelin 50. senesi kutlamalar1 yapilmakta oldugundan bu sayida

bu konu incelenmis ve ayrintili olarak tiinelin yapilis hikayesi anlatilmisti.
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Tablo 82. Bayindirlik isleri dergisi 1941 Mart 7. sene 10. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 7. Sene Say1:10

KARAYOLU | 1) Samsun vilayeti yol faaliyetine ait rapor (sf:98)

DEMIRYOLU | 1) Demiryollarimizda insaat faaliyetlerinden (sf:91)

MUHENDISLIK o
EGIiTiMi Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

1941 MART

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 82’de Ocak 1940 tarihinden Aralik 1940 sonuna kadar 1 senelik donemde
Samsun’da yapilan ingaat ve onarim isleriyle ilgili bir rapor sunulmustur. Samsun-Bafra-
Alagam, Samsun-Kavak-Havza-Amasya, Havza-Vezirkopri-Sinop, Samsun-Carsamba-
Terme-Ordu baglant: yollarinin insastyla ilgili ayrintilar bildirilmistir.

Devam eden demiryolu hatlar1 i¢in, baz1 bolgelerde kis sebebiyle duran ingaat
faaliyetleri oldugundan, hava kosullarinin izin verdigi bolgelerde insa c¢alismalarinin
devam ettiginden bahsedilmistir. Diyarbakir-Cizre ve Zonguldak-Kozlu hattinin hava
kosullarindan etkilenmedigi ve caligmalarin devam ettiginden, Elazig-Van-Hudut hattina
ise yeni baslanilacak oldugu belirtilmistir. Bunlara ek olarak Batman cayi betonarme

kopriisiiniin ingaat ¢calismalari bilgileri verilmis, bakim ve onarim isleri belirtilmistir.

Tablo 83. Bayindirlik isleri dergisi 1941 Nisan 7. sene 11. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 7. Sene Say:11

KARAYOLU | 1) Corum vilayeti yollar hakkinda rapor (sf:107)

DEMIRYOLU | 1) Demiryollar: insaat faaliyetlerinden (sf:94)

1941 NiSAN

MUHENDISLIK e
EGITIMI Konu ile ilgili icerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 83 incelendiginde, Corum ilinde 437 km sose, 269 km tesviye ve 130 km de
araba yolu olmak tizere toplamda yaklasik 137 km yol halihazirda bulundugu ve ayrintilari
belirtilmistir. Daha sonra yapilan soseler belirtilmis, ek olarak da yap1 islerinden
bahsedilmistir.

Demiryollar1 insaat faaliyetlerinde, kis mevsimiyle duraksayan insa olaylarinin
tekrardan bir artisla devam ettiginden bahsedilmektedir. Ozellikle Diyarbakir-Cizre hatti
giizergahindaki betonarme kopriniin faaliyetlerinin 6nemli bir gelisme gosterdigi
belirtilmistir. Koprii ayaklariyla ilgili ayrintili agiklama yapilmig, tamir islerinden

bahsedilmis bunun yani sira Zonguldak-Kozlu tiineliyle ilgili agiklama yapilmistir.

Tablo 84. Bayindirlik isleri dergisi 1941 Mayis 7. sene 12. sayi

Bayindirlik Isleri Dergisi 7. Sene Say1:12

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

2] : 1) Demiryollar1 ingaat dairesi faaliyetlerinden batman
z Y p betonarme kopriisii aylik faaliyeti (sf:86)
=
S | MUHENDISLIK
@ . . g . .
— EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU 1) St. Gothard tiineli ingaat safhalar1 (sf:54)

Tablo 84’te Diyarbakir-Cizre {izerindeki Batman betonarme kopriisiiniin aylik
ilerleme sathalariyla ilgili ayrintili bilgi verilmistir.

7. sene 9. sayida St.- Gothard tiinelinin delinmesiyle ilgili bilgiler verilmisti. Bu
sayida ise 1882 senesinde kullanima agilan tlinelin 1932 senesi itibariyle 50. sene dontimii
olmasindan dolay1 Isvigre Federal Demiryollar1 ve posta ile demiryollar1 sefi Pilet Golaz
bey tarafindan yazilmis olan makale Yakup Kalgay tarafindan ¢evrilmis ve sunulmustur.
Tiinelin genel tarih¢esinin yani sira isleyisiyle ilgili bilgiler de verilmistir. Bu tarz biiyiik
projelerin, 6zellikle yurt disinda yapilan gelismelerin yakin ilgiyle incelenmekte oldugunu

goruyoruz.
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3.2.8. Bayindirhk Isleri Dergisi 8. Sene 1941 Haziran — 1942 Mayis

1941 Haziran-1942 Mayas tarihleri arasindaki 8. seneye ait igerikler Tablo 85, 86, 87,
88, 89, 90, 91, 92, 93, 94, 95 ve 96’da sunulmustur.

Tablo 85. Bayindirlik isleri dergisi 1941 Haziran 8. sene 1. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 8. Sene Sayi:1

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

DEMIRYOLU | 1) Demiryollar insaat faaliyetlerinden (sf:101)

E
5 | MUHENDISLIK Yy 4
N 5
é EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
3
— 1)Tirkiye’de demir koprii ingaati (yazan: Sait Demiren)
(sf:13)
KOPRU

2)Demiryollar ingaat aleminin muzaffer abidelerinden biri
daha (yazan: Yakup kalgay) (sf:65)

Tablo 85’de Elazig-Van hatti, Zonguldak-Kozlu hatti, Diyarbakir-Cizre hattiyla ilgili
devam eden insaat durumlar1 belirtilmistir.

Yiiksek Miihendis Mektebinde 1941 tarihinde Yiiksek Miihendis Sait Demiren’in
vermis oldugu Demir Kopriiler konferansinin ayrintilarindan bahsedilmistir. Demiren, sose
yollar tizerinde biiyiik aciklikli demir kopriileri yapmanin yararl oldugundan bahsetmistir.
Uygun kosullar saglandiginda Avrupa da sik¢a kullanilan bu sistemin iilkemiz icin de ¢ok
faydal1 olacagini savunmustur. Demir koprii yapmanin avantajlarindan bahsederek geng
miihendislerin 6zellikle bu konuya yonelmelerini istedigini vurgulamistir. Ayrica daha
onceki sayida yazilmis olan St. Gothard tiinelinin inga asamalarini anlatan makalenin kalan

kismu basilmis ve tiinelle ilgili bilgi verilmeye devam edilmistir.
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Tablo 86. Bayindirlik isleri dergisi 1941 Temmuz 8. sene 2. say1

Bayndirlik isleri Dergisi 8. Sene Say1:2

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

N
§ DEMIRYOLU | 1)Demiryollar dairesinin insaat faaliyeti (sf:169)
5
MUHENDISLIK . . .
H . . _ ,
C:Dr' EGITIMI 1) Yiiksek miihendis mektebi (yazan-sabih alacam) (sf:141)
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 86°da onceki sayilarda da belirtilen hatlarin Haziran 1941 itibariyle mevcut
durumlar ve devam eden insa c¢alismalariyla ilgili bilgiler verilmistir.

Yeni Tirkiye’nin kurulusundan sonra omuzlarina en ¢ok yiik ve sorumluluk binen
kurumun Nafia oldugu belirtilmis ve kurumun bir kalkinma devi oldugu, tilkenin gelecegi
icin gelismesi gerektigi, bunun icin de tabii ki yliksek miihendis mektebinin biiyiik bir
oneme sahip oldugu belirtilmistir. En Onemli ilerlemeyi saglayacak olanlarin geng
miihendisler oldugu ve bunlarin yetistigi kurumun Oneminden ve Ozelliklerinden

bahsedilmistir.

Tablo 87. Bayindirlik igleri dergisi 1941 Agustos 8. sene 3. sayi

Bayindirlik Isleri Dergisi 8. Sene Say1:3

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

n
o : ] [ . . ]
= DEMIRYOLU I)Demiryollarimizdaki ingaat faaliyetlerinden Zonguldak
o) kozlu hatt1 (sf:65)

QO

< Y . .

= | MUHENDISLIK ey e

g - . . .

=) EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 87°deki baslik incelendiginde hava kosullarinin tiim olumsuzluklarina
ragmen demiryolu hatti ¢alismalarinin hizla devam ettiginden bahsedilmistir. Bu dergide
de Zonguldak-Kozlu hatt1 insa calismalar1 incelenmistir. Ozellikle bu hattin hava
kosullarindan etkilenmeden son siirat devam ettigi, karadan komiir nakliyati yapilabilmesi
icin onemle calisildigi belirtilmistir. Daha 6nceki sayilarda belirtilen islerden devam

edilerek ingaat ¢caligmalar1 belirtilmistir.

Tablo 88. Bayindirlik isleri dergisi 1941 Eyliil 8. sene 4. sayi

Bayindirlik Isleri Dergisi 8. Sene Say1:4

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

= .
B DEMIRYOLU | 1) Demiryollar1 insaat faaliyetinden (sf:74)
>
m .. . .
S | MUHENDISLIK A
s
3 EGITIMI Konu ile ilgili icerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 88’de devam eden demiryolu hatti1 ¢alismalarindan bahsedilmistir. Bir taraftan
Elazig-Van-iran, Diyarbakir-Cizre-lrak ve Zonguldak-Kozlu demiryolu hatlar1 ¢aligmalar
devam ederken diger taraftan da yeni yapilacak hatlarla ilgili etiit caligmalarina baglanmis
oldugu bilgisi verilmektedir. Sivas-Erzurum yolunda yapilmakta olan isler belirtilmis,
bunun yani sira yapilmakta olan iskelelerin deniz tasimaciligi agisindan Oneminden
bahsedilmistir. Tekirdag, Bandirma, Erdek ve Gelibolu’da yapilan iskelelerin ayrintilari
verilmis, Bandirma iskelesinin yapim asamalar1 anlatilmistir. Ulkede ilk defa kullanilan bu
sistem bir miihendislik basarist olarak adlandirilmis ve bunun da digerleri gibi Cumhuriyet

i¢cin onemli gelismeler arasinda sayilacagi vurgulanmaistir.
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Tablo 89. Bayindirlik isleri dergisi 1941 Ekim 8. sene 5. say1

Baymdirlik isleri Dergisi 8. Sene Say1:5
1) Cumhuriyetin 18. yilinda soseler (sf:81)
KARAYOLU 2)Cumbhuriyetin 18. yilinda sose kopriileri insaat faaliyeti
(sf:115)
z
4
4 1)  Cumhuriyetin ~ 18. sene  doniimiinde  milli
E demiryollarimizin inkisafina umumi bir bakis-
QO
Z . = P . .
~, DEMIRYOLU 2)(.Elamg van-iran) demiryollarimizda insaat durumu
- (sf:33)
=
é 3)(Diyarbakir-cizre-irak ~ hudut) demiryolunun ingsaat
m durumunda inkisaflar (sf:62)
5
2 . vy
MUHENDISLIK A
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 89’da Cumhuriyet’in on sekizinci senesi dolayisiyla bu tarihe kadar yapilmis
olan karayolu, demiryolu, koprii ve miihendislik egitimi ile ilgili isler dnceki sayilarda

aciklanmig hallerinin genel bir derlemesi olarak bu sayida verilmistir.
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Tablo 90. Bayindirlik isleri dergisi 1941 Kasim 8. sene 6. say1

Bayndirlik isleri Dergisi 8. Sene Say1:6

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Demiryollarimizin insaat bdlgelerindeki faaliyetlerde

DEMIRYOLU ileri verimler (sf:90)
MUHENDISLIK o
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

1941 KASIM (IKINCI TESRIN)

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 90°da Elazig-Van-iran demiryolu hatt1 insa ¢alismalar1 bdlgelere ayrilmis ve

her bolgede devam eden ¢alismalarla ilgili ayrintili bilgi verilmistir.

Tablo 91. Bayindirlik isleri dergisi 1941 Aralik 8. sene 7. say1

Bayndirlik isleri Dergisi 8. Sene Say1:7

- 1)Yeni hatlarimizda insaat terakkilerinden : (Diyarbakir-
z KARAYOLU | i remirak hudut) (s£:83)
;
= 1)Demiryollarimizda insaat faaliyetleri (sf:70)
& '
& DEMIRYOLU 2)Demiryollarimizdaki ingaat faaliyetlerinde (Zonguldak-
) kozlu hatti) (sf:90)
X

MUHENDISLIK et e
o S .
= EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur
i
<
3 .

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 91°de yeni hatlarla ilgili bilgiler verilmeye devam edilmistir. Diyarbakir-

Cizre-lrak hattinin ingaat faaliyetlerinin suan kesif asamasinda oldugu ve gerekli toprak
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tesviyesinin yapildigindan bahsedilmistir. Garzan istasyonunun insa asamalari, Kurtalan
istasyonunun ingaat faaliyetleri ile Kozlu-Zonguldak hattinin karayolu c¢alismalari
belirtilmistir.

Demiryolu hatlariyla ilgili ise devam eden hatlardan bahsedilmistir. Elazig-Van-iran
hatt1 birinci kismuiyla ilgili toprak isleri, sanayi isleri, tiineller, binalar, ikinci kismiyla ilgili
toprak isleri, tiineller, balast hazirliklari, liglincii kismiyla ilgili toprak isleri, kopriiler ve
diger 3 kisimla daha ilgili isler ayrintili olarak anlatilmistir. EK olarak da daha once
bahsedilen Zonguldak-Kozlu demiryolu hattinin devam eden insa ¢alismalariyla ilgili bilgi

verilmisgtir.

Tablo 92. Bayindirlik isleri dergisi 1942 Ocak 8. sene 8. say1

Bayndirlik isleri Dergisi 8. Sene Say1:8

KARAYOLU | 1) Kayseri vilayeti yollarinda insaat faaliyetleri (sf:122)

DEMIRYOLU 1) Yeni yapilmakta olan demiryollarimizin insaat durumlari

< (sf:102)
O
@]
N . . .
< | MUHENDISLIK e e
® EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU 1)Tiineller ve demiryolu insaatinda tiineller tarihi (¢eviren:

Yakup kalgay) (sf:74)

Tablo 92’de Kayseri’de yapilan islerin kalemleri ayrintili olarak belirtilmistir.
Kayseri-Talas, Kayseri-Nigde, Kayseri-Sivas, Kayseri-Pinarbasi, Kayseri-Tekir-Everek,
Incesu-Urgiip, Kayseri-Yozgat, Pmarbasi-Goksun, Bogazkdprii-Kirsehir ve Bogazkoprii-
Cephanelik yollariyla ilgili ayrmntili bilgi verilmistir.

Yeni yapilan demiryolu hatlarindan 3 farkli yonde yapilan, birbiriyle baglantili
olmayan ama her birinin ayr1 ayr1 6nem teskil ettigi demiryolu hatlarindan bahsedilmistir.

Tiineller ve demiryolu insaatinda tiineller tarihi isimli yazi1 Historie de la Locomotion
terrestre isimli eserden Yakup Kalgay tarafindan cevrilerek sunulmus bir makaledir.

Yazida diinyada yapilmis olan tiinellerin agilma sekilleri, tarihleri, inga agsamalar1 ayrintili
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olarak verilmistir. Diinyadaki ilk 6nemli tiineller, baglica yeralti gegcitleri ile Simplon
tiinelinin ayrintilar1 anlatilmistir. Tiinellerle ilgili {izerinde durulan en énemli konulardan
birisi de tlinellerin igerisindeki yiiksek sicaklik ve bununla basa ¢ikabilme konusundaki

¢Oziimlerden bahsedilmistir.

Tablo 93. Bayindirlik isleri dergisi 1942 Subat 8. sene 9. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 8. Sene Say1:9
1) Stablize ucuz yol ve toprak bilgisi (yazan: vecdi diker)
karayoLu | C728)
2)Sehirlerde yaya kaldirimlart (yazan: M. Kulin) (sf:43)
H
=
% DEMIRYOLU 1)]?em1ryollar1mlzda (ki mevsimi) insaat faaliyetlerinden
& (sf:80)
g
2
MUHENDISLIK Ny A
EGITIMI Konu ile ilgili icerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 93’te stabilize ucuz yolla ilgili bilgiler verilmistir. Biitin yollarin her
mevsimde rahat ve kolay ge¢meye miisait olabilmeleri gerektigi, memleketin her yerinde
bu ihtiya¢ karsilanmak istendiginde de bu ihtiyaci bir an evvel karsilamak gerektiginden
bahsedilmekte. Bunun i¢in de pahali ve az yol yapmaktansa, ucuz insa teknikleri
gelistirilerek cok yol yapilmasi gerektiginden bahsedilmektedir. Ucuz ve saglam yolunda
yapimindan tecriibe ve etiidiin 6nemli bir yer tuttugu, laboratuvar calismalarinin bu konuda
onemli oldugundan, sonuglarinin da dogru wuygulamayla gilizel olacagindan
bahsedilmektedir. Yollarin artisiyla dogan ihtiyaglardan biri olan yaya kaldirimi konusu
ciddiyetle ele alinmistir. Yapiminda ne gibi kosullar olmas1 gerektigi, uygulamada nelerin
yapilacagi ayrintili olarak belirtilmistir.

Demiryollariyla ilgili, daha onceki sayilarda bahsedilen islere devam edildigi ve ilgili

1§ kalemleri anlatilmistir.
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Tablo 94. Bayindirlik isleri dergisi 1942 Mart 8. sene 10. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 8. Sene Say1:10
KARAYOLU I)Makadam uz.erlne bitim ve sathi kaplama yol insasinda
yeni usuller (sf:69)
|_ - e == oo e
EE: DEMIRYOLU 1)fen kongrelerl, '|I|m ve fen 'alemlnln biiytik
S miesseselerinden demiryol kongreleri (sf:28)
AN
B . o
— | MUHENDISLIK L
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 94’te yol kaplamasinda uygulanmaya baslanan yeni tekniklerle ilgili ayrintili
bilgi verilmistir. Artik eski usullere yeni tekniklerin eklenmesi gerektigi her alanda
vurgulanmaktadir. Yakindan takip edilen gelismeler hemen iilkede uyarlanmaya
calisilmakta ve yararlar1 da 6zellikle vurgulanmaktaydi.

Diinyada ilim ve fen i¢in, ilerlemek ve gelismeleri takip etmek icin en etkili yontem
olan kongrelerden bahsedilmistir. Cesitli alanlarda ve branglarda yapilan kongrelere
Tirkiye bireysel olarak katilamiyorsa bile, kongre sonrasi yapilan yayinlardan istifade
etmekte ve dergide yaymlanmaktaydi. Baymdirlik dergisi de siirekli olarak bu amaca
hizmet etmekteydi. Bunlarin en Onemlilerinden olan demiryolu kongrelerinden
bahsedilmistir. Bu tarz kongrelere biiyiik 6nem verilmekteydi. Kongrelerde uygulamalara
ya da yeni yontemlere yonelik maddeler konusulmakta ve karar verilmekteydi. Bu
toplantilar 6zellikle bir¢ok yetkili ve bilim adaminin toplanip fikir ve goriis paylasmasi

acisindan ¢ok dnemliydi.
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Tablo 95. Bayindirlik isleri dergisi 1942 Nisan 8. sene 11. say1

Bayindirlik Isleri Dergisi 8. Sene Say1:11

KARAYOLU | 1) Kara yollarda zemin ve kaplama (yazan: kramer) (sf:72)

<ZL‘ DEMIRYOLU 1) Yapilmakta olan demiryollarimizda insaat ilerleyisinin
Z aylik durumu (sf:85)

Z

S MUHENDISLIK

= EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 95’te karayollarinda kaplamanin diizgiin olmasinin en az altyapi kadar 6neme
sahip oldugu ve iyi bir zeminle kaplamanin yolun démriinii uzatacagi vurgulanmistir. Yol
kaplamalarinin tarihgesi, soselerin temeli, zeminin tetkiki, kaplama cinsinin karari ve
uygulanma sekli ve hazirlanisi, kullanilan farkli malzemeler ve uygulanma durumlari
ayrintilartyla anlatilmisgtir.

Gittikce zorlasan ¢aligma kosullarina ragmen biiyiik bir hevesle demiryolu yapim

calismalarinin devam ettiginden bahsedilmektedir.

Tablo 96. Bayindirlik isleri dergisi 1942 Mayis 8. sene 12. sayi

Bayindirlik Isleri Dergisi 8. Sene Say1:12

1) Yollar milli miidafaanin anahtaridir (amerikada harp ve

KARAYOLU sulh zamaninda kara yollar1) (nakleden: kalgay) (sf:20)

DEMIRYOLU | Konu ile ilgili icerik yoktur.

MUHENDISLIK
EGITiMI

1942 MAY1S

Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 96’da Yollar milli miidafaanin anahtaridir (Amerika’da harp ve sulh
zamaninda kara yollar1) isimli yazi, National Geographic Magazine dergisinde 1941
senesinde yaymlanmis olan bir makaleden Yakup Kalgay tarafindan c¢evrilerek
sunulmustur. Amerika’nin simdiye kadar diinyadaki neredeyse tiim diger iilkelerden yollar
konusunda ¢ok daha fazla gelismis oldugu, diinyanin her zaman oradaki geligsmeleri takip
ettigi, savaslarda yol konusunun ne kadar onemli oldugu bildirilmistir. “Yollar milli
miidafaanin anahtaridir’ climlesiyle yollarin gelismesi savas durumunda tilkenin kendini
koruyabilmesi, askerini ve techizatini tasiyabilmesi vb. i¢in ¢ok biiyiik 6nem tasidigindan
bahsedilmistir. Yollarin milletlerin geleceklerini belirledigi vurgulanmig, Amerika’daki yol

maceralar1 anlatilmistir. {1k giinden bu giine kadar yollardaki gelisim incelenmistir.

3.2.9. Baymdirhk Isleri Dergisi 9. Sene 1942 Haziran — 1943 Mayis

8. senenin sonuna kadar her sene 12 adet ¢ikarilan dergi, 9. seneden itibaren 2 ayda
bir olmak lizere 6 adet ¢ikmaya baslamistir. Yani 1 senelik 6 adet dergi bulunmaktadir.
1942 Haziran-1943 Mayis tarihleri arasindaki dergi incelemeleri Tablo 97, 98, 99, 100, 101

ve 102’de sunulmustur.

Tablo 97. Bayindirlik isleri dergisi 1942 Haziran- Temmuz 9. sene 1. ve 2. sayisi

Baymdirlik isleri Dergisi 9. Sene Sayi:1-2

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Demiryollarinda emniyet meselesi-nasil tetkik edilir
(ceviren: Yakup kalgay) (sf:20)

DEMIRYOLU | 2) Yeni demiryollar giizergahinda insaat durumlari (sf:48)

3) Insaat halinde bulunan demiryollarimizin mayis ayma ait
faaliyetleri (sf:57)

MUHENDISLIK o
EGIiTiMi Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

1942 HAZIRAN-TEMMUZ

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 97°de demiryoluyla ilgili igerikler incelendiginde, Demiryollarinda emniyet
meselesi nasil tetkik edilir isimli yazi Science et Monde dergisinden alinmis ve Yakup
Kalgay tarafindan ¢evrilmistir. 1934 senesinde Paris’te gergeklesmis olan bir demiryolu
kazasindan sonra meydana ¢ikan giivenlik sorularina verilen cevaplardan birisi olan ‘6li
adam’ diye adlandirilan cihazla ilgili bilgiler verilmis ve ne gibi yararlar saglayacagi
hakkinda halkin bilgilendirilmesi amaglanmistir. Demiryollarinin igletme emniyetinin ¢ok
onemli oldugu vurgulanmis, uzun ve maliyetli Onlemler karsisinda gerekli 6zenin
gosterilerek en iyi giivenlifin saglanmasi konusu vurgulanmustir. Olii adam diye
bahsedilen cihaz, Italyan bir miihendis tarafindan kesfedilmis ve herhangi bir olaganiistii
durumda devreye girerek sistemin normal seyirde calismasini saglayacak bir bulustur.
Cihazin ayrintili olarak tarifi verilmis, calisma prensibi anlatilmis ve tekrar faydalar
belirtilmistir.

Yeni demiryollar1 ingaat durumlan ile ilgili de Diyarbakir-Cizre, Elazig-Van ve
Zonguldak-Kozlu hattinin yeni yapilmaya baslanan pargalarinin ayrintilart verilmistir.

Ayrica devam etmekte olan hatlarla ilgili de bilgiler verilmistir.

Tablo 98. Bayindirlik isleri dergisi 1942 Agustos-Eyliil 9. sene 3. ve 4. sayisi

Baymdirlik isleri Dergisi 9. Sene Say1:3-4

1) Yol meselesinin mazisine bir bakis (yazan: sabih alagam)
kARAYoLU | 739)
2)Yol yapimi, yol bakimi (yazan: sabih alacam) (sf:70)
=
)
>
m 1) Demiryollarinda emniyet meselesi nasil tetkik olunabilir
8 (¢eviren-yakup kalgay) (sf:44)
= DEMIRYOLU
D 2)insaat halinde bulunan demiryollarimizda haziran 942
)g faaliyetlerinden (Diyarbakir-cizre) hatti (sf:83)
3
— | MUHENDISLIK o .
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 98’de Sabih Alagam tarafindan ‘yol meselesinin mazisine bir bakis’ isimli
makalede, 18 senelik ¢alisma sonucunda Tiirkiye’nin yol sebekesinin 44.256 kilometreye
vardigl, yapilan tiim yol ¢aligmalarinin genel bir 6zeti sunulduktan sonra, yapilan yollarin
Oneminin yani sira bakiminin da giin gecgtikge daha c¢ok Onem kazandigindan
bahsedilmistir. Bu konuyla ilgili gerekli kanun eksikliginden bahsedilmistir. Ayrica
mevcut yollarin seneler gectik¢e kullanim durumlaria gore degisimleri géz ontine alinarak
bir degerlendirme yapilmistir. Daha 6nce de bahsedildigi gibi, yol yapimindan ¢ok
bakiminin da 6nem verilmesi gereken bir konu oldugu vurgulanmaktadir. Bakim
caligmalarinin ayrintilar1 ve uygulanma sekilleri hakkinda bilgi verilmistir.

Bayindirlik Isleri Dergisi 9. Sene Say1:3-4 de yaymlanmis ve Science et Monde
dergisinden alinmis makalede belirtilen emniyet meselesiyle ilgili yonteme ek olarak
tamamen halki bilgilendirmek amagli yeni emniyet yontemlerinden bahsedilmistir. Tahta
vagon degil de demir vagonun 6nemi vurgulanmigtir. Artik direk olarak halka yonelik
bilgiler paylasiimada artis s6z konusudur. Ayrica devam eden Diyarbakir-Cizre hattinin

inga durumlar1 ve betonarme Batman kopriisiiyle ilgili gelismelerden bahsedilmistir.

Tablo 99. Bayindirlik isleri dergisi 1942 Ekim-Kasim 9. sene 5. ve 6. sayisi

Baymdirlik isleri Dergisi 9. Sene Say1:5-6

1) (bozdyiik-inegol-bursa-mudanya)hatti (sf:74)
KARAYOLU | 2) (bursa-m.kemalpasa-okgugdl)hatti (sf:78)

3) Soseler (sf:211)

1) Demiryollar insaat1 (sf:21)
DEMIRYOLU | 2) (Elazig-van-iran hudut)demiryolu (sf:36)

3) (Zonguldak-kozlu)demir yolu (sf:48)

MUHENDISLIK

EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

1942 EKIM-KASIM
(BIRINCITESRIN-IKINCITESRIN)

KOPRU 1) Kopriiler (sf:249)
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Tablo 99’da Cumhuriyet’in on dokuzuncu senesi dolayisiyla bu tarihe kadar yapilmis
olan karayolu, demiryolu, kdprii ve miihendislik egitimi ile ilgili isler 6nceki sayilarda

aciklanmis hallerinin genel bir derlemesi olarak bu sayida verilmistir.

Tablo 100. Bayindirlik isleri dergisi 1942-1943 Aralik-Ocak 9. sene 7. ve 8. sayisi

Bayindirlik Isleri Dergisi 9. Sene Say1:7-8

1) Tugla beton betonarme yol insaatinda yeni usuller

X
(<_() | KARAYOLU (yazan: y m celal ulusan) (sf:37)
(@) ~
£S5 .
2 % Z| DEMIRYOLU 1) Ingaati devam eden demiryollarimizda faaliyet (sf:87)
28
QO k. . .
@ Z Z| MUHENDISLIK W A
S & |~ EGITIMI onu ile ilgili igerik yoktur
g
g
(2]
—

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 100°de karayollarinda yol insaatlarinda tugla, beton ve betonarme ile ilgili
yeni uygulamalardan bahsedilmistir. Tugla kaldirim, temel, temel ve diger elemanlarin
beraber kullanilma durumlari, yastik tabakasi, parke, silindiraj, tuglalarin ara dolgu
malzemeleri, emiilsiyon, beton yol, daha alt smif beton yollar, kdy yollari, yollarin
smiflandirilmasi;, bu smiflandirmadaki yollarin  6zellikleri, projeleri ve hesaplari
ayrintilariyla belirtilmistir. Cimento har¢li makadam yollar i¢cin malzemeler, hazirlanisi,
serilmesi ve silindiraj galismalar1 anlatilmistir. Betonarme yol ile beton yol arasindaki
farklar belirtilmistir. Bu yazi Modern Road Construction, Vitrified Brick Pavement ve
National Paving Brick Association dergilerinden alinmustir.

Devam eden yeni hatlarla ilgili bilgiler verilmeye devam edilmektedir.
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Tablo 101. Bayindirlik isleri dergisi 1943 Subat-Mart 9. sene 9. ve 10. sayisi

Bayindirlik Isleri Dergisi 9. Sene Say1:9-10

KARAYOLU Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

|_

ad

< :

= DEMIRYOLU Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
F

=

> | MUHENDISLIK L

g EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
N

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 101°de goruldigi tizere ilgili konulart igeren basliklar islenmediginden, igerik

incelemesi yapilamamustir.

Tablo 102. Bayindirlik isleri dergisi 1943 Nisan-Mayis 9. sene 11. ve 12. sayisi

Baymdirlik isleri Dergisi 9. Sene Say1:11-12

KARAYOLU Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Zonguldak-Kozlu demiryolunu da isletmeye agtik

n (sf:102)
: 2) halindeki demiryoll da (ikinci k.
it DEMIRYOLU .)'Insaat alindeki demiryollarimizda (ikinci kanun ay1
- icinde) meydana getirilen isler (sf:109)
< .
2z 3)Insaat halindeki demiryollarimizda (ki mevsiminin
i miisaadesi nispetinde) ilerlemeler, gelismeler (sf:116)
3

MUHENDISLIK e e

EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 102’de 09.08.1940 senesinde insasina baslanan ve zor kosullarda ingasina
devam edilen Zonguldak- Kozlu demiryolu hattinin 02.05.1943 senesinde komiir
vagonlarinin ge¢mesine elverisli hale gelmis olmasindan dolay1 isletmeye torenle
acilmasindan bahsedilmistir. Bu acilisin Zonguldaklilar ve Kozlulular tarafindan biiyiik bir
coskuyla karsilanmis oldugundan bahsedilmistir. Ayrica daha dnceki sayilarda belirtilen ve

devam eden insaat ¢aligmalartyla ilgili bilgiler verilmistir.

3.2.10. Baymdirhk isleri Dergisi 10. Sene 1943 Haziran — 1944 Mayis
Dergi 10. senesinde da iki ayda bir olarak ¢ikmaya devam etmistir. Yani 1 senede 6

dergi sayis1 ¢cikmustir. 1942 Haziran-1944 Mayis tarihleri arasindaki sayilar Tablo 103,
104, 105, 106, 107 ve 108’de sunulmustur.

Tablo 103. Bayindirlik isleri dergisi 1943 Haziran-Temmuz 10. sene 1. ve 2. sayisi

Baymdirlik Isleri Dergisi 10. Sene Sayi:1-2

B KARAYOLU Konu ile ilgili igerik yoktur.

=

=

= DEMIRYOLU 1) Ingaat halindeki demiryollarimizda gelismeler (sf:112)
p4

é MUHENDISLIK L

N o .

= EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

an

@

= KOPRU 1) Batman kopriisii ve istasyonu isletmeye acildi (sf:84)

Tablo 103’te Diinya savaginin ortaya ¢ikarmis oldugu zorluklara ragmen demiryolu
ingaatinin her gecen giin gelistiginden, buna bagli olarak da bizim hatlarimizin da yapimi
ve uygulamasinda ayak uydurularak hizlanildigindan bahsedilmektedir. Diyarbakir-Cizre
hattinin Kurtalan istasyonuna kadar bittiginden, devam eden kisminin da biiytlik bir cabayla

yapildigindan bahsedilmistir.
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28 Haziran 1943 senesinde Diyarbakir istasyonunda biiyiik bir torenle isletmeye
acilan Diyarbakir- batman demiryolundan bahsedilmektedir. Ayrica ilgili kopriiniin

yapiminin da tamamlanmis oldugu belirtilmistir.

Tablo 104. Bayindirlik isleri dergisi 1943 Agustos-Eyliil 10. sene 3. ve 4. sayisi

Baymndirlik Isleri Dergisi 10. Sene Say1:3-4

KARAYOLU | Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

—

2

-

. .

i DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
7

é MUEI(%‘%IELIK Konu ile ilgili icerik yoktur.
on

<

2

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 104’te incelenen konu basliklariyla ilgili igerik bulunamadigindan inceleme

yapilamamigtir.

Tablo 105. Bayimndirlik isleri dergisi 1943 Ekim-Kasim 10. sene 5. ve 6. sayisi

Bayindirlik Isleri Dergisi 10. Sene Say1:5-6

1) Cumhuriyetin son bes y1l1 igindeki biiyiik basarilardan
(Selguk-¢amlik)yeni giizergahi (sf:39)

KARAYOLU
= 2)Cumhuriyetin yirminci yilinda soseler (sf:343)
%)
<
X
5 DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
m
m .o . .
<t MUHENDISLIK ey et
o EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.




118

Tablo 105’de Cumhuriyet’in yirminci Senesi dolayisiyla bu tarihe kadar yapilmis
olan karayolu, demiryolu, koprii ve miihendislikle ilgili isler dnceki sayilarda aciklanmig

hallerinin genel bir derlemesi olarak bu sayida verilmistir.

Tablo 106. Bayindirlik igleri dergisi 1943-1944 Aralik-Ocak 10. sene 7. ve 8. sayisi

Bayndirlik Isleri Dergisi 10. Sene Say1:7-8

KARAYOLU | Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

DEMIRYOLU 1) Yapilmakta olan demiryollarinda insaat genel durumu

(sf:54)
MUHENDISLIK W A
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

1943-1944 ARALIK-OCAK
(BIRINCIKANUN-IKINCIKANUN)

Tablo 106’de mevcut savasin durumu zorlastirmasina ragmen devam eden

calismalardan Elazig-Van-iran hudut hatlarindan bahsedilmistir.

Tablo 107. Bayndirlik isleri dergisi 1944 Subat-Mart 10. sene 9. ve 10. sayist

Bayindirlik Isleri Dergisi 10. Sene Say1:9-10

1) istanbul vilayeti yollarindan bebek-istinye insaat:

. KARAYOLU (yazan: bedri 6ner) (sf:24)
o

S

= DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
<

>

o | MUHENDISLIK o e

§ EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 107°de Istanbul sehir ici karayolu olan Bebek-Istinye yolunun insa asamalari
belirtilmistir. Bolge olarak onemli bir bolge oldugu digiiniilen hattin projesi verilmis,
yapilan tiim insa caligmalar1 ayrintilariyla belirtilmistir. Altyapi, tistyapt ve kaplama

agsamalar1 da sunulmustur.

Tablo 108. Bayindirlik isleri dergisi 1944 Nisan-Mayis 10. sene 11. ve 12. sayisi

Bayndirlik Isleri Dergisi 10. Sene Say1:11-12

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

%)
5 l)f.Elamg-van-iran hudut demiryolunda insaat faaliyeti
S | pemirvoLu | GF47)
g 2)Yeni demiryollarimizda insaat ilerlemeleri (sf:53)
Z
¥ | MUHENDISLIK . A
I
S EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 109°da devam etmekte olan Elazig-Van-iran demiryolu hattiyla ilgili bilgiler
verilmektedir. Birinci ve ikinci kisim inga ¢aligsmalari bildirilmis, yeni baslanan Kiiliiskiir
kopriisiiniin temel islemleri anlatilmistir. Ayrica devam eden birka¢ demiryolu hatt
oldugundan, ihtiya¢ dogrultusunda yeni baslanabilecek demiryolu hatlarinin

giizergahlariyla ilgili bilgiler verilmektedir.

3.2.11. Baymdirhk Dergisi 11. Sene 1944 Haziran — 1945 Mayis

Derginin onuncu senesi bitip, on birinci senesine gecildiginde yayin sikli1 yeniden
degistirilmisti. En basta aylik olarak yayinlanan dergi daha sonra iki ayda bir
yayinlanmaya baslanmisti. On birinci seneden itibaren ise dergi senede 4 adet
yaymlanmistir. Seneye ait ilk iki sayisinin adi ise Nafia Dergisi olarak yaymlanmistir.

Daha sonra 3. sayidan itibaren derginin adi Bayindirlik Dergisi olarak degistirilmis ve son
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yayin sayisina kadar bu adla yaymlanmistir. 11. sene kapsaminda Agustos, Ekim, Subat ve
Mayis aylarinda yayinlanmis derginin yayin tarihleri arasinda bir diizen olmadig1 goze
carpmaktadir. Gerek icerik olarak, gerekse bu tip ayrintilara bakildiginda derginin sona
yaklasmakta oldugu sonucu ¢ikarilabilmektedir. Nitekim de 6yle olmustur. 1944 Haziran-
1945 Mayss tarihleri arasindaki dergiler Tablo 109, 110, 111, 112’de sunulmustur.

Agustos 1944 11. seneye ait ilk sayida okuyuculara derginin yaymlanma sikliginin
degismesiyle ilgili bir agiklama yazis1 yazilmistir. 10 senedir idari ve fenni olarak iki ayr1
kisimda ¢ikarilan Baymdirlik Isleri Dergisinin iki ayr1 dergiymis hissi verdigi ifade
edilmis, ciltleme islerinde yasanan bazi zorluklar ve bazi teknik sorunlar sebebiyle bundan
sonra derginin tek niisha halinde ¢ikmasinin uygun goriildigi belirtilmistir. Hiikiimetin
kagit israfin1 6nlemek amaciyla dergiyi iic ayda bir ¢ikarma karar1 aldig ise asil sebep
olarak gosterilmistir. Dergiyle beraber verilen ekler ve abonelik iicretlerinde herhangi bir

degisiklik olmayacagi da belirtilmistir.

Tablo 109. Nafia dergisi 1944 Agustos 11. sene 1. say1

Nafia Dergisi 11. Sene Say1:1

1) Her isin basi yol ve tasittir. Bu topragin yollari

KARAYOLU (konferansi veren: y miithendis Halit ariogul) (sf:78)

72)
=
% DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
QO
3 § [SLIK
3 MUHENDI q e e
=< . .
3 EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 109°da, her isin basi topraktir, enerji kaynaklarimizin hareketi ve diinya
piyasasinda rekabeti buna baglidir isimli bir makale yiiksek miihendis Halid Artogul
tarafindan kaleme alinmistir. Yazida yapilmis olan ve yapilmakta olan karayollari, bunlarin
Omiirleri, uygulanma sekilleri ve benzer her tiirlii bilgi ayrintilariyla anlatilmistir. iktisadi
kalkinma i¢in topragin 6nemi vurgulanmis fakat bunu basarabilmek i¢in oncelikle yol ve

tasit konusunun halledilmesi gerektiginden bahsedilmektedir. Onem verilecek isler
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siralandiginda yol ve tagitin ilk sirada olmasi gerektigi, bu alanla ilgilenen miihendislerin

0zellikle bu konuya egilmeleri gerektigi vurgulanmstir.

Tablo 110. Nafia dergisi 1944 Ekim 11. sene 2. say1

Nafia Dergisi 11. Sene Say1:2

1) Diyarbakir-cizre-irak hududu hatt1 insaatinin son
durumu (sf:26)

KARAYOLU | 2)Milli soseler (sf:115)

3)Cumhuriyetin 21 yilinda sose kopriileri ingaat faaliyeti
(sf:137)

1) Insaat halinde bulunan Elazig-van-iran demiryolu ve
insaat genel durumu (sf:17)

2)Zonguldak kozlu demiryolu (sf:24)

3) Cumbhuriyet devrinde yaptigimiz demiryollarina bir

1944 EKIM (BIRINCI TESRIN)

DEMIRYOLU bakis (sf:36)
4)Bugiin insa halinde olan demiryollarimiz (sf:37)
5)Cumhuriyetin son altt yilinda basarilmis biiyiik
eserlerden: Sivas Erzurum demiryolu (sf:37)
6)Insalarina karar verilen yeni demiryollarimiz (sf:39)
MUHENDISLIK L
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 110°da Cumhuriyet’in yirmi birinci senesi dolayisiyla bu tarihe kadar yapilmis
olan karayolu, demiryolu, koprii ve miithendislikle ilgili isler onceki sayilarda aciklanmis

hallerinin genel bir derlemesi olarak bu sayida verilmistir.
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Tablo 111. Bayindirlik dergisi 1945 Subat 11. sene 3. say1

Bayindirlik Dergisi 11. Sene Say1:3

1)Mersin Ulukisla asfalt ve Tarsus-iskenderun makadam
KARAYOLU soseleriyle Iskenderun iskelesinin isletmeye acilisi

(sf:89)
= . h qes
< 1)Demiryolu etiidii hakkinda notalar (yazan: y m Ekrem
5 ' k celikyol) (sf:22)
f DEMIRYOLU
X 2)Demir kopriilerin takviyeleri (yazan: y m murat
- temirhan) (sf:32)
MUHENDISLIK A
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU 1) Demir kopriilerin takviyeleri (sf:32)

Tablo 111°de giineydeki sehirlere baglanti olmasi ve kalkinmasi agisindan g¢ok
onemli olan Mersin-Ulukisla, Tarsus-iskenderun yollarmin biiyiik ugraslar sonunda Tiirk-
Ingiliz isbirligiyle isletmeye acildigindan bahsedilmektedir. 2,5 senelik bir calismayla 354
km yol 7 Ocak 1945’te agilmustir.

Demiryolu etiidii hakkinda notalar isimli makale yiiksek miihendis Ekrem K. Celikol
tarafindan yazilmis olup diisliniilen bir demiryolu hattinin harita iizerinde tiinel, yarma,
imalat ve insaat asamalarim1 gdstermek amaciyla yapilan ve c¢ok Onemli olan etiit
caligmalarinin uygulanma yontemlerinden bahsedilmistir. Bir giizergah tayini i¢in yapilan
islemler asamalariyla anlatilmigtir. Ayrica var olan demir kdpriilerin mukavemetlerini
artiric1 sekilde takviye yapilmasi gerektiginden ve bu islem i¢in mevcut alternatiflerden

bahsedilmistir. Uygulanabilecek yontemler ayrintilartyla anlatilmistir.
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Tablo 112. Bayindirlik dergisi 1945 Mayis 11. sene 4. say1

Bayindirlik Dergisi 11. Sene Say1:4

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

%)
> .
<§( DEMIRYOLU | 1) Ray ve emniyet (¢eviren: y m Yakup kalgay) (sf:67)
%)
S ’ [SLIK
— MUHENDI g e
EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 112’te derginin son sayisinda daha Once de bahsedilen demiryollarinda
emniyet sorunuyla ilgili sistemler incelenmistir. Birgok farkli prensibe gore sistemin
oldugundan, bunlardan uygun olaninin se¢ilme isinin de konunun uzmanlar tarafindan
yaptlmast gerektiginden bahsedilmektedir. Sistemlerden biri olan isaret kabinesi
ayrintilartyla anlatilmistir, CAB sinyal cihaziyla ilgili bilgi verilmistir. Ayrica kontrol treni

yontemi de incelenmistir. Ve emniyetle ilgili diger iilkelerde neler yapildig1 incelenmistir.

3.2.12. Bayindirhk Dergisi 12. Sene 1946 Mart - 1946 Arahk

Derginin ilk sayisinin Haziran ayinda ¢ikmis olmasi dolayisiyla senelik doniimler
Haziran ayma bagli olarak yapilmaktaydi. Yapilan ¢alismada da 1’er senelik donemler
Haziran Mayis arasinda yapilmaktaydi. Daha sonra derginin bir senede 4 adet ¢ikarilmaya
baglamasiyla, aylarda da degisiklikler olmustur. 12. sene i¢in ilk sayr Mart ayinda, ikinci
sayl Haziran ayinda, ti¢iincii say1 EKim ayinda ve son say1 da Aralik ayinda ¢ikmis olup 12.
seneye ait tim sayilar 1946 senesinde ¢ikmugtir. 1946 Mart-1946 Aralik tarihleri arasindaki
dergi incelemeleri Tablo 113, 114, 115 ve 116’da sunulmustur.
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Tablo 113. Bayindirlik dergisi 1946 Mart 12. sene 1. say1

Bayindirlik Dergisi 12. Sene Sayi:1

1) Beton yol halitasi (sf:59)
KARAYOLU
2)Otomobil yollar1 ingsaat Hakkinda gegici talimat (sf:86)

|_
% | DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
=
g . .
2] MUHENDISLIK e e
— EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU 1) Son senelerde tiinel agma tekniginde kaydedilen

yenilikler (sf:74)

Tablo 113’te beton yollarla ilgili bilgi verilmektedir. Yeni uygulanmaya baslanan
beton yollarin yapist ile ilgili 6zellikler anlatilmistir. Beton yol birlesiminde bulunan bazi
malzemelerin teknik 6zellikleri ayrintilariyla anlatilmistir. Ve bu malzemelerin se¢iminde
dikkat edilmesi gereken noktalar agiklanmaya c¢alisilmistir. Yapistirict malzemenin
Ozellikleri ve secimi, groniilometrisi, su miktari, plrizliligl, betonun nitelikleri gibi
durumlar incelenmistir. Uzun 6miirlii ve dayanikli bir beton yol hatta asinma tabakasi elde
edebilmek i¢in uygulamalarin 6nemi vurgulanmistir.

Otomobil yollar1 insaat1 hakkinda gecici talimat basliginda, jeoteknik etiitlerin
zamaninda ve yeterli derecede yapilmasi ve sonuglarinin toprak islerini azaltmaya yonelik
yapilmasi ile ilgili yapilacaklar ayrintilariyla belirtilmistir. Ik etiitler, dona karsi emniyet,
dolgu ve yarmalar, oturmalar, g6lden geg¢is, kurutma, yol tesviyesinin hazirlanmasi ile ilgili
aciklamalar yapilmistir. Bunun yani sira toprak islerinin tarihgesi de ek bilgi olarak
anlatilmistir.

Son senelerde tiinel agma tekniginde kaydedilen yenilikler baglhiginda ise Yiiksek
Miihendis Cemil Gékgen’in Bayindirhk Bakanligi tarafindan Isve¢’e génderilmesi ve
orada bu konuyla ilgili yapmis oldugu teknik gezi ve calismalarindan bahsedilmektedir.
Tiinel a¢ma tekniklerinin yenilikler sonucunda ne asamada oldugu ayrintilariyla

belirtilmistir.
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Tablo 114. Bayindirlik dergisi 1946 Haziran 12. sene 2. say1

Bayindirlik Dergisi 12. Sene Say1:2

1) Yol yapiminda makine ile yapilan islerin fiat analizi

KARAYOLU (yazan: y m Rifat 6ge) (sf:6)
Z
% DEMIRYOLU | Konu ile ilgili icerik yoktur.
<
m .o . .
Q MUHENDISLIK c et e
# ~ . . .
> EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 114°te gelisen teknoloji ile artik yol yapiminda makine kullaniminin hem
ekonomik hem de daha verimli oldugundan bahsedilmistir. Fakat beraberinde is¢i ihtiyaci
da dogdugu, makine kullanimi ile ortaya ¢ikan ihtiyaglarin karsilanma durumlarinda
yasanilan zorluklardan bahsedilmistir. Buna karsin, makine kullanimimin fiyat analizi

yapilarak olumlu ve olumsuz yonleri karsilastirilmistir.

Tablo 115. Baymdirlik dergisi 1946 Ekim 12. sene 3. say1

Baymdirlik Dergisi 12. Sene Say1:3

1) Sivas-erzurum hattinin uzatilmasi (sf:26)
KARAYOLU | 2)Cumhuriyetin 23. yilinda sose ve koprii isleri (sf:85)

3)Cumhuriyetin 23. yilinda sose ve koprii ingaati (sf:125)

=

.

\”; . 1) Cumhuriyetin 23. yilinda demiryolu insaati (sf:13)

S DEMIRYOLU

- 2)Demiryollar1 insaatinda yeni hamleler (sf:28)
MUEI C]?IN[,II)I\I/ISILIK Konu ile ilgili igerik yoktur.

KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 115°de Cumbhuriyet’in yirmi Uglincii senesi dolayisiyla bu tarihe kadar
yapilmig olan karayolu, demiryolu, koprii ve miihendislik egitimi ile ilgili isler onceki

sayilarda aciklanmis hallerinin genel bir derlemesi olarak bu sayida verilmistir.

Tablo 116. Bayindirlik dergisi 1946 Aralik 12. sene 4. say1

Bayindirlik Dergisi 12. Sene Say1:4

KARAYOLU | Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

1) Demiryollarimizin elektriklendirilmesi imkanlar

é DEgERYOLU (ceviren: y m emin yiimer) (sf:51)
<
QE . .
MUHENDISLIK AN
g EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
i
r 4 1) Istanbul bogazinin iki kiyis1 arasinda bir irtibat temini
KOPRU (yazan: y m m kulin) (sf:61)

Tablo 117°de Trabzon-Erzurum demiryolunun dogu illerini Karadeniz’e baglayan
oneminden dolayi, bu hat i¢in yapilan etiitlerde gegirilmesi gereken tiinele elverissiz bir
egim oldugundan buranin elektrikli, Diesel elektrikli veya buharli isletilebilmeleri
durumunda tesis masraflar1 ve hareket masraflarinin karsilastirmasi yapilmistir. Trabzon-
Giimiishane hattinin 3 durum igin ayr1 ayr1 hesaplari yapilmis ve uygun olan belirlenmeye
caligilmistir.

Yiiksek Miihendis Mubhittin Kulin tarafindan “Istanbul bogazmin iki kiyis1 arasinda
bir irtibat temini” adiyla kaleme alman makalede, Istanbul bogazimi birlestirmek igin
yapilabilecek koprii ile 1ilgili dislinceler belirtilmistir. Bir kopriiniin veya tiinelin
yapilmadan once mutlaka ¢ok uzun bir etiit asamasindan geg¢mesi gerektiginden aksi

takdirde istenmeyen sonuclarla karsilasilabilecegi belirtilmistir.
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3.2.13. Bayindirhik Dergisi 13. Sene 1947 Mart - 1947 Arahk

Derginin 13. senesi yayinlanma sikli§i 12. seneyle aymidir. Senede 4 adet
cikarilmistir. 1947 Mart tarihli sayis1 1947ye ait ilk say1 olmustur. Daha sonra Haziran
aymda derginin ikinci sayisi, EKim ayinda ii¢iincii sayisi ve 1947 Aralik ayinda da derginin
dordiincti sayist ¢ikmugtir. 13. senenin dergi igerikleri Tablo 117, 118, 119 ve 120’de

sunulmustur.

Tablo 117. Bayindirlik dergisi 1947 Mart 13. sene 1. say1

Bayindirlik Dergisi 13. Sene Sayi:1

KARAYOLU | Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

E DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
<

p= N g

OE’ MUEI g?rlljl\l/[SILIK Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Tabliyesi list baslikta olan kopriilerde ana kiris araligi

KOPRU (¢eviren: y. Miih murat temirhan) (sf:73)

Tablo 117°de karayolu, demiryolu ve miihendislik egitimi konulartyla ilgili i¢erik
bulunamamaistir. Sadece kopriiyle ilgili “Tabliyesi iist baglikta olan kopriilerde ana kiris
aralig1” isimli bir makale yaymlanmistir. Makale miihendis Robert Tilz ve Rudolf Luttgers
tarafindan yazilmis, yiiksek miihendis Murat Temirhan tarafindan c¢evrilmistir. Makalede
kopriiniin mesnet agikligi, ana kirig yliksekligi ve ana kirislerinin araligi gibi 6l¢iitlerdin
oneminden bahsedilmistir. Tabliyesi alt baglikta olan kopriiler ile tabliyesi iist baglikta olan
kopriilerdeki ana kiris araligimin farklilik gosterdigi, dolayisiyla yapilan hesaplarin ve
tasarimlarin degiskenlikleri belirtilmistir. Diger elemanlarin yerlestirilme usulleri ve

sayisal hesaplamalar ve yontemler de sunulmustur.
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Tablo 118. Bayindirlik dergisi 1947 Haziran 13. sene 2. say1

Bayindirlik Dergisi 13. Sene Say1:2
KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.
g DEMIRYOLU | Konu ile ilgili icerik yoktur.
.S MUHENDISLIK
E EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
S
2
o 1)Raylar1 miinhani olan kopriilerdeki traverslere istinat
KOPRU ettikleri noktalarda agilacak kertik eb’adinin hesaplama
sekli (sf:35)

Tablo 118’de “Raylar1 miinhani olan kopriilerdeki traverslere istinat ettikleri
noktalarda agilacak kertik eb’adinin hesaplama sekli” isimli makalede egrilik dolayisiyla
acik tabliyeli kopriilerde meydana gelen merkez kuvvetlerinin etkisini azaltmak icin

yapilacak hesaplamalar ayrintilariyla belirtilmistir. Ayrica sayisal degerler ve ilgili ¢izimler

de sunulmustur.

Tablo 119. Bayindirlik dergisi 1947 Ekim 13. sene 3. say1

Bayindirlik Dergisi 13. Sene Say1:3
1) Kopriiagzi-maras sube hatt1 (sf:25)
KARAYOLU
2)Cumbhuriyetin 24. yilinda sose ve koprii isleri (sf:77)
E . 1) Cumhuriyetin 24. yilinda demiryolu insaat1 ve Elazig-
v DEMIRYOLU . -
= van demiryolu (sf:17)
S
2
MUHENDISLIK e e
EGITIMI Konu ile ilgili igerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.
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Tablo 119°da Cumbhuriyet’in yirmi dordiincii senesi dolayisiyla bu tarihe kadar
yapilmis olan karayolu, demiryolu, koprii ve miihendislik egitimi ile ilgili isler dnceki

sayilarda aciklanmis hallerinin genel bir derlemesi olarak bu sayida verilmistir.

Tablo 120. Bayindirlik dergisi 1947 Aralik 13. sene 4. say1

Bayindirlik Dergisi 13. Sene Say1:4

KARAYOLU | Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

X :

2 DEMIRYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

o

< N _

05 MUEI(%‘%IELIK Konu ile ilgili icerik yoktur.
KOPRU Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 120°de goriildiigii tizere ilgili konularin basliklari bulunmadigindan, igerik

incelemesi yapilamamustir.

3.2.14. Bayindirhk Dergisi 14. Sene 1948 Aralik

Dergi ilk yaymlanmaya bagladiginda senede 12 adet, daha sonra senede 6 adet ve
senede 4 adet yaymnlanmisti. Yaymn sikligi degisimiyle ilgili en dikkat g¢ekici olan ise
derginin 14. seneden itibaren sadece 1 adet ¢ikarilmasidir. Bu derginin sona yaklastiginin

bir gostergesidir. 14. seneye ait tablo, Tablo 121°de sunulmustur.
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Tablo 121. Bayindirlik dergisi 1948 Aralik 14. sene 1. say1

Bayindirlik Dergisi 14. Sene Sayi:1

KARAYOLU Soseler (sf:11)

x ,

2 DEMIRYOLU | Demiryollar (sf:59)

04

= MUHENDISLIK

§ EGITIMI Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
KOPRU Kopriiler (sf:45)

Tablo 121°de soseler igerikli baslikta gecen sayilarda da sik¢a bahsedilen motorlu
tagitlar tizerinden, yol gerekliliginden bahsedilmistir. Milli ekonomi ve milli emniyet i¢in
yol agmin biran 6nce kurulmasi gerektigi vurgulanmistir. Cumhuriyetin ilk yillarinda
tizerinde ¢ok durulamayan karayolunun gelisimi konusu artik en 6nemli mevzu haline
gelmistir. Yapilmig olan karayollar1 ayrintilariyla belirtilmistir. Ve yapilmasi gereken
yollarin bolgeleriyle ilgili de ayrintilar verilmistir. Ayrica Avrupa tilkelerinin mevcut yol
durumlan ile Tiirkiye’nin mevcut yol durumu karsilastirilmis ve bir hayli gerilerde
olundugu goézlemlenmistir. Avrupa iilkelerini o6rnek alarak ilerlemenin Oneminden
bahsedilmistir.

Mevcut demiryollarinin bilgisi verilmekte ve buna ek olarak tiineller, viyadiikler ve
bliylik kopriilerden bahsedilmistir. Demiryollarinin  insa ve isletmesi hakkindaki
diisiincelere yer verilmistir. Izmir-Aydim hatt;, Izmir-Kasaba demiryollari, Anadolu hatti,
Bagdat hatti, Mersin-Tarsus-Adana hatti, Cenup hatlari, Avrupa demiryollari, Sarikamis-
Kars hudut hatti, Erzurum- Sarikamis hatti, Illica-Palamutluk hatti, Bursa-Mudanya hatt1 ve
Samsun-Carsamba hatti ile ilgili bilgiler verilmistir.

Kopriilerle ilgili baslikta ise yapilmis olan tiim kopriiler ile ilgili genel bir derleme

yapilmustir.
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3.2.15. Bayindirhik Dergisi 15. Sene 1949 Aralhk

14. seneden itibaren uygulanan bir senede bir adet dergi yayinlama durumu 15. sene
icin de gecerli olmustur. 15. seneye ait ilk ve tek say1 1949 Aralik ayinda yaymlanmastir.
Bu say1 derginin son sayisidir. Derginin ilk sayist basilirken yayin siiresi ilgili bir plan
yapildi m1 bilinmez ama dergi 15. senesinin sonunda yayindan kaldirilmistir. Dergide bu
sayidan sonra yaym olmayacagiyla ilgili bir yazi ya da belirtme bulunmamaktadir.
Derginin son sayisinda herhangi bir a¢iklama bulunmadigindan yayindan kaldirilma
gerekcesi tam olarak bilinmemektedir. Derginin ilk senelerindeki hem igcerik hem de konu
cesitliligi bakimindan doluluguyla, son seneler arasinda kiyaslanamayacak kadar biiytik bir
fark oldugu gozlemlenmektedir. Tablo 122’de 1949 Aralik tarihli 15. seneye ait say1

sunulmustur.

Tablo 122. Bayindirlik dergisi 1949 Aralik 15. sene 1. say1

Bayindirlik Dergisi 15. Sene Sayi:1

KARAYOLU | Konu ile ilgili igerik yoktur.

Y

2 DEMIRYOLU | Demiryollar Insaati (sf:49)

<

o MUHENDISLIK K e ileili icerik vok

3 EGITIMI onu ile ilgili icerik yoktur.
KOPRU Sose ve Koprii Isleri (sf:15)

Tablo 122°de goriildiigii tizere derginin son sayisinda ilgili anahtar kelimelere ait her
baslikta icerik bulunamamistir. Demiryollar1 ve sose ve koprii isleriyle ilgili genel bir 6zet
gecilmis, yapilan isler toplu halde bildirilmis, yapilmasi planlanan islerle ilgili bilgiler
verilmistir.

Calismanin 3. boliimiinde derginin yayinlandig1 seneler kendi iclerinde gruplandirildi
ve belirlenen anahtar kelimeler kullanilarak tablolar olusturuldu. Olusturulan bu
tablolardan yola ¢ikilarak yorumlamalar yapildi. Bundan sonraki bolim olan ¢alismanin

4.bolimiinde ise sonuclar derlenmis ve sunulmustur.



4. SONUCLAR

Ulasim, insan ya da esyanin bir nedene bagl olarak yer degistirmesidir. Bu, ulagim
ile ilgili en yaygin ve genel tamimdir. Amag, bir seye erigsmektir. Bir diger anlamda,
bilgiye, kiiltiire, sanata erismek olarak da nitelendirilmelidir. Cilinkli bunlara erismek de
ancak ve ancak gelismis ulastirma sistemleriyle saglanabilir. Dolayisiyla yeni kurulmusg
olan bir {ilkenin modernlesmek ve toplum hayatini1 giiglendirebilmek igin ihtiyag duydugu
en 6nemli islerin baginda bayindirlik isleri gelmektedir.

Bu tez calismasinda Erken Cumhuriyet Dénemi Ulagim pratikleri Nafia Isleri
Mecmuast lizerinden incelenmistir. Yeni kurulan Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin istikrar1 ve
gelismesi agisindan onem vermesi gereken ilk is olan bayindirlik islerine ne derece 6nem
verdigini ve sonu¢ olarak ne sekilde yarar saglandigini algilamak adina bu calisma
yapilmustir. Ulagim pratiklerini incelemek i¢in en uygun yontem olarak donemin devlet
tekelinde bulunan Nafia Isleri Mecmuasi segilmistir. Bunun en énemli sebebi, dergide 15
seneye ait baymdirlik iglerinin tiim ayrintilariyla anlatilmis ve derginin tiim bayindirlik
gelismelerinden bahsetmis olmasidir. Dergi lizerinde yapilan ayrintili okumalar ve
yorumlamalarla dénemin bayindirlik isleri uygulamalari, harcanan biitceler, hangi donem
neye yonelinildigi, hangi politikalarin izlendigi tespit edilmistir.

Nafia Isleri Mecmuasi adiyla yaymlanmaya baslayan dergide bir siire sonra isim
degisikligine gidilmis, Bayindirlik Dergisi olarak yayinlanmaya devam edilmistir. Anahtar
kelime olarak secilen karayolu, demiryolu, miihendislik ve kopriiler ile ilgili icerikler
dergide belirlenmis ve tablolastirilmistir. Daha sonra bu tablolar yorumlanarak seneler
icerisinde bayindirlik isleri ile ilgili basliklar anlamlandirilmaya ¢alisilmistir. Sonuglar
kisminda ise, boliim igerisinde verilen yorumlamalara ek olarak karayolu, demiryolu,
miihendislik ve kopriiler ile ilgili grafikler olusturulmustur. Boylece genel derlemenin daha
anlasilabilir olmasi amaglanmistir.

Dergi okumalarinin sonucunda, yaymnlanma amaci olarak en dnemli nedenin halki
bilgilendirmek oldugu goze c¢arpmaktadir. Dergi igerisinde birgok teknik bilgi
bulunmaktadir. Bu bilgiler pek tabii meslekle ilgilenenlere yonelik diisiintilmiistiir. Bunun
yan1 sira, derginin hemen hemen her sayisina halkin da anlayabilecegi nitelikte bilgi ve

yazilar eklenmistir. Yani derginin, sadece karayolu, koprii ya da demiryolunun mesleki
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bilgilerini sunan “teknik dergi” sinifindan ¢ikip, halkin da okuyabilecegi, bilgilenebilecegi,
geligsmeleri takip edip hiikiimetin yaptig1 isleri gorebilecegi bir okuma araci olmasi
amagclanmistir. ilgili tarihlerde yapilan koprii, demiryolu, karayolu, vb. acilislara halkin
yogun bir ilgiyle katilimi, bunun ayn1 coskuyla dergiye aktarilmasi, derginin yazim dilinin
ozellikle halka seslenir gibi olmasi derginin halk dncelikli oldugunun gostergesidir.

Dergi okumalarindan elde edilen bilgiler dogrultusunda yayinlanma amacinin halki
bilgilendirmek oldugu sonucuna varilmistir. Fakat bu amaci1 gerceklestirmede ne derece
basarili olunduguna dair bir bilgi bulunmamaktadir. Yani derginin dagitiminin nasil
yapildigi, halkin kolaylikla ulasip okuyabilecegi bir kaynak olup olmadig1 merak edilen bir
konu olarak kalmistir.

Dergi incelemeleri sirasinda goze ¢arpan bir diger ayrint1 da, demiryolu, karayolu ve
koprii ile ilgili yapilan islerin agilislart sirasinda halkin katilmudar. Ilk senelerde dzellikle
Atatiirk’lin ve diger hiikkiimet ve Nafia yoneticilerinin katilimlariyla gergeklesen agilislar
hem halkin katilim oraninda artisa, hem de acilislarin daha biiyiik coskuyla
gerceklesmesine sebep olmustur. Halkin her agilista hazir bulundugu, agiliglara 6zel olarak
yoresel kostiimlerin giyilip yoresel dans gosterilerinin yapildigi dergiye eklenen fotograflar
ve yazilarda bulunan agiklamalardan anlasilmaktadir. Konuyla ilgili se¢ilmis olan birkag
fotograf Eklerde sunulmustur. Yapimi tamamlanan her bayindirlik isinin acilis toreninin
yiikksek cosku ve heyecanla yapilmasi, halkin katilim oraninin fazlaligi ve hiikiimet
yoneticilerinin katilimi1 dergide dikkat ¢eken ayrintilardan birisidir. Yine buradan da
anlasilacag iizere, yapilan tiim isler ve dergide aktarilis sekli halk onceliklidir. Ve dergide
amaclanan bu dogrultuda yayin hayatin1 devam ettirmistir.

Ik senelerde yogun olarak iilkede yapilan isler ve gelismeler bildirilmisti.
Bayindirlik isleri de iilkede yeni baslamis oldugu icin dergi konu bakiminda yogun ve dolu
bir icerige sahip olarak yayinlanmaya baslamisti. Ancak ilerleyen tarihlerde hem yeni
baslanan islerin biiyiikliiglinden dolay1 uzun bir doneme yayilmasi, hem de yapilan islerin
devam niteliginde olmasindan dolay:r icerik olarak dergide bir azalma gozlemlenmistir.
Ayrica son sayilarda en ¢ok dikkat ¢eken konulardan birisi de yurtdist ile iligki kurulmaya
caligilmasiydi. Derginin hemen hemen her sayisinda Avrupa ya da Amerika’da gerceklesen
bir konferanstan bahsedilmekte, birgok iilkenin dergilerinde yaymlanmis makalelerin
cevirileri yapilmakta, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin bayindirlik alanindaki mevcut durumuyla
diger ilkelerin mevcut durumlar karsilagtirllmakta, Baymdirlik Bakanligi biinyesinde

calisan mithendisler ¢esitli gézlemler ve deneyimler i¢in yurtdigsina génderilmekteydi. Yeni
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kurulan devletin modernlesme adina yurtdisindaki gelismeleri takip etmek ve iilkeye
aktarmak fikrini benimsedikleri goriilmektedir.

Calismada, ulastirma pratiklerinin  baymndirlik dergisi lizerinden incelenmesi
yapilmistir. Fakat bu konularin dergide senelere gore nasil bir degisim izledigini, hangi
konulardan daha ¢ok bahsedildigini, dolayisiyla hangi islere hangi senelerde yonelinmis
oldugunu daha rahat gorebilmek ve yorumlayabilmek amaciyla bir grafik olusturulmustur.
1934 Haziran-1935 Mayis tarihleri arasini 1. sene olarak inceledigimiz derginin o seneye
ait 12 sayisiin karayolu, demiryolu, miihendislik ve koprii ile ilgili igeriklerinin sayisi
belirlenmistir. Bu uygulama 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14 ve 15. senelere ait
sayilar icin de yapilmustir. Ilgili basliklarin derginin igerisindeki ve kendi arasindaki

dagiliminin senelere gore dagilimlart Sekil 2°de sunulmustur.
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Nafia Isleri Dergisi olarak yaylanmaya baslayan derginin ilk sayilarinda karayolu,
demiryolu ve kopri basliklariyla ilgili iceriklerin sayica fazlahigi Sekil 2’den
gozlemlenmektedir. Mithendislik ile ilgili bagliklar genel olarak diger igeriklere gore daha
azdir. Derginin yayin 6mrii 15 sene olmustur. Neredeyse ilk yarisindan sonra genel olarak
iceriklerde bir azalma oldugu goriilmektedir. Ik 5 sene (1934-1939) istikrarl bir ilerleyis
gosteren derginin, 5. ve 10. sene (1939-1944) arasinda bir diisiis yasadigi, kalan son 5 sene
(1944-1949) igerisinde ise ciddi bir azalmayla yaymn hayatinin sonlanmis oldugu
goriilmektedir. Karayolu ve demiryolu igerikleri derginin her sayisinda mevcuttur. Genelde
baslayan ve devam eden hatlarla ilgili bilgiler, devam eden sayilarda belirtilmis oldugu i¢in
boyle bir durum ortaya ¢ikmistir. Koprii isleri ile ilgili ise de sayica az da olsa hemen
hemen her sene i¢in bilgi mevcuttur. Yani; dergide yer alis sayisina gore bakilacak olursa,
demiryolu, karayolu ve daha az olarak koprii, en son olarak da miihendislik ile ilgili igerik
dagilimlar1 bulunmaktadir.

Cumhuriyet kuruldugunda ulagim imkanlar1 neredeyse yok denebilecek kadar kotii
durumdaydi. Osmanli Imparatorlugu’ndan kalan ve cogu kullanilamaz durumda olan
karayolu, demiryolu ve kopriiler, Cumhuriyet kurulduktan sonra iizerinde durulmasi
gereken en Onemli igler olarak diisliniilmiistii. Cumhuriyetin ilk senelerindeki 6zellikle
ekonomik yetersizlik ve siyasal diizensizlik, ulasim agmin gelistirilmesi i¢in ¢ok elverisli
degildi. Fakat baslatilan ¢alismalar bu konuya verilen dnemi gosterir niteliktedir. Ulkenin
her yerine ulagma amaciyla baslatilan ¢alismalar, iilkenin her kdsesini birbirine baglamayz,
koyliyii merkezlere ulastirmayi, kurulan baglantilarla ekonomiyi de gelistirmeyi
hedeflemisti. Her zaman oncelik halkin menfaatine uygun isler yapmak olmustu.

Devletin ulastirma politikalar1 demiryolu iizerine kurulmustu. Ulkeyi demir aglarla
ormek diisiincesini benimseyen idareciler dncelikle demiryolu hatlar1 yapilmasin1 uygun
gormiislerdi. Yapilan iglerden bir digeri de, yabanci sirketlerin elinde bulunan hatlarin satin
alinmas1 olmus, yeni yapilan hatlarda Tiirk miihendisi c¢alistirllmig, Tiirk is¢isinin
emeginden yararlanilmis, kurulan demiryolu atdlyesiyle baska iilkelere ihtiya¢ olunmadigi
kanitlanmaya calisilmisti. Pek tabi ki ulastirma bir biitiin olarak diisiiniildiiglinde bir sistem
oldugu i¢in sadece demiryolunun varlig1 yetersiz olacakti. Dolayisiyla karayolu ve koprii
yapiminin da 6nemi bilinmekteydi.

Tablo 123’te 1924 ve 1945 seneleri arasinda demiryolu hatlarinin uzunluklari ve
biitgeleri belirtilmistir. Rakamlara bakildiginda, doneme gore iginde bulunulan maddi

biitiin zorluklara ragmen demiryolu politikasi i¢in ciddi bir biitce ayrildigi goriilmektedir.
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Demiryolu politikasin1 6nem olarak ilk siraya koyan hiikiimet yoneticileri, Tiirkiye nin
demir aglarla 6riilmesi, iktisadi ve siyasi alanda biitiin milletin perginlenmesi igin biitgenin

bliyiik bir kismini demiryoluna ayrilmay1 uygun gérmiistiir.

Tablo 123. 1924°ten 1945 senesine kadar yapilmig olan demiryollar1 uzunluklar
ve biitceleri.

Senelerin Sonunda Biitce Tahsisatina
Seneler Hatlarin Uzunluklari Gore Toplamlar
(Km.) (TL)

1924 203 8 700 000

1925 251 29 000 000
1926 513 43900 000
1927 595 72 300 000
1928 783 151 500 000
1929 1232 161 400 000
1930 1392 203 300 000
1931 1690 225 600 000
1932 1955 232 600 000
1933 2012 245 700 000
1934 2399 260 800 000
1935 2705 282 300 000
1936 2849 301 300 000
1937 3012 320 400 000
1938 3227 341 600 000
1939 3277 363 000 000
1940 3277 383900 000
1941 3306 398 500 000
1942 3360 410 700 000
1943 3360 438 000 000
1944 3383 454 700 000
1945 3447 463 500 000
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Tablo 123 tiim dergilerde verilen bilgiler kullanilarak olusturulmustur. 1924
senesinde 203 km. olan demiryolu hat uzunlugu 21 sene igerisinde 3447 km’ye
cikarilmistir. Her sene neredeyse azalmadan devam eden bir ilerleme s6z konusudur. 21
sene igerisinde 463.500.000 TL gibi bir harcama, devletin o donemdeki ekonomik durumu
icin ciddi bir rakamdir. Tablo 123’ten de anlasildigi gibi, Geng¢ Tiirkiye Cumbhuriyeti
kaynak kullanim1 konusunda her ne kadar yetersiz olsa da ulagtirma pratiklerinde ilk dnce
yonelinen demiryolu olmustur. Gerek ekonomik gerekse siyasal anlamda birgok yarar
saglayan demiryolu politikasinin istenilen etkiyi yaratmasi da, devamlilig1 agisindan 6nem
teskil etmistir. Yapilan her hattin uzandigi her kosenin, Tiirk halkinin kenetlenmesi ve
huzur i¢inde yasamasi i¢in yapilan en 6nemli is oldugu diistintilmiistiir.

Demiryolu c¢aligmalarinin her zaman golgesinde kalan karayolu calismalar1 tam
ithtiyact karsilayamamistir. Karayolu agi, demiryolunu besleyici olarak diisiiniilmiis ve
buna yonelik yatirimlar yapilmistir. Dergide de bir¢ok yerde, karayolunun gelismesiyle
ilkeye girecek olan motorlu araglarin demiryolu araglarina kiyasla olumlu 6zelliklerinden
bahsedilse de, tam manasiyla {izerinde durulamamistir. Yine de yol kanunuyla birlikte
karayolu ¢aligmalar1 halkin da yardimiyla gelistirilmistir.

Karayolu ve koprii isleriyle ilgili ilerleyisi hizlandirmak i¢in bir arayisa girisilmisti.
Nafia Vekaleti biinyesinde ¢aligan miihendisler tarafindan planlanan ve yiiriitiilen isler, giin
gectikce hem artmig hem de daha genis bolgelere yayildigi icin kontrol edilmesi zor bir
hale gelmisti. Ozellikle geri planda oldugu diisiiniilen karayolu ve koprii isleriyle ilgili
dergilerde verilen bilgiler dahilinde goriilen onemli gelismelerden birisi de, subelerin
kurulmasidir.  Ulkenin  kalkinmak icin muhtag oldugu baymdirhk islerinin
gergeklestirilebilmesi icin 1y1 bir teskilat, yetkili personeller ve duraksamadan isleyecek bir
sistem olusturulmaya calisilmistir. Bu amagla Avrupa iilkeleri ile Amerika Birlesik
Devletlerinin konuyla ilgili tiim ¢aligmalar1 incelenmis ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nin de
ozellikleri g6z oOniinde bulundurularak Sose ve Kopriiler reisligi olusturulmasina karar
verilmisti. Buna bagl olarak; planlama subesi, etiit ve proje subesi, arastirma subesi, yol
yapim subesi ve koprii bakim subesi olarak ayri ayr1 kurulan birimlerde islerin yapimina
hiz verilmistir. Sekil 3’te 1924-1947 seneleri arasinda yapilan karayolu c¢aligsmalarinin

genel bir 6zeti degerlendirilmistir.
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Karayolu yapim ve onarim isleri iki koldan devam etmisti. Bakanlik ve iller
tarafindan yapilan karayollari, dergideki verilerden yararlanilarak toparlanmistir. Sekil
3’ten de goriildigli gibi yeni yol yapmaktansa her zaman var olan yollart iyilestirme
caligmalar1 tercih edilmistir. Bunda en biiylik sebep tabi ki maddi olarak daha avantajli
olma durumudur. 1924 senesinden 1947 senesine kadar illerce ve bakanlik¢a yeni yapilan
karayolundan ¢ok, illerce tamir edilen karayollar1 bulunmaktadir. Illerce yeni yapilan ve
illerce tamir edilen karayollar1 23 sene igerisinde diizenli bir artis ya da azalma
gostermemistir. Her sene mutlaka karayolu yapimi ya da onarimi mevcuttur. Buradan da
aslinda planlanan ve yiriitilmeye baslanilan ulastirma politikalarinin ilgili doénemde
diizgiin bir isleyis sergilemis oldugu sonucuna varilmaktadir. Bunlara ek olarak da, 1929
senesinde Bakanlik tarafindan yapilmaya baslanan yollarla karayolu ilerlemeleri 6nemli bir
seviyeye gelmistir. Bakanlik tarafindan yeni yapilan yollar artarak devam etmistir. Ayrica
illerce yapilan karayolu kilometresi de bakanlik¢ca yapilandan hemen hemen her dénem
fazla olmustur. Devam eden karayolu ¢aligmalariin yani sira koprii faaliyetleri de devam
etmekteydi.

Biitiin yol ve koprii islerinin teknik denetimi ve yonetimi, Nafia Vekaleti emrindeki
bir teskilat tarafindan yapilmaktaydi. Yalniz biitce ve idari isler bakimindan yol ve koprii
insaat1 ikiye ayrilmisti. Birincisi, Nafia Vekaleti emrindeki biitce ile dogrudan dogruya
Vekalet tarafindan yaptirilan yol ve kopriiler, digeri ise vilayetler tarafindan yaptirilan yol
ve kopriilerdi. Biitcesi hususi idarelerce temin edilerek yapilan yol islerinin gelir kaynag:
yol vergileriydi. Yol vergisi nakdi ve bedeni olmak iizere iki sekilde tahsil edilmekteydi.
Dogrudan dogruya Nafia Vekaleti tarafindan yaptirilan yol islerinde ise gerek teknik 6nem
ve zorluklari, gerekse masraflarinin biiytikligii itibariyle vilayetlerce basarilamayacak isler
Oonem sirasma konarak Nafia Vekaletince yaptirilmaktaydi. Tablo 124°te 1924-1932

seneleri arasinda Nafia Vekaleti ve vilayetlerin koprii yapim faaliyetleri sunulmustur.
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Tablo 124. 1924 senesinden 1932 senesi sonuna kadar Nafia Vekaletinin ve vilayetlerin
koprii yapim ve onarim faaliyetleri.

Naf;zé;/iilzﬁgﬁmn Vilayetlerin Faaliyetleri
Seneler . Yeniden Yapilan Tamir Edilen
Yeni Yapilan . e
Bityiik Kopriller Menfeg ve Kiigiik Menfe% ve Kiiciik
(adet) Kopriiler Kopriiler
(adet) (adet)
1924 1 478 600
1925 2 - -
1926 3 742 331
1927 4 400 611
1928 3 2333 1106
1929 1 2044 1142
1930 3 1780 1171
1931 13 1880 1043
1932 10 1677 1037
Toplam 40 11334 7041

Tablo 124’te goriildiigi tizere, Cumhuriyet kurulduktan sonra yaklasik ilk 10 senelik
donemde yeni koprii yapmaktan ¢ok, var olan kdprii ve menfezlerin yeniden yapimi veya
tamir edilmesi tercih edilmistir. Karayolu islerinde de benzer bir durumun séz konusu
oldugu, Sekil 3 i¢in yapilan yorumlamalarda belirtilmisti. Karayolu ve kopriiler igin
benimsenen bu durumun tek ve en 6nemli nedeni, ekonomik sikintilardir. Karayolu ve
kopriiler icin idare edilebilecek durumda olmasi halinde kullanim &mriiniin sonuna kadar
kullanildigi, yeniden insanin en son ¢are olarak diisiiniildiigli, dergide bircok yerde ifade
edilmistir. Dolayisiyla yol ve koprii isleri i¢in ayrilan biitgeler demiryoluna ayrilan
biitgeyle kiyaslandiginda ciddi bir fark oldugu goriilmektedir. Sekil 4’te 1924-1947

seneleri arasinda Bakanlik ve illerce yol ve kopriilere harcanan biitceler sunulmustur.
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Sekil 4. 1924-1947 Tarihleri arasinda Cumhuriyet Devrinde Bakanlik ve illerce Yol ve Kopriilere Harcanan Biitceler.
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Sekil 4 incelendiginde, yol ve kopriiler i¢cin harcanan biitgelerde illerin biiyiikk pay1
oldugu goze carpmaktadir. Yol ve kopriilerin yapim ve onarimi igin gerekli biitgeleri
saglanmada yine iki farkli kaynak mevcuttu. Birisi bakanligin direk destegi, bir digeri de
illerin destegiydi. illerin maddi destekleri ise kendi icerisinde ikiye ayrilmaktaydi. illerce
direk saglanan maddi destegin yani sira, ¢ikan yasaya uygun olarak halkin bedenen
calismasi ile de yol ve kopriilerin yapim ve onarimi yapilmaktaydi. Sekil 4’te gortldigi
gibi, 1924°ten 1947 senesine kadar illerin parasal destegi kesilmeden devam etmistir.
Illerin galismayla karsiladig: biitce ise 1925 senesinde baslamis ve 1939 senesine kadar
devam etmistir. 1939 senesinde azalmaya baslamis ve 1947 senesinde ¢ok ciizi bir miktara
ulagsmistir. Yol ve koprii ¢aligmalarina bakanlhigin destegi ise 1929 senesinde baglamis ve
1940 senesine kadar sabit bir biitgeyle devam etmistir. 1940 senesinde ciddi bir artig
gostermis ve 1947 senesine kadar da artarak devam etmistir.

1924-1947 seneleri arast 23 senelik donemde illerce yol ve koprii yapim ve
onarimina direk harcanan biit¢ce 124,914.468 TL, yine illerce halkin ¢alismas1 karsiliginda
saglanan biitce 56.401 TL, bakanlikca harcanan biitce ise 97,182.040 TL’dir. 23 senelik
dénemde yol ve koprii yapim onarimi i¢in harcanan toplam biitge ise 278,498.385 TL’dir.
Buna karsin 1924-1945 seneleri arasinda demiryolu i¢in sadece bakanligin harcadigi biitge
463,500.000 TL’dir. Bu rakamlardan da anlasilacagi gibi, demiryolu her zaman diger
bayindirlik islerinden 6ncelikli olarak goriilmiis ve 6nem verilmistir.

Tiim bunlarin yani sira tabi ki Atatlirk’lin en 6nem verdigi konularin baginda gelen
egitim galismalar1 da donemin en 6nemli gelismelerindendir. Ozellikle ulagim pratikleriyle
ilgili olarak inceledigimiz islerde yetisecek olan miihendislerin bu isleri gerceklestirmede
oncii olacaklart her defasinda vurgulanmustir. “Ulkenin gelismesi ve modernlesmesi
bayindirlik isleriyle dogru orantilidir ve bu isleri yapacak olanlar da yetisecek
miihendislerdir” diigiincesi egitimle ilgili goriislerin toplandig: tek nokta olmustur. Yerli
miithendis yetistirmek i¢in var olan imkénlar kullanilmis, ¢ogu Ogrenci yurt disina
yollanmis, kendilerini gelistirebilmeleri ve iilkeye katki saglayabilmeleri icin her tiirlii
destek saglanmistir.

Yapilan ¢alismayla goriildii ki, ulastirma yatirimlar1 imkanlar zorlanarak ve belirli bir
politika izlenerek iilkeyi gelistirmek ve ileriye tasimak adina yapilmis olan tiim islerin en

basinda diisiiniilmiis ve uygulanmistir.
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Ek Sekil 1. Nafia Isleri Mecmuasi 1. sene 1. say1 dis kapag.
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Ek Sekil 2. Temmuz 1934 ilk trenin Elazig’a girisi ve halkin treni coskulu karsilayisi.
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Elaziz gube hattinmn iglefmeye resmen agilmasma
ait baz: intibalar

Nijdeye varig.

Ek Sekil 3. Temmuz 1934 Elazig hattinin agilis térenine katilan Nafia Isleri heyeti ve
heyetin karsilanisi.
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Afyon - Antalya hattimin temel atilma merasimine
ait baz1 intibalar

Temel atilan yerdeki tik dniinde

Ek Sekil 4. Agustos 1934 Afyon- Antalya hattinin temel atma toreninde hiikiimet
yetkililerinin katilimi.
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Sandikly istasyonunda milli elbiselerile gelen ve milli

oyunlar oynayan koyliler.

Sandikly istasyonunda kiyli athlar treni ugurlarken.

Ek Sekil 5. Nisan 1935°te ag1lan Sandikl1 Istasyonu agilis torenine ait goriintiiler.
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Ek Sekil 6. Acilis torenlerine katilan halkin goriintiileri.
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