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ONSOZ

Uluslararas1 ticaretin bilyliik bir kismi deniz yoluyla yapilmaktadir. Engelsiz deniz
ticaretinin giivenle yapilabilmesi i¢in deniz giivenligini tehdit eden en biiyiik problemlerden
biri olan deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun (DH ve DSS) sorununun ¢odziime
kavugmasi gerekmektedir. Uluslararasi orgiitler deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun
problemi ile planlt bir sekilde miicadele ederek zaman zaman etkili sonuglar elde etseler de bu
coziimler higbir zaman kalic1 sonuglar doguramamustir. Son yillarda teknolojinin ve zamanin
ilerlemesiyle bu problem daha modernize olarak sekil degistirmis ve gelismistir. Probleme daha
giincel ¢oztimler tiretebilmek adina saldirilarin konumsal ve zamansal dagilimlarinin bilinmesi
sarttir. Bu c¢aligmada, 2010-2015 yillarinda tim diinya sularinda meydana gelen deniz
haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin mekansal yogunluk analizi hem bdlgesel
hem de biitiinsel olarak incelenmistir. Calisma Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) iizerinden
yiritilmiis ve kernel yogunluk analiz yontemi kullanilmistir. Analiz sonunda saldirilarin
yogunlastigl ve yogunlagsmaya meyilli oldugu kesintisiz sicak deniz alanlar tespit edilmis ve
sicak alanlar icerisinde ki saldirilarin dagilim desenleri gorsellestirilmistir. Deniz haydutlugu
ve denizde silahli soygun problemi ile miicadele eden aktorlere planlayacaklari olasi ¢oziim
yollar1 i¢in tavsiyeler verilmistir.

Tez galismam boyunca destegini hig esirgemeyen tez danismanim Sayin Dog. Dr. Ozkan
Ugurlu’ya, sevgili esi Funda Ugurlu’ya ve yardimina ihtiya¢c duydugumda siirekli yanimda olan
cok degerli Ars. Grv. Serdar Yildiz’a sonsuz tesekkiirlerimi sunarim. Ayrica bu sancili siirecte
yikiimii hafifleten ve her zaman yanimda olan Annem Seyhan Hotaman’a ve Esim Oktay
Kiigiik’e hayatim boyunca minnettar olacagimi belirtmek isterim
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Mert Ali’me ithaf ediyorum.

Neslihan KUCUK
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Yiksek Lisans Tezi
OZET

DENiZ HAYDUTLUGU VE DENIZDE SILAHLI SOYGUN SALDIRILARININ
KONUMSAL ANALIZI

Neslihan Kiglk

Karadeniz Teknik Universitesi
Fen Bilimleri Enstitsu
Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi Anabilim Dal1
Danisman: Dog. Dr. Ozkan UGURLU
2017, 127 Sayfa

Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun (DH ve DSS), denizcilik sektoriinde giderek
artan bir tehdittir. Bu problem diinya deniz ticaretini dogrudan ya da dolayli olarak tehdit
etmekte ve denizcilikle ilgilenen ¢ok sayida paydasa agir ekonomik kayiplar yasatmaktadir. Bu
ekonomik kayiplar deniz haydutlugunun goriildiigii sularda daha yiiksek sigorta primleri,
nakliye licretleri, isletim maliyetleri ve giivenlik maliyetlerini icermektedir. DH ve DSS olaylar1
gibi karmasik yapida olup deniz giivenligini tehdit eden olaylar sadece ekonomik alanda degil
hukuksal, sosyal ve politik alanda da ciddi yankilar yaratmaktadir. Calismada 2010-2015
yillarinda meydana gelen deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin mekansal
yogunluk analizleri CBS nin mekansal yogunluk analiz araglarindan biri olan Kernel yogunluk
analiz yontemiyle yapilmistir. Calisma sonunda saldirilarin yogun olarak gerceklestigi, yayilma
egiliminin yiiksek oldugu sicak deniz alanlar1 tespit edilmistir. Calismada saptanan sicak deniz
alanlarinin; deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun problemiyle miicadele eden aktorlere
problemle daha etkili miicadele edebilmelerinde imkan saglayacag: diisiiniilmiistiir. Calisma
sonuglarina gore deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun problemiyle miicadelede
saldirilarin  yogunlastigi deniz alanlarinin yaninda, saldirilarin yayilim gosterdigi deniz

alanlariin da dikkate alinmasiyla daha etkili ¢oziimlerin {iretilebilecegi dngoriilmiistiir.

Anahtar Kelimeler : Cografi bilgi sistemleri, Kernel yogunluk analizi, Deniz haydutlugu ve
Denizde Silahli Soygun, Sicak deniz alanlar

VI



Master Thesis
SUMMARY

SPATIAL DENSITY ANAYLSIS OF MARITIME PIRACY AND ARMED ROBBERY AT
SEA

Neslihan Kiglk

Karadeniz Technical University
The Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Maritime Transportation and Management Engineering
Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Ozkan UGURLU
2017, 127 Pages

Piracy and armed robbery at sea are increasing threats in the maritime industry. This
problem threatens the world's maritime trade directly and indirectly, and causes severe
economic losses to a large number of maritime stakeholders. These economic losses include
higher insurance premiums, shipping charges, operating costs and security costs in the waters
where sea piracy is occurring. Events that are complex, such as sea piracy and armed robbery
at sea, that threaten maritime security are creating serious repercussions not only in the
economic arena but also in the legal, social and political arena. In the study, a spatial density
analysis of piracy and sea robbery attacks on the sea, which took place in 2010-2015, was
carried out. In this analysis, the kernel density analysis method, which is one of the spatial
analysis tools of Geographic Information Systems, is used. As a result of the study, hot marine
areas with intensive spreading tendency were detected. It is thought that the hot sea areas
identified in the study will enable the sea pirates and the actors fighting the armed robbery at
sea to fight more effectively. According to the results of the study, it has been suggested that
the solution may be more effective if the sea areas where the attacks are spread, as well as the

sea areas where the attacks are concentrated, are taken into consideration.

Key Words : Geographic information system, Kernel density analysis, Maritime Piracy and
Armed Robbery at Sea, Hot sea area
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1. GENEL BiLGILER

1.1. Giris

Kiiresel ticaretin en 6nemli li¢ eleman1 ham madde, iiretim ve pazardir. Higbir iilke bu
lic unsuru ayn1 anda i¢inde barindiramaz ve iilkeler bu unsurlari birbirleriyle iliskilendirmek
icin uluslararasi ticaret yollarini kullanilirlar. Iste bu ticari yollardan hem ekonomik hem de
giivenilir olmast sebebi ile diinya ticaretinin %90’1 kiiresel denizcilik hatlart ile
yapilmaktadir. Deniz yollari kiiresel ekonominin biiyiimesi ve iilkelerin, kitalarin, bélgelerin
gelismesi i¢in olmazsa olmaz temel yapitaglaridir (Bowden vd., 2010; Earnest ve Yetiv,
2009; Vanék vd., 2013).

Diinya ticaretinin ¢cogunun deniz yolu ile yapilmasi da deniz de meydana gelebilecek
tehditleri kaginilmaz kilmaktadir. Deniz gilivenligi; engelsiz okyanus ticaretiyle insanlarin,
yuklerin, gemilerin giivenli bir sekilde seyrinin saglanmasidir (Neethling, 2010). Deniz
ticareti esnasinda deniz gilivenligini olumsuz yonde etkileyen baslica tehditler ise deniz
haydutlugu, denizde silahli soygun, terérizm, savas, yasadisi uyusturucu ticareti, yasadisi
faaliyetler ve kagak yolculardir (Pristrom vd., 2016). Deniz haydutlugu yeni bir olgu
olmamakla beraber kokeni Eski Roma ve Yunanistan’a kadar dayanmaktadir (MO 13. yy’a)
Deniz haydutlugu deniz ticaretini ve diinya okyanuslarinin diizenini tarth boyunca tehdit
eden bir unsur olmustur (Gould, 2013; Mueller ve Adler, 1985; Payne, 2010). Ayrica
uluslararas1 hukuktaki en eski sorunlardan birisidir ve son zamanlarda ticareti ve giivenligi
ciddi sekilde tehdit eden bir problemdir (Bryant vd., 2014; Struett vd., 2013). Bu problemin
M.O’den giiniimiize kadar siiregelmesi, hi¢cbir zaman kokiiniin kazinamamasi, siirekli
dogasinin degismesi ve gelismesi; bu problemin tamamen ortadan kaldirilamayacagini ve
alinan ¢oziimler ile sadece etkilerinin azalabilecegini diisiindliirmektedir. Son on yildir deniz
haydutlugu diinyay1 sikbogaz eden kiiresel bir problem olarak tanimlanmaktadir (Abila ve
Tang, 2014).

Uluslararas1 mallarin ve hizmetlerin %80’ininden fazlasinin deniz yoluyla yapilmasi
da deniz haydutlugunu, deniz giivenligini tehdit eden unsurlarin basina ¢cekmektedir. Bu
baglamda siireklilik arz eden ve denizde giivenligi tehdit eden olgular (6zellikle deniz

haydutlugu) boélgelerin gelisimini, deniz tasimaciligimi ve deniz kaynaklarini 6nemli



derecede olumsuz yonde etkilemektedir ve bu bolgelerde denizde glivenliginin saglanmasi
cok onemlidir (Neethling, 2010).

Deniz giivenligini tehdit eden tehlikelerden deniz haydutlugu ve denizde silahli
soygun yapilis amaci ile diger tehlikelerden farklilik arz etmektedir (Pristrom vd., 2016).
Ornegin; deniz haydutlugu terdrizm gibi politik olarak motive olmayan organize bir sugtur;
buna ragmen deniz haydutlugu politik ortam ve ulusal kurumlarin nitelikleri ile siirekli bir
baglant1 ve etkilesim igerisindedir. Tasra hiikiimetlerinin diislinceleri ve mekansal (cografi)
ozellikler deniz haydutlugu saldirilarimin dogusuna ve siirdiiriilebilirligine  etki
edebilmektedir. Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinda amag sadece
ekonomik kazang elde etmektir (Gaibulloev ve Sandler, 2016; Murphy, 2013; Pristrom vd.,
2016). Sadece ekonomik kazang elde etmek amaciyla yapilan saldirilar (deniz haydutlugu
ve denizde silahli soygun) insan hayatindan ulusal ve uluslararasi ekonomiye, ¢evre
felaketlerinden ciddi politik sorunlara kadar cok ciddi sonuglar dogurmaktadir. Ornegin
deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun sugunun yillik olarak global ekonomiye verdigi
zararin yaklagik 5.1 ile 12 milyar dolar arasinda oldugu tahmin edilmektedir (Chalk ve
Hansen, 2012). Basariyla ya da basarisizlikla sonuglanan her tiirlii saldiri sonucunda;
personel can kaybina ugrayabilmekte, tartaklanabilmekte, soyulabilmekte ve etkilerini uzun
stire atlatamadiklar1 zihinsel ve psikolojik saglik problemleri yasayabilmektedirler
(Bateman, 2011; Pristrom vd., 2016). Ornegin 2011-2012 yillarinda 4418 denizci, deniz
haydutlar1 tarafindan saldirtya ve tacize ugramistir. 2011 Oncesinde 645 rehine deniz
haydutlarinin elinde kalirken 2012 yilinda 589 denizci rehin alinmistir (Abila ve Tang, 2014;
Ziello vd., 2013). Modern deniz haydutlugunun eskiye gore ¢ok daha siddetli, karmagsik ve
yayilimci olmasi tedirgin edici bir durumdur (Bryant vd., 2014). Gunumizdeki deniz
haydutlugu saldirilar1 6nceki yillara kiyasla ¢ok daha ciddi boyutlardadirlar. Deniz
haydutlar1 saldirilarinda 6nceden bigak, sopa, caki gibi silahlar kullanirken giiniimiizde AK-
47, M-16, el bombalar1 ve roketatar gibi agir silahlar kullanilmaktadir (Chalk ve Hansen,
2012). Deniz giivenligini ciddi sekilde tehdit eden deniz haydutlugu ve denizde silahli
soygun problemi yillar boyunca ¢6ziilememis ve giiniimiize kadar siiregelmis ve hala devam
etmekte olan bir olgudur (Ishii, 2014).

Bu calismada, 2010-2015 yillar1 arasinda tiim diinyada meydana gelen deniz
haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin mekénsal verilerinin yaninda saldirilar
etkileyen faktorlerin mekansal verileri de CBS yardimiyla incelenmistir. CBS mekansal

olusumlarin toplanmasi, saklanmasi, analizi ve sergilenmesi i¢in kullanilan bir bilgisayar



isletim sistemidir. Cografik verilerin islenmesi ve analiz edilmesi i¢in kullanilan popiiler bir
yontemdir (Zhang vd., 2011). CBS yardimiyla hem konuma ait bilgiler hem de karmasik
veya biiyiik captaki veri tabanlari bir arada degerlendirilip analiz edilebilir (Colak, 2010).
Calisma da eldeki biiyiik hacimli, kapsamli ve karmasik veri tabaninin (tiim diinya sularinda
meydana gelen 2182 olay) mekansal olarak incelenmesi CBS ile miimkiindiir. Yapilan
inceleme sonunda CBS yardimiyla elde edilen bulgular, ortaya konan hiyerarsik yapi ile
(olay sayisi, sicak alanlar, kiimeler, gruplar) yogunluk derecelerine gore siniflandirilmistir.
Literatiirde CBS yontemi kullanilarak tiim diinya sularinda meydana gelen deniz haydutlugu
problemini inceleyen mekansal calismalar yok denecek kadar azdir. CBS yontemi
kullanilarak deniz haydutlugunu inceleyen g¢alismalar da yogunluk analizi kullanmadan
sadece istatistiksel verilere dayali incelemeler yapilmis (Huang vd., 2015) ve calisma
alanlart spesifik bolgeler olarak se¢ilmistir.

CBS, ozellikle son yillarda, farkli meslek disiplinlerinin ve hatta ¢ok disiplinli
caligmalarin ortak merkezi haline gelmistir (Colak, 2010). Bugun dunyada ve ulkemizde
CBS ile gergeklestirilmis pek ¢ok proje ve uygulama 6rnegi mevcuttur (Nisanci vd., 2010).
CBS sahip oldugu ozellikleri itibartyla, konum bilgisiyle alakali her tiirlii uygulamanin
icerisinde yer almaktadir. Ozellikle, kentsel ve bdlgesel planlama (Maimaitiyiming vd.,
2014), kadastro (Mol vd., 2015), tarim (Corwin ve Lesch, 2005; Fu ve Rich, 2002; Uyan,
2013), orman (Chuvieco ve Salas, 1996; Jaiswal vd., 2002), peyzaj (Liu ve Yang, 2015),
jeoloji (Chopra ve Holgate, 2005),deprem (Bailey ve Gatrell, 1995; Stock ve Smith, 2002;
Tagil ve Alevkayali, 2013; Woo, 1996), savunma, emniyet (Ceccato ve Snickars, 2000),
turizm (Boers ve Cottrell, 2007; Chang ve Caneday, 2011) , arkeoloji (Bevan ve Conolly,
2004; Hritz, 2014), yerel yonetim (Wong vd., 2015), niifus (Dobson vd., 2000; Sweitzer vd.,
1996), egitim (Seremet ve Chalkley, 2015), cevre (Maantay, 2007), saglik (Croner vd., 1996;
Haug vd., 2002; Maantay, 2007; McLafferty, 2003) ve benzeri birgok uygulamali meslek
dalinda CBS 6nemli bir ortak kavram olarak kullanilmaya baslanmistir. CBS calismalari son
yillarda kara yollarinda meydana gelen olaylar1 (kazalar1) incelemede kullanilan en kapsamli
ve onemli bilgi sistemidir (Erdogan, 2009; S. Erdogan vd., 2008). Denizcilik alanina
CBS’nin girisi yakin gegmise dayanmaktadir (Sigua ve Aguilar, 2003). Denizcilik alaninda
CBS ile yapilan birgok ¢alisma olmasimna ragmen (Leidwanger, 2013; Petit vd., 2006;
Siljander vd., 2015; Ugurlu vd., 2013) bu calisma denizcilik alaninda deniz haydutlugu

sorunu ile CBS’yi bir araya getiren ender ¢aligsmalardan bir tanesidir (Huang vd., 2015).



1.2. Arastirmanin Amaci

Calismanin amaci, 2010-2015 yillarinda deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun
saldirilarinin meydana geldigi tim diinya sularin1 yogunluk derecelerine gore siniflandirarak
kategorize etmek ve kategorize edilen yogunluklar sonucunda elde edilen sicak alanlar ile
diinya sularinin giivenlik zafiyeti yasayan ya da yasamayan alanlarini tematik haritalar
vasitasiyla gorsellestirmektir. Bir yerin giivenlik sorunu olup olmadiginmi belirlemek i¢in
kullanilan en yaygin yontem sicak noktalarin belirlenmesidir Ayn1 zamanda kazalarin
onlenmesi ya da hafifletilmesi sicak noktalarin iyilestirilmesine baghdir (S. Erdogan vd.,
2008; Kowtanapanich vd., 2006). Calisma da saldirilarin yogunluk yiizeyleri kernel
yogunluk analizi ile belirlenmistir. Bu yontemin tercih edilmesinin en biiyiik nedeni, eldeki
noktasal veriler ile araliksiz yogunluk yiizeyleri elde etmektir. Caligmada elde edilen
araliks1z yogunluk yiizeyleri Jenks algoritmasina dayanan Natural Breaks siniflandirma
metoduyla smiflandirilarak diinya sular1 kategorize edilmistir. Kategorize edilen sicak
alanlar ile saldirilarin yogun yasandigi ve yasanmasi muhtemel olan sicak alanlar
belirlenmistir. Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarini tamamen ortadan
kaldirmak miimkiin olmasa da bu saldirilarin konuma dayali degisiminin bilinmesi;
probleme uygulanabilecek etkili ¢ozlimlerin dogru konumlarda uygulanmasini saglayarak
daha etkili sonuclar almay1 saglayacaktir. Temelde harita bilgisine dayali islemlerde ya da
konum baglantili yogun hacimli verilerle ugragsmak, bunlar1 analiz ederek ortaya ¢ikacak
sonuglara gore bir takim kararlarin dogru olarak verilebilmesi CBS fonksiyonlarinin etkin
kullanimiyla miimkiin olabilmektedir (Nisanc1 vd., 2010). Calisma da CBS kullanilarak
saldirilarin yogun olarak yasandigi ya da yasanmadigi sicak alanlarin belirlenmesiyle
sektordeki kurum ve kuruluglara bu alanlarda daha dikkatli olmalar1 adina tavsiyeler vermek

amagclanmistir.

1.3. Deniz Haydutlugu ve Denizde Silahli Soygun

1.3.1. Deniz Haydutlugu

Deniz haydutlugu terimi genellikle denizde siddet igeren ¢ok cesitli eylemleri ifade
etmektedir. Deniz haydutlugunun klasik ve tipik tanimi 1982 Birlesmis Milletler Deniz



Hukuku Sozlesmesi’nde (BMDHS) yer almaktadir (Keyuan, 2009). Bu sozlesme de deniz
alanlariin belirlenmesinden deniz c¢evresinin korunmasina ve muhafazasina kadar bir¢cok
konu ayrintil1 bir sekilde ele alinmaktadir. S6zlesmenin 100-107. ve 110. maddeleri arasinda
deniz haydutlugu terimi diizenlenmekte ve bu maddeler de deniz haydutlugunun tanima,
haydut geminin tabiiyeti ve kaybi, haydut geminin ve personelin zabti, zabta yetkili gemi ve
ucaklarin agiklamalar1 ayrintili bir sekilde belirtilmektedir (BMDHS, 1982; Topal, 2010;
Treves, 2009). Sozlesmeye gore bir fiilin  deniz  haydutlugu kapsaminda
degerlendirilebilmesi i¢in;

1-Fiilin soygun, cinayet, saldir1 ve tecaviiz gibi siddet icerikli olmasi

2-Fiilin herhangi bir devletin yarg: yetkisi diginda bulunan sularda ya da agik denizde

meydana gelmis olmasi

3-Fiilin 6zel bir gemi ya da devletin kontrol edemedigi bir kamu gemisi tarafindan

yapilmis olmasi

4-Fiilin 6zel amaclar dogrultusunda yapilmis olmasi

5-Fiilin bir gemiden digerine kars1 yapilmasi (iki gemi sart1) sartt aranmaktadir

(Gaibulloev ve Sandler, 2016; Keyuan, 2009; Neethling, 2010).

BMDHS nin deniz haydutlugu tanimina gore; siddete basvurmaksizin yapilan her
tirlu eylem, politik ya da 6zel amagli olmayan her tiirlii fiil, gemideki miirettebat, yolcular
tarafindan gerceklestirilen her tiirli fiil, devletin yarg: yetkisi i¢cinde ya da karasularinda
yapilan her tiirlii fiil deniz haydutlugu taniminin disinda kalmaktadir (Beckman vd., 1994).
Sadece acik denizlerde ve bir gemiden baska bir gemiye gergeklestirilen eylemlerin deniz
haydutlugu kapsamina girdigi i¢in deniz haydutlugunun tanimi olduk¢a dardir (Treves,
2009; Von Hoesslin, 2012). Bu nedenle 1982 BMDHS giiniimiizde ki deniz haydutlugu
fillinin tanimin1 ve dogurdugu sonuglar1 tam olarak karsilayamamakta ve degistirilmesi
gerekmektedir (Dillon, 2005). Bu eksikliklerin baslica sebebi BMDHS’nin hazirlandigi
donemde deniz haydutlugunun &ncelikli bir konu olmamasidir. Onceden var olan 1958
Cenevre Acik Deniz S6zlesmesinin agik denizler ile ilgili olan 14-22. maddelerinin dogrudan
kabul edilmis olmasidir. Gelisen teknolojinin getirdigi imkanlar ile birlikte degisen ve
gelisen deniz haydutlar1 da s6zlesmenin aciklarini bilerek hareket etmektedirler. Bu da deniz
haydutlartyla miicadele de sektoriin Oniine ¢ikan en biiylik engellerden biridir (Topal, 2010;
Treves, 2009).

Bu gibi eksikliklerin oniine gecebilmek adina Uluslararasit Denizcilik Biirosu Deniz

Haydutlugunu Raporlama Merkezi (IMB-PRC) tarafindan deniz haydutlugu ile ilgili daha



genis kapsamli bir tanim Onerilmistir. IMB deniz suglariyla ilgili bilgileri toplayan ve bilgi
aligverisi yapan diinyanin onde gelen ajansidir. Bu baglamda IMB’nin yaptigi tanim
denizcilik endistrisi ve bilim adamlar1 tarafindan kabul edilmis fakat ne ulusal ne
uluslararasi hukukta kabul gérmemistir (Beckman vd., 1994; Jones, 2014; Keyuan, 2009;
Neethling, 2010). Deniz haydutlugunun diger deniz giivenligini tehdit eden deniz terérizmi,
denizde silahl1 soygun, hirsizlik ve yozlasma gibi deniz suglarindan ayrilmasi gerekmektedir
(Pristrom vd., 2016).

Deniz suglarinin tanimlamalarinin kurumdan kuruma farklilik géstermesi; meydana
gelen fiillerin siniflandirilmasini da farklilastirmaktadir. Deniz haydutlugu, denizde silahli
soygun ya da deniz terérizmi gibi deniz sug¢larmin tanimi kurumdan kuruma farklilik
gosterdiginden meydana gelen olay sayist da kurumdan kuruma degismektedir (Dillon,
2005). Sonu¢ olarak uluslararast hukukta esas alinan BMDHS’nde gegen deniz
haydutlugunun tanimi ¢agdas deniz haydutlugu, deniz terérizmi ve denizde silahli soygun

eylemleri ile miicadelede yetersiz kalmaktadir (Keyuan, 2009).

1.3.2. Denizde Silahl1 Soygun

Devlet yetkililerinin ve organizasyonlarin deniz haydutlugu ile miicadelede
karsilastiklari en biiyiik zorluk; kabul edilen tanimlamalardaki var olan eksikliklerdir. IMB
tarafindan tanimlanan deniz haydutlugu hemen hemen her gemiye yapilan saldir1 ya da
soygunu kapsadigindan; bu tanim hiikiimetler ve avukatlar arasinda kargasaya neden
olmaktadir (Beckman, 2002). Var olan bu eksiklikleri gidermek amaciyla IMO 2009 yilinda
yayinladigr <’Gemilere kars1 yapilan deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun suglarinin
sorusturulmasi i¢in uygulama kodu “’ eki ile denizde silahli soygun tanimlamasini yapmistir
(IMO, 2010). Buna gore denizde silahli soygun, herhangi bir siddet, alikoyma, tahribat,
tehdit fillerinin bir gemiye, lizerindeki personele veya yiike karsi devletin i¢ sularinda,
takimada sularinda, karasularinda yapilmasini ifade etmektedir (Yang, 2006). Bir baska
ifade ile denizde silahli soygun, devletin yargi yetkisi dahilinde bir gemiye, lizerindeki
personele veya mala kars1 “’deniz haydutlugu eylemi disinda’” yapilan tehdit, siddet, tahribat
ve alikoyma fiillerinin meydana gelmesi olarak tanimlanmaktadir. IMO tarafindan yapilan
bu ayrim deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun eylemlerinin birbirinden ayrilmasi

acisindan ¢ok yararlidir. IMO tarafindan sunulan denizde silahli soygun tanimlamasi sadece



silahl1 saldirilar1 degil ayn1 zamanda silahsiz saldirilar1 da kapsamaktadir. Ayrica bu tir
suclarla ilgili devletin yargi yetkisi dahilinde ki sular tanimlamasi tam olarak net degildir.
Bu sular devletin yargi yetkisi dahilinde ki okyanus sularini yani limanlari, kara sularini,
takimada sularimi ve i¢ sularda bulunan gol ve nehirleri de kapsayabilmektedir (Beckman
vd., 1994).

Takimada sulari, karasular1 ve devletin i¢ sular1 kavramlarinin tanimlar1 ve hukuki
rejimleriyle ilgili ayrintili diizenlemeleri BMDHS nin ikinci boliimiin de yapilmaktadir
(Yang, 2006).Kara sulari, devletin kara tilkesi veya i¢ sularinin dis sinirindan itibaren agik
denize dogru, devletin kendi milli mevzuatina dayanarak milletleraras1 hukukun kabul ettigi
belirli genislikteki deniz alanlaridir. Bir bagka deyisle kara sulari, devletin sahilleri veya i¢
sularinin dis sinir1 ile agik deniz arasinda belirli genislikteki deniz alanini ifade etmektedir

(Karapinar, 2015; Ozman, 1988) .

1.3.3. Deniz Haydutlugu ve Denizde Silahli Soygun Kavramlarinin Fark:

IMO, deniz haydutlugu eylemlerini cografik ve yasal olarak iki kategori altinda
incelemektedir (Keyuan, 2009). BMDHS’ne bagl olarak acik denizlerde baska bir gemiye,
kisiye ya da mala yapilan siddet, alikoyma ve yagmalama fiilleri agik denizde yapilirsa deniz
haydutlugu olarak tanimlanirken; bu fiiller devletin yargi yetkisi dahilinde yapilirsa denizde
silahl1 soygun olarak tanimlanmaktadir (IMO, 2010; Ishii, 2014; Keyuan, 2009). Deniz
haydutlugu eylemleri diger siddet eylemlerinden farkli olarak tecaviiz, 6liim ve fiziksel
ataklar igerebileceginden denizde silahli soygun ile esdeger tutulmasi tanimda var olan agik
bir eksikliktir (Keyuan, 2009). Baska bir soylemle deniz haydutlugu ve denizde silahli
soygun kavramlarinin farkini; bir gemiye kisiye ya da mala yapilan siddet, alikoyma,
yagmalama fiillerinin hangi sularda yapildig1 belirlemektedir. Eger fiil devletin i¢ sularinda,
takimada sularinda, karasularinda, limanlarda ve demir yerlerinde, iki gemi sarti
aranmaksizin, meydana gelirse bu olay denizde silahli soygun olarak tanimlanirken yukarda
da bahsettigimiz gibi acik denizde ya da devletin yarg: yetkisi disinda, iki gemi sartiyla,
meydana gelirse deniz haydutlugu olarak tanimlanmaktadir (Treves, 2009).

Uluslararas1 hukukta deniz alanlarinin ayrimi BMDHS ne goére yapilmaktadir. Bu
sOzlesmeye gore diinya sular1 karasulari, bitisik bolgeler, miinhasir ekonomik bolge ve agik

denizler olmak iizere dort baslik altinda toplanmaktadir. Buna gore; karasulari kiyidan 12



mil uzakta olan deniz alanlarini1 kapsamakta ve bu alanlarda gemi ve deniz araglari zararsiz
gecis haklarina sahiptirler. Bitisik bolge ise 24 millik deniz alanlarini kapsamakla beraber
kiy1 devleti bu bolgede giimriik, maliye, gog, saglik gibi konularda ihlal yapanlari yargilama
yetkisine sahip olmaktadir. Bir diger bolge olan miinhasir ekonomik bolgeler ise 200 millik
deniz alanlarin1 kapsamakla beraber devlet bu bdlgede bulunan dogal kaynaklar isletme
hakkina sahiptir. En son bolge olan agik denizler ise bu alanlar diginda ki diger biitiin alanlar
kapsamaktadir (BMDHS, 1982; D’agostini vd., 2015; Pazarci, 1989).

- - 200 MILES >,
1 I 1
1 | — Miinhasir Ekonomik Bélge > |
| |1 1
1 12 1 12 1 I
IMILES | MILEs: :

Sekil 1. Diinya sularinin hukuksal ayirimi (www.istanbul.edu.tr)

Uluslararasi sularda meydana gelen saldirilarin ¢ogu miinhasir ekonomik bolgede ya
da bitisik bolgede gerceklesmektedir. Bu bolgelerde yapilan saldirilarin uluslararasi yargi
yetkisine girip girmedigiyle ilgili belirsizlikler olabilmektedir. Karasular1 diginda yasanan
her tiirlii saldiri, miinhasir ekonomik bdolgede olsun ya da olmasin, evrensel yargi
kapsamindadir. Ag¢ik deniz kavrami bitisik bolge ve miinhasir ekonomik bdolgeyi de

kapsamaktadir (Fokas, 1996; Geiss ve Petrig, 2011; Kamal-Deen, 2015).



1.4. Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygunun Yogun Olarak Goriildiigii Bolgeler

Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin gergeklesecegi bolgeler
genelde 0Ongorulebilmektedir (Pristrom vd., 2016). Bunun baslica sebebi siiphesiz ki
bolgelerin fiziksel yapisidir (Murphy, 2008). Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun
vakalarinin ¢ogu, diinya ticaretinin aktig1 dar ve kalabalik gecitlerde meydana gelmektedir.
Uluslararasi ticari mallarin %90’1 bu noktalardan en az bir sefer de olsa gegmektedirler
(Earnest ve Yetiv, 2009). Bu gibi yerlerde s1g su ve batiklardan ve diger gemilerden neta
gecmek adma gemiler hiz kesmektedirler (Murphy, 2013). Bu durum, deniz haydutlarina
planladiklar1 saldirilar1 gergeklestirmeleri adina biiylik bir firsat sunmaktadir. Deniz
haydutlugu ve denizde silahli soygun olaylarina davetiye ¢ikaran fiziksel 6zelliklere birde
sosyal, ekonomik, siyasi problemler eklenince bu bdlgelerde saldirilarin yasanmasi
kag¢inilmaz bir son olmaktadir (Hastings, 2009).

Soguk savag doneminde deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun eylemleri nadiren
goriilmekteyken; soguk savag sonrasinda gelismekte olan iilkelerin ekonomik ve politik
istikrarsizliklari, fakirlik ve yolsuzluklar sebebiyle deniz haydutlugu ve denizde silahli
soygun eylemlerinde bir artis meydana gelmistir. 1990’11 yillarin sonuna kadar bu suglarin
artacagl yoniinde ciddi endiseler vardi. ABD ve eski Soveyetler Birligi, Gliney
Yarimkiireden ozellikle Hint okyanusundan askeri birliklerini gektikten sonra, bdlgenin
tizerindeki devlet kontrolii kaybolmus ve buda denizdeki siddet olaylarin artmasina neden
olmustur (Ishii, 2014; Rosenberg ve Chung, 2008). Afrika sulari, 6zellikle Afrika boynuzu,
Aden korfezi ve Gine korfezi, denizde glivensizligin biiyiidiigii 6nemli suyollarini
barindirmaktadir. Yakin zamana kadar Asya sularinda deniz haydutlugu Afrika sularina gore
daha yaygin iken 2007 yilinda Afrika sularindaki deniz haydutlugu Asya sularindakini
asmustir (Neethling, 2010).

Dilinyada deniz haydutlugu ve silahli soygunun yogun olarak goriildiigii bolgeler
bircok kurum ve organizasyon tarafindan farkli etkenlere gore smiflandirilmaktadir. Bu
kurum ve kuruluslardan {i¢ tanesinin deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun
eylemlerinin goriildiigii bolgeleri nasil siniflandirdigi Tablo 1°de gosterilmistir. OBP,
savasin temel nedenlerini ortadan kaldirmaya ¢alisan Gelecekte Bir Diinya Vakfi’nin (One
Earth Future Foundation) bir programi olup 6zel olarak finanse edilen kar amac1 giitmeyen
Amerika’da bulunan bagimsiz bir kurulustur. 2010 yilinda deniz haydutlugu problemine

yanitlar aramak amaciyla kurulmustur. GISIS, IMO’ nun alt kollarindan olan kiiresel
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birlesik denizcilik bilgi sistemidir. Bu sistem tiim diinya sularinda meydana gelen deniz

haydutlugu eylemlerinin toplandigi gelismis bir veri tabanidir. IMB, Uluslararasi Denizcilik

Biirosu, 1981 yilinda her tiirlii denizcilik su¢ ve yolsuzluklartyla higbir kar amaci glitmeden

miicadele etmek amaciyla kurulan Uluslararasi Ticaret Odasinin uzmanlagmis bir birimidir.

Tablol. Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun goriilen bolgelerin kurumlarca

siniflandirilmasi
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Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun olaylarinin en yogun goriildiigii bolgeler
Dogu Afrika, Bati Afrika, Giiney ve Giineydogu Asya bdlgeleridir. Bu bolgelere kiyasla
deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilar1 Giiney Amerika bolgesinde daha az
yogunlukta goriilmektedir (Pristrom vd., 2016). Buna gore deniz haydutlugu ve denizde
silahl1 soygunun goriildiigii bolgeler asagida 5 ana bashik altinda incelenmektedir. Bu
bolgeler Dogu Afrika, Bati Afrika, Gilineydogu Asya, Giiney Amerika ve bu dort bolgenin
disinda kalan diger bolgelerdir.

1.4.1. Dogu Afrika

Bolge Bab’iil El Mendep Bogazi, Aden Korfezi ve Kizil Denizi barindirmaktadir.
Bolgede deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun yogun olarak Somali, Eritre,
Mozambik, Cibuti, Madagaskar, Tanzanya, Kenya’da goriilmektedir (Commerce, 2016).
Stiveys kanalindan gelip dar bir kanaldan gegerek Aden korfezine ve oradan da Afrika
boynuzu ve Arap yarimadasina seyir gemiler i¢in oldukea tehlikelidir. Bu bolgelerin disinda
kiyidan ¢ok uzak olmalarma ragmen Afrika boynuzunun glineyi ve Somali kiyilarinin
aciklar1 da gemiler igin bir o kadar tehlikelidir (Treves, 2009).

(IMO, 2016) verilerine gore diinya genelinde toplam da 5726 deniz haydutlugu ve
denizde silahli soygun olayr meydana gelmistir. Saldirilarin 1124 tanesi sadece Dogu
Afrika’da gergeklesmistir. Dogu Afrika’da meydana gelen bu saldirilarin 925 tanesi
uluslararasi sularda, 118 tanesi ise karasularin1 kapsamaktadir.

Bolgede 1990°l1 yillardan itibaren etkin bir hiikiimetin olmayisindan dolayr sug
oranlarinda artiy gozlemlenmistir. Dogu Afrika’da, karasularinda yada kiyr sularinda
seyreden gemilere yapilan eylemler genelde silahli gruplar tarafindan gergeklesmekte ve

saldirilarda fidye amaci giidiilmektedir (Treves, 2009).

1.4.2. Bat1 Afrika

Bolgede deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun Gine korfezine kiyist olan
Nijerya, Benin, Togo ‘da yogun olarak goriilmekle beraber Ghana, Cote d’lvoire, Guinea,
Liberia, Cameroon, Congo, Congo Demokratik Cumhuriyeti(DRC) bdlgelerinde de

saldirilar azimsanmayacak boyutlardadir. Korfezde ki Angola ve Cape Verde saldirilarin en
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az goriildiigi yerlerdir. Bat1 Afrika’da meydana gelen saldirilarin hepsi sadece fidye amaci
giitmemektedir, bazen de limanlarda, demir yerlerinde ya da karasularinda (Demokratik
Congo Cumhuriyeti, Congo Cumhuriyeti, Gabon, Gambia, Ghana, Guinea-Bissau, Liberia,
Sao Tome ve Principe, Senegal) hirsizlik olaylart ile sinirli kalabilmektedir (Kamal-Deen,
2015).

(IMO, 2016) verilerine gore bolgede 2000-2015 tarihleri arasinda 795 tane saldiri
meydana gelmis olup 172 tanesi uluslararasi sularda, 242 tanesi karasularinda ve 381 tanesi
liman sahasinda gerceklesmistir. BMDHS ne gore sadece uluslararast sularda meydana
gelen saldirilar evrensel yargi kapsaminda incelenebilmektedir. Saldirilarim %78,4°1
maalesef evrensel yargi kapsami disinda kalmistir.

Nijerya, Benin ve Togo sahilleri bolgenin en tehlikeli alanlaridir. Gine korfezindeki
olaylarin %80’1 Nijerya’da meydana gelmektedir. Ayrica Gine korfezinde deniz haydutlar
tarafindan ilk kusatilan bélge Nijerya’dir. (UNODC, 2013; Kamal-Deen, 2015) Gine ise
bolgenin ikinci tehlikeli alanidir. 2009 yilindan itibaren burada yapilan saldirilarin daha
komplike oldugu, agir silahlara ve siddete bagvurularak yapildigi goriilmiistiir. Gine korfezi
tarihi boyunca deniz haydutlugu faaliyetlerine ve deniz baskinlarina sahit olsa da (Ukiwo,
2007), bolgede son zamanlarda ki gibi ¢ok biiyiik tehdit higbir zaman yasanmamustir
(Kamal-Deen, 2015). Ozellikle son 5 yil igerisinde Gine kérfezinde deniz haydutlugu
saldirilarinda 6nemli bir artig goriilmektedir. 2005 yilinda 23 olan saldir1 sayis1 2007 yilinda
60 olmus, 2010 ile 2013 yillar1 arasinda rakamlar ¢ok da degismemekle beraber 2012 yilinda
saldirt sayis1 64 olarak tavan yapmustir. Diger bolgelerden farkli olarak, Gine korfezinde
yasanan saldirilarin yalnizca yarisi kaptanlar ve operatdrler tarafindan, bir sonraki sefer
intikam duygusuyla karsilasacaklar1 korkusuyla rapor edilmemistir (Baldauf, 2010; Kamal-
Deen, 2015). Bu da durumun istatistiksel verilerin gosterdiginden ¢ok daha vahim oldugunu
ispatlamaktadir. Tiim bu verilere istinaden 2009 yilindan itibaren Gine korfezi, Somali
bolgesini yerinden ederek, ozellikle siddetli saldirilarin yasandigi yeni deniz haydutlugu
bolgesi olarak tanimlanmaktadir (Baldauf, 2010; Pham, 2009). Ayrica Bati Afrika’da
fiziksel darbe ve yalanci infaz igeren siddet olaylarinda, fidye karsiliginda adam kagirma
vakalarinda son zamanlarda Onemli bir artis goriilmektedir. Artan Nijerya giivenlik
onlemlerinden dolay1 deniz haydutlar: saldir1 tiirlerini farklilagtirmaya, saldirt sularini daha
da genisletmeye mecbur kalmaktadirlar (OBP, 2015a). Gine korfezinde 2005 yilindan sonra
limanlar disinda yapilan saldirilarin basar1 oranlarinda ciddi bir artig goriilmektedir. 2005

yilinda kara sularinda yasanan saldir1 sayist 5 iken 2007 yilinda bu say1 31°e firlamakta yine
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2005 yilinda agik denizde 1 olan saldir1 sayis siirekli artarak 2013 yilinda 27’ye ulagmustir.
Goriildiigii gibi son zamanlarda yapilan saldirilar, agik denizlerde seyir halinde olan
gemilere yapilmaktadir. Olaylarin limanlarda ve demir yerlerinde olmayip, karasularinda ve
hatta agik denizler de olmasi, deniz hatlarinin giivenligi i¢in ¢ok biiylik tehdit olmaya devam
edecektir (Kamal-Deen, 2015).

Son yillarda Bat1 Afrika, Dogu Afrika’ya gore ¢ok daha biiylik deniz haydutlugu
sorunu yasamaktadir. Bat1 Afrika haydutlar1 genellikle gemileri yagmalarken, Dogu Afrika
haydutlar1 fidye amagli gemileri ya da personeli rehin almaktadirlar (Gaibulloev ve Sandler,
2016; Naftalin, 2013).

1.4.3. Guney ve Giineydogu Asya

Bolge Malaka bogazi ve Singapur bogazi, Andaman Denizi, Bengal Korfezi, Kutch
Korfezi, Tonkin Korfezi, Tayland Korfezi, Hint Okyanusu, Sar1 Deniz, Giiney Cin Denizi
ve Arap Denizinin bir kismini kapsamaktadir. Bu bdlgede saldirilar en ¢cok Bangledes,
Endonezya, Vietnam, Malaka Bogazi, Singapur Bogazi ve Giiney Cin Denizinde
gorulmektedir (ReCAAP, 2015). Asya sularinda deniz giivenligini tehdit eden birgok sorun
(terérizm, insan kagake¢iligi, silah kacakeiligi, deniz haydutlugu, yasadisi, kontrolsiiz ve
raporsuz avlanma vb.) yasanmaktadir. Asya sular1 cografik olarak deniz ticaret hacminin sah
damaridir. Bolgenin giivenliginin saglanmasi sadece bolgesel devletlerin ¢ikarlarina degil
ayni zamanda uluslararasi ¢ikarlara da hizmet etmektedir. Asya devletleri deniz haydutlugu
problemini 6nlemek i¢in etkili bolgesel ve ulusal 6nlemler alamadiklarindan harici devletler
bu sorunun c¢oziimiinde daha aktif rol almaktadirlar. Bolgesel girisimler ile deniz
haydutlugunun kapsami sinirlansa da, Asya bolgesinde goriilen bu problem asla bitmeyecek
bir sorundur (Baird, 2012). Deniz haydutlugu esasinda Giiney Asya ve Dogu Asya’da
yiizyillardir gériilen bir sorundur (Chalk, 1998; Faison, 1997). Asya sularinda ki deniz
haydutlugu probleminin temelinin ¢ok uzun bir tarihe uzanmasini (Baird, 2012) deniz
haydutlugunun diisiik risk ile ¢abuk ve kolay kazan¢ saglamasina baglamaktadir. Deniz
haydutlugu saldirilar1 1975 Vietnam savasi sonundan bu yana yiikselise gecmis ve 1980’11
yillarda da bu yiikselis devam etmistir (Baird, 2012; Young, 2007). 1990’11 yillarin
baglarindan bu yana, bolgede ki deniz haydutlugu saldirilarinin orani dunya deniz

haydutlugu raporlarinda 6nemli bir paya sahip olmustur (Young, 2007). 1990’1 yillarin
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ortalarinda bolgede rapor edilen deniz haydutlugu olay sayisi tavan yapmistir ve bu ytikselis
1997 Asya ekonomik krizi boyunca da devam etmistir. 1997 ekonomik krizi Malezya ve
Endonezya’da yasayan ¢cogu insani ge¢im kaynagi saglamak amaciyla deniz haydutluguna
yoneltmistir. Bu ekonomik ¢okiis bolgede, 6zellikle Endonezya’da, siyasi iktidarsizliga
sebep olarak insanlarin yasadisi eylemlere daha kolay yonelmesini saglamistir (Raymond,
2009). 2004 yilinda Recaap imzalandiktan sonra, Giiney Dogu Asya bélgesinde deniz
haydutlugu ve denizde silahli soygun vakalarinda olumlu bir diislis yasanmasina ragmen
2011 yilinda olay sayilarinda bir alevlenme goriilmiistiir. Bunun sebebi 2008 yilinda yasanan
uluslararasi finans krizine baglanabilir (Pristrom vd., 2016). Deniz haydutlugu saldirilarini
onlemeye yonelik bolgesel isbirlikleri olumlu sonuclar dogursa da, eylemler tamamen
durdurulamamis ve bdolge de deniz haydutlugu hala 6nemli bir sorun olarak devam
etmektedir (Baird, 2012).

(IMO, 2016) verileri de bunu ispatlar niteliktedir. Bolgede 2000-2015 yillar1 arasinda
3170 tane saldir1 ger¢eklesmis ve saldirilarin 1687 tanesi Giiney Cin Denizinde, 639 tanesi
Malaka Bogazinda, 838 tanesi Hint Okyanusunda ve 6 tanesi ise bu bolgeler disinda kalan
alanlarda meydana gelmistir. Bu bolgelerde saldirilarin ¢ogu limanda ve karasularin da
olmustur.

ReCaap 2009 verilerine gore Gilineydogu Asya’da yasanan deniz haydutlugu ve
denizde silahli soygun vakalarinda azalma goriilmektedir. Bunun sebebini de (Baird, 2012)
Endonezya ve Vietnam’da artan liman giivenligine ve Malaka ve Singapur bogazinda daha
biiyiik kolluk kuvvetlerinin uyguladiklar yaptirimlara baglamaktadir. Bununla birlikte 2010
yilindan sonra Singapur ve Malaka bogazi ve Giiney Cin denizindeki saldir1 sayilar
neredeyse iki katna ¢ikmistir (Pristrom vd., 2016). 2012 yilina kadar deniz haydutlugu
saldirilarinin en yogun yasandigi bolge Somali kiyilar: iken bu tarihten sonra buradaki
saldirilarda siddetli bir diislis yasanmistir ve saldirilarin lokasyonu Giineydogu Asya
bolgesine kaymistir. Giineydogu Asya bolgesinde ise deniz haydutlugu saldirilarinin gogu
Endonezya, Malezya, Bangledes, Hindistan ve Singapur’da meydana gelmistir (Gaibulloev
ve Sandler, 2016; Prins vd., 2014). Chittagong, Bangladesh ve Guney Cin denizinde demir
yerlerinde ve limanlarda goriilen deniz haydutlugu saldirilarinin sayisinda artig olmakla
beraber; yine de bu bolgelerde yasanan saldirilarin sayist Giineydogu Asya sularinda
(Malaka ve Singapur bogazi, Endonezya, Malezya) yasanan saldirilarin sayisindan bir hayli
diisiiktiir. Diinya ticaretinin en az %30’u ve diinya petrol ikmalinin %50’si Malaka

bogazindan gegmektedir (Mitropoulos, 2007).
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Bu bélgede fidye icin kagirma olaylar1 ¢ok yaygin degildir. Saldirilarda ki asil amag
gemi storlarini ve personelin degerli esyalarini yagmalamaktir. Haydutlar cogu zaman demir
halinde bulunan gemilere hafif silahlar (genelde bicakla) ile saldirmaktadir. Miirettebat
tarafindan tespit edildikten sonra genelde kagmayi tercih etmektedirler. Bunun yaninda

siddetli yaralanma ile sonug¢lanan az sayida saldirilarda meydana gelmektedir (Pristrom vd.,
2016).

1.4.4. Amerika

Amerika’da deniz haydutlugu ve silahli soygun en ¢ok Ecuador, Peru, Guyana,
Venezuella, Brazil, Haiti, Colombia, Costa Rica bélgelerinde gorilmektedir (Commerce,
2016).

(IMO, 2016) verilerine gére Amerika sularinda 2000-2015 tarihleri arasinda toplamda
418 adet saldir1 olmustur. Bunlarin 28 tanesi acgik denizde, 101 tanesi karasularinda ve 288
tanesi de liman sahasi i¢cinde gergeklestirilmistir. Bu tarihler arasinda gerceklesen saldirilar
sonucunda 12 6lii, 2 kayip ve 18 yarali meydana gelmistir. Rakamlardan da anlagilacagi
tizere Amerika diger bolgelerle karsilagtirildigin da gerek saldir1 sayis1 gerekse de saldirilarin

dogurdugu sonuglarin etkilerinin en az ve hafif yasandigi bolgedir.

1.4.5. Diger Bolgeler

Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarimin yukarida saydigimiz
bolgelere oranla daha az meydana geldigi bolgeler diinyanin geri kalani (diger bolgeler)
olarak siniflandirilmistir.

(IMO, 2016) verilerine gore 2000-2015 tarihleri arasinda Kuzey Pasifik okyanusunda
2, Akdeniz bolgesinde 35, Kuzey Atlantik okyanusunda 11, Kuzey denizinde 4, Uzak

Doguda 8 tane tane deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldiris1t meydana gelmistir.

1.5. Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygunun Gerc¢eklesme Nedenleri

Deniz haydutlugu diisiik riskli bir sug¢ faaliyetidir. Deniz haydutlugu asil tetikleyici

nedenin fakirlik olarak gosterilmesi durumu basitlestirmektedir. Ekonomik ihtiyaclar tabi ki
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etkendir fakat ilk sebep degildir. Deniz haydutlugunun gerceklesmesine neden olan ana
etkenler asagida agiklanmustir (Gaibulloev ve Sandler, 2016; Murphy, 2013; Prins vd.,
2014).

1.5.1. Elverisli Cografya

Fiziksel cografi 6zellikler, deniz haydutlarina operasyonlarini yiizyillar boyunca
yiiriitmeleri igin cesaret vermistir. Ulkelerin ve kitalarin cografik yapilar1 deniz haydutlugu
saldirilarini etkileyen 6nemli etkenlerden bir tanesidir. Deniz haydutlugu saldirisi denince
algilarda resimlesen ilk goriintii; acik denizde tek basina seyir yapan ticaret gemisine hizlica
yaklasan haydut gemisidir. Oysaki deniz haydutlugu saldirilar agik denizde olmaktan ziyade
cogunlukla kiyriya yakin yerlerde, koylarda, hali¢lerde, adaciklarda ya da dar denizlerde
gerceklesmektedir (Murphy, 2013). Uluslararasi ticaret borsasinin ¢ogunun baslica deniz
yollarindan aktig1 agiktir. Bu deniz yollarindan dar bogazlar ve dar kanallarda (Aden korfezi,
Bab El Mendep bogazi, Dover kanali, Malaka bogazi, Cebelitarik bogazi, Hiirmiiz bogazi,
Lombok bogazi) deniz ticareti daha yogundur (Miskovi¢ vd., 2012). Bu gibi yerlerde
gemiler seyir ve ticari nedenlerden dolay1 kiyiya yakin hareket etmektedirler. Dar denizler
acik denizlere gore ¢cok daha kalabaliktir. Bu durum gemilerin daha yavas hareket etmesine
ve manevra yeteneklerinin kisitlanmasina sebep olmaktadir. Gemiler igin dezavantaja
dontisen tim bu cografik kosullar;  deniz haydutlarima planladiklart saldirilan
uygulamalarinda yardimci olmaktadir. Gegmiste meydana gelen saldirilar Akdeniz, Karayip
denizi, ingiliz kanali ve Giiney Cin denizinde meydana gelmekteyken giiniimiizde ki ¢agdas
deniz haydutlugu saldirilar1 Giineydogu Asya, Bengay Korfezi, Somali, Tanzanya, Bati
Afrika ve Giiney Amerika’nin bazi bolgeleri ile sinirlanmaktadir (Hastings, 2011; Murphy,
2013).

1.5.2. Farkh Ekonomik ve Siyasi Yapili Ulkelerin Komsulugu

Ayni cografyada bulunan farkli ekonomik ve siyasi yapili {iilkelerin birbirlerine
komsulugu deniz haydutlugu eylemlerine zemin hazirlar. Buna en giizel 6rnek Giineydogu

Asya’dir. Glineydogu Asya zayif ve gii¢liinlin bir arada bulundugu karmasik bir bilesimi
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icinde bulunduran diinyanin nadir bolgelerinden bir tanesidir. Bolgede zengin ve fakir
tilkeler birbirlerine ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yonlerden baglidirlar. Diinyanin en zengin
ulkelerinden bir tanesi Singapur orta giigte ki Malezya’ya iki koprii ile baglidir. Malezya ise
Endonezya’nin goriis alani1 i¢inde olan orta giicte bir devlettir ve Endonezya’da diinyada ki
zayif devletlerden bir tanesidir. Bolgedeki tilkelerin bu farkli politik ve ekonomik yapilari,
deniz haydutlarina operasyonlarini yarimada ve takimadalar boyunca genisleterek yiiriitme

firsat1 vermektedir (Hastings, 2009).

1.5.3. i¢ Savas, Siyasi Bosluk ve Saghkh Isleyen Fonksiyonel Bir Hiikiimetin
Olmayisi

Insanlar1 denizde silahli soygun ve deniz haydutluguna tesvik eden unsurlardan bir
tanesi de saglikli isleyen fonksiyonel bir devlet yapisinin olmayisidir. Giiney dogu Asya’da
ki deniz haydutlugu operasyonlarinin arkasinda ahlaksiz, riisvet yiyen yerel hiikiimet
gorevlilerinin olduguyla ilgili kanitlar bulunmaktadir. Hatta operasyonlara sponsor olan
yatirimeilarin sadece Endonezya gibi zayif lilkelerden degil Singapur, Bangkok, Hong
Kong, Filipinler gibi gii¢lii devletlerden oldugu da bilinen bir gercektir (Hastings, 2009).

I¢ savas, siyasi bosluk, ayrimcilik ve kargasadan kaynakli deniz haydutlugu saldirilari
genellikle Afrika bolgesinde, 6zellikle de Somali bolgesinde, yogunlagmaktadir. Somali’de
etkili bir hiikiimetin olmayis1, deniz haydutlugunu hem sug islemek i¢in firsat haline getirmis
hem de deniz haydutluguna organize su¢ formu kazandirmistir. Deniz haydutlugunun
bolgede bu boyuta gelmesi, Somali’nin giiglii kara ve kolluk kuvvetlerine sahip olmadigini
gostermektedir. Bolge neredeyse tamamiyla deniz kuvvetlerinden yoksun birakilmistir bu
durumda bdlgede yeterli tertibin ve emir komuta zincirinin kurulmasina engel olmustur
(Neethling, 2010; Vrey, 2009). Somali’de 1991 diktator Mohammed Siad Barre hiikiimeti
diistiigtinden buyana fonksiyonel merkezi bir hiikiimet kurulamamistir (Hastings, 2009). Bu
tarihten ginimize kadar Ulkede i¢ savas yasanmaktadir. Deniz haydutlar iilke
yonetimindeki siyasi bosluklar1 firsat bilerek hareket etmektedirler (Menkhaus, 2004).
Bolgede i¢ savastan kaynaklanan huzursuzluga bir de harici miidahaleler eklenince iilkedeki
huzursuzluk katlanarak cogalmistir. Ulke de i¢ savas, siyasi iktidarsizlik, kuraklik, aglik ve
sefalet ginimuzde hala devam etmektedir (Hastings, 2009). Somali’de yasanan i¢ savas ve
siyasal iktidarsizliktan dogan giivenlik ve denetim zafiyetinden dolay1 deniz haydutlar1 bolge

limanlarinda korkusuzca ve istedikleri gibi hareket etmektedirler. Siyasi iktidarsizligin, dis
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miidahalelerin ve i¢ savasin yaninda bir de iilke kiyilarini1 yoneten diktatdrler bulunmaktadir
ki onlar sadece sahsi ¢ikarlar1 i¢in hareket etmektedirler. Diktatorler deniz haydutlarina
kazang kapis1 goziliyle bakmaktadirlar Her diktator tilkede farkli kiyilar1 yonetmekte ve deniz
haydutlugundan elde ettikleri gelirleri sadece silah ve patron-miisteri iletisim agina degil

ayni1 zamanda Kenya ve Dubai’deki sahsi islerine yatirmaktadirlar (Crilly, 2008).

1.5.4.Ekonomik Boyut

1997 Asya ekonomik krizi bolgesel balik¢ilik yaparak yasam miicadelesi veren
milyonlarca kasabalinin finansal durumunu ¢ok kétii etkilemistir. Ekonomik krizin yaninda
kotli hava sartlari, yurtici ve yurtdisi piyasalarda ki dalgalanmalar, tahrip edici avlanma
teknikleri, asir1 avlanma gibi faktorler de bolgesel balikgilart etkilemistir. Balikgiliktan
gelen gelirin 6ngoriilemedigi bu ekonomik kaos ortami balikgilikla geginen bazi insanlari
deniz haydutluguna yonlendirmistir. Fakirligin etkisi ile deniz haydutlugunu ¢ekici kilan bir
baska etken de cabuk kazan¢ ve diisiik risktir. Bu baglamda ekonomik zorluk i¢ine diisen
insanlara, deniz haydutlugundan sadece bir defada gelen sicak paranin cazibesi giiclii
gelmektedir (Young, 2007). Kraska ve Wilson (2009) raporuna gore Somalili bir deniz
haydudu katilmis oldugu operasyondan 10.000 dolar kazanabilmektedir ve bu miktar
Somali’de yillarin maasina denk gelmektedir. Bu baglamda ekonomik kriz ile cezai suglarin
artmas1 arasinda ki iliskinin insanin dogasindaki olgu ile olan paralel baglantisi
anlasilmaktadir (Young, 2007). (Middleton, 2008) gore Somali’deki ekonomik zorluklar,
etkili bir hukuk rejiminin ve yiirlitme teskilatinin olmayis1 tekneyle ugrasan her bolge

insanini bir deniz hayduduna ya da daha fazlasina doniistiirmeye tesvik edebilmektedir.

1.5.5. Odul Vaadi

Gelismis llkelerde dnemsiz gibi goriinen malzemeler (giiverteden calinan halatlar,
stordan c¢alinan boylar) deniz haydutlarinin goziinde risk almaya deger malzemelerdir.
Ekonomik igbirligi ve kalkinma orgiitii deniz haydutlugunun c¢ok daha karli bir girisim
olabilecegini belirtmektedir. Ingiliz kriminolog Jon Vagg 1991-1992 déneminde Endonezya

sularinda meydana gelen saldirilarda 83 deniz haydutunun elde ettigi sicak paray1 analiz
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etmistir. Deniz haydutlarinin saldirilarin en az %30’unda 1000 dolardan fazla gelir elde
ettiklerini, saldir1 ¢ete halinde yapilip sicak para boliisiilse dahi bir gecede kisi basina 638
dolar diistiigii belirtmistir. Stefan Eklos, 1997°de Malaka bogazinda bir gete tiyesinin her
saldiridan 500 -700 dolar arasinda kazandigin1i ve bu miktarla bir ev alabilecegini
belirtmektedir (Murphy, 2013). Dogu Afrika’da ise deniz haydutlar1 personeli ya da gemiyi
fidye ddene kadar rehin tutmaktadirlar. Fidye miktarlar1 1 milyon dolar ile 2 milyon dolar
arasinda degismekte bazen de 4 milyon dolara kadar ¢ikabilmektedir. Sadece 3 deniz

haydudu ve bir bot ile ertesi giin milyoner olunabilmektedir. (Neethling, 2010)

1.5.6. Deniz Ticaret Filosundaki Blytime

Diinya da her gegen giin artan ticaret hacminden kaynakli ¢ogalan gemi sayisi, liman
sayisi, trafik yogunlugu ve deniz haydutlariyla miicadele edecek etkin bir deniz kuvvetinin
bulunmayist da deniz haydutlarin1 cesaretlendirmektedir. 2005-2008 yillar1 arasinda
diinyada ki en yogun deniz hatlarindan birisi Aden korfezidir (Bryant vd., 2014). Deniz
haydutlugunun son zamanlarda artis gdstermesinin arkasinda yatan itici giic; firsatgilik ve
gelisimselliktir (Chalk, 2008, 2010). Asya’da ki iiretimin ve imalatin saglamlagmasi son on
yilda deniz trafiginde inanilmaz bir artisa sebep olmustur. Bu yogun trafige stratejik
noktalarda ki dar gegitler de eklendiginde, bolgeden gegen gemilerin yavaslamasi kaginilmaz
olmakta ve bu durum deniz haydutlari igin sicak noktalar yaratmaktadir. Bu bdlgelerde ki
gemiler az personel ile donatilmis ve degerli yiik tastyor ise de bu durum deniz haydutlarina

cok daha cekici gelmektedir (Bryant vd., 2014).

1.5.7. Gemi Yasi, Gemi Tipi ve Liman Devleti Kontrollerinin Etkisi

Liman devleti kontroliiniin uygulanma sikliklari, gemilerin yaslar1 ve tipleri de deniz
haydutlarinin saldirilarini etkileyen unsurlardandir. Standart altindaki gemiler daha kaliteli
gemilere gore daha fazla risk altindadir. Iyi donatilmis ve bakimli gemiler, IMO tarafindan
saldirilardan kacinmak iizere tavsiye edilen BMP4(aciklama) 6nlemlerini eski kalitede ki
gemilere gore daha iyi takip etmektedirler. Ayrica deniz haydutlari saldir1 esnasinda siklikla

genel yas ortalamasinin lizerinde olan ii¢ gemi tipini (genel yiik, dokme yiik ve her ¢esit
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tanker) tercih etmektedirler (Bateman, 2011). (Bateman, 2011) yaptig1 ¢alismada Haziran
2011’in sonunda rehin alinan 32 tane ticari geminin 1/3’inden fazlasinin 25 yasin {istiinde
eski gemi oldugunu ya da liman devleti kontrolii kaydi bulunmadigini tespit etmistir.
Standart altindaki gemileri, yapim yili ile dogru orantili olarak iligkilendirirken; istisnai

durumlarin olacagi da g6z ardi edilmemelidir.

1.6. Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygunun Gerg¢eklesme Bicimleri

Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin gergeklesme bigimleri
bolgeden bolgeye farklilik arz etmektedir (Psarros vd., 2011). Saldirilar genelde gemi seyir
halindeyken, demirdeyken ya da limanda bagliyken yapilmaktadir. Geminin seyir
halindeyken saldirtya ugramasi, geminin limandayken haydutlar tarafindan karadan ya da
botla saldiriya ugramasindan siliphesiz ki ¢cok daha karmasiktir. Deniz haydutlar1 eger
gemiden para ve yedek pargalar ¢alip gemiyi terk edeceklerse disardan destege ihtiyag
duymazlar fakat gemiyi ve yiikii zapt edeceklerse yada fidye icin insan kagiracaklarsa
digardan daha komplike destek araglarina ihtiyag duyarlar (Hastings, 2009).

(Hastings, 2009) deniz haydutlugu saldirilarinin  olusumunu iki asamada
incelemektedir. Birinci kisim eylemin planlandigi agamadir. Front end diye adlandirilir. Bu
asamada haydutlar gemiyi tanimlar, izler ve yaklasma bigimlerini belirlerler. Genelde
haydutlar her saldir1 ¢esidinin front end kisminda ayni1 yolu izlemektedirler. Bu asamada ana
gemi, silah, hizl1 bot ve gemiye ¢ikmak icin arag ve gere¢ bulundururlar. Ikinci asama ‘back
end’ diye adlandirdigi, haydutlarin gemiye ¢iktiktan sonra ki hareket tarzlarimi kapsayan
asamadir ki bolgeden bolgeye cesitlilik gosterir. Her bolgenin kendine 6zgii stratejileri
vardr.

1.6.1. Giineydogu Asya

(Chalk, 1998)’e¢ gore Giineydogu Asya’da meydana gelen deniz haydutlugu
olusumlarin1 en az {i¢ kategoride toplamak miimkiindiir. Birincisi genelde glivenlik
prosediirlerinin nispeten daha zayif oldugu limanlarda gemi demirliyken ya da bagliyken
meydana gelen kii¢iik ¢apli hirsizlik ve saldir1 olaylaridir. Bu ¢esit saldirilar genelde
Endonezya sularinda goriilmektedir. Uluslararast denizcilik biirosu bu olaylar kii¢lik ¢capli

silahl1 soygunlar olarak nitelendirmektedir. Haydutlar kii¢iik ve yliksek hizli teknelerle
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gemilere saldirmaktadirlar, hedeflerinde ki nakit para ve personelin degerli esyalaridir.
Deniz haydutlarinin elde ettigi gelir ortalama 5000 ile 15.000 dolar civarindadir (Weeks,
1996).

Gilineydogu Asya’da meydana gelen ikinci kategori saldir tiirii ise kara sularinda ya
da agik denizlerde gemilerin yagmalanmasidir. Bu tip saldirilar bir 6nceki saldiri tiiriine gore
Giineydogu Asya’da daha yaygin goriilmektedir. Bu saldirilarda geminin kontrolii
haydutlarin eline gecer. Saldir1 eylemi basariyla gerceklesirse personel gozaltina alinir ya da
kapali bir kompartimana kitlenir. Bu tiir saldirilarda haydutlar genelde ana gemilerle
caligmaktadirlar. Saldir1 eylemleri agir silahlar ile gergeklestirilir ve eylem esnasinda ¢ok iyi
bir orgiitlenme s6z konusudur. Bu tip saldirilarin siddet seviyesi yliksek olmakla birlikte
saldirilarin sonucu 6liim ve yaralanma ile sonuglanabilmektedir (Chalk, 2008).

Gilineydogu Asya’da meydana gelen iigiincii saldir1 kategorisi ise gemiyi ele gegirme
ve yiike el koymadir. Deniz haydutlar1 gemiyi ve yiikii kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda
degerlendirmektedirler. Gemiyi ele gegirdikten sonra deniz haydutlari, gemi personelini
1ss1z bir yere ya da can sali ile denize birakmakta bazen de oldiirmektedirler. Daha sonra
geminin ismini ve evraklarin1 degistirerek gemiyi ya yasadigi ticaret amach
kullanmaktadirlar ya da her ikisini (gemiyi ve yiikii) de satmaktadirlar (Chalk, 1998). Deniz
haydutlar1 bu islemleri hem limanda hem de agik denizlerde yapabilmektedirler. Gemiyi ve
yuku satabilmek icin sahte evraklara, galonlarca boyaya, ekstra gemiye, yiki hortumlamak
icin ekstra ekipmanlara ve en Onemlisi onceden ayarlanmig bir alicitya ihtiya¢ vardir.
Giineydogu Asya’da genellikle gemi kacirilmadan dnce bu islemler i¢in uygun liman ve yiik
icin alict ¢oktan bulunmustur. Sebekelerin alici bulmasi bir yana bolgenin ekonomisi, hig
dikkat cekmeden, yiikii absorbe edebilecek kadar biiyiik olmalidir ve Glineydogu Asya
pazari bu Ozellik bakimindan bigilmis kaftan niteligindedir (Hastings, 2011). Bu gibi
operasyonlar oldukga yiiksek egitimli ve agir silah kullanan ajanlar tarafindan olusturulan
profesyonel sebekeler tarafindan yiiriitiilmektedir ve IMB tarafindan biiyiik ¢apta kagirilma
sugu olarak tanimlanmaktadir (Chalk, 1998). Giineydogu Asya’da ki deniz haydutlugunu
yiiriiten sebekeler fidye karsiliginda kagirma operasyonlart ile ¢ok ilgilenmemektedirler.
Bunun sebebi; fidye karsiliginda kagirma operasyonlarinda bol zamana, hukuksal ve siyasi
bosluklara ihtiyag¢ vardir. En yavas gemi/yiik kacirma olay1 (gemiyi yeniden boyatmak, ytikii
satmak dahil) birkag giinden fazla siirmezken, fidye igin yapilan goriismeler aylarca
stirebilmektedir. Giineydogu Asya’da ki ilkelerin saglikli isleyen emniyet ve hukuk

sistemleri oldugundan deniz haydutlar1 fidye i¢in ihtiya¢ duyduklari bol zamani elde
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edemeyeceklerdir. Ayrica Giineydogu Asya’da ki alicilar fidye i¢in kagirilan gemilerden
ziyade 6zel ylikler ve gemilerle daha ilgili olduklarindan bu bolgede ki deniz haydutlar1 sik
stk 0zel gemileri ve ylikleri takip etmektedirler. Oysaki Dogu Afrika’da ki deniz haydutlari
rehin aldiklar1 gemileri, saldirilar1 destekleyen diktatorler tarafindan kontrol edilen limanlara
getirdiklerinden giivenlik ve denetim anlaminda bir korkular1 olmamaktadir. Ustelik
kacirdiklar1 gemileri yeniden boyama ve sertifikalandirma islemleri bu limanlarda gereksiz

gorulmektedir (Abhyankar, 2006; Hastings, 2009; Prins vd., 2014).

1.6.2. Dogu Afrika

Dogu Afrika sularinda en sik goriilen saldirt tiirii fidye karsiliginda gemiyi ve personeli
kacirmadir. Dogu Afrika’da neredeyse kagirilan her geminin, limana ¢ekilmesi ve fidye i¢in
orada aylarca tutulmasi, maruz kaldig1 kaginilmaz kaderidir (Xan R., 2008). Bolgede ki
deniz haydutlar1 bazen de kacirdiklar1 gemilerle zararsiz gemi goriiniimii vererek saldirilarda
kullanmaktadirlar. Bu bolgede deniz haydutlar1 genelde ana gemiler ile basibos amagsizca
seyir yapar gibi goriiniirler. Oysaki kiyidan 450 km mesafeye kadar, gps iinitesi ve uydu
telefonlariyla hedeflerini belirlerler. Sonra deniz haydutlari ana gemideki kiigiik ve hizli
botlarla dnceden belirledikleri gemiye saldirirlar (Rice, 2008). Fidye karsiliginda kagirma
olaylarinda Somalili deniz haydutlar1 fidye miktarini1 geminin degerine, gemi sahiplerinin
kimliklerine ve rehinelerin uyruklarina gore belirlerler (Lichfield, 2008) ve alinan rehineler
genelde Somali’de Puntland’in eyl bdlgesinde, Galmudug’un Haradhere bolgesinde
tutulurlar (Xan R., 2008). Bozulmamis yiikler ve gemi i¢in c¢ok daha fazla talep
isteyebileceklerinden, Somalili korsanlar kagirdiklari gemiye ve personele zarar vermemek
icin biiyiik 6nem gostermektedirler. Hata uzun gorlismeler esnasinda haydutlara karsi
direnmeyen, sorun ¢ikartmayan personele iyi davranmaktadirlar (Shortland ve Vothknecht,
2011).

Somalili deniz haydutlarinin 2005 yilindan bu yana fidye miktarlarmi arttirdiklar
gozlemlenmistir (Ehrhart ve Petretto, 2012). Aksi disiiniilse de, deniz haydutlar1 nadiren
yiike el koymak i¢in gemileri kagirmaktadirlar, daha c¢ok bdlgenin deniz haydutlari
kacirdiklar1 gemilerdeki kumanyayi, yakiti, degerli esyalar1 ve diger materyalleri
yagmalamay1 amaglamaktadirlar. Deniz haydutlarinin ele gegirdikleri yiyecek ve yakit,

satic1 arayigina gerek duyulmadan, deniz haydutlarinin bagh oldugu ¢etenin diktatorleri ve
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kabilesi tarafindan tiikketilmektedir (Jeevan, 2006). Somali’de ki deniz haydutlarinin geminin
yiikiinii Somali limanlarina bosalttiktan hemen sonra gemiyi kagirmalari, onlarin yiike
duyduklart ilgisizligi gostermektedir (UN, 2007). Ayrica Somali’de ki deniz haydutlarinin
yiike duyduklari bu ilgisizlik ve yurtdisi finansal aglari kullanmalari, fidyeden elde ettikleri
milyon dolarlar1 degerlendirebilecekleri yerel finansal sektorlerinin ya da binlerce tonluk
nonbasic yiikli finanse edebilecekleri biiyiik piyasa sistemlerinin (pazarlarinin) olmadigini
gostermektedir. Deniz haydutlarinin, biiylik petrol tankerlerine ve yiik gemilerine
bulagsmamalarinin esas nedeni de zaten budur (Hastings, 2009).

Dogu Afrika bolgesinde ki hukuksal ve siyasi boslugun yarattigi rahatlikla, deniz
haydutlar1 (basariyla sonucglanabilecegini bildikleri) goriismeler esnasinda hi¢ acele
etmemektedirler. Clnku deniz haydutlar1 goriismeler esnasinda higbir otorite tarafindan
denetlenmeyeceklerini, izlenmeyeceklerini ya da haklarinda yasal yaptirim
uygulanmayacagini bilmektedirler. Deniz haydutlarinin fidye karsiliginda kagirdiklari gemi
veya personel icin yaptiklar1 goriismeler aylarca siirebilmektedir. Ciinkii onlarin sahip
oldugu tek sey smirsiz zamandir (Xan R., 2008). Bu sebeplerden dolayr diinya genelinde,
ozellikle Dogu ve Bat1 Afrika’da, gemi ve personel kagirma olaylari, gemi ve yiike el koyma
olaylarindan daha yaygindir (Hastings, 2009).

Gilineydogu Asya’da ki denizcilik su¢ sebekeleri ya denizcilik sektoriiniin karanlik
tarafi ya da organize sug¢ Orgiitlerinin denizcilik tarafidir. Boyle organizasyonlar ne biiyiik
atesli silah kullanmak nede bu alanda ki diger organizasyonlara hilkmetmek isterler. Dogu
Afrika’da ki yerel diktatorlerin donanmalari ise, aksine, bunlar1 yapmak i¢in istekli ve firsat

kollamaktadirlar (Hastings, 2009).

1.6.3. Bat1 Afrika

Bat1 Afrika, 6zellikle de Gine korfezi, giiniimiizde saldir1 bigimlerinin en siddetli
yasandig1 bolgelerden bir tanesidir. Birlesmis milletler glivenlik konseyi, bolgede giderek
artan siddetli saldirilarin dogurdugu bolgesel ve ulusal giivenlik sorunlarinin doguracagi
sonuglar i¢in endiselerinin biiyiidiiglini belirtmistir (Kamal-Deen, 2015).

Bat1 Afrika’da, 6zellikle Gine korfezinde deniz haydutlari saldirilarda, agir ve sofistike
silahlar kullanmaktadirlar. Bolgede ki saldir1 bigimleri genelde demirde, limanda ¢ogunlukla

da kiytya yakin bolgelerde gergeklesmektedir. Saldirilar da gemilere hizli botlarla
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yanasilmakta, saldirilar genelde gece saatlerinde ve kalabalik gruplar (40 ve iizeri) halinde
yapilmaktadir. Saldirilarda genelde personelin degerli esyalari, para ve gemi malzemelerinin
yagmalanmast amaglanmaktadir. Bati Afrika’da,( oOzelliklede Nijerya, Benin ve
Kamerun’da) giderek artan diger bir saldir1 ¢esidi balik¢1 teknelerini hedef almaktadir. Son
zamanlar da ise bolgedeki deniz haydutlar1 operasyonlarini daha da genisleterek acik
denizlere kadar uzanmislardir. Onceden sadece yagmalama amacli olan saldirilar artik daha
organize ve karmagsik yapil yiiriitiilmekle beraber amag petrol {irlinlerini ¢alarak kiiresel
pazara tekrardan aktarmaktir. Bu operasyonlarin arkasinda petrol endiistrisinin isleyisi
hakkinda genis bilgiye sahip giiglii ulus Otesi mafyalarin olduguna inanilmaktadir. Bu
mafyalar bolgedeki deniz haydutlarina operasyonlarii yiirlitmeleri i¢in finans ve gerekli
olan bilgileri (gemi adi, petrol miktari, geminin varis yeri gibi) saglamaktadirlar. (Baldauf,

2010; Kamal-Deen, 2015; Malaquais, 2012; Onuoha, 2012; Rasheed, 2012).

1.7. Deniz Haydutlugu ve Denizde Silahli Soygun Saldirilarinin Gerc¢eklesme
Bicimlerinin Bolgeden Bolgeye Farkliik Gostermesinin Nedenleri

Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin baslangi¢ asamasi, gelisimi
ve sonuglart bolgeden bolgeye farklilik gostermektedir. (Hastings, 2009)’a gore giigsiiz
(basaris1z) devletler genelde fidye karsiliginda gemi kagirma gibi daha az karmasik saldirilar
yaparken, zayif devletler gemi ve yiike el koyma gibi daha karmagsik saldirilar
diizenlemektedirler. Gemi ve ylike el koyma gibi daha karisik (komplike) saldirilar igin
gerekli olan pazar ve ulasim altyapisi ve siyasal ortam Giineydogu Asya iilkelerinde var iken,
Dogu Afrika’da daha basit saldirilar i¢in gerekli olan iktidar boslugu ve askeri zayiflik
vardir.

Burada zayif devlet ile giigsiiz devleti birbirinden ayirt etmekte fayda vardir. Ozellikle
9/11 tarihinden bu yana giigsiiz ve zayif devlet ayirimi yapilmaktadir (Lambach, 2004;
Menkhaus, 2006; Rotberg, 2002). Giigsiiz devlet kendi topraklarinda giivenligi
saglayamayan, siddet ve tehdidin oldugu, siirekli ve giiclii bir yonetimin olmadig1 ve askeri
giicten yoksun devletler iken zayif devlet ise askeri ve siyasi yonden oldukga giiclii fakat
sosyal problemlerin yasandigi, yolsuzluk ve hirsizliklarin yasandig devlet tiiriidiir. (Herbst,
2000) gore zayif ve giigsiiz devletin ayirimini yapmak; bu devletlerin cografi agidan egemen
olduklari topraklarda gii¢lerini yonetebilme ve bu topraklardaki fiziksel yapilarin isleyisini

kanunlar ile yiiriitebilme yeteneklerine baglidir. (Rotberg, 2002) giicsiiz devleti siddetin
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stirekli var oldugu, insanlarin yasamlarini stirdiirebilmeleri igin gerekli olan minimal sartlari
ve glivenligi saglama da ihtiya¢ duyulan kaynaklara ve istege sahip olmayan devletler olarak
tanimlamustir. Giigsiiz devletlerin, kendi topraklarinda giivenligi saglamak adina ya da
diktatorler, suglular, savas militanlar1 ve paramiliterler gibi diger aktorlere karsi koyabilmek
adina sahip olduklar giivenlik giicleri yoktur. Bu devletler gelir kaynaklarin1 vatandaslarina
aktarmak i¢in merkez ve mesru hiikiimete sahip degildirler (Hastings, 2009). Zayif devlet,
giicsiiz devletten siyasi ve ekonomik yonden farklidir. Zayif devletler kendi topraklarinda
giivenligi, ulagim altyapisini ve hammadde pazarlarini yonetebilme yetisine sahiptirler. Bu
tiir devletler ayn1 zamanda yiiksek oranda riisvet, kacak¢ilik ve sosyal problemlere sahip
olup bunun yaninda az da olsa mali ve yonetimsel problemler de yasarlar. Bu iilkeler
terérizm ve suclularla micadele ederken ayn1 zamanda iilkenin kendi kurumlarinda olan
yozlagma ile de miicadele etmektedirler. Fakat iilke topraklarinin biitiiniinde hiikiimet
agirhigm korumaktadir. Ornegin, bu iilkeler de suglular devletten saklanmak igin inanilmaz
zaman ve efor sarf etseler de kendilerine yardim edecek, kendi ¢ikarlari dogrultusunda
hareket eden isbirlikgiler, bulmalari ¢ok da zor degildir (Hastings, 2009).

Saldirilarin siddetini kiyaslayacak olursak; Asya’da ki deniz haydutlugu saldirilarinin
siddeti Afrika deniz haydutluguna gore daha az siddetlidir. Somalili deniz haydutlar yiik
gemilerine ates acarak, roket bomba atarlar kullanarak ve yiiksek fidye karsiliginda rehineler
alarak operasyonlarimi yiiriitmektedir. Bu stil Afrika kiyilarinda ve Hint okyanusundaki
saldirilarin, en belirgin 6zeligidir. Tabi ki, Somali’de ki hukuk ve diizenin olmayisi, kabile
savaglar1 ve hala devam eden sivil savas siddet kiiltiiriinii daha tetiklemistir. Afrika deniz
haydutlugu Hint okyanusun da Seyseller’e kadar ilerlemesi, Afrika stilinin Asyali deniz
haydutlar tizerindeki etkisini arttiracagi lizerinde bir olasilik vardir. Siddetin seviyesinin
artip artmayacag ile ilgili baz1 siipheler de; deniz haydutluguna karsi alinan bolgesel
cevaplar ¢ok onemlidir. Bu baglamda, Asya devletlerin sahip oldugu hareket kapasitesi ve
yetenegi Afrika bolgesine gore ¢ok daha fazladir (Baird, 2012).

Sonug olarak giicsiiz iilkelerde ki politik goriiniim, deniz haydutlarina yeterli zamani
sagladigindan, fidye karsiligi gemi kacirma operasyonlarini desteklerken; ekonomik
gorunum, kara tagimaciligi, hammadde pazari ve liman tesislerini desteklemediginden,
deniz haydutlarinin cesaretini kirmaktadir. Dogu Afrika’da ki siyasi ve hukuksal bosluklar
deniz haydutlarinin korkusuzca ve kaygisizca hareket etmelerine neden olmaktadir (Hassan,

2009). Aslinda Dogu Afrika’da ki deniz haydutlari her tiirlii saldiriy1 diizenleyebilecek giigte
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ve ruh halindeyken, bolgede ki politik ve ekonomik yap1 onlarin operasyonlarinin boyutunu

siirlandirmaktadir (Hastings, 2011).

1.8. Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygunla Miicadelede Kullanilan Yontemler

Deniz haydutlugu ve silahli soygunla miicadelede uluslararasi denizcilik orgiiti
IMO’nun alt komitesi MSC’nin, ytiksek riskli bolgelerden gegis yapan gemilerin isleticileri
ve kaptanlari i¢in yaymlamis oldugu rehber niteligindeki BMP 4 (Deniz haydutluguna kars1
alimmas1 gereken tedbirler); genel olarak gemilerin Yiiksek Riskli Bolgeden gegisleri
esnasinda almalar1 gereken tedbirleri, irtibat kurmalar1 gereken uluslararasi sivil ve askeri
organizasyonlari ve uygulanmasi tavsiye edilen usulleri igermektedir. Bu rehber gemi
kaptanlarina ve gemi isleticilerine operasyonel ve planlama uygulamalari i¢in tavsiyeler
vermektedir (UKMTO, 2011; UDHB, 2016).

BMP rehberi yiiksek riskli bolgelerdeki’ deniz haydutlarini geri piiskiirtmek icin bir
dizi savunucu, defansif teknikler tavsiye etmistir. Uluslararasi askeri gii¢ler tarafindan
yasanan saldirilarda toplanan bilgi ve tecriibe ile, buradaki korunma ve durumsal 6nlemler
adim adim geligmis ve gliniimiizde ki BMP 4 (4. Baski) rehberine aktarilmistir (Bryant vd.,
2014). BMP 4’e gore; diisiik isletme hizina, diisiik freeborda ve minimum personele sahip
gemiler (kiiclik tankerler, balik¢ilar, kosterler ve diger baz1 6zel tip gemiler); saldirilara
ugrama agisindan yiiksek risk kategorine girmektedir (Pristrom vd., 2016).

BMP rehberinde deniz haydutlugu ve denizde silahli soygunu 6nlemek adina alinan
onlemler durumsal su¢ Onleme yaklagimi altinda smiflandirilabilir (Bryant vd., 2014).
Durumsal su¢ 6nleme kavrami; sugu daha az g¢ekici kilan firsatlar sunarak ya da hali
hazirdaki ortami suglular i¢in daha riskli yaparak sugu azaltmayr amaclayan bir stratejidir
(Clarke, 1995; Clarke, 1997). Durumsal sug¢ onleme, sugun yiiksek oldugu yerlerde ve
islenme sikliklar1 fazla olan suclara karsi, su¢ bdlgesinde sug¢ firsatlarinin azaltilmasina
yonelik tasarlanacak ¢evresel dizaynlar, alinacak tedbirler ve uygulanan her tiirlii yonetimsel
kararlar1 igeren bir su¢ 6nleme modelidir. Bu mantiktaki bir su¢ onleme stratejisi, genel
olarak belirli su¢ kategorileri hedef alinarak gelistirilir. Temel felsefesi de suglularin
yakalanma riskini artiracak, elde edecekleri faydalar azaltarak sucu suclular acisindan

“karl1” bir tercih olmaktan ¢ikararak sug firsatlarini azaltma tizerine kuruludur (Clarke, 1983,

1995; Clarke, 1997; Dolu, 2009). (Cordella, 1996) gore; durumsal su¢ 6nleme (situational
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crime prevention), suclularin illegal faaliyetlerini yiirtitmek i¢in kullandiklar1 sug firsatlarini
azaltarak; sucun onlenebilmesi i¢in kullanilan bir tekniktir. Bu yaklagim i¢inde, suglularla
dogrudan bir yaka-paca olma durumu yoktur. Bilakis, su¢ firsatlarinin azaltilmasi sonucu
suglular kendi irade ve tercihleriyle su¢ islemekten vazgegerler (Dolu, 2009).

Durumsal yonetim teknikleri eforu artirma, riski arttirma, 6diilii azaltma, tesviki
azaltma ve mazeretleri ortadan kaldirma seklinde bes ana baslik altinda toplanir. (Rengelink,
2012)’e gore BMP4 durumsal su¢ 6nlemede bes prensip igerir. Gemideki korunmasiz, zayif
noktalar1 tamamiyla cctv ile izlemek (riski arttirmak), geminin ¢evresini gemiye ¢ikmayi
engelleyecek sekilde elektriklendirmek (hedefi zorlastirmak-eforu arttirmak) gibi drnekler
durumsal su¢ 6nlemede alinacak tedbirlerdir (Chalk, 1998; Shortland ve Vothknecht, 2011).

2005 yilindan bu yana Somali’de deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilar
stirekli artis gostermekteyken; 2011-2012 yillarinda bu artisin 6nemli derecede diisiise
gectigi gozlemlenmistir. Rakamlarda ki bu azalma, uluslararasi deniz donanmalarinin
istikrarli bir sekilde haydutlar1 izlemelerine, kaptanlar ve gemi isleticileri tarafindan BMP
rehberinin layikiyla uygulanmasina ve Ozel sozlesmeli silahli giivenlik gorevlerinin
arttirtlmasina baglanmaktadir (Ehrhart ve Petretto, 2012; Mukundan, 2012; Pristrom vd.,
2016). (Bryant vd., 2014), IMO’nun yaymladigi gemi koruma Onlemlerinin saldirilart
yiiksek oranda engelledigini ve dolayisiyla ¢aligmasinin da IMO’nun deniz haydutlugu ve
silahli1 soygunu Onlemede tavsiye ettigi gemi koruma Onlemlerinin taninmasini,
benimsenmesini giliclii bir sekilde destekledigini belirtmistir. BMP4, deniz haydutlar1 ve
denizde silahli soygunlar1 6nlemek i¢in on ii¢ tane durumsal onlem igermektedir. Bu
durumsal 6nlemler haydutlar gemiye ¢ikmadan 6nce ve ¢iktiktan sonra seklinde iki ana
bagslik altinda toplanmaktadir. Gemiye saldir1 olmadan 6nce (gemiye ¢ikmadan 6nce) alinan
Onlemler gemiye binis yerlerini koruma ve gemiye fiziksel erisimi 6nleme odakli iken
gemiye ciktiktan sonra alinan onlemler saldiriyr aksatma, geciktirme ya da gemiyi ele

gecirme, personeli zapt etme odaklidir.

1.8.1. Deniz Haydutlugu Saldiris1 Oncesi Alinan Durumsal Onlemeler

IMO’nun BMP4 rehberine gore deniz haydutlugu ve denizde silahli soygunu saldir
olmadan 6nce dnlemek adina alinan 6nlemler asagidaki gibidir (Bryant vd., 2014; UDHB,
2016).
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1-Vardiya tutma ve ileri derecede gozciiliik: 2011 yilinda Onlenen saldirilarin
yarisindan fazlasinda one ¢ikan tedbir olmustur. Etkili bir seyir vardiyasi ve ileri derecede
gozciiliik icin tavsiye edilen hususlar; her vardiyaya ek gozlemci koymak, dikkat oranini
arttirmak adina kisa siireli vardiyalar tutmak, yansimay1 engelleyici dirbinler bulundurmak,
dikkatli radar gozciiliigii yapmak, gece goriis optikleri kullanmak ve giiverteye yaniltici
cansiz mankenler koymaktir.

2-Fiziksel Bariyerler: Haydutlar genelde gemiye fiziksel erisimi, kancali hafif
merdivenler ile saglamaktadir. Fiziksel bariyerler haydutlarin gemiye c¢ikmalarim
zorlagtiracak sekilde dizayn edilmelidir. Bu engelleme genelde gemi puntellerine ve erisime
acik olan zayif noktalarina dikenli tel, jiletli tel ya da elektrikli tel sarilarak saglanmaktadir.
Geminin dis kismui elektrikli tel ile donatilmis ise iizerine ingilizce ve yerel dilde bir uyari
levhasi asilmasi tavsiye edilmektedir.

3-Su spreyi ve kopiik monitdrii: Su ve kopiik kullanmak haydutlarin cesaretlerini kirici
ve personel agisindan zaman kazandirici bir 6nlemdir. Guverteye sabitlenen nazullar
sayesinde haydutlarin {izerine basingli su ve kopiik sikilmakta ve haydutlar uzun siire gemiye
yakin mesafede seyir yapamamaktadirlar. K&piigiin kaygan 6zelligi sayesinde haydutlarin
gemiye tirmanmasi olduk¢a zorlagsmaktadir. Bunun yaninda basingla birlikte sicak suyun da
verilmesi onlar1 caydiran etkili bir yontemdir.

4-Alarmlar: Gemi alarmi ya da diidigli personele saldirmmin basladigin1 yada
potansiyel bir saldirtyr geri piiskiirtmeleri i¢in hazirlikli olmalar1 gerektigini anlatir. Eger
haydut gemi yaklastiginda, gemi diidiigii ya da sis diidtigii siirekli ¢alarsa deniz haydutlarinin
dikkati dagilacaktir. Burada dikkat edilmesi gereken husus, deniz haydutlar1 i¢in var olan
alarmin diger alarmlardan farkli olmasi gerektigidir. Aksi takdirde karsilasilabilecek
potansiyel tehlike personelin yasam mahali diginda yanlis bir yerde toplanmasidir. Personel
uyar1 ikazli her alarma asina olmali ve ona gore hareket etmelidir. Yiiksek riskli bolgelere
girmeden talim yapilmalidir.

5-Uygulamali manevra: Yiiksek riskli bolgeye girmeden dnce uygulamali manevra
yapmak; geminin manevra karakteristigine asinalik kazanmak ve deniz haydutluguna karsi
yapilan manevrada uygun hizi bulmak adina yararl olacaktir.

6-Silahli ya da silahsiz 6zel giivenlik gorevlileri: Ozel guvenlik gorevlileri yiiksek
riskli bolgelere girmeden Once gemiye katilir ve sonrasinda uygun bir limanda gemiden
ayrilirlar. Ozel giivenlik goérevlileri gemi kaptaninin himayesi altinda, saldirilara kars

taktiksel yanitlar vererek haydutlarin gemiye ¢ikmasini 6nlemeye caligirlar. Gemi isleticileri
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gerekli risk degerlendirmesini yaptiktan sonra bayrak devletinin de onayiyla, 6zel giivenlik
gorevlisi alip almayacagina karar verir. Gemilerde bulundurulan bu o6zel giivenlik
gorevlilerinin istihdam edilecegi 6zel giivenlik sirketlerinin hangi 6zelliklere sahip olacag,
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan 25 Mayis 2012 tarihinde yayinlanan ve
tavsiye niteliginde olan  “Ozel Giivenlik Sirketleri I¢in Rehber” adli rehberde
bulunmaktadir. Ayrica sigorta sirketleri, riskli bolgelerden gecislerde 6zel giivenlik

sirketlerini siddetle tavsiye etmekte ve bu baglamda sigorta primlerini diistirmektedirler.

1.8.2. Deniz Haydutlugu Saldiris1 Sonras1 Ahman Durumsal Onlemler

(Bryant vd., 2014) gére BMP4’e uygun olarak saldir1 esnasinda (gemiye ¢iktiktan
sonra) alinmasi gereken dnlemler asagidaki gibidir.

1-1leri derecede koprii iistii korumasi: Deniz haydutlarmin gemiye ciktiktan sonra ilk
odak noktalar1, geminin kontroliinii ele alabilecekleri koprii tistiidiir. Saldir1 esnasinda koprii
iistii ekibinin ¢elik yelek ve baret giymesi, koprii iistii camlarinin patlamaya dayanikli
giivenlik filmlerle kaplanmasi, koprii Uistli ulagim yerlerine, kirlangiglara tel orgiiler, dikenli
teller, zincirli parmakliklar, kilitler yapilmasi ve yine bu mahallere kum torbalar
yerlestirilmesi koprii iistiinii koruyabilecek 6nlemlerin basinda gelmektedir (Bryant vd.,
2014; UKMTO, 2011).

2- Kopriitistii, yasammahali ve makine dairesine erisim kontroliinii saglamak:
kopriitistli, yasammahali ve makine dairesine erisimin kontroliinii saglamak deniz
haydutlarin1 caydirmak ve engellemek adina ¢ok onemlidir. Bu bakimdan bu mahallere
erisimi saglayan biitiin kapilar, kaportalar ve menholler kapali ve kilitli olmalidir. Kilitler
disaridan agilamaz durumda olmali ve istenildigi zaman sadece personelce yeri bilinen
anahtar ile iceriden agilabilir durumda olmalidir. Kilitlere ek olarak yine erisim yerleri tel
halatlarla daha da korunakli hale getirilebilir. Lumbuzlarin camlarinin kirilip igeri
girilebilmesini 6nlemek adina lumbuzlara ¢elik ¢ubuklar takilmalidir.

3-Kapali Devre Televizyonu (CCTV-Closed CircuitTtelevision): Saldirinin ya da
silahl1 soygunun ilerleyisini izlemek fiilen zor ve tehlikeli oldugundan, bu sistem personel
tarafindan giivenli bir yerde (giivenli bir toplanma yeri yada siinak) ve giivenli bir sekilde

saldirmin ilerleyisini izlemekte kullanilmaktadir. Giivenlik kameralar1 geminin stratejik
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noktalarina konulmaldir. Ayrica kaydedilmis kamera goriintiileri olay sonrasi incelemede
kanit ve ipucu olarak kullanilabilmektedir.

4-Ust giiverte aydinlatmasi: Gemide deniz haydudu fark edildiginde ya da saldiri
basladiginda yasam mahali civarinin aydinlatilmasi ve arama kurtarma 1s181nin (search light)
kullanilmas: tavsiye edilmektedir. Ust giiverte aydinlatmas1 haydutlara fark edildiklerinin
isaretini vermek amacli yakilmaktadir.

5-Gemi arag ve geregleri kullanimin1 engellemek: Haydutlar giiverteye ¢ikar ¢cikmaz
stor, kopriiiistii, yasammahali vb. bolgelere erisimi engellemek i¢in alinan 6nlemleri bertaraf
edebilmek adina kullanabilecekleri ekipmanlara ulasmaya calisirlar bu yiizden yiiksek riskli
bolgelere girmeden gemi ara¢ ve gereclerini givenli bir yerde depolamakta, givertede
basibos birakmamakta fayda vardir.

6-Ust giivertede depolanmis ekipmanlari korumak: Silahlar ya da diger tehlikeli arag
ve geregler Ozellikle kopriiiistii, yasammahali ve ki¢ giliverteye yoneltilmektedir. Bu
bolgelerdeki gaz silindirleri (oksiasetilen), yanici sivi tastyan konteynirlar gibi tehlikeli
maddeler kum torbalar1 ya da kevlar battaniye ile rtiilmelidir.

7-Giivenli toplanma noktalari/siginaklar: Bu yapilar personele maksimum koruma
saglamali ve personelin giivenligini garanti altina almalidir (Bryant vd., 2014). Saldirt
esnasinda gemide alarm verilmesinin ardindan bir toplanma noktast dnceden belirlenmelidir.
Bu toplanma noktas1 yasam mahallinin merkezinde bulunmali ve burada personel listesi,
yiyecek ve su, koprii iistiiyle iletisim saglayabilecek el telsizleri, ilk yardim seti, taginabilir
yangin sondiiriicii, seyyar aydinlatma, glivenlik kameras1 bulundurulmalidir.

Deniz haydutlarina kars1 alinan bireysel 6nlemlerin, dis faktorler arasindaki karmagik
konumsal ve zamansal bagimlilik sebebiyle, etkili ve sinerjik kombinasyonlarini kesfetmek
zorlu bir istir (Vanék vd., 2013). (Psarros vd., 2011)’in galismasi literatiir de deniz
haydutlugu saldirilarinin yiizeysel agiklamasimin disina ¢ikan nadir ¢alismalardan bir
tanesidir. Bu ¢alisma deniz haydutlarinin faaliyetleri ile gemi koruma 6nlemleri arasindaki
iligkiyi detayli bir sekilde incelemistir. Korsan saldirilarinin basarisint geminin tipi,
biiyiikliigii, deniz haydutu sayisi, personelin hareket tarzi, cografya ve askeri énlemler gibi
bir takim faktorlerin nasil etkiledigini incelemis ve en etkili defansif koruma yonteminin
vardiya tutuma ve ileri derecede gozciilik oldugunu belirtmistir (Bateman, 2010, 2011;
Forsyth vd., 2009; Sérenson, 2008).

Bunlar disinda, gemileri ve personeli deniz haydutlugu saldirilarindan koruyacak

ulusal ve uluslararasi sivil ve askeri organizasyonlar, tavsiye edilen rota hatlar1 ve konvoylar
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vardir. Gemilerin yiiksek riskli bolgelere girmeden 6nce o bolgenin giivenliginden sorumlu
organizasyonlara rapor vermesi kendi lehinde bir hareket tarzi olacaktir. Gerekli
bilgilendirmeyi yaptiktan ve bilgileri aldiktan sonra tavsiye edilen transit koridor hattinda ya
da milli konvoyla askeri giicler esliginde gec¢is yapmasi saldirilarin onlenmesine katki

saglayacaktir (Pristrom vd., 2016).

1.9. Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygunun Dogurdugu Sonuclar

Deniz haydutlugu ve silahli soygunun gerceklesme bigimleri ve sonuglari bolgelerin
cesitli Ozelliklerine gore degisim gostermektedir. Saldirilarin gerceklesme bigimleri nasil
olursa olsun sonuglar1 bigak sirt1 gibidir. En ufak bir bakis ya da hareket tarz1 gézii donmiis
haydutlarin tepkisini ¢ekmekte ve personel i¢in geri doniisii olmayan ¢ok ciddi sonuglar
dogurabilmektedir. Bunun yani sira deniz haydutlugu saldirilart ulusal ve uluslararasi

ekonomiyi, lilkeler arasindaki sosyal ve siyasi iligkileri de olumsuz yonde etkilemektedir.

1.9.1. Global Ekonomiye Verdigi Zarar

Modern deniz haydutlugu global denizcilik endiistrisine yillik olarak neredeyse 7
milyar dolardan fazlaya mal olmakta ve diinya ticaret hacmi ve giivenligi i¢in ¢ok biiyiik
tehdit olusturmaktadir (Bowden vd., 2010; Vanék vd., 2013). Bir diger arastirmaya gore
kiiresel deniz haydutlugunun genel maliyeti yilda 15 ile 25 milyar dolar arasinda bir rakam
oldugu tahmin edilmektedir (Jones, 2014). (Bensassi ve Martinez-Zarzoso, 2012) 1999-2008
yillar1 arasinda deniz haydutlugunun, Avrupa ile Asya arasinda akan ticaret hacmine
etkilerini incelemistir. 1999-2008 yillar1 arasinda yasanilan deniz haydutlugu olaylarina, on
adet kacirilma(hijack) olay1 daha eklediginde ihracatin %11 distiigiinii ve uluslararasi
ticarete yaklagik olarak 24,5 milyar dolar civarinda zarar verdigini gézlemlemistir.

Deniz haydutlugunun 2010 yilinda yarattig1 ekonomik zarar 7 milyar dolar iken bu
deger 2015 yilinda 1,3 milyar dolara diigmiistiir. 2010 yilindan giinlimiize kadar deniz
haydutlugundan dogan masraflarda istikrarli bir sekilde azalma izlenmektedir. Deniz
haydutlugu ile miicadelede atilan adimlar saldir1 oranlarini azaltsa da ddenen fidyelerin

miktari, rehin alinan denizcilerin sayilar1 giiniimiizde hala yiiksektir (Van¢k vd., 2013).
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Uluslararasi toplumlar, bolgesel devletler ve denizcilik sektorleri deniz haydutlugunu
onleme ve miicadele etmede 6nemli harcamalar yapmaktadirlar. Bu harcamalar bolgesel ve
uluslararas1 askeri faaliyetlere, silahli ya da silahsiz 6zel korumalara, gemi koruma
yontemlerine, deniz haydutlugu ile miicadele eden organizasyonlara, personel giderlerine,
sigorta giderlerine verilmektedir. Fidye édeme, yiksek personel Uicreti ve sigorta primleri,
yiik/gemi kaybi, sicak noktalarda kalici donanmanin siirekli varhi§in1 gostermesi gibi
kalemlere tahmini 500 milyon dolar ve 25 milyar dolar arasinda yillik miktar 6denmistir
(Chalk, 2009; Forbes, 2011; Neethling, 2010; Onuoha, 2010; Rengelink, 2012; Warner,
2010). Diinya ekonomisine bu denli zarar veren deniz haydutlugu saldirilarindan
kaynaklanan masraflarin biiyiik kismi yine deniz haydutlugu saldirilarini 6nlemekte
kullanilan yontemlere harcanmaktadir (OBP, 2015c).

(OBP, 2015b) raporuna gore; her bolgenin siyasal, askeri ve ekonomik yapisi farli
oldugundan yapilan saldirilarin olus bigimleri ve sonuglar1 da farklilik gostermektedir. Bu
da dogal olarak yapilan harcamalarin miktarini ve yoniinii degistirmektedir. Ornegin; Batt
Afrika’da deniz haydutlugu ve silahli soygun ile miicadeleye 719,6 milyon dolar harcanmis
ve bu masraflarin 218 milyon dolar1 bolgesel denizde giivenligi ve idareyi saglayan
organizasyonlara, 196,8 milyon dolar1 6zel silahli glivenlik gorevlilerine, 145 milyon dolar1
giivenlik devriyeleri ve giivenlik gemilerine, 3,9 milyon dolar1 gemi giivenlik 6nlemlerine,
42,3 milyon dolar1 personel giderlerine, 40,6 milyon dolar1 sigorta ticretlerine, 5 milyon
dolar1 deniz haydutlugu ile miicadele eden organizasyonlara, 1,6 milyon dolar1 fidyelere,
400.000 dolar1 ¢alinan mallara verilmistir. Ayn1 zamanda yine 2015 yilinda Dogu Afrika’da
deniz haydutluguna kars1 alinan silahli korumalara 618,2 milyon dolar, uluslararas1 askeri
faaliyetlere 323,1 milyon dolar, arttirilan hizdan kaynakli ekstra yakit masrafina 272 milyon
dolar, sigorta giderlerine 79,3 milyon dolar, isgiiciine 49,9 milyon dolar, saldirilara karsi
diizenlenen organizasyonlara 44,5 milyon dolar, adli kovusturma ve tutukluluk durumunda
¢ikan masraflara 7 milyon dolar, gemi koruma ydntemlerine 5,5 milyon dolar harcanmigtir
(OBP, 2015b) .

Deniz haydutlugu ve silahli soygun agisindan yiiksek risk tasiyan bolgelerde personel
ve sigorta giderleri diger bolgelere gore cok daha fazladir. Yiiksek riskli bolgelerde personel
olagan vardiya kosullar1 disinda daha stresli ve tehlikeli ortamda calistigindan diger
bolgelerde calisan personele oranla yiiksek maag alir. Yine bu bolgelerde ¢alisan gemilerde
ek vardiya konuldugundan ek personele ihtiya¢ duyulur. Ayrica herhangi bir rehin alinma

ya da tutulma durumu olursa, bu siire zarfi igin personele ek bir 5deme yapilir. Iste tiim bu
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harcamalar personel giderlerinin miktarin1 arttirmaktadir. Ayrica yiiksek riskli bolgelerde
seyir yapan gemilerin sigorta giderleri ¢ok daha fazladir. Ornegin; 2005 yilinin ortasinda
“The Lloyds Market Association Joint War Committee’ tarafindan Malaka bogaz1 Savas riski
tasiyan bolge simifina konulduktan sonra bdlgedeki sigorta primleri 6nemli derecede artis
gostermistir (Bradford, 2008). Komite, bogazda devletler ve diger kuruluslar tarafindan
alman giivenlik onlemlerinin olumlu sonuglar dogurana dek bogazin savas listesinde
kalacagini belirtmistir (Mak, 2007).

Yukarda saydigimiz nedenlerden dogacak ekonomik zararlarin yaninda bir de ¢evre
felaketlerinden dogabilecek olan ekonomik zararlar mevcuttur. Ozellikle petrol tankeri ya
da dokme-yiik gemilerinin ge¢isi esnasinda yapilan saldirilar biiylik ¢evre felaketlerinin
dogma riskini de arttirmaktadir. Bu da balik¢ilikla ya da gelirini bir sekilde buradan saglayan
insanlar1 biiyiik oranda etkileyecektir (Baird, 2012). Ornegin; diinyada balik¢ilikla ugrasan
41 milyon insanin % 88’1 Asyalidir, bolge insaninin biiyiik ¢ogunlugu gecimini ve besinini
bu sulardan saglamaktadir (Gary Morgan, 2007). Bolgede ki artan siddetli saldirilar ve
saldir1 tesebbiisleri, yasanabilecek gevre felaketi siiphelerini arttirmaktadir (Baird, 2012).

1.9.2. Denizcilere ve Ailelerine Verdigi Zarar

Deniz haydutlugu uluslararasi ciddi bir tehdit olmakla beraber, akademi diinyasinda
bu konuyla ilgili yapilan c¢alismalar ¢cok dikkat cekmekte ve mantar gibi yayilmaktadir.
(Bueger, 2013; Johnson ve Pladdet, 2003). Bu konuyla ilgili yapilan ¢alismalar genelde
deniz haydutlugunu siyasi ve uluslararasi iligkiler, ekonomik, sosyolojik ve hukuki yonden
incelemektedir. Fakat denizcilerin saldir1 sirasinda ve sonrasinda yasadiklar: olumsuzluklar
inceleyen ¢ok az calisma vardir (Abila ve Tang, 2014). Oysa ki (IMO, 2016) verilerine gore
2000-2015 tarihleri arasinda diinyada toplam 5348 personel rehin alinmis, 210 kisi hayatini
kaybetmis, 321 kisi kayip, 580 kisi yaralanmis ve 970 kisi tartaklanmis olmakla beraber bu
rakamlar hic te azimsanacak miktarda degildirler. Ayrica, deniz haydutlugu problemi sadece
global ekonomi ve denizcilik sektoriine degil ayrica rehin alinan kisiler ve onlarin ailelerine
de agir bedeller 6detmektedir (Abila ve Tang, 2014).

Amerikan psikologlar dernegi, savas, kacirilma (hijack), terdr saldirisi, iskence, dogal
ve yapay afetler, ac1 trafik kazalari, cinsel istismar, miilteci kampinda ya da savasta tutsak

olma, rehin alinma, amansiz hastaliklar gibi olaylar1 (bunlarla sinirli kalmamakla beraber)
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travmatik olaylar olarak tanimlamaktadir (Spitzer vd., 2000). Oliim tehdidi, arkadaslarinin
Oliimiine taniklik etmek, insanlarin kursunlara karsi kalkan olarak kullanilmasi, insanlarin
kafasina silahlarin dayatilmasi, yakin mesafede silahlarin patlamasi gibi olaylar denizciler
acisindan hi¢ siiphesiz yasanan en travmatik olaylardandir. Denizcilerin maruz kaldigi
travmatik olaylarin diger bir formu ise iskence gormek, her tiirlii fiziksel siddete ugramak,
asagilanmak, rezil olmak gibi olaylardir. Ornek vermek gerekirse; insanlarin iizerine
isenmesi, tlifekle mahrem yerlerine vurulmasi, cinsel istismara ugramalari, bas asagi
baglanmalari, ellerinin ve ayaklarin arkadan baglanip yiiziistii yere yatirilmalar: gibi olaylar
ugranilan siddetin farkli versiyonlaridir. Buna ek olarak denizcilerin saldir1 esnasinda
yasadigr diger bir travmatik olay ise denizcilerin kii¢iik ve kapali alanlarda rehin
tutulmalaridir. Yapilan ¢alismalar gosteriyor ki ortalama tutsaklik siiresi yedi ile sekiz ay
arasinda degiskenlik gostermektedir. Tutsaklik siiresi uzadik¢a yiyecek ve su kitligi
yasanmakta buda beraberinde kacinilmaz son olan achigi getirmektedir. Dolayisiyla
tutsaklik esnasinda en fazla sikdyet edilen sorunda aclik olmaktadir. Ve aclikta bircok
hastalik ve rahatsizlig1r beraberinde getirmektedir. Ayrica rehineler tutsaklik esnasinda
kraker ve biskiivi ile ya da saglikli olmayan besinlerle beslenmektedirler. Haydutlarin
rehinelerin saglikli ve diizenli beslenip beslenmeleri umurlarinda olmayip rehinelerin sadece
bir seyler yemeleri onlar i¢in yeterlidir (Abila ve Tang, 2014) .

Rehinelerin serbest birakilmasi ya da haydutlarin gemiyi terk etmesi yasanilan
iskencenin ve eziyetin bittigi anlamina gelmemektedir (Abila ve Tang, 2014). Kurbanlar
sadece travmatik olay esnasinda degil sonrasinda da birgok sikint1 yasamaktadirlar. Ustelik
bu sikintilar sadece fiziksel degil zihinsel ve ruhsal problemlerdir. Bu problemlerin baginda
travma sonrasi stres bozuklugu hastaligi, alkol ve madde bagimliligi, depresyon ve intihar
gelmektedir. Bu gibi sorunlarda bireylerde ise donme isteksizligi, gelecekle ilgili plan
yapamama, sosyal hayata karisamama, asir1 kaygi, uykusuzluk, ani tepkiler, c¢abuk
sinirlenme, ¢evreye kars1 yabancilagsma, olayla ilgili anilarin rahatsiz edici bir sekilde sik sik
hatirlanmasi, olaylar1 hatirlatabilecek her seyden kaginma, asir1 dikkatlilik gibi sorunlar
yasanmaktadir (Hapke vd., 2006; Yehuda, 2002). Travma sonrasi stres bozuklugu hastaligi
aylarca ya da yillarca siirebilmektedir. Tedavi goren hastalar ortalama 36 ay iginde
tyilesirken hi¢ tedavi géremeyen hastalar ortalama 64 ay iginde iyilesmekte ya da tamamen
hi¢cbir zaman iyilesememektedirler (Kessler vd., 1995).

Denizcilerin travmatik olaylardan sonra yasanan problemlerle, maddi ve manevi

olarak bas edebilmeleri i¢in disardan finansal, sagliksal ve psikolojik destek almalar
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gerekmektedir. Ozellikle gelismekte olan iilkelerde denizcilerin is saghg1 ve giivenligini
diizenleyen cerceve, zihinsel ve ruhsal konularda yasanan problemleri ¢6zmekte yetersiz
kalmaktadir. Buna ek olarak ¢ogu iilkede denizcilerin is sagligi ve giivenligini diizenleyen
cerceve ile birlikte denizcilerin refahini yoneten uluslararasi konvansiyonlarin goézden
gecirilmesinde ve diizeltilmesinde fayda vardir (pa Antropologi, 2014; Stevenson, 2009).
Aksi halde denizcileri kendi kaderleriyle bas basa birakarak onlarin ailelerinden,
cevrelerinden ve Tanr1’dan medet ummalarina sebebiyet verilir. Bu da beraberinde ¢ok ciddi

baska problemler dogurur (Abila ve Tang, 2014).

1.10. Deniz Haydutlugu ve Denizde Silahl1 Soygun Eylem Bilgilerinin
Toplandig1 Veri Tabanlan

Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun eylemleri hakkinda ihtiya¢ duyulan
bilgileri uluslararas1 ya da bolgesel olarak c¢alisan birka¢ organizasyonun veri setinden
alabiliriz. Bunlarin icerisinde en kapsamli ve giivenilir olanlar1 GISIS, IMB PRC, ReCAAP
ISC ve OBP’dir.

GISIS, IMO’ nun alt kollarindan olan kiiresel birlesik denizcilik bilgi sistemidir.
GISIS’in alt kollarindan olan deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun modiilii diinyada
ki tiim sularda meydana gelen saldirilar1 kaydeden bir veri tabanina sahiptir. Sisteme Ilk
veriler 1994 yilinda girilmis olup 1990’11 yillarin basinda gecen olaylarin ¢ogunun verileri
cografi referansli degildir. Cografi bolgelerin 6nemi zamanla belli bolgelerde olaylar arttik¢a
gelismigtir. Bilgiler liye devletler ya da giivenilir uluslararas: kuruluslar tarafindan edinilir.
IMO sunulan bu raporlarin dogrulugundan ve kalitesinden sorumlu olmamakla beraber bu
tiir raporlar1 dogrulamak adina higbir yol bulunmadigini belirtmektedir (GISIS, 2016).

Uluslararasi Denizcilik Biirosunun (IMB) Deniz Haydutlugu rapor merkezi ise
(International Maritime Bureau Piracy Reporting Centre, IMB PRC) Uluslararas1 Ticaret
Odasina (International Chamber Of Commerce) bagli Ticari Su¢ Servisinin (Commercial
Crime Services) alt modiiliidiir. Uluslararast Denizcilik Biirosu, Uluslararasi Ticaret
Odasinin uzmanlagmig bir birimidir. Hi¢bir kar amaci giitmeyen, 1981 yilinda her tiirlii
denizcilik su¢ ve yolsuzluklariyla miicadele etmek adma kurulmustur. IMB’nin baglica
gorevlerinden biride deniz haydutlar1 ile miicadele etmektir. Deniz haydutlugunun endise
verici bliylimesinin ardindan 1992 yilinda IMB deniz haydutlugunu raporlama merkezi

acilmigtir. Merkez Malezya’nin Kuala Lumpur Kentinde faaliyet gostermektedir. Bu merkez
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Uluslararas1 Deniz Hukuku S6zlesmesinin 101. Maddesindeki deniz haydutlugu tanimi ve
IMO’nun 26. oturumunda kabul edilen A.1025(26) sayil1 kararindaki denizde silahli soygun
tanimini izlemektedir. 1992 yilindan 6nce kaptanlar ve gemi isleticileri, limanda ya da acik
denizde gemileri saldiriya ugradiginda, soyuldugunda ya da kagirildiklarinda basvuracaklari
bir yer yoktu. Yerel kolluk kuvvetleri ise bu durumu ya ciddiye almamakta ya da
gormemezlikten gelmekteydi. Merkez denizcilerin deniz haydutlugu, silahli soygun ve
kacak olaylarmi bildirmeleri adina 24 saat iicretsiz ¢aligmaktadir. Merkez bagimsiz ve
hiikiimetle higbir iliskisi olmayan bir kurulustur. Bu raporlama merkezi deniz
haydutlugunun yogun oldugu yerlerde ve denizde silahli soygunun yasandigi liman/demir
yerlerinde denizcilik endiistrisinde bir farkindalik yaratmayi amaglamaktadir. Bu merkez
diinyanin herhangi bir yerinde meydana gelen saldir1 ya da soygun durumunda gemi
adamlariin kurabilecegi tek irtibat noktasidir. Alinan bilgiler derhal kolluk kuvvetlerine
yardim istemek amaciyla bildirilmektedir. Ayrica bu bilgiler farkindalig: arttirmak adina
okyanus bolgesindeki tiim gemilere yaymlanmaktadir. Kisacasit bu merkez denizcilik seyir
hatlarin1 24 saat izlemekte, saldirilar1 yerel birimlere bildirmekte ve deniz haydutlugunun
yogun olabilecegi yerler hakkinda uyarilar yaymlamaktadir (Commerce, 2016).

RECAAP ISC 2006 yilin da RECAAP anlagmas: uyarinca kurulan bilgi paylasim
merkezidir. RECAAP Asya’daki gemilere kars1 yapilan deniz haydutlugu ve silahli soygun
saldirilart ile miicadele etmek ve bu saldirilara kars: isbirligi iginde hareket etmek ve bu
isbirligini gelistirmek adina bolge hiikiimetleri arasinda imzalanan bir anlasmadir. Bugiine
kadar bu anlagmaya 20 devlet iiye olmustur. RECAAP ISC’nin deniz haydutlugu ve denizde
silahl1 soygun olaylarin1 analiz etmek ve kanitlamak, Asya’da ki durumun daha iyi
anlasilmasini saglamak, iiye iilkelerin saldirilara karsi kapasitelerini gelistirmeye yardimci
olmak, taraflar arasinda mutabakat saglamak gibi gorevleri vardir. RECAAP odak noktalari
ve RECAAP ISC, sistemin bilgi ag1 sayesinde birbirlerine 24 saat baglidirlar. Olay raporunu
alan acente ulusal politikalar dahilinde olaya miidahale etmekte ve miimkiinse magdur
gemiye yardim yollamaktadir. Acente bagli oldugu RECAAP odak noktasini
bilgilendirmekte ve RECAAP ISC ve komsu odak noktalarina da ayrica bir olay raporu
sunmaktadir. RECAAP ISC, denizcilik alaninda agini gelistirmek adina IMO ve INTERPOL
gibi uluslararasi organizasyonlarla ¢caligmaktadir (ReCAAP, 2016).
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1.11. Literatir Taramasi

Deniz haydutlugu ile ilgili yapilan akademik caligmalarin kékeni 1960°li yillarin
baglarina dayanmaktadir (Tarling, 1963). Deniz haydutlugu ekonomiyi, siyaset ve
uluslararasi iliskileri, sosyolojiyi, alan g¢alismalarini, hukuku, antropolojiyi ve glvenlik
caligmalarin1 kapsayan disiplinler arasi bir konudur. Bu nedenle akademik aragtirmalar
icerisinde her zaman ¢ok zengin ve kapsamli bir yere sahip olmustur (Shortland, 2015a).
Deniz haydutlugu ile ilgili literatiirde yer alan bazi 6nemli c¢aligmalara asagida yer
verilmistir.

(Kamal-Deen, 2015), c¢alismasinda Gine korfezinde 2005 yilindan once disiik
seviyelerde goriilen deniz haydutlugunun giiniimiizde bolgesel ve global tehdide nasil
doniistiiglinti incelemistir. Calisma kapsaminda 2005-2013 yillar1 arasinda Gine korfezinde
meydana gelen, IMO ve IMB veri tabanlarinda kayitli olan deniz haydutlugu vakalari
incelenmistir. Calismada saldirilarin meydana geldigi alanlar, saldirilarin risk derecelerine
gore kategorize edilmis ve Gine korfezindeki deniz haydutluguna genel bir bakis yapilmaistir.
Calisma sonucunda deniz haydutluguna kars1 yapilan bolgesel ve kiiresel cevaplarin daha
etkili ve basarili olmasinin; operasyonel ¢evre hakkinda saglam bilgi birikimine sahip
olmaya, aktorlerin farkindaligina ve en 6nemlisi durumun nasil gelistigini anlamaya bagl
olacagi belirtilmistir. Ayrica Gine korfezindeki deniz haydutlugu girisimlerine karsi,
IMO‘nun himayesi altinda bir giivenlik fonunun kurulmasi tavsiye edilmistir.

(Bueger, 2013), literatiir de deniz haydutlugu kapsaminda yer alan ¢aligmalarin igerigi,
asamalar1 ve sundugu sonuglar incelemistir. Deniz haydutlugu ile ilgili caligmalarin genelde
3 ana baghk altinda toplandigi belirtilmistir. Birinci baslik altinda deniz haydutlugu
organizasyonu ve uygulama olgulari, ikinci baslik altinda deniz haydutlugu eylemlerini
onlemek adina organizasyonlarin verdigi tepkiler ii¢lincii baslik altinda ise deniz haydutlugu
teorileri ve onlara verilen yanitlar ve deniz haydutlugunun tarihsel gelisimidir. Sonug olarak
yazar deniz haydutlugu ile ilgili ¢aligmalarin belli bir alana ya da konuya odaklanmaktan
ziyade yenilik¢i bulgular getirme egiliminde oldugunu belirtmektedir.

(Struett vd., 2013), calismasinda ekonomik ve giivenlik tehdidi olarak biiyiiyen deniz
haydutluguna verilen cevaplarin neden yetersiz kaldig1 sorusuna cevap aramistir. Deniz
haydutluguna verilen cevaplarin yetersiz olusunda ki en biiyiikk problemin rejim
komplekslerinin yine kendilerinin oldugunu belirtmistir. Calismada deniz haydutlugu ile

ilgili 4 ana rejimi incelemistir ( (BMDHS, Denizde Seyriisefer Giivenligine Kars1 Yasadist
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Eylemlerin Bastirilmasi Anlasmasi (SUA),Uluslararast Denizcilik Orgiiti (IMO) ve
Uluslararas1 Denizcilik Biirosu (IMB) ). Devletlerin deniz haydutlugunu onlemek ve
cezalandirmak adina isbirligi gayreti icerisinde oldugunu fakat sarf edilen ¢abalarin yetersiz
kalmasin1 iyi organize olamamaya, geg¢ici olmaya ve c¢ogunlukla tek yonlii olmaya
baglamistir. Farkli rejimler farkli aktorleri (ticari nakliye cikarlari, deniz kuvvetleri, kiy1
devletleri, bayrak devletleri, devlet ceza adaleti ajanslari, denizciler, yiik sahipleri,
sigortacilar ve korsanlar) farkli davraniglara itmektedir. Rejimlerin kendi arasindaki ¢esitli
catigsmalar ve tutarsizliklar ana aktorlerin arasinda yetersiz ve etkisiz isbirliklerine sebep
olmaktadir. Rejimlerin her biri, korsanlikla miicadele ¢abalarini koordine etme konusunda
potansiyele sahipken, aralarindaki normatif tutarsizliklar aralarinda yapilabilecek
isbirliklerinin 6niinde 6nemli engeller olmaktadir. Ortak bir rejim anlayis1 benimsenmedigi
stirece deniz haydutlugu eylemlerinin istenildigi diizeyde engellenemeyecegini
savunmaktadir.

(Jones, 2014), kiiresel deniz haydutlugu tehdidinin dogasini ve kapsamini belirlemeyi
amaglamistir. Bu amagla deniz haydutlugu ile iliskili makaleleri incelemistir. Jones diinya
capinda deniz haydutlugunun analitik caligmasi hakkinda literatiir de bosluk oldugunu
savunmaktadir. Cogu makalenin deniz haydutlugu olaylarini spesifik bir alanda inceledigini
ve bu spesifik alanda incelenen deniz haydutlugu olaylarmin diinya ticaretine olan etkisinin
incelemedigini belirtmektedir.

(Bateman, 2011), IMB verilerinden yararlanilarak Temmuz 2010 ile Haziran 2011
arasinda Somali’de kacirilan 45 gemiyi incelemistir. Kagirilan gemilerin 32 tanesi ticari
amagch caligmakta olup; 13 tanesi 25 yasin iistiinde standart alt1 gemilerdir. Yazar, Somalili
korsanlar tarafindan kagirilan gemilerin bir¢ogunun standart alti1 gemiler olduklarin1 ve
kesinlikle Avustralya limanlarina ya da PSC tarafindan denetlenen limanlara giremeyen
gemiler olduklarin1 belirtmektedir. Standart alti gemilerin ve bu gemilerde calisan
miirettabatin kagirilma ile sonuglanan saldirilara maruz kalma olasilig: yiiksektir.

(Abila ve Tang, 2014), denizcilerin saldirilar ve rehin alinmalar sonrasinda yasadiklari
bedensel ve ruhsal travmalar tizerine ¢alismigtir. Somalili deniz haydutlari tarafindan rehin
alinan 15 tane Filipinli denizcinin, rehin alinma esnasinda ve serbest birakildiktan sonra
yasadiklar1 deneyimleri incelemistir. Bunlardan 12 tanesi Somalili korsanlar tarafindan
kagirilan ya da siddete maruz kalan Filipinli denizciler, diger ii¢ tanesi Filipinli kurbanlarin
es ve dostlaridir. Caligsma sonucunda psikolojik ve ruhsal olarak etkilenen kurbanlara higbir

tazminat 6denmeden kendi kaderlerine birakildiklari, ne igveren nede hiikiimet tarafindan
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desteklenmedikleri tespit edilmistir. Bu problemlerle bas edebilmek i¢in denizcilerin isgi
sagligr ve giivenligi mevzuatinin ve uluslararast konvansiyonlarinin yeniden gozden
gecirilmesi gerektigini belirtmistir.

(Vanek vd., 2013), deniz haydutlugu ile miicadele edebilmek amaciyla veri odakli
(AGENT-C ) simiilasyon modeli gelistirmislerdir. Bu model genis bir yelpazede ger¢ek
diinya verilerini icermektedir ve agik deniz tasimaciligindan bireysel gemilere kadar her seyi
simdile eden ilk hesaplama modelidir. Bu simiilasyon modeli deniz haydutlari ile miicadele
eden kurumlara etkili plan yapma ve bu planlar1 uygulama imkani1 saglayacak sekilde
gelistirilmistir. Bu model karmasik dinamikleri yakalama yetenegine sahip oldugundan karar
vericilere  operasyonel miidahalelerdeki belirsizligi azaltmada yardim etmeyi
amaglamaktadir. Model ger¢ek diinyaya Hint okyanusu bolgesinde uygulanmis ve karmasik
dinamikleri karsilastirip bilgi sunma yetenegi ispatlanmustir.

(Hastings, 2009), zayif ve basarisiz devletlerin sularinda meydana gelen deniz
haydutlugu operasyonlarinin farkli olmasinin nedenlerini arastirmistir. Bu amagla zayif ve
basarisiz devletlerin cografyalarini derinlemesine incelemis ve smiflandirmistir. Ayrica
calismada iilkelerin politikal ve ekonomik durumlarinin; deniz haydutlarinin kagirma
operasyonlarindaki davranis big¢imlerini nasil etkiledigini incelemistir. Sonug¢ olarak
basarisiz devletlerde daha az karmasik operasyonlarin var oldugunu ve zayif devletlerde
daha komplike operasyonlarin yiiriitiildiiglinii tespit etmistir. Bu nedenle deniz haydutlugu
ile miicadelede zayif devletlerin basarisiz devletlere oranla daha problematik olabilecegini
belirtmistir.

(Bensassi ve Martinez-Zarzoso, 2012), deniz haydutlugunun deniz ticaretine olan
ekonomik etkisini incelemistir. Calisgmada gravity model teknigini kullanmislardir.
Caligmanin sonucunda gemilere kars1 yapilan her tiirlii siddet olayimin uluslararas: deniz
ticaretini etkilemedigini sadece ¢ok siddetli kacirma olaylarinin uluslararasi ticareti
etkileyebilecegini belirtmislerdir. Ayrica kullanmis olduklari model sonuglarina gore deniz
haydutlugunun uluslararas: ticarete maliyetinin yillik 24,5 milyar dolar oldugunu
bulmuslardir.

(Bryant vd., 2014), gemi koruma 6nlemlerinin deniz haydutlugu saldirilar1 izerindeki
etkisini aragtirmistir. Calisma kapsaminda 2010-2011 yillar1 arasinda meydana gelmis IMB
veri tabaninda kayitli 452 deniz haydutlugu olayimi incelemis ve bir tablo haline getirmistir.
Olusturmus oldugu tablodan faydalanarak saldirilara karsi uygulanan personel aktivitelerini

ve bu aktivitelerin sonucunun uyumunu birlesik analiz yontemi (conjunctive analysis) ile
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incelemistir. Sonug olarak seyir vardiyasi ve ileri derecede gozciiliik ile beraber minimum
iki koruyucu onlemin (kacamak manevra yapmak, alarmlar, gemide korumanin
bulundurulmasi, fiziksel bariyerler vb.) dramatik bir sekilde deniz haydutlugu olaylarim
engelledigini bulmustur. Yazar bu ¢ikarimla IMO’nun deniz haydutlugunu 6nlemede tavsiye
ettigi gemi koruma onlemlerinin (BMP4) benimsenmesini gii¢lii bir sekilde destekledigini
belirtmistir.

(Pristrom vd., 2016), deniz haydutlugu saldirilarinin ortaya ¢ikma ihtimalini tahmin
etmek icin bayes mantiini igeren analitik yontem gelistirmis ve bu yontemi Bati Hindistan
ve Dogu Afrika bolgesinde kullanmistir. Secilen model gemi 6zelliklerini, ¢cevre kosullarini
ve glivenlik 6nlemlerini ayni platformda birlestirebilmekte ve irdeleyebilmektedir. Gerekli
olan veri tabani Kiiresel Denizcilik Bilgi sisteminden (Global Integrated Shipping
Information System, GISIS) uzman bilgileriyle birlikte toplanmistir. Gelistirilen model bir
giivenlik analiz modelidir. Bu model tekli ya da birbiriyle kombinasyonlu sekilde alinan
giivenlik Onlemlerinin; bir geminin kacgirilma ya da saldirtya ugrama ihtimalini nasil
etkiledigini saptamaktadir. Calisma sonucunda bu modelin deniz haydutluguna karsi
almacak bolgesel bazli Onlemlerin belirlenmesi ve maliyetin diisiiriilmesi amaciyla
kullanilabilecegini belirtmektedir.

(Ishii, 2014), deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun suguna iligkin kurulan
uluslararas1 isbirliklerini kamusal uluslararasi perspektiften incelemistir. Incelemeler
sonunda; BMDHS nin deniz suglariyla miicadele etmede yetersiz kaldigi belirtilmistir.
BMDHS’nin deniz haydutlugu suglariyla miicadelede yetersiz kalmasinin arkasinda yatan
temel nedenin; BMDHS’ nin benimsedigi bolgesel yaklagim tarzinin (denizlerin yargi
alanlarina boliinmesi) oldugunu belirtilmistir. BMDHS nin bu eksikligi; deniz haydutlugunu
onlemek i¢in kurulan uluslararasi igbirliklerine sebebiyet vermektedir.

Deniz haydutlugu ¢alismalar disiplinler aras1 ve her agidan bilgi birikimi gerektiren
stirekli giincelligi koruyan, gelisen ve degisen uluslararasi bir sorundur (Bryant vd., 2014).
Son zamanlarda bu konuyla ilgili, akademi diinyasinda mantar gibi yayilan bir¢ok ¢alisma
mevcuttur (Abila ve Tang, 2014). Bu ¢aligmalar genelde problemin kok nedenleri, problemin
nasil organize edildigi (Hastings, 2009; Murphy, 2011), problemi 6nlemek adina alinan
karalar ve organizasyonlar (Geiss ve Petrig, 2011; Kraska, 2011), problemin tarihten bu yana
stiren degisim ve gelisimi (Colads ve Mabee, 2010; Heller-Roazen, 2009), problemin
dogurdugu sonuglar ve problemin gorildiigi alanlar (Abila ve Tang, 2014) ile ilgilidir.
Literatiirde problemin goriildiigii alanlar spesifik (bdlgesel) olarak incelenmistir. Diinya da
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biitliin bolgelerde goriilen deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin ayni
platform iizerinde toplanip, incelenip, karsilastirilmasi ve gorsellestirilmesi CBS ile
mimkunddr (Liao ve Tim, 1997; Zhang vd., 2011). CBS ¢ok buyik miktarlardaki verileri
kolayca depolama, paylasma ve yonetmeyi saglayan bir sistemdir (EI-Harbawi vd., 2010;
Hamre vd., 2009). CBS, pek cok bilimsel alanda uygulamaya konu olmakta ve bircok
disiplinli uygulamalarin da bir arada degerlendirilme sansini olusturmaktadir (Colak, 2010;
Maguire, 1991). CBS yazilim modiillerinde yer alan mekansal veri analiz yontemleri;
mekansal verilerin yonetilmesi, kesfedilmesi, analizi ve gorsellestirilmesi yoniinde hizla
gelismesi ve benimsenmesiyle birlikte kisa zamanda dikkat ¢ekmistir (S. Erdogan vd., 2008).
Asagida CBS’nin mekansal veri analiz yontemleri ile ilgili literatiir de yer alan 6nemli
calismalar mevcuttur.

(Tagil ve Alevkayali, 2013), cografi bilgi sistemlerini kullanarak ege bdlgesinde
meydana gelen depremlerin mekéansal desenini ortaya koymak ve kiimelenme bdlgelerini
belirlemek istemislerdir. Calismada kernel yogunluk analizi kullanilmis ve analiz ¢alisma
alanindaki tim episantr noktalart i¢in uygulamistir. Caligma sonunda, 1900-2012 yillari
arasinda siddeti yiiksek olan depremlerin sismik aktivitenin fazla oldugu alanlarda
yogunlastigini, 1900-1939 yillar1 arasinda magnitiidii yiiksek olan depremlerin
yogunlagtigini bulmuglardir. 1940-1977 yillar1 arasinda ise bir tane 6nemli yogunlagma alan
oldugunu, 1978-2012 yillar1 arasinda belirli bir bolge de yogunlagsma olmadigi tespit
etmiglerdir. Bu ¢alisma sonunda elde edilen sonuglar ile gelecekte olabilecek depremlerin
olasi1 zararlarina kars1 planlamalarin yapilmasini amaglamislardir.

(H. Sandhu vd., 2016), Hindistan’da yer alan Gurgaon-Jaipur ulusal karayolu tizerinde
2010 ile 2012 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalarinin meydana geldigi sicak
noktalar1 belirlemeyi ve bu alanlarda ne tiir kaza gesitlerinin gerceklestigini irdelemeyi
amaglamistir. Calismada verileri haritalastirmak, gorsellestirmek ve incelemek i¢in Cografi
bilgi sistemlerini (CBS) kullanilmistir. Kritik analizler i¢cin CBS’nin alt modiilii olan
mekanal yogunluk ve istatistik analiz yontemlerinden; kernel yogunluk analizini, Moran’s |
ve Get-Ord Gi* teknigi kullanilmistir. Veriler Hindistan Ulusal Karayolu Otoritesi’nden
(NHAI) edinilmistir. Calisma sonunda, ¢alisma alaninda 7 tane sicak nokta belirlenmistir.
Bu sicak noktalarn belirlenmesinin, kamu kaynaklarinin etkili ve verimli bir sekilde
kullanilmasima ve ayni zamanda sosyal maliyetlerin asgariye indirilmesine yardimci

olabilecegi belirtilmistir.
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(Saffet Erdogan vd., 2008), Afyokarahisar karayolunda 1996 ve 2006 yillar1 arasinda
meydana gelen kazalar1 incelemislerdir. Calisma da kernel yogunluk analizi ve
tekrarlanabilirlilik analizi (repeatability analysis) yontemleri kullanilarak sicak noktalar
belirlenmistir. Kaza verileri yerel bolge trafik kurumundan toplanmistir. Calisma sonunda,
sicak noktalarin dort yol agz1 ve kavsak gibi yerlerde toplandigini, kazalarin genelde ay
olarak Agustos ve Aralik, giin olarak Cuma, Cumartesi ve Pazar, vakit olarak 6gleden sonra
meydana geldigini (fakat siddetli kazalarin gece yarist meydana geldigini) bulmuslardir.
Kazalarin ¢ogunun dikkatsizlik sonucunda meydana geldigini belirtmislerdir.

(Erdogan, 2009), ¢alismasinda Tiirkiye de 2001-2006 yillar1 arasinda meydana gelen
trafik kazalar1 ve Oliimlerin; iller arasi farkliliklarin1 tanimlamay1 amaglamaktadir. Kaza
raporlarini belediye siirlar1 igindeki polis departmanlari ve jandarma karakollarindan temin
etmistir. Oliim oranlarim1 hesaplamak icin gerekli olan verileri ise Tiirkiye Istatistik
Kurumundan edinmistir. Veriler CBS sisteminin kollarindan olan mekéansal toplama
yontemi ile (spatial aggregation method) analiz edilmistir. Calismada CBS biitiin iller
bazinda uygulanmistir. Calisma sonucunda dliimlerin ve 6liimciil kazalarin daha ¢ok biiyiik
illeri birbirine baglayan alanlarda meydana geldigi bulunmustur.

(Anderson, 2009), 1999-2003 yillar1 arasinda Metropolitan Polis tarafindan toplanan
trafik kazasi verileri kernel yogunluk analizi ve CBS kullanarak incelemistir. Calisma
yiiksek yogunluklu kazalarin sicak noktalarin1 tanimlayabilmek icin bir yontem
sunmaktadir. Sicak noktalarin tanimlamasini, kiimeleme teknigi olusturarak yapmustir.
Calismada kernel yogunluk analizi, kazalarin yogunluklarmin gorselliklerini ve isleyisini
yaparak kiimelenme teknigi i¢in temel hazirlamaktadir. Calisma trafik kazalarinda ki sicak
noktalarin (tanimlanmasina) siniflandirilmasina ve nasil Olglilmesi gerektigine dair
arastirmalara katki saglamistir. Sunulan yontemle, Londra’da yaralanma ile sonug¢lanan
trafik kazalar1 ve ¢evresel bilgiler bir araya getirilerek; trafik kazalarinin meydana geldigi
sicak noktalarin siniflandirilmasi yapilmistir. Kaza ve ¢evre 6zelliklerine dayanilarak 5 grup
ve 15 kiime elde edilmistir. Calisma sonunda, karayolunun giivenligi i¢cin miicadele etmede
elde edilen kiimelerin potansiyeli ve giivenirliligi degerlendirilmistir.

Toplu alan tabanli veriler bircok sosyal bilim disiplini i¢in ¢ok 6nemli bilgi
kaynaklaridir (Erdogan, 2009). Bu ¢alismada literatiirde ki ¢alismalardan farkli olarak CBS
yardimiyla; toplu alan tabanli veri sistemi olusturulmus ve tiim diinyada meydana gelen
deniz haydutlugu olaylar1 incelenerek mekansal yogunluk ¢alismasi yapilmistir. Kazalarin

yogun olarak goriildiigli alanlarda etkili stratejik onlemleri belirleyebilmek igin sicak
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noktalarin tanimlanmasi (mekansal yogunluk ¢alismasi) ¢ok 6nemlidir (Anderson, 2009).
Calismada deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun eylemlerinin yogun oldugu alanlarin
belirlenmesindeki amac¢ bu alanlarda stratejik Onlemlerin alinmasi igin tavsiyeler de

bulunmaktir.



2. YAPILAN CALISMALAR

2.1. Veri Seti

Bu calisma biitiin diinya sularinda 2010-2015 yillar1 arasinda meydana gelen deniz
haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin mekansal yogunluk degerlendirmesini
kapsamaktadir. Calisma kapsaminda ki deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun
eylemleri ile ilgili veriler; Kiiresel Birlesik Denizcilik Bilgi Sistemi (Global Integrated
Shipping Information System, GISIS), Uluslararas1 Deniz Odasi Deniz Haydutlugu
Raporlama Merkezi (International Maritime Bureau Piracy Reporting Centre, IMB Piracy
Reporting Center), Asya Sularinda Deniz Haydutlugu ve Denizde Silahli Soygunla
Miicadele Bolgesel Isbirligi Anlasmasmin bilgi paylasim merkezi (The Regional
Cooperation Agreement On Combating Piracy And Armed Robbery Against Ships In Asia
Reporting Centre (Information Sharing Centre), RECAAP ISC) gibi sektoriin koklu
kuruluglarinin veri tabanlarindan toplanmistir. Calisma 2010-2015 yillari arasinda saldiriya
ugrayan 2182 adet deniz tasitina ait verileri icermektedir. Bu deniz tasitlar1 tankerleri, yatlari,
balik¢ilari, konteyner gemilerini, kuru yik gemilerini, genel yuk gemilerini, yolcu
gemilerini, Ro-Ro gemilerini, sogutucu gemileri ve savas gemilerini kapsamaktadir.
Calismada Microsoft Excel tabanli bir veri taban1 olusturulmustur. Bu veri tabani gemi adi,
gemi tipi, gemi gross tonaji, saldir1 pozisyonu, saldirt tarihi, saldir1 saati, saldirinin hangi
sularda meydana geldigi, saldir1 esnasinda geminin durumu, saldir tiirii, saldir1 sonucu gibi
bircok bilgiyi icermektedir. Konumsal analiz i¢in saldir1 tiirii, saldirinin konumu, saldirinin

boyutu, saldir1 sirasinda ki geminin durumu ve saldiri tarihi verileri kullanilmistir.

2.2. Calismanin Kapsami

Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarina karsi kontrol stratejilerinin
nasil ve hangi bolgelerde olmas1 gerektigi ya da saldirilara kars1 diinya sularinin giivenli ve
giivensiz olan alanlarinin belirlenebilmesi ya da saldirilarin konumsal dagilimini gérebilmek
adina mekansal analize ihtiya¢ duyulmustur. Saldirilarin nerelerde yogunlastigini ya da

saldirilarin nerelerde azaldigini saptayabilmek icin ise mekénsal yogunluk analizi
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yapilmustir. Sicak nokta analizi olagandis1 olaylarin yliksek oranda vuku buldugu alanlar
tanimlamay1 amaglamaktadir (S. Erdogan vd., 2008). Mekansal yogunluk analizi kernel
yogunluk analizi kullanilarak yapilmis ve sicak alanlar elde edilmistir. Saldirilara karsi
dogru analizler yapabilmek i¢in, deniz haydutlugu ve denizde silahl1 soygun saldirilarinin
konumsal dagilimlarini ve sicak alanlarini gosteren tematik haritalara ihtiya¢ duyulmustur.
Bu haritalar vasitasiyla saldirilarin hangi sularda yogunlastigi, bu yogunlagsmanin konumla
ilgili olup olmadigi, saldirilarin boyutunun bolgelere gore degisiklik gdsterip gostermedigi,
saldirilarin gemi durumuna goére yapilip yapilmadigi ya da saldir1 tiirlerinin hangi bélgelerde
nasil yogunlastig1 gibi bir¢ok soruyu dogru ve saglikli bir sekilde cevaplandirabilmek
miimkiin olmustur. Elde edilen bu ¢ikarimlar ile saldirilara karsi giivenilir analizler
yapabilme sansimiz artmistir.

Sonug olarak, bu ¢alisma ile diinya sularinda meydana gelen saldirilarin zamansal ve
mekansal olarak yogunluk analizleri yapilarak saldirilarin nerelerde yogunlastigi (sicak
alanlar) saptanmugtir. Saldirilarin meydana geldigi diinya sularmin sicak alanlara
boliinmesiyle; diinya sular1 emniyet (giivenlik) agisindan derecelendirilmis olmaktadir. Yani
bu caligma ile saldirilarin meydana geldigi diinya sulari, konumsal olarak risk kategorilerine
ayrilmistir diyebiliriz. Ayrica var olan giivenlik zafiyetlerinin hangi bolgelerde olabilecegi
hakkinda fikir yiirtitmek amaglanmaktadir. Konumal verilerin incelenmesinde ki asil amag,
birbirleriyle iligkili olan olgularin iligkisinin tesadiifi bir iligkiye ya da anlamli bir iliskiye
dayanip dayanmadigini aragtirmaktir (Bolstad, 2005).

2.3. Calismanin Basamaklar

Calisma da 2010-2015 yillar1 arasinda diinya sularinda meydana gelen deniz de silahli
soygun ve deniz haydutlugu saldirilarinin konumsal degerlendirmesi alt1 bodliimde
incelenmistir. Verilerin analizi CBS’ye ait Arcmap 10.3 programimin mekansal analiz
araclarindan (Spatial Analyst Tools) kernel yogunluk analiz yontemi kullanilarak
yapilmigtir. Calismada konumsal olmayan metinsel veriler sayisallastirilarak kodlanmis ve
Microsoft Excel tabanli sisteme girilerek sistematik bir veri tabani olusturulmustur. Elde
edilen Microsoft Excel sistematik veri tabani shape dosyasina doniistiiriilerek Arcmap 10.3
programina yiiklenmis ve veriler kernel yogunluk analiz yontemi ile incelenmeye hazir hale
getirilmistir. Shape dosyalar1 Arcmap 10.3 programima WGS-1984 UTM koordinat sistemi

kullanilarak aktarilmistir.
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Caligma da birinci boliimde 2010-2015 yillart arasinda diinya iizerinde meydana gelen
deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin noktasal dagilimi CBS yardimiyla
haritaya aktarilmistir. Bu calisma sonucunda her iki saldir1 ¢esidinin diinya {izerindeki
konumsal dagilimi yapilarak konumsal analizi incelenmistir. Bu noktasal dagilimda deniz
haydutlugu ve denizde silahli soygun eylemleri farkli renklendirilerek birbirinden ayr1 olarak
gosterilmistir. Caligmanin ikinci boliimiinde meydana gelen saldirilarin hepsinin (tiir ayirimi
yapilmaksizin) yogunluk analizi yapilmistir. Bu boliim 3 asamadan olusmaktadir. Ilk
asamada saldirilarin konumsal bilgileri CBS yardimiyla diinya haritasina noktasal olarak
aktarilmustir. Ikinci asamada noktasal dagilimlarin incelenmesi icin kernel yogunluk analizi
metodu uygulanmistir. Calismada kernel yogunluklari igin tarama yarigapi iki deger (15° ve
1,5°) ilizerinden hesaplanmistir. Tarama yaricapt 15° olarak hesaplanan yogunluklar
saldirilarin konumlarini daha genis perspektiften gérmemizi saglarken, tarama yarigapi 1,5°
olarak hesaplanan yogunluklar saldirilarin konumlarini ve dagilimlarin1 daha ayrintili bir
sekilde gdormemizi saglamistir. Yogunluklar jenk algoritmasina dayanan natural breaks
metodu ile simiflandirilmis ve siiflandirma sonucunda sicak alanlar tespit edilmistir. Sicak
alanlar yogunluklarina gore kodlanip, renklendirilerek tematik haritalar {izerinde
gosterilmistir. Tematik haritalar yardimiyla sicak alanlarin bir butln olarak analiz edilmesi
daha kolay hale gelmistir. Ugiincii asamada 15 °’lik sicak alanlarin gruplandirilmas: ve
kiimelendirilmesi hiyerarsik bir yap1 olusturularak yapilmistir. Bu hiyerarsik yap1
(Anderson, 2009)’un yaptigi calismadan esinlenilerek ¢alismaya uyarlanmigtir. Bu
hiyerarsik siirecte ki gruplandirmalar ve kiimelendirmeler de saldirilarin kernel yogunluk
degerleri ve konumlar dikkate alinmistir.

Uciincii boliimde konumsal yogunluk analizi i¢in geminin seyir durumu (seyir, demir,
liman) dikkate alinmigtir. 2182 saldirmin 166 tanesinde saldirt esnasinda geminin mevcut
durumu hakkinda bilgiye ulagilamamuigstir. Seyir halinde, limanda ve demirde maruz kalinan
saldirilar icin mekansal yogunluk analizi yapilmistir. Calismanin bu asamasinda amag
saldirilarin geminin seyir durumu ile iligkisini tespit etmektir. Bu boliimde gemilerin seyir
durumlarinin deniz haydutlugu saldirilarinin konumunu etkileyip etkilemedigi 6l¢tilmiistiir.
Ayrica geminin demirliyken veya seyir halindeyken veya bagliyken hangi sularda daha ¢ok
saldirtya ugradig1 saptanmaistir.

Dordiinct bolimde saldirt tiirlerinin  ((attempt(tesebbiis), hijack(gemi kagirma),
boarded (gemiye ¢ikma)) saldirilarin konumlarimi etkileyip etkilemedigi arastirilmistir.

Bunun i¢in saldir1 tiirlerinin (hijack, boarded, attepmt) mekansal yogunluk analizi
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yapilmistir. Bu boliimde saldir tiirlerinin yogunluklarinin konuma dayali olarak degisip
degismedigi saptanmistir. Ayrica hijack ile sonuglanan veya boarded ile sonuclanan veya
attempt ile sonuglanan saldirilarin en ¢ok hangi sularda goriildiigii belirlenmistir.

Besinci boliim de saldirilarin boyutlarinin (az ciddi, ciddi, ¢ok ciddi) mekansal
yogunluk analizi yapilmistir. Caligmaya baglamadan 6nce saldirinin boyutu siniflandirilmast
olusturulmustur. Siniflandirmalar olaylarin olus bigimleri, olaylarin gelisimleri, olaylarin
dogurdugu sonuglar vb. gibi birgok etkene gore yapilabilmektedir (H. A. S. Sandhu vd.,
2016). Saldirinin boyutunun simiflandirilmasi saldirnin tiirti, saldir1 esnasinda ates agilip
acilmadig1 ve saldirinin sonucuna gore derecelendirilmistir. Saldirinin boyutlar1 az ciddi,
ciddi ve ¢ok ciddi olarak kodlanmistir. Bu boliimde ¢ok ciddi, ciddi ve az ciddi saldirilarin
hangi sularda daha ¢ok yogunlastig1 belirlenmistir. Bu ¢aligsma ile saldir1 boyutunun konuma
gore degisip degismedigi gozlemlenmistir.

Altinct bolimde 2010-2015 yillar1 arasinda meydana gelen saldirilarin tiirlerinin
(attempt/tesebbiis, boarded/gemiye ¢ikma/, hijack/gemi kagirma) yillara gore dagilimi
incelenmis ve saldirilarin bolgelere goére basari yiizdeleri hesaplanmistir. Bu bolim 3
asamadan meydana gelmektedir. ilk asamada diinya iizerinde deniz haydutlugu ve denizde
silahl1 soygun eylemlerinin en ¢ok meydana geldigi 5 alan CBS yardimiyla belirlenmistir.
Bu alanlarin smnirlart birinci ¢alismanm sonuglarindan esinlenilerek ¢izilmistir. Ikinci
asamada belirlenen bes alanda 2010-2011, 2012-2013 ve 2014-2015 yillar1 arasinda
meydana gelen saldir1 tiirleri (tesebbiis/attempt, gemiye ¢ikma/boarded, gemi
kagirma/hijack) ayr1 ayr1 incelenmistir. Her bolgede {i¢ periyot igin saldirinin attempt ile
sonuglandig1 olay sayisi, saldirinin kagirilma ile sonuglandigi olay sayist ve saldirinin
gemiye ¢ikma ile sonuglandigi olay sayisi saptanmistir. Elde edilen sonuglar tablolastirilarak
ve grafiksellestirilerek daha kolay yorumlanmaya hazir hale getirilmistir. Ugiincii asamada
ise 2010-2015 yillart arasinda meydana gelen toplam saldir1 olaylarinin bagari yiizdeleri
belirlenen bes bolge icin hesaplanmistir. Calismada saldir tiirlerinin yillara gore degisimi
gozlenerek, yillar i¢inde saldirt tiiriiniin rakamlarinda degisim olup olmadig arastirilmistir.
Ayn1 zamanda bolgesel olarak saldirilarin basar1 yiizdeleri hesaplanarak bolgeler arasinda
kiyaslama yapilmistir. Bu boliimde sayisal veriler ile bolgeler arasinda ki farkliliklar ortaya

konulmustur.
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2.4. Caliymada Kullanilan Metaryal Metod

2.4.1. Cografi Bilgi Sistemleri

Glinlimiiz diinyasinda toplanan ve liretilen bilgilerin biiyiik bir kismin1 olusturan harita
tabanl verilerin elektronik ortamlarda yonetilmesi cografi bilgi sistemi (CBS) ile olanakli
hale gelmistir. Her tiirlii karar-destek faaliyetinin en 6nemli araci haline gelen CBS, sadece
teknik degil, yonetisim, sosyal ve kiiltliirel alanda da bircok gelismeyi yonlendirebilen
cagimizin gii¢lii bir bilgi yonetim aracidir. CBS, gerek 6zel sektér kesiminde gerekse
akademik arastirmalarda ve kamu kurumlarinda oldukca yogun olarak kullanilmaktadir.
CBS’ye olan bu agir1 ilgi, CBS destekli bir¢ok projenin kisa siirede hayata gegirilmesine
neden olmustur (Nisanci vd., 2010). CBS platformu c¢ok sayida farkli veri tabanini
iliskilendirebilme 6zelligine sahiptir (Anderson, 2009). Temelde harita bilgisine dayali
islemlerde ya da konum baglantili yogun hacimli verilerle ugragsmak, bunlar1 analiz ederek
ortaya cikacak sonuglara gore bir takim kararlarin dogru olarak verilebilmesi CBS
fonksiyonlarmin etkin kullanimiyla miimkiin olabilmektedir. Bugiin diinyada ve iilkemizde
CBS ile gerceklestirilmis pek ¢cok proje ve uygulama 6rnegi mevcuttur (Nisanci vd., 2010).

Karmagik yapidaki konuma dayali grafik ve grafik olmayan bilgilerin dijital
ortamlarda toplanmasi, depolanmasi, sunulmasi ve analiz edilmesi CBS’nin kullanilmasi ile
miimkiin olmaktadir (Yomralioglu, 2000). CBS yontemi ile hem tanimlayict bilgileri hem
de konumsal bilgileri bir arada degerlendirebilmek miimkiindir. Sonug olarak, CBS ile
konumsal detay bilgileri (ne, nerede) yaninda konumsal-olmayan 6znitelik bilgileri (nasil,
nicin, ne zaman gibi) de biitlinciil anlamda tek bir veri tabaninda tutma ve sunma yetenegine
sahiptir (Colak, 2010) .

Cografi bilgi sistemleri (CBS), olay verilerini gozlemlemede ve sicak noktalari analiz
etmede kullanilan popiiler bir yontemdir (S. Erdogan vd., 2008). (Erdogan, 2009) Cografi
bilgi sistemleri trafik kazalarinda kullanilan en kapsamli ve 6nemli bilgi sistemidir. Kaza
analizi i¢in CBS'min en basit kullanimi kaza yerlerinin mekansal o6zelliklerinin
incelenmesidir (Steenberghen vd., 2004). Cogu trafik birimleri kazalar1 incelemek igin
cografi bilgi sistemlerinden yardim alirlar (S. Erdogan vd., 2008). Cografi bilgi sistemlerinin

bir avantaji da; kaza yerinin herhangi bir yere taginabilmesi ile yeni potansiyel kazalarin
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zararlarini ve sonuglarini ortaya ¢ikararak uygun 6nlemlerin 6nceden alinmasini saglamaktir
(Rashid vd., 2010).

Calismada verilerin yogun hacimli ve karmasik yapida olmasindan, farkli veri
tabanlarinin iliskilendirilece§inden ve olay yerlerine sicak nokta analizi yapilacagindan
calisma CBS ortaminda yiiriitiilmistiir. Sicak nokta analizinde tercih edilen ydntem;
CBS’nin mekansal yogunluk analiz araglarindan bir tanesi olan kernel yogunluk analizi
yontemidir.

CBS’de mekansal yogunluk analizi 3 yontemle (nokta yogunluk analizi, dogrusal
yogunluk analizi ve kernel yogunluk analizi ) yapilmaktadir. CBS ile incelenecek verilerin
noktasal ya da dogrusal olmas1 gerekmektedir. Calismada ki veriler noktasal oldugundan,
yogunluk analizleri kernel yogunluk analizi ya da nokta yogunluk analizi ile
yapilabilmektedir. Calisma da eldeki noktasal veriler kullanilarak araliksiz yogunluk
yiizeyleri elde edilmek istenildiginden (sicak alanlar) kernel yogunluk analizi tercih
edilmistir. Kernel yogunluk analizi, bir takim Ornek konumlar1 kullanarak araliksiz
yogunluk yiizeyleri tahmin etmede kullanilmaktadir. Kernel haritacilik matematiksel olarak
esnek bir yapiya sahip oldugundan yaygin kullanim alanina sahiptir (Bolstad, 2005).

Mekansal veri analiz ¢alismalar1 farkli mekansal olgular ve mekansal iliskiler
tizerinden yapilmaktadir. Mekansal olgular ayrik (discrete) ve sirekli (continuous) veriler
olmak tizere iki grupta incelenebilmektedir. Ayrik veriler olgularin cografi nesneler ile
tanimlanmasin1 igerirken, siirekli veriler yiizeyler ile ifade edilmektedirler. Mekansal
olgular1 anlamak i¢in veri analizleri yapildiginda analizler nokta, ¢izgi ve alan ile ifade
edilen verileri kapsar. Mekansal veri analizinde kullanilan yontemler genellikle analiz
edilmekte olan mekansal verinin tirlerine gore Ug¢ kategoriye (nokta deseni analizi, strekli
ya da jeoistatistiksel veri analizi, alan verisi analizi) ayrilmaktadir. Nokta deseni analizleri,
ayrik noktalarla ifade edilen verilerin analizini igerir. Bitki tiirlerinin dagilimi, depremlerin
merkez Ussi, hastalik, kazalar gibi olgular ayrik noktalar olarak ifade edilmektedir. Nokta
desenleri analiz edilirken, temel olarak noktalarin kiimelenme ve diizenlilik gosterip
gostermedigi arastirilmaktadir. Nokta deseni konumsal verilerin gorsel olarak sunumunun
ardindan, desenlerin tiplerinin arastirilmasini igerir. Desen tipleri nokta verilerinin rassal,
diizenli ya da kiimelenme dagilimina gore adlandirilmaktadir. Her nokta komsu bir diger
noktadan miimkiin oldugunca ayni mesafede ise homojen (diizenli) dagilim, bir¢ok nokta
birbirine yakin mesafede toplanmis ve daha genis mesafelerde ¢ok az nokta konumlanmig

ise kiimelenme dagilimi, noktalar bir diger noktanin konumunu etkilemeyecek sekilde
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tesadiifi (rassal) konumlanmis ise rassal dagilim olarak adlandirilmaktadir (Yalgin ve

Dizgun, 2013).

Rassal (rasgele) Diizenli Kiimelenme

Sekil 2. Nokta deseni gesitleri

Bir nokta deseninin hangi desene sahip oldugunun bulunmasinda bu desenin
olusumunu etkileyen global (birinci derece) ve lokal (ikinci derece) etkilerin niteliginin
irdelenmesi gerekir. Birinci derece etkiler noktalarin c¢alisma alaninda nerelerde
yogunlastiginin bulunmasini igerir. Noktalarin birinci derece etkiler altinda yogunlugunun
bulunmasinda geyrek (quadrant) yogunlugu ve ¢ekirdek yogunlugu tahmini (kernel density
estimation) yontemleri en yaygin kullanilan yontemlerdir (Yal¢in ve Diizgiin, 2013).
Calisma da c¢alisma alanit iizerindeki noktalarin nerelerde yogunlagtigini bulmak
istedigimizden ve elimizde ki verilerin ayrik olmasindan dolayr kernel yogunluk analiz
yontemi tercih edilmistir.

Veriler CBS sistemine girildiginde nokta dagilim desenlerinin genelde kiimelenme
seklinde oldugu gozlemlenmistir. Kernel analiz yontemi, kiimelenmis bir sekilde var olan
orneklere uygulamak aykir1 noktalara uygulamaktan kismen daha kolay ve kullanislidir
(Bolstad, 2005). Calisma alaninda kiimelenme dagilimi, rassal dagilima gore daha fazla
gozlemlendiginden kernel yogunluk analizi tercih edilmistir.

Yogunluk tahmini, parametrik ve parametrik olmayan yontemler ile yapilabilmektedir.
Parametrik tahminlerde; yogunlugun yapis1 hakkinda varsayimlar yapilirken, parametrik
olmayan tahminlerde; yogunluk fonksiyonunun sekli hakkinda herhangi bir varsayim
yapilamamaktadir. Parametrik olmayan (dagilimlarin serbest oldugu, verilerin bilinen belirli
bir olasilik dagilimi gosteren kaynaklardan geldigi varsayimina dayanmayan) yogunluk

tahminleri i¢in histogram, kernel yogunluk analizi, spline tahmincileri, ortogonal dizi
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tahmincileri gibi bir¢ok yontem c¢alisilmistir (Golyandina vd., 2012; Scott, 2015; Silverman,
1986). Kernel metodu parametrik olmayan tahminlerde kullanilan en bilindik ve popiiler
olan yontemdir (Cacoullos, 1966; Parzen, 1962; Shi, 2010). Calismada parametrik olmayan
yogunluk tahmini (verilerin dagilimlarinin serbest olmasindan ve dagilimlarin belli bir
olasilik dagilimina dayanmamis olmasindan) yapildigindan kernel yontemi tercih edilmistir.

Genel olarak, ¢arpisma haritalari, birden fazla kazaya neden olan yerlerin ¢arpisma
noktalarini tam olarak yansitmamaktadir, ¢iinkii bir kazada her bir kaza sembolii birbirinin
istlinde bulunur ve dolayisiyla belirgin bir sekilde gosterilemez (Pulugurtha vd., 2007).
Kernel yogunluk analizinde ise nokta ve hattan olusan her alanin kernel yogunlugu, her bir
nokta ve hatta kesintisiz konik bir yiizey yerlestirilerek uygulanan kernel fonksiyonu ile
tahmin edilir. Dolayisiyla kernel fonksiyonu kullanilarak yapilan g¢arpisma yogunlugu
tahminleri ¢cok 6nemli ve guvenilirdir (Silverman, 1986). Bu sebeplerden dolay1 kernel
yogunluk analizi kritik analizlerde kullanilan bir yontemdir (H. Sandhu vd., 2016) . Bu

nedenle bu ¢alismada kernel yogunluk analizi yontemi tercih edilmistir.

2.4.2. Kernel Yogunluk Analizi

Kernel yogunluk analizi, tanimli bir yarigapa sahip ¢ember icerisine diisen noktalarin
yogunlugu ile merkezden itibaren uzaklastik¢a degisen noktasal yogunlugu ifade etmektedir
(S. Erdogan vd., 2008; Giindogdu, 2010; Tagil ve Alevkayali, 2013; Yal¢in ve Diizgln,
2013). Kernel yogunluk analizi, olaylarin (noktalarin) mekansal yogunluk modellerinin
haritalanmasinda kullanilan 6nemli bir yontemdir. Kernel yogunluk analizi ekoloji
(Brunsdon, 1995; Worton, 1989), kriminoloji (Santos, 2016), saglik (Bithell, 2000; Kloog
vd., 2009), epidomoloji (Sabel vd., 2000), kaza analizi (Anderson, 2007), tarim (Briner vd.,
2005), egitim (Worton, 1989) gibi bir¢ok alanda kullanilmaktadr.

Yogunluk iki yontemle Sl¢iiliir birincisi basit yontem ikincisi kernel yontemidir. Basit
yoOntemde, tiim ¢alisma alani 6nceden belirlenmis hiicre sayisina boliiniir ve her bir hiicrenin
etrafina dairesel alanlar ¢izilerek arama alaninin i¢ine diisen 6zelliklerin sayisinin alanin
biiyiikliigiine oran1 ile yogunluk degeri bulunmaya caligilir. Bu metot da dairenin yarigapi
yogunluk degerinin sonuglarini etkiler. Eger daire yarigap: artarsa dairesel ¢evre daha fazla
noktanin 6zelligini icerebileceginden sonu¢ olarak daha yumusak bir yogunluk yiizeyi
olusabilir (Silverman, 1986). Kernel metodunda ise ¢aligma alan1 6nceden belirlenmis hiicre

sayisina boliiniir. Kernel metodu, basit metot da oldugu gibi her bir hiicrenin etrafini dairesel
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bir hat ile belirlemektense, her bir noktanin etrafina daire ¢izer ve matematiksel denklemi
noktanin oldugu yerden dairenin bitim noktasina kadar olan biitiin alana uygular (Anderson,
2009). Kernel yogunluk analizi, varsayilan her 6rnek noktanin yogunluk dagilimina
dayanmaktadir. Her gozlenen nokta i¢in hesaplanan yogunluk degeri 6rnek diizleme
dagitilmakta ve bu dagilimlar diisey olarak iist liste eklenerek birlesik (kompozit)
yogunluklar elde edilmektedir. Goriilen en koyu, kalin alanlar, ¢ekirdek alanini tanimlamada
kullanilabilmektedir (Bolstad, 2005). Kernel yogunluk analizi verilerin dagilimimn
gorsellestirmek i¢in kullanilan popiiler bir yontemdir (Duong, 2007).

Kernel yogunluk analizinde her bir noktanin iizerine simetrik bir yiizey (kambur)
yerlestirilir ve daha sonra gozlenen noktadan referans konuma olan mesafe matematiksel
fonksiyonlar ile hesaplanir ve bu islem her referans konum igin tekrarlanir. Ardindan bu
referans konumlar icin belirlenen biitiin ylizey degerleri toplanir ve final yogunluk degeri
hesaplanir (Anderson, 2009). Ozetlemek gerekirse; bu islem her bir gézlemin iizerine bir
kernel yerlestirmemizi saglar ve bu bireysel kernellerin toplam1 kaza noktalarinin dagilimi
icin yogunluk tahminini belirler (Fotheringham vd., 2000).

Kernel yogunluk analizinde (kernel fonksiyonunu kullanilarak) bir nokta ya da
c¢izginin Ozelliklerinden elde edilen her bir birim alan i¢in bir boyut hesaplanir ve bu deger
her bir noktanin ya da ¢izginin Ustline eklenir. Kisacas1t her noktaya piiriizsiiz kavisli
(kambur) bir yiizey yerlestirilerek bir boyut hesaplanir. Nokta konumunda yiizey degeri en
yiiksek degeri gosterirken noktadan uzaklasip yarigapa yaklastikga deger azalir ve yarigap
degerinde sifira ulasir (Sekil 3) (Silverman, 1986).

1

fan =mzy k(&) )

f(x,y): (x,y) mevkisindeki yogunluk tahmini
n: gozlemlerin sayisi

h: tarama yarigapi

k: yogunluk fonksiyonu

di: referans konum ile (x,y) arasinda ki mesafe
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f(x,y), (x,y) noktasindaki kernel yogunluk analizinin formiilasyonu Formiil 1’de
gosterilmektedir (Anderson, 2009; Shi, 2010). Buna gore n gozlemlerin sayisi, h kernel
Olclitli, pencere genisligi, diizlestirme parametresi ya da bant genisligi (Giindogdu, 2010;
Shi, 2010), K kernel fonksiyonu, di ise (x,y) konumu ile bu konumun goézlendigi konumun
arasindaki mesafedir (Shi, 2010). Noktalarin {izerine yerlestirilen her bir kernelin (horgiig,
kambur) etkisi diiz ve surekli bir yiizey alant olusturur (Sekil 3). Uygun fonksiyonlar
yardimiyla belirlenen noktadaki gostergenin degeri ¢cember i¢ine yayilir. Biitiin alanlardaki

bu degerler toplanir ve yogunluk tahminlerinin bir alan1 olusur (Anderson, 2009).
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Sekil 3. Kernelin ¢alisma prensibi (Bailey ve Gatrell, 1995; Choudhary vd.,
2015)

2.4.3. Bant Secimi ve Hucre Boyutu

K kernel fonksiyonu ve bant genisligine gore elde edilen agirliklardan yararlanilarak
bulunan kernel tahminlerinde, K kernel fonksiyonlarinin tahmin tzerinde blyuk degisiklik
yaratmadigi ancak bant genisligi seciminin kernel tahmininin (cekirdek kestrimi)
performansini 6nemli dlgtide etkiledigi bilinmektedir. Kernel tahmininin ana problemi bant
genisligi se¢cimidir (Giindogdu, 2010). (Anderson, 2009)’ye gore kernel yogunluk analizinin
sonucunu etkileyen iki parametre vardir. Bunlardan biri bant se¢imi (Bandwith, Search
Radius) digeri ise hiicre boyutudur (Cell Size). En uygun yogunluk yiizeyini belirlemedeki
en onemli kriterin hlcre boyutu ya da bant genisligi parametrelerinden hangisinin oldugu
hala tartismal1 bir konudur. Yapilan ¢aligmalar kesin olmamakla beraber bant genisliginin

calisma sonucunu hiicre boyutundan daha ¢ok etkiledigini gdstermektedir. Bant genisliginin
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secimi sicak noktalarin ¢ikisini etkiler, 6rnegin bant genisligi arttik¢a sicak noktalarin etki
alani da biiyiir. (Bailey ve Gatrell, 1995; Fotheringham vd., 2000; Silverman, 1986).

Bant genisligini (h) se¢mek igin Onerilen bir¢ok yontem vardir. Genel olarak
benimsenen bir yéntem halen mevcut olmayip, énerilen yontemlerden bazilari; siibjektif
secim, standart bir dagilhm kullanarak secim, en kiigik kareler capraz gegerlilik yontemi
(CG), yanh capraz gegerlilik yontemi (YCG), bootstrap yontemi (B), plug-in yontemi,
duzlestirilmis capraz gegerlilik yéntemidir (Giindogdu, 2010). (Brunsdon vd., 2002)’ ye gore
bant genisligi se¢ciminde genelde iki yontem kullanilir. Bunlardan ilki ¢apraz gegerlilik
yontemi (cross-validation) digeri ise diizeltilmis akaike bilgi kriteri (Corrected Akaike
Information Criterion) yontemidir. (Silverman, 1986)’ya gore tahminlerin amaci eger uygun
hipotezleri ve istatistik modelleri 6nermek i¢in bilgileri kesfetmek ise bant genisliginin
stibjektif secim ile secilmesi gerekir. (Anderson, 2009), yol kazasi yogunluk dl¢timlerinde
siirl ¢alisma oldugunu belirterek hiicre boyutu ve bant genisligini siibjektif se¢cim yaparak
karar verdigini belirtmistir. Kiiglik bant genisligi global tanimlamanin daraltilmasina sebep
olurken biiylik bant genisligi global tanimlamalar i¢in daha uygundur (Flahaut vd., 2003).(S.
Erdogan vd., 2008) calismalarinda siibjektif se¢im yaparak Afyonkarahisar bdlgesinde
meydana gelen kazalar kernel yogunluk analizi (kernel yogunluk tahmini) ile incelemisler
ve arama yarigapini (bandwith) 500 km, hiicre boyutunu (cell size) 0.5x0.5 km?2 olarak
belirlemislerdir. (H. Sandhu vd., 2016), ¢alismalarinda daha net sonug elde edebilmek adina
¢ekirdek yogunlugu tahminini arama yarigapi ve hiicre degeri denemis ve hiicre degeri 100
ve yarigap 1500 m olan degerler en iyi sonucu verdigi i¢in siibjektif se¢cim yaparak c¢ekirdek
yogunlugu tahmininde bu degerleri kullanmiglardir. (Tagil ve Alevkayali, 2013)
caligmalarinda ege bolgesinde meydana gelen depremlerin mekansal yogunlugunu, kernel
fonksiyonunda siibjektif se¢im ile arama yarigapini 0,30 desimal derece ve hiicre boyutunu
0.05 alarak uygulamiglardir. Caligmada bir¢ok arama yarigap1 ve hiicre boyutu denenmis ve
en 1yl sonucu veren 2 deger siibjektif se¢im ile belirlenmistir. Bu degerlerden bir tanesi
arama yarigapi 15° ve hiicre boyutu 15° olarak; digeri ise arama yaricap1 1,5° ve hiicre boyutu

1,5° olarak belirlenmistir.



3. BULGULAR

3.1. Deniz Haydutlugu ve Denizde Silahli Soygun Saldirilarimin Mekansal
Noktasal Dagilimlari ile Mekansal Yogunluk Analizleri

Bu ¢alisma ile deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilart ArcGIS 10
programinda 3 asamada incelemeye alinmistir. Ik asamada ArcGIS 10 programia olay
verileri girilerek deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin mekansal
konumlandirilmasi yapilmistir. Sekil 4’de 2010-2015 yillar1 arasinda ger¢eklesen deniz
haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin diinya haritas1 {izerinde noktasal
dagilimma yer verilmistir. Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun eylemlerinin
meydana geldigi alanlar; Afrika Kitasi, Giiney ve Gilineydogu Asya, Giiney ve Orta
Amerika’dir. Avrupa Kitasi, Amerika Kitasinin kuzeyi, Avustralya ve Asya Kitasinin Dogu
sahillerinde ise deniz haydutlugu ve denizde silahl1 soygun eylemlerinin yok denecek kadar

az oldugu gozlemlenmistir
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Sekil 4. 2010-2015 yillar1 arasinda meydana gelen deniz haydutlugu ve denizde silahli
soygun saldirilarinin mekansal noktasal dagilimi
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Denizde silahli soygun eylemleri Giineybat1 Afrika, Giiney Amerika, Gliney Asya’da
yogunlagirken deniz haydutlugu eylemleri ise Bati Afrika, Dogu Afrika ve Arap

Yarimadasinin giliney sahillerinde yogunlagsmaktadir.
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Sekil 5a. Sicak alanlarin genel kernel yogunluk dagilimlari: Bant genisligi (15°) x Hiicre
boyutu(15°)
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Sekil 5b. Sicak alanlarin genel kernel yogunluk dagilimlari: Bant genisligi (1,5%) x Hiicre
boyutu(1,5%)
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2. asamada denizde silahl1 soygun ve deniz haydutlugu saldirilarinin meydana geldigi
deniz alanlarinin konumsal analizi i¢in kernel yogunluk analizi (¢cekirdek yogunluk tahmini)
kullanilmigtir. Amag denizde silahli soygun ve deniz haydutlugu eylemlerinin meydana
geldigi sicak alanlar1 belirlemektir. Kernel yogunluk analizinin sonucunu etkileyen iki
parametre vardir. Bunlar bant se¢imi (Bandwith, Search Radius) ve hiicre boyutudur (Cell
Size) (Anderson, 2009). (Anderson, 2009; H. Sandhu vd., 2016) ¢alismalarinda hiicre boyutu
ve bant genisligi seciminde siibjektif se¢im yaparak en iyi sonucu veren degerleri
kullanmislardir. Siibjektif se¢im hiicre boyutu ve bant genisligi se¢iminde sik¢a kullanilan
bir yontemdir. Bu ¢aligmada ¢esitli bant genisligi ve hiicre boyutu degerlerinden (10x10,
15x15, 5x5, 10x20, 7,5x15, 0,5x15, 5x15, 15x20 ) siibjektif secim yapilarak 15°x15° ve
1,5°x1.5" derece degerlerinin en iyi sonucu verdigi goriilmiis ve cekirdek yogunlugu
tahmininde bu degerler kullanilmistir.

2010-2015 yillar1 arasinda meydana gelen denizde silahli soygun ve deniz haydutlugu
saldirilarinin cografik konumlari kernel yogunluk analizi ile incelendiginde sicak noktalarin
71 alanda toplandig1 goriilmiistiir (Sekil 5a-b). Bu alanlarin siralamasi kernel yogunluklarina
gore belirlenmistir. Yogunluklarin siniflandirilmasi Cografi Bilgi Sistemlerinin standart veri
siiflandirma metodlarindan Natural breaks (Jenks) modeli kullanilarak yapilmistir. Cografi
bilgi sistemlerinde quantitile, dogal bozulmalar, esit araliklar, standart sapmalar dahil olmak
tizere birgok siniflandirma yontemi mevcuttur (Youssef vd., 2015). (Youssef vd., 2015)
siiflandirma metodunun segilmesi verilerin dagilimina baghdir. Veri dagilimlar1 normale
yakinsa esit aralik ve standart sapma siniflandirmalarinin, veri dagilimi pozitif ya da negatif
yonde bir carpikliga sahipse natural breaks ve quantile siniflandirmalarinin kullanilmasi
daha uygundur (Akgun vd., 2012; Ayalew ve Yamagishi, 2005; Youssef vd., 2015).
Calismada ki veri dagilimlar1 baz1 yerlerde kiimelenme bazi yerlerde rassal (rastgele) sekilde
dagilim gostermekteyken bazi yerlerde de veri sayisi yok denecek kadar azdir. Bu veri
dagilim modeli dikkate alindiginda verilerin dagiliminda bir carpiklik oldugu
gozlemlenmistir. Bu amagla calismada carpik veri dagilimlarinin siniflandirilmasinda
kullanilan Natural breaks smiflandirma metodu uygulanmistir. Bu siiflandirma Jenks
Natural Breaks algoritmasina dayanmaktadir. Jenks algoritmasi verilerin farklarini etkili bir
sekilde gorsellestiren en basarili siniflandirma metodudur (Smith vd., 1998; Smith, 2014).
Verilerde gozlemlenen kirilma (kopma) degerlerini en iyi temsil eden gruplar1 olusturarak

dogru kiimelenmeleri muhafaza etmektedir (Choudhary vd., 2015).
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(H. Sandhu vd., 2016), karayollarinda meydana gelen kazalar da sicak noktalarin
belirlenmesinde kernel yogunluk analizini kullanmiglardir. Calismalarinda sicak noktalarin
analizini ve yorumlamasimmi daha kolay hale getirmek i¢in kernel sonuglarini
tablolastirmislardir. (Erdogan, 2009; Ugurlu vd., 2015) ise yapmis oldugu ¢alismada kernel
yogunluk analizi sonucunda bulunan sayisal degerlerin yargilanmasinin gii¢ olacagini
disiindiigiinden dolay1 soézel degerleri goéz Oniinde bulundurarak degerlendirme
yapmislardir. Bu amacla ¢calismada kernel yogunluk analizindeki sayisal verileri daha kolay
ve anlasilir hale getirmek igin yiiksek-ylksek, yuksek-diisiik, diisiik-yiiksek gibi siralama
kodlar1 kullanmastir.

(Anderson, 2009) c¢alismasinda sicak noktalarin simiflandirmasi i¢in hiyerarsik bir
yaklagim ortaya koymustur. Calismasinda kullandig1 hiyerarsik siire¢ ile sicak noktalar
kazalarin oOzelliklerinin benzerligine ya da kazalarin meydana geldigi c¢evre ve arazi
bilgilerinin benzerligine ya da her ikisinin benzerligine gore mekansal olarak
siiflandirmaktadir. Bu hiyerarsik siire¢ mekansal sicak noktalarin siniflandirilmasina ve
daha kolay yorumlanmasina olanak saglamaktadir. Bu hiyerarsik metod toplamda dort
catidan olugsmaktadir. En alt ¢at1 olan dérdiincii ¢at1 grid hiicreleri icine diisen noktasal kaza
verilerini vermektedir. Noktasal kaza verileri birleserek sicak alanlar1 olusturmaktadir. Sicak
alanlar hiyerarsik yapinin iigiincii ¢atisidir. Ugiincii ¢at1 baslig1 altinda toplanan sicak alanlar
da sure¢ ya da benzerlik niteliklerine gore siniflandirilarak kiimeleri olusturmaktadir.
Kiimeler de ikinci ¢atiy1 temsil etmektedir. Kiimeler de bir araya gelerek gruplari (ana ¢atiy1)
meydana getirir (Anderson, 2009).

Bu calismada kernel yogunluk analizi ile saptanan sicak alanlarin siniflandirilmasi igin
bir hiyerarsik yap1 olusturulmustur (Sekil 7). Hiyerarsik yap1 sicak alanlarin dagilimini ve
yorumlanmasini daha kolay hale getirmistir. Bu hiyerarsik siire¢ saldirilarin kernel
yogunluklarinin ve konumlarinin benzerlikleri g6z Onilinde tutularak yapilmigtir.
Olusturulmus olan catida en iist ¢cat1 deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun olaylarini
tanimlamaktadir (Sekil 6 gruplar). Ikinci ¢at1 da (bir alt ¢at1) deniz haydutlugu ve denizde
silahl1 soygun eylemleri kernel yogunluklarina gore 1. dereceden yogun bolge, 2. dereceden
yogun bolge ve 3. dereceden yogun bolge olarak kiimelendirilmistir (Sekil 6 Kiimeler ¢atisi).
Ucgiincii ¢at1 altinda ise deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun eylemlerinin natural
break yontemiyle 9’lu skala (sayisal veri araligl) kullanilarak siniflandirmasi yapilmistir
(Sekil 6 sicak alanlar). Sicak alanlarin siniflandirmasinda sayisal verilerin yorumlanmasi

daha gii¢ olacag i¢in sozel ifadelere yer verilmistir. Bu alanlar 1. dereceden yogun bdlge
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altinda yiiksek-yuksek, ylksek-orta, yiksek-diisiik, 2.dereceden yogun bolgeler altinda orta-

yuksek, orta-orta, orta-diisiik, 3. dereceden yogun bolgeler altinda diisiik-yiiksek, diistik-

orta, diisiik-diisiik seklinde kodlanmistir. Bu hiyerarsik yaklasimin en alt ¢atisi olan

dordiincii cat1 da ise sicak alanlar igerisinde yer alan toplam olay sayilar1 yer almaktadir

(Sekil 6 olay sayist).

-

33332,

Gruplar
Kimeler
Sicak Alanlar

1

Olay Sayisi

Sekil 6. Sicak alanlarin siniflandirilmasinda izlenilen hiyerarsik yap1 (Anderson, 2009)

Tablo 2. Kernel yogunluklarinin kategorileri ve kodlari

Yogunluk Alt Kategorisi

(YD)

Yogunluk Kategorisi o Kernel Yogunlugu
(15°x15° Sicak Alan Renk Kategorisi )
(Klmeler) (Kopma Degerleri)
Yogunluk Kodu)
Yuksek-Yiksek
Kirmizi 0,882 — 2,272
d d (YY)
1.dereceden yogun
yoRt Y uksek-Orta
bolge Pembe 0,454 - 0,882
(YO)
Y uksek-Diisiik )
Koyu mavi 0,303 - 0,454
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Tablo 2’nin devam

Orta-Yiksek
Acik mavi 0,160 - 0,303
2.d d & oY)
.dereceden yogun
yost Orta-Orta
bolge Turkuaz 0,115-0,160
(00)
Orta-Diisiik
Yesil 0,089 -0,115
(OD)
Diisiik-Yuksek
Turuncu 0,044 - 0,089
(DY)
3.dereceden yogun Diisiik-Orta
Sar1 0,008 - 0,044
bolge (DO)
Diisiik-Diisiik
Krem 0-0,008
(DD)

Tablo 2’de kernel yogunluk araligina karsilik gelen renk kategorisi, yogunluk
kategorisi ve yogunluk alt kategorisine yer verilmistir. Bu ¢alismadan elde edilen bulgulara
gore 1. dereceden yogun bolgeler altinda 9 sicak alan, 2. dereceden yogun bolgeler altinda
12 sicak alan ve 3. dereceden yogun bdlgeler altinda 50 sicak alan yer almaktadir (Sekil 5a).
3. dereceden yogun boélgeler altinda yer alan diisiik-diisiik sinifindaki sicak alanlar 33
tanedir. Bu sicak alanlarda meydana gelen 7 olay sayisi toplamda 6 sicak alanda meydana
gelmistir. Kalan 28 sicak alanda ise hi¢ olay meydana gelmemistir. (Anderson, 2009)’a gore
kernel yogunluk analizinin en 6nemli avantaji sadece olaylarin yogunluk yiizeyini degil aynm
zamanda olaylarin olusma riskinin yayilma ylizeyini de belirlemesidir. Risk yayilmasi,
tanimlanmis bir kiimenin etrafindaki alan olarak tamimlanabilir. Bu alan da mekansal
bagimliliga dayali olarak bir kazanin(olayin) meydana gelme ihtimalinin arttig1 anlamina
gelmektedir. Buna gore ¢alismamizda kernel yogunluk analizi ile belirledigimiz alanlar
bizlere sadece saldirilarin yogunluklarini degil ayn1 zamanda saldirilarin meydana gelme
thtimalinin var oldugu alanlar1 da gostermektedir. 3. dereceden yogun bolge altinda saptanan
hi¢ olay olmamis 28 (DD kategorisi) sicak alan; saldirilarin meydana gelme ihtimalinin var

oldugu alanlar1 gostermektedir.
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Asya Kitasi

2. Dereceden
Yogun Deniz Alani

Afrika Kitasinin Dogusu

Afrika Kitasinin Batisi
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12 Deniz
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3.Dereceden
‘Yogun Deniz Alani

Asya Kitasi

Afrika Kitasinin Dogusu

50 Deniz

Afrika Kitasinin Batisi

Giiney Amerika Kitasi
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« Sumatra = Somali - - = « Hindi ® o Eaone (Misir) o Libya Madagaskarin
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Kuzeyi Gineyi Bati Aciklan Giiney Kuzey Kiyilan E)thgi :)l:uzey Atlantik
= Dogusu » Haiti enizi yanusu
s Lmiman s Nijerya Dogu SRl = « Bati Papua » Portekiz Kiyilan
Aciklan Kiyilan Kiyilan i
4 Aciklan » Papua Yeni
« Kamerun * Mozambik 0 bik b
Giineybat Kanal Kuzeyi e/ gcam jne e
Awstralya
Kiyilan » Ekvador
» Kolombiya
804 Olay 470 Olay 81 Olay 44 Olay

Sekil 7. Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun eylemlerinin siiflandirilmasinda
kullanilan hiyerarsik yap1

1. dereceden yogun deniz alanlari igerisinde toplam 9 tane sicak alan saptanmistir. 9
sicak alanin 2 tanesi YY, 3 tanesi YO, 4 tanesi YD olarak kodlanmistir. 9 sicak alanda
meydana gelen 1631 olayin 804 tanesi YY, 470 tanesi YO ve 357 tanesi YD kodlu deniz
alanlarinda meydana gelmistir (Sekil 5a).

2. dereceden yogun deniz alanlari i¢erisinde toplam 12 tane sicak alan saptanmigtir. 12
sicak alanin 5 tanesi OY, 4 tanesi OO, 3 tanesi OD olarak kodlanmistir. 12 sicak alanda
yasanan 405 olayin 233 tanesi OY, 91 tanesi OO, 81 tanesi OD kodlu deniz alanlarinda
meydana gelmistir (Sekil 5a).

3. dereceden yogun deniz alanlar1 igerisinde toplam 50 tane sicak alan saptanmistir. 50
sicak alanin 4 tanesi DY, 13 tanesi DO, 33 tanesi DD olarak kodlanmistir. 50 sicak alanda
yasanan 116 olaym 65 tanesi DY, 44 tanesi DO, 7 tanesi DD kodlu deniz alanlarinda
meydana gelmistir (Sekil 5a).

Ucgiincii asamada, ikinci asamada belirlenen 1. dereceden yogun bdlgelerdeki YY-YO-

YD sicak alanlar1 analiz edilmistir. Calismada kullanilan natural breaks siniflandirma
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yonteminde benzer dagilim degerleri (DD, DO, DY, OD, OO, QY) birbirine yakin degerler
seklinde siniflandirilirken, farkli dagilim degerleri (YY, YO, YD) aradaki fark:
belirginlestirecek sekilde siniflandirilir. Calismada YD kodlamasindan sonra kopma
degerleri (break values) arasindaki farkin agildigr goriilmektedir (Tablo 1). YD
kodlamasindan sonraki kopmanin sebebi ise bundan sonraki kernel yogunluk degerlerinin
(YO, YY) onceki kernel yogunluk degerlerine (DD, DO, DY, OD, OO, OY) nazaran ¢ok
daha fazla olmasidir. Bu sebepten dolayr iigiincii asamada sadece ikinci asamada
belirlenen 1. dereceden yogun bolgelerdeki (YY-YO-YD) sicak alanlarinin incelenmesi

uygun goriilmistiir (Tablo 3).

Tablo 3. 1. Dereceden yogun bélgelerde deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun
saldirilarinin yer aldigi sicak noktalar

15°x15° Sicak Sicak Sicak Kimelenmeni 1,5°x1,5°
Sicak Ala | Alanlarin | Alanlarin | Alanlardaki Gériildiisi Sicak Olay
Alan n | Bulundugu | Bulundugu | Olaylarin 2 Alan Sayis
< - 0 ¢ Alanlar <
Yogunlu | No Ulke Bolge Dagilim (1,5°x1,5%) Yogunlu | 1(n)
k Kodu (15°x15%) | (15°x15°) Deseni ’ ’ k Kodu
Bintan
Adasinin
Kuzey ve YYY
Sigapur / . . Kuzeydogusu
Endonezy olsglngjapur Kimelenm ve Kuzeybatisi
a ogazl € Karimunbesar
Adasinin YYY
Dogusu ve
Kuzeydogusu
Belawan YYO
YY 1 Dumai YYD’ 570
Tioman
Endonezy (@ Sumatra Kimelenm | adasinin giiney
YYO
a Adasi e ve
giineydogusu
Jemaja
adasinin batisi YYO
e Malaka Rassal
] Bogazi Dagilim i
Vietnam 'Vletnam.l Kimelen Ho Chi Minh | YYD’
n Kuzeyi |me

Tablo 3’1in devam
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i e Arap Denizi Rassal i
Kuzeyi Dagilim 934
Umman  ° Umman Rassal )
Aciklar Dagilim
Aden o Aden Korfezi Kimelenme Bat} El Mendep YYO
Bogaz
. Al Hudaydah YYD 231
\E(fi?r]een/ ° Iéazrﬂg/eimz ™| Kuimelenme | Assab YYD
Bosaso Aciklar1 | YYD
e Somali ve
Somali Kenya Dogu ]F;z%sl?Jm -
YO Agiklar g 48
® Tanzanya Dogu | Rassal
Kenya Aciklan Dagilim i
Lome YYD
;gg?n// _ Yy 4 Port-Novo YYD
" e Gine Korfezi Kimelenme | Lagos YYD 192
Nijerya / T
Fildisi/ Abidjan YYD
Brass Agiklari YYD
e Makassar Santan YYD
Malezya/ | Bogazi . Samarinda YYD
Endon%zya ° Kaﬁmantan piHimelequl Balikpapan YYD 124
Adasi Taboneo YYD’
Chittagong YYO
Banglades |» Bengal Korfezi y Kutubdia Adast | YYO
/ Hindistan e Banglades Kumelenme | okinada Yyp | 3
Vishakhapatnam | YYD’
YD e Arap Denizi
Somal Guneyi Rassal ) 46
® Somali Bat1 Dagilim
Agiklari
e Nijerya Dogu .
- Kivilar Kimelenme | Port Harcourt YYD’
Nijerya / Y
Kamerun [® K?merun - 53
Gilineybati Rassal Bonny Korfezi
Kiyilar

Calismanin son asamasinda YY, YO, YD kodlu sicak alanlarin detayli bir sekilde
incelemesi yapilmigtir (Tablo 3). Bu amagla kernel yogunluk analizinde bant genisligi ve
hiicre boyutu 1,5X1,5 derece olarak belirlenmistir. Hiicre boyutunu 15 dereceden 1,5
dereceye diisiiriilmesi hiicresel gridlerin 100 kat daha kii¢lilmesine olanak saglamistir. Bant
genisliginin 15 dereceden 1,5 dereceye diistiriilmesi ise sicak noktalarin etki alanlarini
daraltmistir. Arama yarigapinin ve hiicre boyutunun daha kii¢iik alinmasi incelenen bolgenin
daha detaylandirilarak analiz edilmesini saglar (Flahaut vd., 2003; Ugurlu vd., 2015).

1,5x1,5 derece hiicre boyutu ve bant genisligi se¢ilmesindeki amag sicak alanlar altinda
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toplanan olay sayilarinin nerelerde kiimelendigini detaylandirmaktir. Kiimelenmelerin
tespiti i¢cin 9’lu skala kullanilmistir. Kiimeler igerisinde meydana gelen saldir1 sayilar1 goz
Oniinde bulundurularak subjektif yaklasimla ilk dort deger dikkate alinmistir. 9’lu skalada
geriye kalan 5 deger goz ardi edilmistir. Boylelikle saldirilarin meydana geldigi sicak
noktalarin tespiti ve kendi igerisinde mukayesesi miimkiin hale gelmistir. Kiimelenmelerin
(1,5x1,5) en yogun gozlemlendigi ilk dort siniflandirma YYY, YYO, YYD ve YYD’ olarak
kodlanmistir. Tablo 3’de sicak alanlar i¢inde yer alan sicak noktalarin dagilim desenleri ve
yogunluk detaylandirilmasi yapilmistir. Sicak alanlar incelendiginde dagilimlarin
kiimelenme ve rassal olarak meydana geldigi gdzlemlenmistir (Sekil 5b).

YY yogunluga sahip 2 sicak alan mevcuttur. 1 nolu sicak alanin igerisindeki saldirilar
kiimelenme dagilimi gdstermistir. Kiimelenmelerin yogunluklar sirasiyla; Karimunbesar
adasinin kuzey ve kuzeydogusu, Singapur bogazi, Bintan adasinin kuzey ve kuzeydogusu
(Endonezya),Tioman adasinin Giiney ve giineydogusu, Jemaja adasinin batisi, Belawan
(Sumatra Adas1), Dumai (Sumatra adas1i), Ho Chi Minh (Vietnam) olarak saptanmustir. 2
nolu sicak alanda(Arap denizinin kuzeyi) ise yogun bir kiimelenme yerine rassal bir dagilim
gbzlemlenmistir.

YO kernel yogunluguna sahip 3 sicak alan mevcuttur. 3 nolu sicak alanin igerisindeki
saldirilar Bab el Mendep bogazi(Kizildeniz), Somali’nin Kuzey yakasi aciklart ve
Kizildeniz’in gliney bandi ¢ikisinda yogunlagmaktadir. 4 nolu sicak alanda (Somali’nin bati
aciklari) saldirilar rassal dagilim géstermis ve yogun bir kiimelenme olmamustir. 5 kodlu
deniz alaninda ise saldirilar Gine korfezinde Lome(Togo), Port-novo(Benin), Brass agiklari
(Nijerya) , Lagos(Nijerya) ve Abidjan(Fildisi) sahillerinde kiimelenme gostermistir.

YD kernel yogunluguna sahip 4 sicak alan mevcuttur(Sekil 5; 6,7,8,9 kodlu deniz
alan1). 6 kodlu sicak alanda saldirilar Santan, Samarinda, Balikpapan ve Taboneo’da
(Makassar Bogazi, Kalimanatan adasi, Endonezya) kiimelenmistir. 7 kodlu sicak alanda
saldirilar sirasiyla Chittagong, Kutubdia adasi (Bengal korfezi-Banglades), Kakinada,
Visakhapatnam(Hindistan) yogunlagsmaktadir. 8 kodlu sicak alanda saldirilar Arap denizinin
giineyi, Somalinin bat1 agiklarinda rassal olarak dagilmistir. 9 kodlu sicak alandaki saldirilar
Port- Harcourt(Nijerya) ve Bonny korfezinde kiimelenme dagilim gostermistir.

Son alt1 yilda meydana gelen saldirilarin %76’s1 (1632 olay) 1. dereceden yogun deniz
alanlar1 igerisinde (YY%37,YO %22,YD %]17) meydana gelmistir. 1. dereceden yogun
deniz alanlan icerisinde ki saldirilarin %49’u YY, %28’1 YO ve %22’si YD kodlu deniz

alanlarinda meydana gelmistir.



65

Biitiin bu bulgular 15181nda son alt1 yilda meydana gelen saldirilarin toplandigi en
yogun alanlar (YYY) Karimunbesar adasinin kuzey ve kuzeydogusu, Singapur bogazi,
Bintan adasinin kuzey ve kuzeydogusudur (Sekil 5b). Bu alanlarda meydana gelen toplam
309 saldir1 olay1 mevcuttur ve toplam saldirilarin %14 {inii teskil etmektedir.

YYY kodlu alanlardan sonraki en yogun alanlar (YYO) Tioman adasinin giiney ve
giineydogusu, Jemaja adasinin batisi, Belawan, Chittagong, Kakinada, Bab el mendep
bogazidir (Sekil 5b). Bu alanlarda meydana gelen saldirilar toplam saldirilarin = %13 {inii
teskil etmektedir.

YYD kodlu alanlar Lome, Porto Novo, Lagos, Brass agiklari ve Bosaso dogu
aciklaridir (Sekil 5b). Bu alanlarda 174 saldiri meydana gelmistir. Bu saldirilar toplam
saldirilarin %8’ine teskil eder.

YYD’ kodlu sicak alanlar Samarinda, Balikpapan, Jakarta, Dumai, Ho Chi Minh,
Manila, Bosaso bat1 agiklari, Al Hudaydah, Assab, Port Harcourt’dur. Bu alanlarda meydana

gelen saldirilar (259) son alt1 yilda meydana gelen saldirilarin %12’sini teskil etmektedir.

3.2. Seyir Tiriine Gore Yogunluk Analizi

3.2.1. Seyir

Calismanin bu agsamasinda saldir1 eylemlerinin seyir tiiriyle iliskisi ele alinmustir.
Saldir1 eylemlerinin gergeklestigi deniz alanlar1 seyir halinde, limanda ve demirde olmak
tizere li¢ baglik altinda incelemeye alinmistir. Drifteyken meydana gelen 30 saldir1 olay1 da
demir baslig1 altinda incelenmistir. Saldirilarin 1009 tanesi seyir halindeyken (%46), 903
tanesi demirdeyken (%42) ve 74 (%3) tanesi limandayken meydana gelmistir. 166 (%S8)
geminin ise saldir1 esnasinda hangi durumda olduguyla ilgili kesin bir bilgi bulunamamagtir.
Seyir halindeyken meydana gelen saldirilarin %89’u 1. dereceden yogun deniz alanlari
igerisinde yer almaktadir (%73 YY, %11°1 YO, %5’1 YD).

Seyir halinde meydana gelen saldirilar kernel yogunluk analizi ile incelendiginde
(15x15) saldirilarin 57 sicak alanda toplandigi goriilmiistiir. Bu sicak alanlarin 8 tanesi 1.
dereceden yogun denizalani, 10 tanesi 2. dereceden yogun denizalani, 39 tanesi 3. dereceden
yogun denizalani kategorisinde yer almaktadir. Saldirilarin dagilimi 1,5x1,5 hiicre boyutu

ve bant genisligi ile incelenerek natural break siniflandirma metodu ile siiflandirilmistir.
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Sekil 8a. Seyir halinde meydana gelen saldirilara gore sicak alanlarin kernel yogunluk
dagilimi: Bant genisligi (15°) x Hiicre boyutu (15°)
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Sekil 8b. Seyir halinde meydana gelen saldirilara gore sicak alanlarin kernel yogunluk
dagilimi: Bant genisligi (1,5%) x Hiicre boyutu (1,5°)
YY yogunluga sahip 4 sicak alan mevcuttur (Sekil 8a-b;1,2,3,4). 1 nolu sicak alanin

igerisindeki saldirilar kiimelenme dagilimi gostermistir. Kiimelenmeler yogunluklarina gore
strastyla; Singapur bogazi, Karimunbesar adasinin kuzeydogusu, Bintan adasinin kuzeyi ve
kuzeydogusu (Endonezya), Tioman adasiin giineydogusu ve Jemaja adasinin batisindadir.
2 nolu sicak alan olan Arap denizinin kuzeyinde yogun bir kiimelenme yerine rassal bir
dagilim gozlemlenmistir. 3 nolu sicak alanin igerisindeki saldirilar Bab el Mendep

bogazi(Kizildeniz), Kizildeniz’in giiney bandi ¢ikis1 Assab(Eritre) ve Al Hudaydah(Yemen)
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aciklari, Aden agiklari, Bosaso agiklari, Al Mukala agiklari, Calula agiklarinda ( Aden
korfezinin orta hattinda) yogunlagmaktadir. 4 nolu sicak alan olan Tanzanya, Kenya ve
Somali’nin dogu agiklarinda ise saldirilar rassal dagilim gostermistir.

YO kernel yogunluguna sahip 2 sicak alan mevcuttur (Sekil 8a;5,6). 5 nolu sicak alanin
icerisinde saldirilar Port Harcourt(Nijerya), Brass aciklari ve Lagos’da(Nijerya)
kiimelenmektedir. 6 nolu sicak alan olan Arap denizinin glineyinde saldirilar rassal dagilim
gostermistir.

YD kernel yogunluguna sahip 2 sicak alan mevcuttur(Sekil 5a; 7,8 kodlu deniz alani).
7 nolu sicak alanda saldirilar Hiirmiiz bogaz1 ve Fujairah agiklarinda kiimelenmektedir. 8
nolu sicak alanda (Arap denizinin dogusu ve Hindistanin batisinda) saldirilar rassal dagilim
gostermistir.

YYY yogunluktaki alanlar Karimunbesar adasinin dogusu ve kuzeydogusu, Bintan
adasinin kuzeyi ve kuzeydogusu, Singapur bogazi, Babiil E1 Mendep bogazi, Bosaso’nun
dogu agiklaridir (Sekil 8b). Bu alanlarda meydana gelen saldirilar (267) YY sicak
alanlarinda meydana gelen saldirilar (739) %36’sina ve seyir halinde meydana gelen
saldirilarin %26’sin1 teskil eder.

YYO yogunluktaki alanlar Tioman adasinin giiney ve giineydogusu, Al Hudaydah,
Port Harcourt ve Brass agiklaridir (Sekil 8b). Bu alanlarda meydana gelen saldirilar (100)
seyir halinde meydana gelen saldirilarin %9 udur.

YYD yogunluguna sahip alanlar Jemaja adasinin batisi, Bosaso’nun bati agiklaridir

(Sekil 8b). Bu alanlarda meydana gelen saldir1 sayis1 ise 27 dir.

3.2.2. Demir

Demirde meydana gelen saldirilar 51 sicak alandan olugsmaktadir. Bu sicak alanlarin

8 tanesi 1. dereceden yogun deniz alanlari igerisinde, 12 tanesi 2. dereceden yogun deniz
alanlar1 icerisinde ve 31 tanesi 3. dereceden yogun deniz alanlari igerisinde yer almaktadir.
Demirde meydana gelen saldirilar i¢in YY yogunluga sahip 2 sicak alan mevcuttur
(Sekil 9a;1,2). 1 nolu sicak alanin igerisindeki saldirilar kiimelenme dagilimi1 géstermistir. 1

nolu sicak alanin icerisinde kiimelenmelerin yer aldig1 demir sahalar1 sirasiyla; Samarinda
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(Endonezya/Dogu Kalimantan), Adang bay (Endonezya/Dogu Kalimantan), Balikpapan
(Endonezya/Dogu Kalimantan) ve Taboneo’dur (Endonezya/Giiney Kalimantan), Surabaya
Sandakan’dir. 2 nolu sicak alanda ise saldirilar Bintan adasinin kuzeydogusu, Karimunbesar
adasinin dogusu ve kuzeydogusu, Dumai(Sumatra adasi) ve Belawanda(Sumatra adasi)

kiimelenme dagilimi gostermistir.
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Sekil 9a. Demirde meydana gelen saldirilara gore sicak alanlarin kernel yogunluk dagilimi:
Bant genisligi (15°) x Hiicre boyutu (15°)
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Sekil 9b. Demirde meydana gelen saldirilara gore sicak alanlarin kernek yogunluk dagilima:
Bant genisligi (1,5°) x Hiicre boyutu (1,5%)
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YO yogunluguna sahip 2 sicak alan mevcuttur (Sekil 9a;3,4). 3 nolu sicak alanin
igerisinde kiimelenmenin yer aldigi demir sahast Ho Chi Minh (Vietnam). 4 nolu sicak
alanda Chittagong, Kutubdia, adasinda kiimelenmeler goriilmiistiir.

YD yogunluguna sahip 4 sicak alan mevcuttur (Sekil 9a; 5, 6, 7, 8 kodlu deniz alani).
Bu alanlar igerisinde kiimelenmelerin yer aldig1 demir sahalar1 Visakhapatnam, Kakinada (5
nolu), Lagos(Nijerya),Lome(Togo),Porto-Novo ve Pointe Nore’dir (Kongo).

YYY yogunluguna sahip alanlar Bintan adasmmin kuzey ve kuzeydogusu ile
Chittagong’dur. Bu alanlarda meydana gelen saldirilar(155) demirdeyken meydana gelen
saldirilarin %17’sini teskil etmektedir.

YYO yogunluguna sahip alanlar Karimunbesar adasinin dogusu ve kuzeydogusu,
Dumai, Belawan, Balikpapan, Adang bay, Kutubdia adasidir. Bu alanlarda meydana gelen
saldirllar (199) demirdeyken meydana gelen saldirilarin %22’sini, biitiin saldirilarin ise
%9’unu teskil etmektedir.

YYD yogunluguna sahip olan Jakarta, Lagos, Lome ve Poto-Novo’daki saldirilar (99)
demirde meydana gelen saldirilarin %11 ini teskil etmektedir.

YYD’ yogunluguna sahip alanlar Manila, Ho Chi Minh, Taboneo, Kug Korfezi ve
Konakri’dir. Bu alanlarda meydana gelen saldirilar(114) demirde meydana gelen saldirilarin
%13’1inii teskil eder.

En yogun kiimelenmelerin goriildiigli demir sahalar1 ya da demir bolgelerinde (YY'Y,
YYO, YYD, YYD’) meydana gelen saldirilar (567) demirde meydana gelen saldirilarin
%63 1inii teskil eder.

3.2.3. Bagl/Limanda

Seyirde ve demirde meydana gelen olay sayist ¢ok fazla olmasina ragmen (%388)
limanda meydana gelen toplam saldirilarin sayist 74 ile siirhidir. Dolayisiyla demirde,
seyirde ve limanda ayni hiicre i¢ine diisen mevcut olay sayisi birbirlerinden ¢ok farklidir.
Ayni boyuttaki hiicreler i¢cindeki bu farkli olay sayilari toplam olay sayilarma gore
degerlendirildiginden limanda meydana gelen yiiksek riskli bolgeler ile seyirde meydana
gelen ytiksek riskli bolgelerin siniflandirilmasi ayni goziikse de hiicre i¢ine diisen olay sayis1
farklidir. Ornegin seyirde ve limanda YY smifinda yer alan Singapur bogazinda meydana

gelen olay sayis1 seyirde 250 iken limanda 14 tiir.
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Liman meydana gelen saldirilar 49 sicak alandan olugmaktadir. 1. dereceden yogun
deniz alanlari igerisinde 8 sicak alan, 2. dereceden yogun deniz alanlari igerisinde 11 sicak
alan ve 3. dereceden yogun deniz alanlari igerisinde 30 sicak alan bulunmaktadir (Sekil 10a).

YYY yogunluktaki kiimelenmeler Ho Chi Minh, Belawan ve Lagos’da meydana gelen
saldirilar (26) bagliyken meydana gelen saldirilarin %35’ini teskil etmektedir (Sekil 10b).

YYO yogunluktaki kiimelenmeler ~ Jakarta, Surabaya, Chittagong,
Beira(Mozambik)’dir. Bu alanlarda meydana gelen saldirilar(15) bagliyken meydana gelen
saldirilarin %20sini teskil etmektedir (Sekil 10b).

YYD yogunluktaki kiimelenmeler —Bangkok, Sandakan, Ku¢ korfezi,
Dariissellam(Tanzanya), Mombasa’da (Kenya) meydana gelmistir. Bu alanlardaki saldirilar
bagliyken meydana gelen saldirilarin %13’ini teskil etmektedir (Sekil 10b).

YYD’ yogunluktaki saldirilar Hai Pong, Bintan adasinin batisi, Douala(Kamerun),
Abidjan(Fildisi), Guayaquil ve Talaradir. Bu alanlarda meydana gelen saldirilar(12)
bagliyken meydana gelen saldirilarin %16’sin1 teskil eder (Sekil 10b).

YYY, YYO, YYD VE YYD’ alanlarinda meydana gelen saldirilar (63) bagliyken

meydana gelen saldirilarin %85 1ni teskil eder (Sekil 10b).
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Sekil 10a. Bagli durumda meydana gelen saldirilara gore sicak alanlarin kernel yogunluk
dagilimi: Bant genisligi (15°) x Hiicre boyutu (15%)



71

Kernel Yogunluklari W : ! =
'fBant,genisligixHﬂcre boyutu(1,5x1,5) " . i \ . b
Kopma, Degerleri S N / ‘
= 8 ' S50 . 6h U 2
0,02-0,10 -~ ™ —q ‘
0,10-0,19 N
0,19-0,27
0,27 - 0,35
[035-0,48
I 0.48-0,83
I 0,83-1,68
I 1,68 -2,49

- Miles
0 310 620 1.240 1.860 2.480

Sekil 10b. Bagli durumda meydana gelen saldirilara gore sicak alanlarin kernel yogunluk
dagilimi: Bant genisligi (1,5°) x Hiicre boyutu (1,5%)

Tablo 4. Sicak alanlarin geminin mevcut durumuna(seyir-demir-liman) gére dagilimi

15°x15° Sicak Alan 1,5°x1,5° Sicak Alan
Sicak Alanlarin Yogunluk Kodu Kiimelenmenin Goriildigii Yogunluk Kodu

Bulundugu . . Alanlar Seyir . .

N ooy | Seyl | Demi . . 2 — Demir | Liman
Bolge (15°x15°) p ; Liman (1,5°x1,5%) n—éOO n=903 | n=74
Singapur YY YY YY | Singapur Bogazi YYY | YYO -

e e | YTV | VY| -
Endonezya YY | Yy | yy [Xzeycogusuve Auzeybans

Tioman Adasinin Giineydogu

YYO - -
Aciklari
Tablo 4’lin devam1

Karimunbesar adasinin dogusu

ve Kuzeydogusu

Belawan/Sumatra

adasi/Malaka Bogazi i YYO | YYY

Du{nal/ Sumatra adasi/Malaka ) YYO

Bogazi

Jemaja adasinin batisi YYD - -
Kalimantan Balikpapan - YYO -

Taboneo - YYD’ -
Adas1/ - YY YD Sandak YYD
Endonezya andakan - '

Samarinda YYD’
Java Adas1
Batisi/endonezy - YY YD | Jakarta - YYD | YYO
a
Java adasi
Dogusu/Endone - - YD | Surabaya - - YYO
zya
Vietnam Kuzeyi - YO YO | Ho Chi Minh - YYD’ | YYY
V!.e t”am YO YO | Hai Phong - - YYD’
Glneyi

Chittagong - YYY | YYO
Banglades i YO YD Kutubdia Adasi - YYO
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Arap Denizinin

Hiirmiiz Bogaz1

Kuzeyi, vy ) i ) i i
Umman
Agiklar
Bab el Mendep Bogazi YYY - -
Aden Korfezi, Bosaso(S_omali) Agiklart YYY - -
Kizildeniz’in | YY | - .| AssabEritre), Al YYO | - :
Gilneyi Hudaydah(Yemen)
Aden agiklart YYO - -
Calula agiklan YYD - -
Tanzanya, -
Kenya,
Somali’nin YY - - - - -
Dogu
agiklari
Brass
Nijerya YO YD YY YYO
Lagos YYD’ | YYD | YYY
A{ap D_enlzl’nm YO ) i - ) i i
Glneyi
Basra Fujairah
Korfezi’nin ,
L YD - - YYD - -
Guneyi,
Umman Korfezi
Tablo 4’iin devami
Arap Denizi’nin -
Dogusu,
Hindistan’1n
Bat1 ve & i i i i i
Gilineybat1
Yakas1 Agiklar
Kongo - YD - Pointe Noire - YYD’ -
Nijerya’nin Port-Harcourt (Nijerya) YYO - -
Dogu kiyilar ve Bonny Korfezi
Kamerun - YD -
Giineybat1 ) i i
kiyilar
Gine Korfezi - YD - - - -
Benin - YD - Porto Novo - YYD -
Togo - YD - Lome - YYD -
Fildisi - - YY | Abidjan - - YYD’
Tayland - - YO | Bankok - - YYD
Mozambik - - YD | Beira - - YYO

3.3. Saldirinin Tiiriine Gore Yogunluk Ananlizi
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3.3.1. Hijack (Gemi Kac¢irma)

Calismanin bu asamasinda saldir1 eylemlerinin tiirii ele alinmistir. Saldir1 eylemlerinin
tiirleri attempt, boarded ve hijack olarak ii¢ baslik altinda incelemeye alinmistir. Saldir
tesebbiisiinde bulunulup hicbir sekilde gemiye ¢ikilamamigsa bu tiir saldirilar attempt olarak
adlandirilir. Saldir1 tesebbiisiinde bulunulup gemiye c¢ikilir ve eylem basar1 ya da
basarisizlikla sonuglanirsa gemiye ¢ikildi (boarded) olarak adlandirilir. Gemiye cikilir ve
gemi alikonur ya da geminin kontrolii ele gecirilirse hijack olarak adlandirilir. 2010-2015
yillar1 arasinda meydana gelen eylemlerin 781 (%36) tanesi attempt, 1213 (%56) tanesi
boarded ve 179 (%9) tanesi hijack ile sonuglanmistir. Geriye kalan 3 eylem ile ilgili kesin
bir bilgi bulunamamustir.

Hijack ile sonuglanan saldirilarin 31 sicak alanda toplandigi goriilmiistiir. Bu sicak
alanlarin 5 tanesi 1. dereceden yogun deniz alani, 6 tanesi 2. dereceden yogun deniz alani,

20 tanesi 3. dereceden yogun deniz alan1 kategorisinde yer almaktadir (Sekil 11a).
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Sekil 11a. Hijack (Gemi Kagirma) saldirilarinin meydana geldigi sicak alanlarin kernel
yogunluk dagilimi: Bant genisligi (15°) x Hiicre boyutu (15°)
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Sekil 11b. Hijack (Gemi Kagirma) saldirilarinin meydana geldigi sicak alanlarin kernel
yogunluk dagilimi: Bant genisligi (1,5%) x Hiicre boyutu (1,5%)

YY yogunluktaki deniz alanlari1 Aden korfezi, Kizildeniz’in gliney bandi, Arap
denizinin kuzeyi ve Yemen agiklaridir. Arap denizinin kuzeyi ve Yemen agiklarinda
saldirilar rassal bir dagilim gosterirken diger alanlarda daha ¢ok kiimelenme dagilimi
gozlemlenmistir. Bu alanlarda 2010-2015 yillar1 arasinda toplam 70 tane hijack ile
sonuglanan saldirt meydana gelmistir. Bu saldirilar toplam hijack saldirilarinin (172)
%41’1ni teskil etmektedir.

YO yogunluktaki deniz alanlari Singapur bogazini, Malaka bogazinin giineyini,
Kalimantan adasinin bat1 ve kuzeybati kiyilarini, Gine korfezini, Somali ve Kenya aciklarini
kapsamaktadir. Somali ve Kenya acgiklarinda saldirilar rassal bir dagilim gosterirken diger
alanlarda daha c¢ok kiimelenme dagilimi gozlemlenmistir. Bu alanlarda meydana gelen
hijack saldirilari( 77) toplam hijack saldirilarinin % 45’ini teskil etmektedir. YD yogunlukta
alan ise yoktur (Sekil 11a).

YYY yogunluktaki kiimelenmeler Bintan adasinin kuzeydogusu, Tioman adasinin
giineydogusu, Porto-Novo ve Lome’de toplanmaktadir. Bu alanlarda meydana gelen
saldirilar (29) hijack ile sonuglanan saldirilarin % 172sini teskil etmektedir Sekil 11b).

YYO yogunluktaki kiimelenmeler Bosaso aciklarinda, Lagos ve Brass agiklarinda
goriilmistiir. Bu alanlarda meydana gelen saldirilar(19) toplam hijack saldirilarinin %11’ini
teskil etmektedir (Sekil 11b).

YYD ve YYD’ yogunluktaki saldirilarin dagilimlar1 daha ¢ok Arap denizinin kuzeyi,
Dumai, Malaka bogazinin kuzey kism1 ve Aden korfezinde goriilmektedir (Sekil 11b).
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3.3.2. Boarded (Gemiye Cikma)

Boarded ile sonuglanan saldirilar kernel yogunluk analizi ile incelendiginde (15x15)
saldirilarin 73 sicak alanda toplandig1 goriilmiistiir. Bu sicak alanlarin 9 tanesi 1. dereceden
yogun deniz alani, 10 tanesi 2. dereceden yogun deniz alani, 54 tanesi 3. dereceden yogun

deniz alan1 kategorisinde yer almaktadir (Sekil 12a).
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Sekil 12a. Boarded (Gemiye ¢ikma) saldirilarinin meydana geldigi sicak alanlarin kernel
yogunluk dagilimi: Bant genisligi(15°) x Hiicre boyutu (15°)
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Sekil 12b. Boarded (Gemiye ¢ikma) saldirilarinin meydana geldigi sicak alanlarin kernel
yogunluk dagilimi: Bant genisligi (1,5°) x Hiicre boyutu (1,5°)
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YY yogunlukta yer alan deniz alanlar1 Singapur bogazi, Malaka Bogazi ve Bengal
korfezidir. Bu alanlarda meydana gelen boarded saldirilarinin sayisi(602) toplam boarded
saldirilarinin %50’sidir (Sekil 12a).

YO yogunlukta ki sicak alanlar olan Gine korfezi, Kalimantan adasi, Makassar bogazi,
Jawa adasinin batisinda meydana gelen saldirilar(147) toplam saldirilarin(1203) %12 sini
teskil etmektedir (Sekil 12a).

YD yogunluktaki sicak alanlar Jawa adasinin dogusu, Vietnam, Tayland korfezi,
Hindistanin bat1 agiklari, Kamerun ve Gabon kiyilaridir. Bu alanlarda meydana gelen
saldirilar(101) toplam boarded saldirilarin % 8’ini teskil etmektedir (Sekil 12a).

YYY yogunluktaki kiimelenmeler Karimunbesar adasinin dogusunda toplanmaktadir.
Bu alandaki olay sayis1 (161) boarded ile sonuglanan saldirilarin toplam sayisinin %13’{inii
teskil etmektedir. YY yogunlukta yer alan deniz alanlarinin ise %27 sini teskil etmektedir
(Sekil 12b).

YYO yogunluktaki kiimelenmeler Bintan adasinin kuzey ve kuzeydogusu, Tioman
adasinin giineydogusu, Jemaja adasinin batisi, Belawan, Kakinada ve Chittagong’da
toplanmaktadir. Bu alanlarda meydana gelen saldirilar (292) toplam boarded saldirilarinin
%24 ini teskil etmektedir (Sekil 12b).

YYD yogunlugunda ki Adang bay, Samarinda, Balikpapan, Ho Chi Minh alanlarinda
meydana gelen saldirilar(114) toplam boarded saldirilarinin % 10’unu teskil etmektedir
(Sekil 12b).

YYD’ yogunlugundaki kiimelenmeler Jakarta, Dumai, Manila, Pointe-Nore’de
gorilmistlir. Bu alanlar meydana gelen saldirilar(123) toplam saldirilarin %10’ unu teskil

etmektedir (Sekil 12b).

3.3.3. Attempt (Tesebbiis)

Saldirilarin attempt ile sonu¢landig eylemler 49 sicak alanda toplanmaktadir. Bu 49
sicak alanin 10 tanesi 1. dereceden yogun bdlgeler, 7 tanesi 2. dereceden yogun bolgeler,

32 tanesi 3. dereceden yogun bdlgeler basliklar altinda toplanmustir (Sekil 13a).
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Sekil 13a. Attempt (Tesebbiis) saldirilarinin meydana geldigi sicak alanlarin kernel
yogunluk dagilimi: Bant genisligi (15°) x Hiicre boyutu (15°)
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Sekil 13b. Attempt (Tesebbiis) saldirilarinin meydana geldigi sicak alanlarin kernel
yogunluk dagilimi: Bant genisligi (1,5%) x Hiicre boyutu (1,5%)

YY yogunluktaki deniz alanlar1 Aden korfezi, Arap denizinin kuzeyini ve Yemen
aciklarmi(Sekil15;1,2) kapsamaktadir. Bu alanlarda meydana gelen attempt saldirilar1 (379)
toplam attempt saldirilarinin %49’ unu teskil etmektedir (Sekil 13a).
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YO yogunluktaki saldirilar Singapur ve Malaka bogazinda, Arap denizinin giineyinde,
Somali ve Kenya aciklarinda, Gine korfezinde meydana gelmektedir. Bu alanlardaki
saldirilar(213) toplam attempt saldirilarinin %28’ini teskil etmektedir (Sekil 13a).

YD yogunluktaki saldirilar Hindista’in kuzey ve bati agiklarinda, Tanzanya ve
Mozambik agiklarinda, Kamerun ve Gabon agiklarinda goriilmektedir. Bu alanlarda
meydana gelen saldirilar (98) toplam attempt saldirilarinin %13 {inii teskil etmektedir (Sekil
13a).

YYY yogunlugundaki kiimelenmeler Babiil el Mendep bogazi ile Bosaso’nun dogu
aciklarinda gézlemlenmistir (Sekil 13b).

YYO yogunlugundaki kiimelenmeler Karimunbesar adasinin dogusunda, Basosu’nun
bat1 aciklarinda, Assab ve Al hudaydah, Brass aciklar1 ve Lome’de gézlemlenmistir (Sekil
13Db).

YYD yogunlugundaki kiimelenmeler Aden kiyilari, Al Mukala Aciklari, Lagos’da
gozlemlenmistir (Sekil 13b).

YYD’ yogunlugundaki kiimelenmeler Port-Harcourt, Hiirmiiz bogazi, Bintan adasinin
kuzey dogusu, Tioman adasinin giineydogusu ve Jemaja adasinin batisinda toplanmaktadir
(Sekil 13 b).

YYY, YYO, YYD VE YYD’ yogunluklarindaki kiimelenmelerin meydana geldigi
alanlardaki saldirilar (282) toplam attempt saldirilarinin %37’sini teskil etmektedir.

Tablo 5. Sicak alanlarin saldir1 tiirline gore dagilimi

15°x15° Sicak Alan 1,5°x1,5° Sicak Alan
Sicak Alanlarin Yogunluk Kodu Kimelenmenin Yogunluk Kodu
Bulundugu Goriildigi Alanlar Hijack
Bolge (15°x15°) | Attempt | Boarded | Hijack (1,5°x1,5°) Attempt | Boarded
n=774 | n=1203 n=172
Singapur YO YY - Singapur Bogazi YYO YYY -
Bintan adavsmln YYD’ YYO YYY
Kuzey Dogusu
Tioman Adasinin ,
Giineydogu Agiklar YYD YYO YYy
Karimunbesar
Endonezya YO YY YO | adasimin dogusu ve
kuzeydogusu
Belawan/Sumatra
adasi/Malaka Bogazi i YYO )
Dumai /Sumatra ,
adasi/Malaka Bogaz1 i YYD YYD
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Jemaja adasinin YYD’ YYO
batisi
Kalimantan Balikpapan - YYD, -
Taboneo - YYD -
Adasi1 / - YO - Sandak
Endonezya andakan - - -
Samarinda - YYD -
Java Adasi
Batisi/Endonez - YO - Jakarta - YYD’ -
ya
Java Adasit
Dogusu/Endone - YD - Surabaya - - -
zya
Vietnam Kuzeyi - YY - Ho Chi Minh - YYD -
V!gtna_rn - YD - Hai Phong - - -
Gineyi
Chittagong - YYO -
Banglades ) Yy " [Kutubdia Adast - YYO -
Arap Denizinin Hiirmiiz Bogazi
pCHET YY ’ YY YYD’ - .
Umman
Aciklart
Tablo 5’in devami
Batj el Mendep YYY i i
Bogazi
Bosaso(Somali)
Aciklart YYy i YYO
Aden Korfezi, Assab(Eritre), Al YYD i i
Kizildeniz’in YY - YY | Hudaydah(Yemen)
Glneyi Aden aciklari YYD i YYD
(Yemen)
Calula agiklar - - YYD
El Mahra(Yemen)
Aciklart YYD i )
Tanzanya, -
Kenya,
Somali’nin YD - YO - - -
Dogu
agiklari
. Brass YYO YYO
Nijerya YO j " [Lagos YYD YYO
A.r.ap D_emzl nin YD ) i i i i
Gineyi
Basra i ) i Fujairah i i i
Korfezi’nin




Gineyi,
Umman Korfezi

Arap Denizi’nin
Dogusu,
Hindistan’1n
Bati ve
Glineybat1
Yakas1 Aciklari

YD

YD

Kongo

Pointe Noire

Nijerya Dogu
kiyilari ve
Kamerun
Gilineybati
kiyilan

YD

Port-Harcourt

YYD’

Bonyy Korfezi

Gine Korfezi

YO

YO

Benin

YO

YO

Porto Novo

YYD

YYY

Togo

YO

YO

Lome

YYO

YYY

Fildisi

Abidjan

Tayland

Bankok

Mozambik

Beira

3.4. Saldirinin Boyutuna Goére Yogunluk Analizi

2010-2015 yillar1 arasinda meydana gelen saldirilarin tiirlerine ve sonuglarina gore
saldirilarin 6nem derecesi boyutlandirilmistir. Bu boyutlandirmada oncelikle insan hayatinin
onemi gbéz Oniinde bulundurulmustur. Sonrasinda her tiirli ekonomik zarar dikkate
alinmistir. Tablo 6’da saldir1 tlirli ve verilen zarara gore olaylarin boyutlandirilmasi
yapilmistir. Buna gore; (Mok, 2013)

a. Az Ciddi Zarar:

e Saldirt sirasinda gemiye ¢ikilamamis, ekonomik zarar verilememis ve insan
hayatin1 tehdit eden bir eylem gerceklestirilememisse bu tiir saldirilar az ciddi
olarak siniflandirilmistir.

b. Ciddi Zarar:

e Saldir1 esnasinda gemiye ¢ikilmis ve hi¢bir zarar verilememisse ya da ekonomik
zarar verilmisse,

e Saldir1 esnasinda gemiye ¢ikilamamis fakat ekonomik zarar verilmisse bu tiir
saldirilar ciddi zarar sinifinda toplanmistir.

c. Cok Ciddi Zarar:
e Saldir1 esnasinda geminin kumandasi ele gegirilmisse bu tiir saldirilar ¢ok ciddi

saldirilar olarak siniflandirilmistir.




81

Gemiye cikilip ¢ikilmamis olmasina bakilmaksizin atesli silahin kullanildigi

veya insan hayatina zarar verildigi

degerlendirilmistir.

olaylar c¢ok ciddi

saldir1

olarak

Buna gore 2010-2015 yillar1 arasinda meydana gelen saldirilarin 864’1 ¢ok ciddi,

893’i ciddi ve 390’ninin az ciddi oldugu tespit edilmistir. 5 tane olayin ise veri

yetersizliginden dolay1 6nem derecesi belirlenememistir.

Tablo 6. Saldir tiirii ve verilen zarar gore olaylarin boyutlandirilmasi

Verilen Zarar

Saldir1 Personel | Gemi Gemi Hirsizlik | Ates Kayip
tird Zarar ekipmanlarina Bunyesine acilmas1 | yok
Zarar Zarar

Attempt | Cok ciddi | - Ciddi - Cok Az
ciddi ciddi

Boarded | Cok ciddi | Ciddi Ciddi Ciddi Cok Ciddi
ciddi

Hijack Cok ciddi | Cok ciddi Cok ciddi Cok Cok -

ciddi ciddi

3.4.1. Cok Ciddi Boyutlu Saldirilar

Cok ciddi saldirilarin meydana geldigi sicak alanlarin 8 tanesi 1. dereceden yogun

bolgeler, 13 tanesi 2. dereceden bolgeler, 38 tanesi 3. dereceden yogun bdlgeler altinda

toplanmaktadir (Sekil 14a).
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Sekil 14a. Cok ciddi saldirilarin meydana geldigi sicak alanlarin kernel yogunluk dagilimi:
Bant genisligi(15°) x Hiicre boyutu (15°)

Kernel Yogunluklari . ) o,
Bant genisligixHiicre boybtu(1,5x1,5) N -
Kopma Degerleri 210\
0-0,11
7 0,11-0,44 3 [ ,
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1,01-1,74 &, — \ } ) \ \
1,74-2,58 ' f (3™ S
I 2,58-3,70 AN :
e ~ EE370-590 )
' _u"‘i I 5,90 - 9,61 6 R, 1
) B 061-1433 ‘g e

® - T Miles R
& 0 2375475 950 1.425 1.900 »

Sekil 14b. Cok ciddi saldirilarin meydana geldigi sicak alanlarin kernel yogunluk dagilima:
Bant genisligi (1,5°) x Hiicre boyutu (1,5%)
YY yogunluktaki sicak alanlar Singapur bogazi, Malaka bogazi, Arap denizinin

kuzeyi, Aden korfezi, Kizildeniz’in Giiney bandi, Gine Korfezi’dir (Sekil 14a-b;1,2,3,4). Bu
alanlarda meydana gelen ¢ok ciddi saldirilar(485) toplamda meydana gelen ¢ok ciddi
saldirilarin(864) %56’sin1 teskil etmektedir.



83

YO yogunlugundaki Vietnam, Nijerya, Benin, Togo, Somali ve Kenya aciklarinda
(Sekil 14a;5,6,7) meydana gelen ¢ok ciddi saldirilar(127) toplam saldirilarin %15’ini teskil
etmektedir.

YD yogunlukta yer alan ¢ok ciddi saldirilar Hindistan’in bat1 agiklarinda ve dogu
kiyilarinda(Sekil 14a;8) yer almaktadir. Bu sicak alanda toplam 26 saldir1 olmasina ragmen
tehlike sinifinin YD seviyesinde olmasinin nedeni 8 nolu sicak alanin YY yogunluktaki sicak
alanlarin (1 ve 2 nolu) yaninda yer almasidir.

YYY yogunlugunda yer alan kiimelenmeler Bintan adasinin kuzey ve kuzeydogusu,
Tioman adasinin giiney ve giineydogusunda, Lagos ve Porto-Novo’da gézlemlenmistir. Bu
kiimelenmelerde meydana gelen saldir1 sayis1 88’dir (Sekil 14b).

YYO yogunlugunda yer alan kiimelenmeler Karimunbesar adasinin dogusu ve
kuzeydogusu, Dumai, Babiil El Mendep bogazi, Al Mukala agiklari, Assab ve Al hudaydah,
Brass aciklarinda toplanmaktadir. Bu alanlarda meydana gelen ¢ok ciddi saldir1 sayis1 (122)
toplam saldirilarin (864) %14’iinii teskil etmektedir (Sekil 14b).

YYD yogunluklu kiimelenmeler Jemaja adasinin batisi, Chittagong, Bosaso dogu
aciklar1, Konakri, Lome, Port-Hourcourt’da gdzlemlenmistir (Sekil 14b).

YYD’ yogunluklu kiimelenmeler ise Jakarta, Balikpapan, Belawan, Kutubdia adasi,
Bosaso bati agiklarinda gozlemlenmistir (Sekil 14b).

3.4.2. Ciddi Boyutlu Saldirilar

Ciddi saldirilarin meydana geldigi alanlar 61 sicak alandan olugsmaktadir. 1.
dereceden yogun bolgeler altinda 5 sicak alan, 13 sicak alan 2. dereceden yogun alanlar ve
3. dereceden yogun alanlar 43 sicak alandir (Sekil 15a).

YY yogunluklu sicak alanlar(Singapur bogazi, Malaka bogazi ve Bengal korfezidir.
Bu alanlarda meydana gelen ciddi boyuttaki saldir1 sayilar1 (474) toplam ciddi saldirilarin
%353’ linii teskil etmektedir (Sekil 15a).

YO kodlu sicak alan Kaliman adasini ve Makassar bogazin1 kapsamaktadir. Bu
alanlarda meydana gelen ciddi boyuttaki saldir1 sayis1 81°dir. Bu alanda meydana gelen
saldirilar Samarinda, Balikpapan, Adang bay, Taboneo ve Filipinler’de meydana gelmekte

ve toplam saldirilarin %9’unu tegkil etmektedir (Sekil 15a).
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Sekll 15a. C1dd1 saldirilarin meydana geldlgl sicak alanlarin kernel yogunluk dagilimi: Bant
genisligi (15°) x Hiicre boyutu(15°)

Kernel Yogunluklan
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Sekil 15b. Ciddi saldirilarin meydana geldigi sicak alanlarin kernel yogunluk dagilimi: Bant
genisligi(1,5%) x Hiicre boyutu(1,5°)

YD yogunluklu sicak alanlar(Sekil 15a;4,5) Vietnam, Tayland korfezi ve Jawa adasini
kapsamaktadir. Bu alanlarda meydana gelen saldir1 sayis1 (58) toplam saldir1 sayisinin

%6’s1n1 teskil etmektedir.
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YYY yogunluklu kiimelenmeler Karimunbesar adasinin dogu ve kuzeydogusunda,
Singapur bogazinda, Bintan adasinin kuzey ve kuzeydogusunda toplanmaktadir. Bu
alanlarda meydana gelen saldirilar( 223) toplam saldirilarin %25’ini teskil etmektedir (Sekil
15a).

YYO yogunluklu kiimelenmelerin toplandigi alanlar Belawan, Ho Chi Minh,
Chittagong’dur. Bu alanlarda meydana gelen 184 ciddi saldir1 toplam saldirilarin %20’sini
teskil etmektedir (Sekil 15b).

YYD yogunluklu kiimelenmeler Jakarta, Dumai, Balikpapan, Samarinda, Tioman
adasinin giineydogusu ve Jemaja adasinin batisini kapsamaktadir (Sekil 15b).

YYD’ yogunluklu kiimelenmeler ise Taboneo, Kakinada, , Pointe-Noire, Manila’da
toplanmaktadir (Sekil 15b).

YYY, YYO, YYD ve YYD’ kiimelenmelerinde meydana gelen ciddi boyuttaki
saldirilar (567) ciddi boyuttaki toplam saldirilarin %63 iinii teskil etmektedir (Sekil 15b).

3.4.3. Az Ciddi Boyutlu Saldirilar

Az ciddi olaylar 48 sicak alanda meydana gelmistir. 9 tanesi 1. dereden yogun
bolgeler altinda toplanmakta, 10 tanesi 2. dereceden yogun bdlgeler altinda toplanmakta,
29 sicak alan 3. dereceden yogun bolgeler altinda toplanmaktadir (Sekil 16a).

Az ciddi boyuttaki saldirilarin YY yogunlukta meydana geldigi alanlar Singapur
bogazi, Malaka bogazi, Arap denizinin kuzeyi, Aden korfezi, Kizildenizin gilineyi, Somali,
Kenya ve Tanzanya aciklaridir. Bu alanlarda meydana gelen az ciddi boyuttaki saldirilar
(244) toplam az ciddi boyuttaki saldirilarin %63 iinii teskil etmektedir. Sadece 2,3 ve 4 nolu
alanlardaki az ciddi boyuttaki saldirilar toplam saldirilarin %48’ini teskil etmektedir. Az
ciddi boyuttaki saldirilarin neredeyse yarisi(%48) Arap yarimadasi ve Dogu Afrika
kiyilarinda meydana gelmektedir.

YO yogunluktaki sicak alan ise Girne korfezini kapsamaktadir (Sekil 16a;5). Bu
alanda 38 tane az ciddi boyutta saldir1 meydana gelmistir.

YD yogunluktaki sicak alanlarda meydana gelen saldirilar Kalimantan adasi,
Hindistan ve bat1 kiyilari, Arap denizinin giineyi ve Hiirmiiz bogazinda meydana gelmistir

(Sekil16a; 6, 7, 8, 9).
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Sekil 16a. Az ciddi saldirilarin meydana geldigi sicak alanlarin kernel yogunluk dagilimi:
Bant genisligi(15°) x Hiicre boyutu(15°)
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Sekil 16 b. Az ciddi saldirilarin meydana geldigi sicak alanlarin kernel yogunluk dagilimi:
Bant genigligi (1,5%) x Hiicre boyutu (1,5°)

YYY yogunluktaki kiimelenmeler —Karimunbesar adasinin  dogusu ve
kuzeydogusunda, Babiil el mendep bogazinda meydana gelirken YYO yogunluktaki
kiimelenmeler Lome’de meydana gelmistir. YYD yogunlugundaki kiimelenmeler Assab, Al

Hudaydah, Bosaso bati aciklari, Fujairah, Bintan adasinin kuzeyi ve kuzeydogusunda
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gozlemlenmistir. YYD’ kiimelenmeler ise Tioman adasinin giine ve glineydogusunda,

Jemaja adasinin batisinda, Kogi’de, Lagos ve Porto-novo’da gozlemlenmistir. Biitiin bu

alanlarda meydana gelen az ciddi boyuttaki saldirilarin kiimelenmeleri (174) az ciddi

boyuttaki toplam saldirilarin %45’ini teskil etmektedir (Sekil 16b).

Tablo 7. Sicak alanlarin saldir1 boyutuna gore dagilimi

15°x15° Sicak Alan 15°x15° Sicak Alan
Sicak Alanlarin Yogunluk Kodu Kiimelenmenin Goriildigii Yogunluk Kodu
Bulundugu Az Alanlar
; oot &e A .. | Cok o1 &0 Az - Cok
Bolge (15°x15°%) Clidd Ciddi Ciddi (1,5°x1,5%) Ciddi Ciddi Ciddi
Singapur YY |YY YY Singapur Bogazi YYY | YYY | YYO
Bintan adasinin Kuzey Dogusu | YYD | YYY | YYY
Tioman Adasinin Giineydogu vvD' | YYD | YYD
Agiklar
Karimunbesar adasinin dogusu ) i i
Endonezya - YY vy = kuzeydogusu
Belawan/Sumatra ) vvo | yyD
adasi/Malaka Bogazi
Du{rlal /Sumatra adasi/Malaka ) vyD’' | YYO
Bogazi
Jemaja adasinin batisi YYD’ | YYD | YYD
Kalimantan ?all; kpapan - ;(;(DD g -
Adasi YD | YO - Sa gnlio - -
/Endonezya andaxan - . -
Samarinda - YYD -
Java Adast
Batisi/Endonez - YD YY | Jakarta - YYD | YYD’
ya
Java Adas1
Dogusu/Endone - - - Surabaya - - -
zya
Vietnam Kuzeyi | YY YY YO | Ho Chi Minh - YYO -
Vietnam - | YD | - |HaiPhong . . .
Glneyi
Chittagong - YYO | YYD
Banglades } YY ] Kutubdia Adasi - YYO | YYD’
Arap Denizinin Hiirmiiz Bogazi
Kuzeyi, vy ) vy i
Umman
Aciklari
Tablo 7’nin devam
P Bab el Mendep Bogazi YYY - YYO
Aden Ko.rf,e.ZI’ Bosaso(Somali) Agiklari YYD - YYD
Kizildeniz’in YY - YY Assab(Eritre), Al
Gineyl Hudaydah(Yemen) YYD i YYO




88

Aden agiklan (Yemen) - - YYD’
Calula agiklan - - -
El Mahra(Yemen) Agiklar - - YYO

Kenya, -

Sorilah nin vy ) YO i

Dogu

aciklari

A{ap D_emzl nin | ) - i i

Gineyi

Basra Fujairah

Korfezi'nin Yy |- | ovy YYD | -

Glneyi,

Umman Korfezi

Arap Denizi’nin

Dogusu,

Hindistan’in YD ) YD | - i

Bati ve

Glineybat1

Yakas1 Agiklar

Hindistan’1in . ,

< - YY - Kakinada - YYD -

Dogusu

Kongo - - - Pointe Noire - - -

.. Brass Agiklari - - YYO
Nijerya YO j YY Lagos YYD’ - YYY
Nijerya Dogu Port-Harcourt (Nijerya) - - YYD
Kiyilart ve Bonyy Korfezi
Kamerun - - =
Gilineybat1 ) i i
Kiyilari
Gine Korfezi YO - YY |- -

Gine - - - Conacry - - YYD
Benin - - YO | Porto Novo - - YYY
Togo YO - YO | Lome YYO - YYD
Fildisi - - YY | Abidjan - - -
Tayland - - YO | Bankok - -
Mozambik - - - Beira - - -

3.5. Saldir: Tiirlerinin Zamansal ve Mekansal Konumsal Analizi

Bu calismada saldirilarin 5 bélgede yogunlastigi goriilmiistiir (toplam saldirilarin

%69°u). Bu bolgeler Singapur ve Malaka Bogazi, Arap Denizinin Kuzeyi ve Umman

aciklari, Kenya, Tanzanya, Somali’nin Dogu Aciklar1 ve Gine Korfezi’dir (Sekil 17).

Calismanin bu asamasinda saldir tiirlerinin yillara gore dagilimi incelenmistir (Sekil 18).

Calismada alt1 yillik zaman diliminde meydana gelen saldirilar ikiser yillik ii¢ periyotta

incelemeye alinmustir.
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Sekil 17. Saldirilarin en yogun goriildiigii bolgeler

Calismada ilk goze carpan bulgu Singapur ve Malaka bogazlarinda meydana gelen
saldirillardaki artigtir. 2014-2015 yillarinda Singapur bogazinda meydana gelen saldirilar
2010-2011 yillarinda meydana gelen saldirilar ile karsilastirildiginda hijack saldirilarinda 9
kat boarded saldirilarinda ise 2,4 kat ciddi bir artis oldugu gozlemlenmistir (Sekil 17;1nolu
deniz alan1 ve Sekil 18). Dogu Afrika ve Arap yarimadasinin giineyini kapsayan bolgeler de
ise (Sekil 17; 2, 3, 4 nolu deniz alan1) hijack, boarded ve attempt saldirilarinin son yillarda
cok ciddi derecede azaldigi gozlemlenmistir. Bu bolgelerde meydana gelen hijack
saldirilarinin %831, boarded saldirilarin %72’si ve attempt saldirilarin %76’s1 2010-2011
yillar1 arasinda meydana gelmistir. 2014-2015 yilinda Dogu Afrika ve Arap yarimadasinin
giineyinde goriilen hijack saldirt sayis1 0, boarded saldir1 sayisi 2, attempt saldir1 sayisi ise
21 ile siirhdir. Gine Korfezinde meydana gelen hijack ve attempt saldirilarinin 2012-2013
yillarinda tavan yaptigi, 2014-2015 yillarinda ise eski seviyelerine indigi goriilmiistiir.
Boarded saldirilarinda ise geg¢misten giliniimiize siirekli olarak azalma egilimi

gozlemlenmistir (Sekil 18).



90

250 -
B Gine Korfezi 223
B Singapur ve Malaka Bogazi
200 - -
Aden Korfezi
. , . 160
B Somali Kenya Tanzaya'nin Dogu agiklari 151
150
m Arap Denizin Kuzeyi ve Umman Korfezi
109
100
50
O -
2010-2011|2012-2013|2014-2015(2010-2011|2012-2013|2014-2015|2010-2011|2012-2013(2014-2015
Hijack Boarded Attempt

Sekil 18. Saldir tiirlerinin yillara gore degisimi

Incelenen bes bélgede 2010-2015 yillart arasinda meydana gelen saldirilarm % 53’
hijack ve boarded ile %47’si attempt ile sonuglanmistir. Saldir1 esnasinda gemi giivertesine
cikabilmeyi basarmak, saldirinin en zor kismini gerceklestirmektir. Bu sebeple hijack ve
boarded saldir1 tiirleri saldirinin basari ile sonuglandigini gostermektedir. Attempt ile
sonuglanan saldirilar da ise deniz haydutlar1 gemi gilivertesine ¢gikmay1 basaramadiklarindan
eylemleri basarisiz olmustur. Bu nedenle bu tiir saldirilar basarisizlikla sonuglanan saldirilar
olarak kabul edilebilir. Dolayisiyla bu bolgelerde gergeklesen saldirilarin %53’{inde deniz
haydutlari bagariliyken %47’sinde basar1 saglanamamistir diyebiliriz. (Tablo 8).

Singapur ve Malaka bogazinda (Sekil18;1) meydana gelen saldirilarin  %89’u deniz
haydutlar1 agisindan basari ile sonu¢lanmistir. Gine korfezinde(Sekil 17;2) ise basar1 orani
% 65 oranindadir. Aden korfezi, Somali, Kenya, Tanzanya’nin dogu agiklari, Arap denizinin
kuzeyi ve Umman korfezi’nde (Sekil 17; 2, 3, 4) ise saldirilarda basar1 oraninin ¢ok diisiik
oldugu gozlemlenmistir (Sekil 19). Bu bolgelerde meydana gelen saldirilar cogunlukla %75-
%86 attempt ile sonuglanmistir. Bu bolgelerde meydana gelen saldirilar toplam saldirilarin
%A45’in1 teskil etmektedir. Saldirilarin biiyiikk cogunlugunun bu bolgelerde meydana

gelmesine ragmen basar1 oraninin diger bolgelere gore diisiik oldugu gézlemlenmistir.
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Sekil 19. Saldirilarin bolgesel basar1 yilizdeleri

Aden korfezi, Somali, Kenya, Tanzanya’nin dogu agiklari, Arap denizinin kuzeyi ve
Umman korfezinde ise meydana gelen olaylar ¢ogunlukla (%75-86) attempt tiirlindedir.
Incelenen bolgelerde meydana gelen saldirilarin %45°1 bu bolgelerde (Sekil 19; 2, 3, 4)
meydana gelmektedir. Saldirilarin biiyiik ¢ogunlugu bu bdlgelerde meydana gelmesine
ragmen gergeklesen saldirilarin 34’1 basarisizlikla sonuglanmaktadir (Tablo 8).

Incelenen bolgeler arasinda saldirilarm en fazla basari (%89) gosterdigi bolge
Singapur ve Malaka bogazidir (Sekil 17;1). Bu durum Singapur ve Malaka bogazinin
incelenen bolgeler arasinda saldirilarda en basarili alan oldugunu ortaya koymaktadir (Sekil
19). Saldirilardaki basari orani géz oniine alindiginda Singapur ve Malaka bogazinin en
tehlikeli deniz alanidir. Singapur ve Malaka bogazinda meydana gelen saldirilarin
%61°1(354 olay) Karimunbesar adasinin dogusu ve kuzeydogusunda, Bintan adasinin kuzey
ve kuzeydogusunda, Jemaja adasinin batisinda ve Tioman adasinin giliney ve
giineydogusunda meydana gelmektedir. %27’si ise Dumai ve Belawan’da meydana
gelmistir. Diger bir ifadeyle saldirilar biiyiik ¢ogunlukla Singapur bogazinin giris ve ¢ikis
bandinda kiimelenme egilimi gostermektedir.

Gine korfezi (Sekil 17;2) saldirilarin basart ile sonuglandigi en tehlikeli ikinci deniz
almidir (Sekil 19). Bu bolgede ki boarded ve hijack saldirilar1 Lagos, Porto-Novo ve

Abidjan’da kiimelenme egilimi gostermistir.
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Aden korfezi, Somali, Kenya, Tanzanya’nin dogu agiklari, Arap denizinin kuzeyi ve
Umman korfezinde ki (Sekil 17; 2, 3, 4) saldirilarin basari oranlar1 degerlendirildiginde ise
bu bolgeler en tehlikeli tiglincii deniz alani olarak karsimiza ¢ikmaktadir (%4-8) (Sekil 19).

Bu bolgelerde basari ile sonuglanan saldirilar rassal bir dagilim gostermistir (Sekil 17).



Tablo 8. Saldir tiirlerinin yillara gore degisim

Yapilan

Olay Tiiril Incelenen
Basaril1 saldir1 Tesebbii Topla salqlrllard Bolgelerdek
Toplamu Topl m Olay | a Bolgesel |
. Boarded+Hijack 5 7OPL | Sayist basar1 | Basan
Hijack Boarded Attempt ( (b) Y Orani
) (a) (n) orant (@/¥'n)*100
(a/n)*100
2010 | 2012 | 2014 | 2010 | 2012 | 2014 | 2010 | 2012 | 2014 2010- | 2010-
- - - - - - - - - 2010-2015 2015 2015 2010-2015 | 2010-2015
2011 | 2013 | 2015 | 2011 | 2013 | 2015 | 2011 | 2013 | 2015
Gine |\ g | 17 | 10 | 64 | 55 | 32 | 28 | 46 | 27 187 101 | 288 64,9 12,7
Korfezi
Singapur
ve Malaka 3 6 27 94 | 109 | 223 18 15 23 462 56 518 89,2 31,3
Bogazi
A:den . 21 7 0 6 0 0 160 | 43 9 34 212 246 13,8 2,3
Korfezi
Sicak Somali
Alanlar Kenya
Tanzayan1 | 21 2 0 9 4 2 95 18 3 38 116 154 24,7 2,6
n Dogu
agiklari
Arap
denizin
kuzeyive | 37 7 0 17 6 0 151 | 42 9 67 202 269 24,9 4,5
umman
korfezi
Genel
91 39 37 190 | 174 | 257 | 452 | 164 | 71 788 687 1475 - 53,4
Toplam

€6



4. IRDELEME VE TARTISMA

Calismada 2010-2015 yillar1 arasinda meydana gelen denizde silahli soygun ve deniz
haydutlugu eylemlerinin konumsal analizleri ayr1 ayri1 incelenmistir. Yasal tanimlamayla
ilgili mevcut durumlar, i¢ hukukta ki tutarsizliklar vb. gibi durumlardan dolay1 deniz
haydutlugu ve denizde silahli soygun arasinda kesin bir ¢izgi ¢izmek zordur (Seung-Dae
Noh, 2012). Fakat deniz haydutlugu saldirilarini denizde silahli soygun eylemlerinden genel
hatlariyla ayiran en 6nemli 6zellik; saldirinin bir devletin yarg: yetkisi disinda veya agik
denizlerde meydana gelmis olmasidir. Analiz sonuglarina gore tiim diinyada meydana gelen
saldirilarin %42’si deniz haydutlugu eylemleri ile (bir devletin yargi yetkisi disinda veya
acik denizlerde meydana gelen saldirilar), %48’1 ise denizde silahli soygun eylemleri ile
sonuglanmaktadir. Deniz haydutlugu eylemlerinin (Feldman, 2011; Jones, 2014)’un
calismalarinda belirttigi gibi bu calismada da Bati Afrika, Dogu Afrika ve Arap
Yarimadasinin giiney sahillerinde yogunlastigi, denizde silahli soygun eylemlerinin ise
Giliney Amerika’nin kuzey kesimleri ve Karayip denizinin yani sira bu ¢aligmada Giiney
Afrika’nin bat1 sahilleri (Angola, Nambia) ve Giiney Asya bdlgelerinde yogunlastig
gorilmiistiir.

Deniz haydutlugu ve silahli soygun saldirilar1 birlikte degerlendirildiginde (Bryant vd.,
2014; Dillon, 2005; Hastings, 2009; Prins vd., 2013; Shortland, 2015a) tarafindan yapilan
birgok caligmada saldirilarin ¢ogunun Aden korfezi, Malaka bogazi ve Arap denizi
yakinlarinda yogunlastigi belirtilmisken, bu calismada yukarda ki bolgelere ilaveten
Singapur bogazi, Gine korfezi ve Bengay korfezinde yogunlastigi goriilmiistiir.

Calismada deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun eylemlerinin gergeklestigi 71
sicak alan saptanmistir, eylemlerin %75°1 (1631 saldir1 eylemi) 1. dereceden yogun deniz
alanlarinda 9 sicak alan igerisinde, %19’u 2. dereceden yogun deniz alanlarinda 12 sicak
alan igerisinde ve geriye kalan %6’s1da 3. dereceden yogun deniz alanlarinda 50 sicak alan
icerisinde meydana gelmistir. 1.dereceden yogun deniz alanlarinda saldirilar Asya ve Afrika
bolgesinde, 2. ve 3. dereceden yogun deniz alanlar1 Asya, Afrika ve Giiney Amerika
bolgesinde agirlikli olarak goriilmiistiir. Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun
probleminin hi¢ yasanmadigi ya da yok denecek kadar az yasandigi bolgeler Avrupa,
Avustralya, Kuzey Amerika, Dogu Asya ve Antartika’dir.
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Birinci dereceden yogun bolgelerde saldirilarin Bati Afrika’da Gine korfezinde
yogunlastigr ve kiimelenme dagilimi gosterdigi, Dogu Afrika’da ise saldirilarin Aden
korfezi, Kizildeniz, Arap yarimadasinin giiney ve giiney dogu agiklarinda yogunlasarak
rassal dagilim sergiledigi tespit edilmistir. Asya kitasinda ise 1. dereceden yogun bolgeler
de saldirilar Singapur bogazi, Malaka bogazi, Bengay korfezinde yogunlasmistir. Bu
bolgelerde saldirilar ¢ogunlukla kiimelenme dagilimi sergilemistir. 1. dereceden yogun
deniz alanlar1 i¢erisinde denizde silahli soygun ve deniz haydutlugu saldirilarinin en yogun
olarak gorildiigii iki sicak alan (YY) Malaka-Singapur bogazi ve Arap yarimadasinin giiney
ve glineydogu agiklaridir (Sekil 5a-b;1 ve 2 numarali sicak alan). Bu iki sicak alanda
meydana gelen saldirilar tim saldirilarin %36,75’ini (804 saldir1) ve 1. dereceden yogun
bolgelerde meydana gelen saldirilarin %49’unu temsil etmektedir.

Malaka ve Singapur bogaz1 Avrupa ve Orta dogu ile Dogu Asya arasindaki ticaret
akisini saglayan (Raymond, 2009), uluslararasi deniz ticaretinin ve sanayinin sahdamari
niteliginde bir suyoludur (Baird, 2012). Her y1l yaklasik olarak diinya ticaretinin en az %30’u
ve diinya petroliiniin %50’si bu bogazlardan ge¢mektedir (Mitropoulos, 2007). Malaka
bogazi Endonezya ve Malezya arasinda yer alan, Andaman denizinden Giiney Cin denizine
uzanan 600 deniz mili uzunlugunda bir bogazdir (Raymond, 2009). Ayrica Malaka bogazi
biinyesinde Endonezya hiikiimetinin kontrol edemedigi ve haydutlarin giivenli bdlge olarak
kullandig1 birgok adacigi barindirmaktadir (Martinez-Zarzoso ve Bensassi, 2013). Bu
calisma sonucunda Malaka bogazinda ve Singapur bogazinda meydana gelen saldirilarin
konumsal olarak farklilik arz ettigi goriilmiistiir. Singapur bogazinda saldirilarin daha ¢ok
bogaz giris ve ¢ikisinda, Malaka bogazinda ise saldirilarin bogaz seperasyonu disinda liman
sahasi icerisinde kiimelendigi gézlemlenmistir. Ayrica Malaka bogazi Singapur bogazina
nazaran ¢ok daha biiylik yiliz6l¢iimiine sahip olmasina ragmen Singapur bogazinda meydana
gelen saldirilar Malaka bogazinda meydana gelen saldirilarin yaklasik olarak 2,4 katidir. Bu
nedenle Malaka ve Singapur bogazinda meydana gelen saldirilarin literatiirdeki ¢alismalarin
(Baird, 2012; Bensassi ve Martinez-Zarzoso, 2012; Pristrom vd., 2016) aksine ayr1 ayri1 ele
alinmasi ¢ok daha uygun olacaktir. Sekil 5b’ye gore 1 numarali sicak alan igerisinde
saldirillarin yogun olarak goriildiigii sicak noktalar, Singapur bogazi i¢in bogazin bat1 ve
dogu bandinda yer alan Bintan (YYY) ,Karimunbesar adas1 (YYY), Tioman adas1 (YYO)
ve Jemaja adas1 (YYO) iken, Malaka bogazinda Belawan (YYO) ve Dumai’dir (YYD’)
(Sekil 5b). Singapur ve Malaka bogaz1 bolgesinde saldirilarin geminin seyir tliriine gore

dagilimlari incelendiginde seyir halinde meydana gelen saldirilarin Singapur'da Bintan adasi
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(YYY), Tioman adas1 (YYO) ve Jemaja adas1 (YYD) civarinda (Sekil 5b; 1 numarali sicak
alan ve Tablo 4), demirde meydana gelen saldirilarin 6zellikle Malaka bogazinda Dumai
(YYO) ve Belawan’da (YYO) (Sekil 9a-b; 2 numarali alan ve tablo 5), limanda meydana
gelen saldirilarin ise sadece Belawan’da (YYY) yogunlastigi goriilmiistiir (Sekil 10b; 2
numarali alan). Malaka ve Singapur bogazi boarded saldirilarinin en yogun goriildigii (Sekil
12a-b), hijack saldirilarinin ise Dogu Afrika bolgesinden sonra en yogun goriildiigii
bolgelerden bir tanesidir (Sekil 11a-b). Bu bolgede boarded saldirilarinin Singapur’da
bogazin dogu (YYO) ve bati (YYY) bandinda (Sekil 12a-b) 0Ozellikle gemiler seyir
halindeyken (sekil 8a-b), Malaka bogazinda ise Belawan’da (YYO) (Sekil 12a-b)
demirdeyken (Sekil 9a-b) yogunlastigi goriilmiistiir. Boarded saldirilarindaki asil amag
gemiden para, erzak, yedek malzeme, kumanya vb. gibi malzemeleri ¢almaktir, yani hirsizlik
amaci gidillmektedir. (Pristrom vd., 2016)’nin ¢alismasinda belirttigi gibi Malaka ve
Singapur bogazinda deniz haydutlarinin asil amacinin hirsizlik oldugu bu calismada da
goriilmistiir. Bu bolgedeki deniz haydutlari miirettebat tarafindan saptandiktan sonra
personele zarar vermeden genelde kagmayi tercih etmekte ve saldir1 esnasinda hafif silahlar
kullanmaktadirlar (Pristrom vd., 2016). Bolgede boarded saldirilari deniz haydutlari
tarafindan genelde gemiler demirliyken Belawan, Dumai ve Singapur bogazi boyunca (192
saldir1), seyirdeyken de Singapur bogazinin dogu ve bati bandi ile Jemaja adasinin bati
aciklarinda (145 saldir) gerceklestirilmektedir. Boarded saldirilarinin yillara gére dagilimi
incelendiginde 2014-2015 yillar1 arasinda gergeklestirilen boarded saldirilarinin sayisinda
2010-2011 yillarina gore %240 oraninda artis oldugu gozlemlenmistir. Singapur ve Malaka
bogazi, Dogu Afrika’dan sonra diinyada hijack saldirilarinin yogun olarak yasandig: ikinci
bolgedir (Sekil 11a-b). Glineydogu Asya bolgesinde gergeklestirilen hijack saldirilar1 gemiyi
ve yiikii ele gegirmek amaciyla yapilir genelde fidye amaci giidiilmez (Hastings, 2009).
Singapur bogazinda yasanan hijack saldirilar1 bogazin dogu bandinda (YYY), Malaka
bogazinda yasanan hijack saldirilart Dumai’de yogunlagmaktadir (Sekil 11b). Calismada
2014-2015 yillar1 arasinda gerceklestirilen hijack saldirilarinin sayisinin 2010-2011 yillarina
gore %900 oraninda arttig1 saptanmustir. Ayrica ¢alismada sadece hijack saldirilarinin degil
attempt ve boarded saldirilarinin da stirekli artis gosterdigi (yani toplam saldirilarin)
saptanmistir. Deniz haydutlar1 agisindan saldirinin en zor asamasi gemi giivertesine
cikabilmektir. Gemi giivertesine ¢ikabilmeyi basarirlarsa saldir1 hijack ya da boarded ile
sonuclanir. Bolgede basari ile sonuglanan saldirilarin orant %89°dur. Yani saldirilarin sadece

%11°1 attempt boyutunda kalmistir. Bu yiiksek basar1 oran1 Singapur ve Malaka bogazini
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hijack ve boarded saldirilari agisindan diinyadaki en tehlikeli bolgelerden birisi yapmaktadir.
(Gine korfezinde basar1 oran1 % 65, Aden korfezinde basari oran1 %13,9, Somali, Kenya,
Tanzanya’nin dogu aciklarinda basar1 oran1 %24,7, Arap denizinin kuzeyi ve Umman
Korfezi’nde basar1 orani %24,9 olarak gozlemlenmistir.) Ayrica saldirilarin boyutu
bakimindan da Singapur ve Malaka bogazi ¢ok ciddi boyuttaki saldirilarin gergeklestigi
tehlikeli bolgelerdendir (Sekil 14a-b). Cok ciddi boyuttaki saldirilar insan hayatina zarar
verildigi, atesli silahlarin kullanildig1 her tiirlii saldir1 ¢esidini kapsamaktadir. Singapur ve
Malaka bogazi ¢ok ciddi boyuttaki saldirilar agisindan en az Dogu Afrika ve Gine korfezi
kadar tehlikeli iken (Sekil 14a-b) ekonomik kayipla sonuglanan saldirilarin en yogun
goriildiigl bolgedir (Sekil 15a-b). Bolgede gergeklestirilen attempt saldirilarinin sayist da
kiigimsenmeyecek boyuttadir. Attempt ile sonuclanan saldirilarin 2014-2015 yillarinda
2010-2011 yillarina gore 1,7 kat oraninda artig gosterdigi gézlemlenmistir (Sekil 18).

Singapur ve Malaka bogazinda yasanan saldirilarin sayisinda 1997 yilindan giiniimiize
kadar siirekli bir dalgalanma yaganmistir. Asya’da yasanan 1997 ekonomik krizi ile insanlar
deniz haydutluguna yonelmis ve saldir1 sayilarinda artma meydana gelmistir (Daxecker ve
Prins, 2015; Gaibulloev ve Sandler, 2016). 2004 yilinda Recaap imzalandiktan sonra
saldirilarda diisme yasanmis (Pristrom vd., 2016), 2009 yilinda alinan liman giivenlik
onlemleri ve kolluk kuvvetlerinin uyguladig1 yaptirimlar sayesinde saldirilar yok denecek
kadar az diizeye indirgenmistir (Bensassi ve Martinez-Zarzoso, 2012; Prins vd., 2014). 2010-
2011 yilinda yasanan uluslararasi finans problemi ile birlikte saldirilarda tekrar bir
alevlenme gozlemlenmis ve saldirilar neredeyse iki katina ¢ikmistir (Gaibulloev ve Sandler,
2016). 2011 yilinda alevlenen saldirilar ivme kaybetmeden 2016 yilina kadar siirekli artig
gostermistir. 2014-2015 yillarinda yasanan toplam saldir1 sayis1 2010-2011 yilinda yasanan
saldirilarin yaklasik olarak iki katidir (%110 artis orani1) (Tablo 8). Singapur ve Malaka
bogazinda saldirilarin son yillarda yiiksek bir ivmeyle artmasi, bolgede ki saldirilarin ¢ok
daha profesyonel ve organize olarak yiiriitiildiigiinii ve alinan 6nlemlerin yetersiz kaldigini
ispatlamaktadir.

Dogu Afrika bolgesi deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin en
yogun goriildiigii bolgedir (Sekil Sa-b). Bu bolgede saldirilar en yogun Arap yarimadasinin
giiney ve gliney dogu aciklarinda gozlemlenmistir (Sekil 5a; 2 numarali sicak alan).
Afrika’nin dogu sahillerinde saldir1 eylemleri sadece 2 numarali sicak alanla sinirh
kalmamus, saldirilar 3 ve 4 numarali alanlara da ytiksek orta yogunlukla yayilim gdstermistir

(Sekil 5a-b). Ayrica 2-3 ve 3-4 numarali sicak alanlar Avrupa ilizerinden Asya’ya, Arap



98

yarimadasina ve Afrika’nin dogu sahillerine ya da tersi istikamete varmak isteyen birgcok
ticaret gemisinin tercih ettigi gecis giizergahidir. Bu nedenle bu bolgelerde meydana gelen
saldirilar birlikte degerlendirmeye alinmistir (Sekil 5a-b; 2, 3, 4 numarali sicak alanlar).
Ticaret gemilerinin Umit burnunu alternatif giizergah olarak kullanmalar1 yerine saldiriya
ugrama ihtimalinin ¢ok genis bir alana sahip oldugu bu bolgeleri tercih etmelerinin sebebi
yakit, navlun ve zamandan tasarruf etmektir. (Feldman, 2011) deniz haydutlugu ve denizde
silahl1 soygun acisindan yiiksek riskli bdlgelerden kacinmak igin yapilacak rota
degisiklerinin (Umit Burnu alternatifi) denizcilik endiistrisine yillik 2,5-3 milyar dolar ilave
yiik getirecegini belirtmistir. Bu yiiksek maliyetten dolayr ¢ogu denizcilik firmasi ya da
isletmecisi saldir1 riskini goze alarak bu bolgelerden ge¢cmeyi tercih etmektedirler. Daha
once yapilmis birgok calismada bu bolgelerin gemiler icin ¢ok tehlikeli olduguna vurgu
yapilmistir (Chalk, 2010; Ehrhart ve Petretto, 2012; Fu vd., 2010; Keyuan, 2009;
Kiourktsoglou ve Coutroubis, 2010; Murphy, 2011; Naftalin, 2013; Neethling, 2010; Nincic,
2009; Shortland, 2015a; Sérenson, 2008; Treves, 2009). 2011 yilinda tiim diinya sularinda
meydana gelen saldirilarin yarisindan fazlasi bu bdlgede meydana gelmistir (Alessi ve
Hanson, 2012). Saldirilarin kiimelenme dagilimi gosterdigi yerler Babiil El Mendep bogazi
(YYO), Al Hudaydah (YYD), Bosaso (YYD) ve Assab (YYD) agiklari ile sinirlidir (Tablo
3). Babil E1 Mendep bogazi; Kizildeniz ile Aden korfezini birbirine baglayan, Akdeniz ile
Hint okyanusunu birlestiren ve Arap yarimadasi ile Afrika kitasimi birbirinden ayiran ¢ok
yonlii jeopolitik 6neme sahip olan bir bogazdir. Aden korfezi ise Babiil El Mendep
bogazindan sonra baslayip Arap denizine agilan, bir tarafinda Somali diger tarafinda
Yemen’i bulunduran bir bolgedir. Babiil El Mendep bogazi ve Aden korfezinde ki saldirilar
genelde Somalili korsanlar tarafindan gerceklestirilmektedir. Somali 1991°den bu yana
merkezi hiikiimetin olmadigy, siirekli i¢ savasin devam ettigi ve siyasi agidan diinyadaki en
istikrarsiz bolgedir (Martinez-Zarzoso ve Bensassi, 2013). Ulkede ki bu siyasi iktidarsizligin
yarattigi hukuksal bosluk denetim ve gilivenlik zafiyetlerine yol acarak haydutlarin
korkusuzca hareket etmelerine sebep olmaktadir. Bolgede yasanan bu hukuksal ve siyasi
sorunlara birde i¢ savas, ekonomik sorunlar, aglik, sefalet ve kuraklik eklenince bolge halki
kurtulusu deniz haydutlugu eylemlerinde aramistir. Aden korfezi ve Babiil E1 Mendep
bogazi disinda kalan bolgelerde saldirilar ¢ok genis bir alanda rassal dagilim gdstermistir.
Olaylarin ¢ok genis bir alanda rassal dagilim géstermesi ve ¢cogu zaman karasularinin disina
tagmas1 bu bolgelerde deniz haydutlugu eylemlerinin deniz giivenligi i¢in ¢ok ciddi bir tehdit

oldugunun gostergesidir. Bu nedenle bu bolgelerde seyir yapacak olan gemilerin sadece
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kiimelenme dagiliminin oldugu deniz alanlarinda degil ayn1 zamanda diger deniz alanlarinda
da saldirtya maruz kalma ihtimali yiiksektir. Bolgede meydana gelen saldirilarin %85°1 seyir
halindeyken olmustur (Sekil 8a-b), gemiler demir ya da limanda bagliyken yok denecek
kadar az saldirtya maruz kalmistir (Sekil 9a-b ve Sekil 10a-b). Seyir halinde saldirilarin
yogunlagmasiin muhtemel nedeni bélgenin ugrak liman degil transit gecis hatt1 lizerinde
yer almasidir. Saldirilarda bagar1 oran1 ¢ok diisiiktiir. Bolgede meydana gelen saldirilarin
sadece %14’1 boarded ya da hijcak ile sonuglanmistir. Geriye kalan %86’lik kisminda
yapilan saldir1 attempt olarak kalmis ve saldirganlar hedeflerine ulasamamustir (Sekil 13a-b,
Sekil 19 ve Tablo 8). Bolge diinya sularinda meydana gelen hijack saldirilarinin en yogun
goriildiigli (Sekil 1la-b) sicak alandir ve toplam hijack saldirilarinin %54 {inii
barindirmaktadir (Tablo 8). Bolge siyasal ve ekonomik agidan fidye amacli saldirilara
elverigli oldugundan, haydutlar hijack saldirilarin1 fidye amagh gerceklestirmektedirler
(Hastings, 2009). Fidye amagl hijack saldirilarinda fidye i¢in goriisiilen uzun zaman
zarflarinda (aylarca siirebilmekte) bolgenin denetimsel ve yonetimsel yetersizliklerinin
farkinda olan haydutlar istedikleri gibi hareket etmektedirler. Hijack saldirilarindan elde
edilen fidye miktar1 0,5-9 milyon dolar arasinda degisebilmekte ve fidye alindiktan sonra
kisi basina diisen miktar 15.000 dolar civarinda olabilmektedir. Bu bdlgede ki iilkelerde
yasayan bir¢ok insan i¢in bu miktar saldir1 eylemlerini gerceklestirmek i¢in risk almaya
degerdir (Percy ve Shortland, 2013). Hijack saldirilarin1 gergeklestirmek boarded
saldirilarini gergeklestirmekten ¢ok daha zor ve organize bir alt yap1 gerektirmektedir. Bolge
de saldirilarin biiyiik oranda basarisizlikla sonuglanmasi (Sekil 13a-b ve Tablo 8) ve boarded
saldirilarinin yok denecek kadar az olmasi (Sekil 12a-b), haydutlarin saldirilarint hijack
amacgh gerceklestirdiklerini kanitlar niteliktedir. Bolgede attempt saldirilari hijack
saldirilarina gore daha uzak mesafelerde gozlemlenmistir. Bolgede saldirmin boyutu
incelendiginde, saldirilarin hirsizlik amagh yapilmadigr agik¢a goriilmektedir (Sekil 15a-b).
Haydutlar gemilere hijack amacli saldirmakta ve saldirilarin ¢ogunda gemi giivertesine
¢ikmay1 dahi basaramamaktadirlar (Tablo 8). Yani bu bdlge diinya sularinda meydana gelen
saldirllarin %35’inin yasandig1 fakat saldirilarin basariya ulagamadigi en yogun bolgedir.
2010-2011 yillarinda diinya sularinda hijack saldirilarinin %831, boarded saldirilarinin
%72’s1 ve attempt saldirilarinin %76’°s1 bu bolgede meydana gelmistir. 2014-2015 yillarinda
hijack saldir1 sayis1 0, boarded saldir1 sayis1 2, attempt saldir1 sayisi 21 ile sinirli kalmastir.
Bolgede saldirt eylemleri 2011 yilindan giiniimiize kadar stirekli bir azalma egilimi

gostermis ve 2015 yilinda bolgede ki toplam saldir1 sayist 6 ile smirli kalmistir. Bu da
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bolgede alman giivenlik Onlemlerinin deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun
eylemlerini dnlemekte ki basarisini ortaya koymaktadir. Bolgede ki bu azalis uluslararasi
donanmalar tarafindan denizden ve havadan izleme ve takip sistemlerinin ¢ok daha guclu
bir sekilde wuygulanmasina (LRIT: Long Range Identification and Tracking;
MRPA:Maritime Patrol and Reconnaissance Aircraft), gemi isleticileri ve kaptanlar
tarafindan Deniz haydutlugu ile Miicadele Rehberinin (BMP4) daha dikkatli ve 6zenli
uygulaniyor olmasina ve 6zel silahl1 giivenlik korumalarinin daha ¢ok kullanilmasina biiyiik
oranda baglanabilir (Pristrom vd., 2016). Fakat son zamanlarda Somali bdélgesinde ki
yasanan saldirilarda gozlemlenen bu ciddi azalis, bolgede ki deniz haydutlugu ve denizde
silahli soygun probleminin sonunun geldigini ispatlayan bir durum degildir (Shortland,
2015b).

Saldir1 eylemleri agisindan yiiksek risk tasiyan bir diger bolge Gine korfezidir. Gine
korfezi Bat1 Afrika sahilleri igerisinde Gana’dan baslayarak Gabon’a kadar uzanan yaklasik
1200 deniz millik kiyr seridini ve agiklarin1 kapsamaktadir. Deniz haydutlugu ve denizde
silahli soygun saldirilarinin %13’ Gine korfezinde meydana gelmistir. Bolge Afrika
kitasinin petrol ve dogalgaz rezervlerinin %86’sii1 barindirmaktadir. Barindirdigr dogal
kaynaklar nedeniyle diinya deniz ticaretinin ugrak gegcis yollar1 arasinda yer almakta ve dis
tilkelerin ilgi odagi olmaktadir (Onuoha, 2012). (UNODC, 2013; Kamal-Deen, 2015)
calismasinda Gine korfezinde meydana gelen saldirilarin son yillarda glineye dogru kayarak
acik denizlere (uluslararasi sulara) tastigini ve Gine korfezinde ki en tehlikeli alanlarin
Nijerya, Benin ve Togo sahilleri oldugunu ve saldirilarin en yogun Nijerya’da yasandigini
belirtmislerdir. Bu ¢alismada ise (UNODC, 2013; Kamal-Deen, 2015)’e ilaveten saldirilarin
Togo’da Lome limaninda, Benin’de Porto-Novo limaninda kiimelenme dagilimi gostererek
kiyrya yakin sularda meydana geldigi, Nijerya’da saldirilarin Lagos limaninda kiimelenme
dagilimi, Port-Harcourt limaninda ve Nijerya’nin bati kiyilarinda ise rassal dagilim
gostererek acik denizlere dogru tastigr tespit edilmistir (Sekil 4 ve Sekil 5b). Saldirilarda
ozellikle Nijerya kiyilarinin kiimelenmeden ziyade rassal dagilim gostermesinin bir sebebi
bolgenin komsu tlilkeleri (Kamerun ve Benin) ile deniz sinirlart konusunda belirsizlik
yasamasindan kaynaklanmaktadir. Deniz smirlar1 konusunda yasanan belirsizlikler
potansiyel saldir1 alanlarini genisletmekte ve giivenlik sorunlarimi artirarak bdlgenin
kalkinmasina olumsuz etkiler yasatmaktadir. Saldir1 eylemlerinin liman sahasi, demir yerleri
hatta kara sularin1 da asarak uluslararasi sularda gerceklesmesi bu bolgelerdeki tehdidin

giderek biiylidiigiinii gozler oniline sermektedir. Bu tarz saldirilar 6zellikle Nijerya’da
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yogunlagmaktadir (Sekil 5b). Saldirilarin 6zellikle Nijerya’da yogunlagsmasinin sebebi, gelir
kaynaklarinin adaletsiz dagilimindan ve yiiksek gelir esitsizliginden ortaya ¢ikan Nijer
deltas1 Kurtulus Harekatinin baslattigi isyan harekatidir (MEND). Ayrica tilkede ki issizlik
oraninin fazla olmasi ve blyiik sirketler karsisinda gelirini kaybeden balik¢ilarin da
saldirilara katilmasi Nijerya’da ki saldirilarin artmasina neden olmustur (Onuoha, 2013).
Gine korfezi gemilerin seyir haindeyken saldirtya ugradigi diinyada ki 3. tehlikeli bolgedir
(Sekil 9a-b) ( Dogu Afrika ve Singapur-Malaka bogazindan sonra). Gine korfezinde gemiler
seyir halindeyken ozellikle Port Harcourt limani (YYO) ve Brass aciklarinda (YYO)
saldirtya ugramaktadir (Sekil 8a). Ozellikle Nijerya’nin dogu kesiminde saldirilarin seyir
halinde yogunluk gostermesi (Port Harcourt ve Brass agiklart) (Sekil 8a) bu bolgenin seyir
halindeki gemiler icin tehlikeli oldugunu ve saldirilarin daha organize gelistigini
gostermektedir. Bu bolge Malaka ve Singapur bogazindan sonra demirde saldirilarin
meydana geldigi en yogun bolgedir (Sekil 9a). Gine korfezinde gemiler demirdeyken daha
cok Nijerya’da Lagos (YYD), Benin’de Porto-Novo (YYD), Togo’da Lome (YYD) (Sekil
9b), limandayken ise Lagos’da (YYY) saldiriya ugramaktadirlar (Sekil 10b). (Onuoha,
2012) calismasinda Gine korfezinde meydana gelen saldirilarin genelde kiyiya yakin
bolgelerde gemiler demirliyken ya da limanda bagliyken meydana geldigini belirtirken bu
calismada saldirilarin demir ve seyir halinde yogunlastigi (seyir:99, Demir:171, Liman:13)
ve acik denizlere dogru yayilma egilimi gosterdigi (Sekil 5b, 8b, 9b) tespit edilmistir. Gine
korfezi hijack saldirilarinda ise Dogu Afrika’dan sonra gelen, Singapur ve Malaka bogazi
kadar tehlikeli olan bir bolgedir (Sekil 11a). Bolgede demirli gemiler seyir halindeki
gemilerden daha c¢ok hijack saldirilarina maruz kalmaktadir (seyir:14 demir: 25).
Demirdeyken (Sekil 9b) meydana gelen hijack saldirilar: (Sekil 111b) daha ¢cok Porto- Novo
(YYY), Lome (YYY), Lagos(YYO)’da, seyir halindeyken (Sekil 8b) meydana gelen hijack
saldirilar1 daha ¢ok Brass agiklarinda (YYO) gerceklesmektedir. Gine Korfezinde meydana
gelen hijack ve attempt saldirilarinin 2012-2013 yillarinda tavan yaptigi, 2014-2015
yillarinda ise eski seviyelerine indigi gorilmiistiir (Tablo 8 ve Sekil 18). Boarded
saldirilarinda ise gegmisten gilinlimiize siirekli olarak azalma egilimi gézlemlenmistir (Tablo
8 ve Sekil 18). (Onuoha, 2012) ve (Ukiwo, 2007) calismalarinda Gine koOrfezinde ki
saldirilarin geligmis silahlar kullanilarak daha organize ve diger bolgelere gore daha siddetli
yiirlitiildiiglini belirtmektedirler. Bu ¢alisma sonucunda da Gine korfezinde meydana gelen
saldirilarin %62’sinin ¢ok ciddi ve %23 liniin ise ciddi boyutta saldirilar oldugunun tespit

edilmesi bolgede yapilan saldirilarda atesli silahlara bagvuruldugunu ve saldirilarin insan
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hayatin1 tehdit ettigini gostermektedir. Bu bolgede ¢ok ciddi boyuttaki saldirilar Lagos ve
Porto-Novo’da (Sekil 15b) demirdeyken (Sekil 9b), seyir halinde (Sekil 8b) ise Brass
aciklarinda (Sekil 15b) gergeklesmektedir. Gine korfezinde meydana gelen saldirilarda
yillara gore diizenli bir dagilim (siirekli bir artis ya da azalis) gézlemlenememistir (Sekil 18).
2009’da Nijerya hiikiimetinin MEND grubuyla anlagmaya vararak af ilan etmesinden sonra
saldirillarda ciddi derecede azalma meydana gelmistir. 2010 yilinda 6rgiitteki baz1 gruplar
anlagsmay1 bozarak saldirilarin artmasina ve daha genis alanlara yayilmasina sebep olarak
sorunun bolgesel bir hal almasina neden olmuslardir. Bu yiikselis ta ki bolgesel ve bolge disi
giiclerin bu durumdan rahatsiz olup 6nlem almaya baslayincaya dek stirmiistiir. 2012 yilinda
alinan onlemler ile saldir1 sayisinda stirekli bir azalis gézlemlenmis ve 2015 yilinda saldir1
sayist minimuma dismiistiir. Gortldiigl tizere bolgede saldiri sayisi aliman 6nlemlerle
zamanla azalmis ya da artmis fakat hicbir zaman sonlandirilamamistir. Gine korfezinde
meydana gelen deniz haydutlugu saldirilar1  hidrokarbon dagitimlarini, balikgilik
faaliyetlerini, deniz ticaretini aksatarak bolgeyi yilda 7 milyar dolar zarara ugratmaktadir
(Baldauf, 2012). Bolgenin deniz smirlarinin belirsizligi de {iilkelerin kendi hakimiyet
alanlarindaki deniz alanlarin1 verimli bir sekilde yonetememelerine, sorunlara karsi igbirligi
icinde hareket edememelerine ve hakim olduklar: sularin giivenliklerini saglayamamalarina
neden olmaktadir. Zengin kaynaklar1 ve stratejik konumuyla bolge iilkeleri ve bolge disi
ulkeler igin iktisadi bir potansiyele sahip Gine Korfezi’nin ¢ekici yonleri deniz haydutlugu
ve denizde silahli soygun problemini de beraberinde getirmistir

Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin Dogu Afrika, Gine korfezi,
Singapur ve Malaka bogazindan sonra en yogun yasandigi sicak alan Bengay korfezidir.
Bolgede saldirilar Chittagong, Kutubdia adasi, Kakinada ve Visakhapatnam’da kiimelenme
seklinde meydana gelmis ve saldirilar 6zellikle Chittagong limaninda yogunlagmistir.
Bengay korfezinde gerceklestirilen 135 saldirt eyleminin 102 tanesi Chittagong’da
gerceklesmistir. Chittagong; Bengay korfezinde yer alan Bangledes’in ikinci biiyiik sehri ve
ana limanidir. Diger bolgelerden farkli olarak bolgede ki saldirilarin %86’s1 gemiler
demirliyken ya da limanda bagliyken gerceklesmis ve saldirilarin tamami liman sularinda ya
da karasularinda meydana gelmistir. Chittagong Singapur bogazina gore ¢cok daha az islek
bir bolge olmasina ragmen diinyada demirliyken meydana gelen saldirilarin en yogun
gorildiigili alanlardan biri Singapur bogazinin dogu ¢ikisi digeri Chittagong’dur (Sekil Sekil
9a-b). Gemilerin Chittagong limaninda demirliyken saldirtya ugrama ihtimalleri g¢ok

yiiksektir (%82). Bengay korfezinde meydana gelen saldirilarin tamami boarded (Sekil 12a-
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b) amach yapilmakta olup hijack amachi (Sekil 1la-b) yapilan hicbir saldiriya
rastlanmamistir. Bolgede yapilan saldirilar da %95 oraninda basari saglanmistir (Sekil 13a-
b). Bolgede meydana gelen boarded saldirilarinin %85’inde sadece ekonomik kayip
yasanmis, insan hayatina zarar verilmemis ve atesli silah kullanilmamistir. Chittagong’un
Bengay korfezinin igerisindeki diger iilkelere gore deniz haydutlugu ve denizde silahli
soygun problemini daha yogun yasamasi, liman yetkilileri ve polis teskilatinin haydut
ceteleri ile gizli anlasmalar yapmasma baglanmaktadir. Iddialara gére saldir1 esnasinda
aranilan liman yetkilileri aramalara cevap vermemekte, polisler tipki bir tiyatro oyunu gibi
haydutlart kovalayip tutuklamakta fakat perdeler kapandiktan hemen sonra onlari
salivermektedirler (Dillon, 2005).

Asya bolgesinde Singapur ve Malaka bogazi bolgesinden farkli olarak gemiler
demirdeyken en ¢ok Balikpapan (YYO) ve Jakarta’da (YYD) (Sekil 9b; 1 ve 2 numarali
sicak alan ve tablo 4), limanda ise Ho Chi Minh (YYY), Jakarta (YYO), Surabaya (YYO)
(Sekil 10b; 1,3,4 numarali sicak alan ve tablo 4) limanlarinda saldiriya ugramaktadirlar. Bu
bolgelerde gemiler genelde demirliyken (Sekil 13a-b) saldiriya ugramaktadirlar ve saldirilar
cogunlukla ekonomik kayipla (sekil 16a-16b) sonuglanmaktadir. Ayrica Asya bolgesinde ki
hijack saldirilar1 Singapur ve Malaka bogazi civarinda sinirli kalirken (Sekil 12a-b), boarded
saldirilar1 bolgede daha yayilimci bir hareketle Kalimantan adasi, Java adasi, Vietnam ve
Filipinlere kadar uzanmaktadir (Sekil 13a-b). Ayrica caligmada limandayken saldiriya
ugrayan gemiler incelendiginde onlimiize Belawan, Ho Chi Minh, Lagos limanlarindan
baska Jakarta, Surabaya, Chittagong, Beira (Mozambik), Hai Pong, Bankok, Sandakan, Kug
korfezi, Abidjan (Fildisi), Douala(Kamerun), Dariissellam (Tanzanya), Mombasa (Kenya),
Guayaquil (Ekvador) ve Talara (Peru) ¢ikmaktadir. Bu caligsma ile diinyada minimum 2 tane
deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirisinin meydana geldigi liman sayisinin 17
oldugu saptanmistir. Bu limanlarin 6zellikle Gilineydogu Asya bolgesinde ve Gine
korfezinde yogunlastigi tespit edilmistir. Saptanan bu limanlarda bir glivenlik zafiyetinin

oldugu asikardir



5. SONUCLAR VE ONERILER

Bu calismada 2010-2015 yillarinda tiim diinya sularinda meydana gelen deniz
haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarinin mekansal yogunluk analizi yapilmistir.
Calisma da kernel yogunluk analizi ile tiim diinya sularinda meydana gelen deniz haydutlugu
ve denizde silahli soygun saldirilarinin saldirt tiirii, saldir1 boyutu ve seyir tiirii konumlarina
dayali olarak yogunlastig1 ve yayilma egilimi gosterdigi sicak alanlar (potansiyel saldir1
alanlar1) saptanmistir. Bu calisma diinya sularinda meydana gelen deniz haydutlugu ve
denizde silahli soygun eylemlerini mekansal yogunluk analizi yaparak biitiiniiyle ele alan ve
analiz eden ilk ¢aligmadir.

Calismada deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun eylemlerinin %75’ inin
bogazlarda ve korfezlerde ya da bunlarin uzantist olan denizlerde meydana geldigi
saptanmistir. Bu alanlar Aden korfezi, Bengay korfezi, Gine korfezi, Babiil E1 Mendep
bogazi, Singapur bogazi, Malaka bogazi ve Arap denizi’dir.

Gilineydogu Asya’da bulunan Singapur ve Malaka bogazi saldirilarin en yogun
gerceklestigi sicak alandir. Her iki bogaz ayri ayri incelendiginde Singapur bogazinda,
Malaka bogazinda meydana gelen saldirilarin 2,4 kati kadar saldiri meydana geldigi
gorilmiistiir. Malaka ve Singapur bogazi ekonomik, sosyal, siyasal ve etnik olarak farkli
olan ¢ iilkenin bir araya gelmesi ile olusmaktadir. Bogazlarin bir tarafinda diinyanin en
zengin ulkelerinden birisi olan Singapur ve orta giicte ki Malezya varken diger tarafinda
birgok adaciktan olusan, sahip oldugu topraklar iizerinde denetimsel ve yonetimsel
egemenlik kuramayan zayif devlet yapisina sahip Endonezya bulunmaktadir. Malaka
bogazinda saldirilarin seperasyon digsinda liman sahasi igerisinde 6zellikle Belawan ve
Dumai’de, Singapur bogazinda ise saldirilarin bogazin giris ve ¢ikis bantlarinda 6zellikle
Jemaja adasi, Karimunbesar adasi, Batam adas1 ve Bintan adasi civarinda meydana geldigi
gorilmistiir. Saldirilarin yogunlastigi bu alanlarin hepsi Endonezya’ya ait alanlardir.
Endonezya deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun problemiyle miicadele ederken ayni
zamanda iilkenin kendi kurumlarinda ki yozlasmayla da miicadele etmektedir. Ulke askeri
ve siyasi yonden zay1f olmayip kendi topraklarinda giivenligi saglayabilecek giigtedir. Fakat
yiiksek oranda riisvet, yolsuzluk ve sosyal problemler iilkenin baglica sorunlar1 arasinda yer
almaktadir. Saldirilarin 6zellikle Endonezya topraklarinda meydana gelmesi problemin

sadece Endonezya’dan kaynaklandig1 anlamina gelmez. Endonezya’da deniz haydutlugu ve
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denizde silahli soygun saldirilarinin 6ncesi veya sonrasinda deniz haydutlar1 devletten
saklanmak i¢in olduk¢a g¢aba sarf etseler de, haydutlar kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda
kendilerine yardim edebilecek isbirlik¢ilerini kolaylikla bulmaktadirlar. Bu isbirlik¢ilerin
cikarlar1 ise Singapur ve Malezya gibi gii¢lii devletler tarafinda giderilmektedir. Yani
haydutlar bolgede zayif ve giiclii devletlerin bir arada olusundan kaynaklanan sosyal,
ekonomik ve siyasal dengesizliklerden yararlanarak operasyonlarini kendi ¢ikarlar
dogrultusunda yiiriitiirken farkli ¢ikarlar gdzeten organizasyonlarin ve kisilerin de masasi
olmaktadirlar. Bolgede ki sug¢ sebekeleri ya denizcilik igsletmelerinin karanlik tarafi ya da sug
orgiitlerinin denizcilik tarafidir. Bu tip Orgiitler amaclarmi ¢ikarlar1 dogrultusunda
gerceklestirirken ne atesli silahlar kullanarak insanlara zarar vermek ne de diger
organizasyonlara hiilkmetmek isterler. Bolgede ydrltulen operasyonlar da haydutlar %89
oraninda gemi giivertesine ¢ikmayi basarmistirlar. Bolge diinyada yapilan saldirilarin
basariyla sonuglanma olasiliginin en yiliksek oldugu ve ekonomik kayipla sonuglanan
saldirilarin en yogun gozlemlendigi yerdir. Bolge de yiiriitiilen saldirilarda zamanla dogru
orantil1 olarak siirekli bir artis gozlemlenmis ve bu artis 6zellikle hijack saldirilarinda ciddi
boyutlara ulasmistir. Bolgede meydana gelen saldirilar azaltmak i¢in 2009 yilinda Recaap
imzalanmis ve beraberinde bir takim Onlemler alinmistir. Fakat 2011 yilinda yasanan
uluslararas: finans probleminden dolay1r bolgede saldirilara tekrar egilim olmustur. Bu
calismada son zamanlarda Dogu Afrika’da meydana gelen saldirilarda ciddi azalis buna
karsin bu bolgede meydana gelen saldirilarda ise ciddi bir artis oldugu gozlemlenmistir. Her
ne kadar Dogu Afrika’da ki saldirilar bu bolgeye kaymis gibi goziikse de arada ki uzak
mesafeler, saldirty1 gergeklestiren gruplarin farkliligi ve saldirilarin amacinin farkli olmasi
bu iki bolge arasinda anlamli bir iligki olmadigini ortaya koymaktadir.

Saldirilarin yogun yasandigi bir diger bolge Dogu Afrika bolgesidir. Bu bolgede
saldirilar 6zellikle Aden korfezi, Babiil El Mendep bogazi, Kizildeniz’in gilineyi ve Arap
denizinin kuzeyinde yasanmaktadir. Aden korfezi bir tarafinda Somali diger tarafinda
Yemen’i bulunduran bir korfezdir ve saldirilarin bu bdlgede yogunlasmasinin ana kaynagi
Somali’dir. Aden korfezinde saldirilar korfezin seperasyon orta hatti igerisinde (6zellikle
Bosaso aciklarinda) yogunlasmaktadir. Aden korfezinden ¢ikip Asya’ya, Hindistan’in bati
kiyilarina ya da Arap yarimadasina varmak isteyen gemilerin zorunlu giizergahi olan Arap
denizinin kuzeyi, saldirilarin rassal olarak dagilim gosterdigi bir alandir. Bélgede meydana
gelen saldirilarin %85°1 seyir halindeyken gerceklesmistir. Bunun en temel nedeni bolge de

gemilerin ugrayacagi ¢ok islek limanlarin olmamasi ve bolgenin gemilerin transit gegis hatt
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tizerinde yer almasidir. Demirde ya da limanda saldiriya ugrayan gemi sayisi yok denecek
kadar azdir. Saldirilarda basari orani ¢ok diisiiktiir. Bolgede meydana gelen saldirilarda
haydutlar %86 oraninda gemi giivertesine ¢ikmay1 dahi basaramamaiglardir. Gemiye ¢ikmayi
basardiklar1 %14°liik dilimde ise saldirilar biiyiik oranda fidye amacl hijack saldirilari
olarak tamamlanmistir. Ulkenin ekonomik, sosyal, hukuksal zayifligindan ve bolgenin iklim
sartlarindan (kuraklik) bedensel, zihinsel ve ruhsal olarak olumsuz yonde etkilenen bolge
halki saldirinin en zor kismi olan gemi giivertesine ¢ikmay1 basardiktan sonra daha biiyiik
gelirler elde edebilecegi hijack saldirilarini tercih etmektedirler. Haydutlar bolgenin
hukuksal ve siyasi durumunun yarattig1 rahatlikla uzun siiren fidye goriismeleri esnasinda,
hicbir otorite tarafindan denetlenmeyeceklerini, kovusturulmayacaklarini ya da haklarinda
yaptirim uygulanmayacagini bilmektedirler. Son zamanlarda ise bdlge de sadece hijak
saldirilarinda degil biitiin saldir1 tiirlerinde ciddi bir azalis gozlemlenmistir. 2010-2011
yillarinda tavan yapan saldir1 sayilari zamanla dogru orantili olarak azalmig ve bugiin yok
denecek seviyelere ulagmistir. Somali’de 1991 hiikiimetinin diistiiglinden bu yana iilke
topraklarinin geneline ya da bir kismina egemen olmak adina yiiriitiilen operasyonlar
yiiziinden tilke bir i¢ savasin igerisine stirliklenmistir. Bitmeyen i¢ savas ile Ulke adeta bir
kaos ortam1 yagamis ve ekonomik zorluklarin getirdigi issizlik, aclik, sefalet ile de bu ortam
taclanmistir. Ulkede ki bu kargasa bolge halkini bir deniz hayduduna ya da daha fazlasina
doniistiirmeye uygun ortam yaratmistir. Saldirilarimin son zamanlarda yok denecek
seviyelere ulagmasi, bolge de yasanan problemin sonsuza dek son buldugu anlamina
gelmemelidir. Son zamanlarda harici giicler tarafindan alinan etkili giivenlik onlemleri
sayesinde diisen saldir1 sayilari, herhangi bir giivenlik zafiyetinin dogmasiyla kapana kisilan
veya pusuya yatmis olan deniz haydutlarini inlerinden ¢ok daha hirsli bir sekilde
cikarabilecektir.

Tiim diinya sularinda saldirilarin en yogun yasandig tiglincii bolge Gine korfezidir.
Gine korfezine kiyisi olan biitiin tllkelerde saldir1 gézlemlenmis fakat saldirilar en yogun
Nijerya ve sonrasinda Benin ve Togo’da yasanmistir. Benin ve Togo’da saldirilar
kiimelenme seklinde Nijerya’da ise rassal olarak gilineye dogru dagilim gostermistir.
Nijerya’da saldirilarin kiyidan daha uzak mesafelerde gerceklesmesi Nijerya’nin komsusu
iilkelerle yasadigi denizalani sorununa ve 2010 yilindan sonra hiikiimetle arasinda ki
anlasmay1r bozan MEND grubunun operasyonlarina baghdir. Gine korfezinde yapilan
saldirilarin en organize ve siddetli olanlar1 Nijerya’da gerceklesmistir. Gine korfezi tarihi

boyunca deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarina sahit olsa da bdlgede son
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zamanlarda ki gibi ¢ok biiyiik tehdit hicbir zaman yasanmamustir. Ozellikle 2012 yilinda
tavan yapan saldirilar alinan 6nlemler ile glinlimiizde eski seviyelerine donmiistiir. Bolgede
gemiler genelde demirde ya da driftte oldugu sirada liman talimati beklerken saldiriya
ugramiglardir. Saldirilarin ¢ogu Lagos, Porto-Novo ve Lome’de meydana gelmistir. Gine
korfezinde haydutlar gemi giivertesine %65 oraninda ¢ikmay1 basarmislardir. Gine korfezi
Singapur ve Malaka bogazindan sonra saldirilarda en c¢ok basar1 saglayan bolgedir.
Saldirilarda gemi giivertesine ¢iktiktan sonra genelde gemiyi yagmalamak tercih edilirken
son zamanlarda haydutlarin amaci hijacke dogru kaymistir. Bolgede hijack saldirilarinda
daha ¢ok demirli gemiler tercih edilmis ve bu saldirilar cogunlukla Nijerya, Benin ve Togo
karasularinda gergeklesmistir. Gine korfezi hidrokarbon rezervleri yoniinden zengin bir
bolge oldugundan haydutlar genelde petrol endiistrisine hizmet eden gemilere
odaklanmaktadirlar (Pristrom vd., 2016). Saldirilarda petrol ve petrol tiirevi kargolari tagiyan
gemilerin kargolari hortumlanarak baska gemilere aktarilmaktadir. Bolgede saldirilarin
zamanla hijacke dogru kaymasi ve daha uzak mesafeler de meydana geliyor olmasi bolgede
ki deniz haydutlarimin saldirilarini daha komplike ve organize sekilde yiiriitmeye
basladiklarini gostermistir. Bolgede gerceklestirilen saldirilarin yarisindan fazlasinda ya
atesli silah kullanilmis ya da insan hayatina zarar verilmistir. Bu tiir ¢ok siddetli saldirilar
ozellikle Nijerya (Lagos ve Brass aciklar1) ve Benin’de (Porto-Novo) meydana gelmistir.
Gine korfezinde ki saldirilar zaman igerisinde alinan 6nlemlere gore siirekli bir artis ya da
azalig egilimi gostermis ve son zamanlarda ise minimum seviyelere diigmiistiir. Barindirdigi
dogal kaynaklar nedeniyle bolge ve bolge disi iilkelerin odak noktasi haline gelmis ve
yasadig1 deniz sinir1 sorunu nedeniyle sahip oldugu deniz alanlarinda da etkili bir sekilde
giivenligi saglayamamis olmasi deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun problemini de
beraberinde getirmistir. Bunun yani sira iilkenin ekonomik sorunlarla bogusuyor olmasi
igsizlik oraninin fazla olmasi bu problemi tetiklemistir. Ayrica Gine korfezinde yasanan
siddet ve korkudan dolayr gemi isleticileri yasadiklar1 saldirilart yetkili birimlere
bildirmemekte ve verilerin gercegi yansitmamasina sebep olmaktadir. Ornegin 2006-2014
yillart arasinda Nijerya’da deniz haydutlugu saldirilarindan dolay1 6lii sayis1t IMB veri alt
tabaninda 7 iken, Nijerya Izleme veri tabanina gore gercek degerler 72°dir (Feldman, 2011;
Jimoh, 2015; Jones, 2014).

Malaka bogazi, Singapur bogazi, Dogu Afrika bolgesi ve Gine korfezinden sonra
saldirilarin en yogun yasandig1 bolge Bengay korfezidir. Bolgede meydana gelen saldirilarin

%75°1 Chittagong’da meydana gelmistir. Bengay korfezinin deniz haydutlugu ve denizde
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silahl1 soygun saldirilarinin en yogun yasandigi bdlgelerden biri olmasi Chittagong’dan
kaynaklidir. Bengay korfezinde gemi ya da yiike el koyma amagli saldirilar hig
diizenlenmemistir. Bolge de saldirilar ¢ogunlukla gemiler demirliyken yapilmis ve bu
saldirilarda gemiye ya da personele ait esya ve arag geregler calinmistir. Oyle ki demirliyken
meydana gelen saldirilarin en yogun yasandigi yerlerden bir tanesi Singapur bogazi iken
digeri Chittagong’dur. Saldirilar esnasinda atesli silah kullanma ya da insan hayatina zarar
verme gibi tehlike ve siddet igeren davranislarda bulunulmamistir. Yani Bengay korfezi
saldirilar agisindan hafif sonuglar doguran saldirilara gebe bir bolgedir.

Bogazlar ve korfezler, agik denizlere gore daha dar sular olduklarindan bu gibi
yerlerde trafik yogunlugu ¢ok daha fazladir ve gemilerin manevra yetenekleri kisithidir.
Goriildiigii tizere diinya sularinda meydana gelen saldirillarin yarisindan fazlasi (%75)
bogazlarda, korfezlerde ve bunlarin uzantilarinda meydana gelmistir. Bu c¢alismada
saldirilarin en yogun olarak yasandigi iki dar kanal Singapur bogazi ve Bab’iil E1 Mendep
bogazi olarak bulunmustur. Saldirilarin en yogun yasandigi Singapur bogazinin bat1 girisi
(Malaka bogazi tarafi) ve Bab’iil El Mendep bogazinin en dar kisminda saldirilar yogunlukla
attempt asamasinda kalmis ve basariya ulasamamistir. Diinya ticaretinin biiylik bir kisminin
aktig1 bu bogazlarin dar kisimlarinda deniz trafigi ¢cok daha yogun ve gemilerin manevra
yapma yetenekleri oldukca kisith olmasina ragmen bu bdélgelerde basar1 orani ¢ok diisiik
olmasi diistindiiriiciidiir. Gemiler seyir emniyetinden dolay trafigi yogun dar kanallarda ¢ok
daha yavas hareket etmek zorundadir. Bu durum deniz haydutlarina planladiklar: saldirilart
kolaylikla gerceklestirmeleri i¢in avantaj saglamaktadir. Deniz haydutlar: lehlerine gelisen
bu durumu kagirilmayacak bir firsat gorerek degerlendirmektedirler. Diinya da bircok bogaz
ve korfez varken saldirilarin ¢cogunun (%75) Bab-iil Mendep bogazi, Singapur ve Malaka
bogazi, Gine korfezi, Arap denizi, Aden korfezi ve Bengay korfezinde gerceklesmesini
sadece cografi 6zelliklere baglamak yanlis bir yaklasim olacaktir. Saldirilarin bu bogaz ve
korfezlerde yogunlasmasii tetikleyen diger faktorler (cografi ozelliklerinden bagka)
ekonomik sartlar, siyasi iktidarsizlik, i¢ savas, kuraklik, a¢lik, sefalet, giivenlik ve denetim
zafiyetleri, dis miidahaleler, hukuk rejimindeki aksakliklar, etkili bir hiikiimetin olmayist
gibi dzelliklerdir. Ornegin Dogu Afrika bolgesi 6zellikle Somali, deniz haydutlugu yapmak
i¢in motive olmus suglular i¢in bulunmaz bir nimettir. Bélge cografik yap1 olarak saldirilara
musait olsa da; saldirilarin dogmasini ve tetiklenmesini saglayan asil etkenler bagkadir. Bu
bolgede saldir1 sonucunda haydutlarin elde edecekleri faydalar karsilasacaklar1 zararlardan

cok daha agir basmaktadir. Bolgede etkili bir hukuk sistemi, yargi ve yiirlitme teskilati,
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askeri ve kolluk kuvvetlerinin ve merkezi bir hiikiimetin olmayisindan kaynakl etkili bir
caydiricilik sistemi yoktur. Yargi belirsizliklerinden ve kovusturmanin yiiriitiillmesindeki
isteksizlik ve yetersizliklerden kaynaklanan hukuk sistemin aksakliklarinin bilincinde olan
haydutlar, sucunun kanitlanacagr yoOniinde hi¢ endise duymamakta ve c¢ikarlar
dogrultusunda hareket etmektedirler. Dogu Afrika’da basarili bir saldir1 sonunda kisi basina
10.000 $ elde edilebilmekte ve bu miktar bir kiginin birkag yillik maasina denk gelmektedir.
Kisi basina diisen milli gelirin yilda 1000 $ ya da 2000 $ oldugu iilkelerde, insanlar kendileri
ve aileleri adina bir giinde kazanacaklar1 birkag yiiz dolarlik 6demeler i¢in risk almay1 goze
almaktadirlar. Saldirilarin yogun olarak gerceklestigi diger bir bolge olan Gilineydogu
Asya’da her saldir1 igin kisi basina diisen gelir miktar1 500 $ ile 700 $ arasinda degismektedir
(Daxecker ve Prins, 2015; Prins vd., 2013). Yine ayni sekilde Giiney dogu Asya’da
saldirllarin fazla olmasinin tek sebebi cografi sartlar degildir. Gilineydogu Asya farkli
kiiltiirel ve ekonomik yapidaki devletlerin bir arada bulundugu nadir bir bdlgedir. Diinyanin
en zengin iilkelerinden biri olan Singapur, orta giicteki Malezya’ya iki kopri ile baghidir.
Ekonomik olarak zayif olup gelismekte olan Endonezya ise birgok adaciktan olusmakta,
Malezya ve Singapur’un goriis alani igerisinde yer almaktadir. Bélgenin bu farkli ekonomik
ve siyasi yapilari deniz haydutlarina operasyonlarini yiirlitmede avantaj saglamaktadir.
Ayrica Giineydogu Asya pazarlari deniz haydutlugundan elde edilen ganimetleri elden
cikaracak ve elde edilen gelirler1 absorbe edecek kadar biiyiiktiir. Endonezya gibi
karasularini kontrol edemeyen ve ekonomik olarak doyumsuzluk iginde olan iilkeler deniz
haydutlugunun dogmasi i¢in gerekli faktorleri tagtyan ampirik 6rneklerdir. Bu gibi iilkelerin
bulundugu bolgelerde elde edilen gelirlerin hemen elden ¢ikarilabilecegi biiyiik pazarlarin
mevcut olmasi; deniz haydutlugu saldirilari icin bu bdélgeleri kaginilmaz kilmaktadir.
Saldirilarin %75’inin Aden korfezi, Bengay korfezi, Gine korfezi, Babiil El Mendep
bogazi, Singapur bogazi, Malaka bogazi, Arap denizi meydana gelmesi, deniz haydutlugu
ve denizde silahli soygun problemini bu bolgeler ile sinirlandirmak anlamina gelmemelidir.
Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun problemi belli bolgelerle sinirlanamayacak
kadar genis kapsamli bir problemdir (Prins vd., 2013; Pristrom vd., 2016). Diinyada denize
kiyist olan iilkelerin bir¢ogu bu problemle karsi karsiya kalmaktadir (%60) (Daxecker ve
Prins, 2015). Olaylarin %25’inin meydana geldigi geriye kalan 34 sicak alan (2. ve 3.
dereceden yogun alanlar) eylemlerin potansiyel yayilma egilimi gosterecegi alanlar olarak
yorumlanabilir. Bu 34 alanin bazilarinda yok denecek kadar az saldir1 gergeklesmesine

ragmen; bu alanlarin sicak denizalani olarak kabul edilmesi, bu alanlarin saldirilarin yogun
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olarak goriildiigii sicak alanlara olan yakinhi§indan kaynaklanmaktadir. Calismada sicak
alanlarin belirlenmesinde kullanilan kernel yogunluk analizi yontemi sadece olaylarin yogun
olarak goriildiigli yiizeyleri degil ayn1 zamanda olaylarin olusma riski tagiyacagi bolgeleri
de belirlemektedir. Diger bir ifadeyle bu 34 alan saldirilarin yayilma riskinin olabilecegi
potansiyel bolgeleri ifade etmektedir. Bu alanlar Asya kitasinda Java adasi, Filipinler,
Japonya, Gliney Kore, Vietnam, Hindistan, Papua Yeni Gine; Dogu Afrika’da Tanzanya,
Arap denizi giineyi, Mozambik, Misir, Siiveys kanali, Hiirmiiz bogazi, Basra korfezi, Fas,
Cezayir, Tunus, Madagaskar’in giineyi; Giiney Amerika’da Ekvador, Kolombiya, Haiti,
Peru, Venezuella, Brezilya agiklari, Portekiz kiyilari; Bati Afrika’da Kongo, Angola,
Liberya, Gine’den olusmaktadir. Saldirilarin yayilma egilimi gosterdigi bu sicak alanlar goz
ard1 edilmemelidir. Bu alanlar1 gérmezden gelmek ya da 6nemsememek deniz haydutlugu
probleminin ¢éziimiinde engel teskil edecektir. Clinkii 1.dereceden yogun deniz alanlarinda
saldirt eylemlerini 6nlemek adina alinan Onleyici tedbirler bazen saldirilarin 2. ve 3.
dereceden yogun deniz alanlarina dogru yayilmasina zemin hazirlayabilmektedir. Ornegin
2013 yilina kadar Gine korfezinde saldirilar daha ziyade limanlarda, demir sahalarinda ve
karasularinda yogunlasirken, 2013 sonrasi Gine korfezi devletleri tarafindan alinan bir dizi
onlemden sonra bu bolgedeki saldirilarin yonii agik denizlere dogru ( 2. ve 3. Dereceden
sicak alanlara) kaymis ve saldirilarin boyutu de§ismeye baslamistir. Bununla birlikte 2012
yilina kadar saldirilarin en yogun yasandigi bolge Somali iken, bu bolgede siddetli bir azalig
meydana gelmis ve saldirilarin lokasyonu Giiney dogu Asya sularina kaymustir (Gaibulloev
ve Sandler, 2016; Prins vd., 2014). Goriildiigii izere deniz haydutlugu ve denizde silahli
soygun eylemleri alinan dnlemlere karst dinamik degisikliklere ugrayarak konum, tur ya da
yogunluk degisimine ugrayabilmektedir. Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun
problemi uluslararasi arenada siirekli kendini yenileyen, gelisen ve degisen bir problem
olarak karsimiza ¢ikmakta ve alinan 6nlemlere karsi dinamik cevaplar sergileyebilmektedir.
Iste bu calisma ile herhangi bir faktoriin etkisi ile konumu degisen saldirilarm konumunun
hangi yone kayabilecegi ongdriilmiistiir.

Diinya sular1 ¢ok biiyilik oldugundan giivenligi saglamak oldukca giigtiir. Aktif olarak
seyir yapan binlerce ticari geminin sinirli deniz ve kiy1 giivenlik giigleri tarafindan stirekli
izlenmesi miimkiin degildir. Deniz giivenligini tehdit eden bir¢ok problem mevcuttur. Bu
problemler kiiresel ticaretin %80’nini saglayan ticari gemileri tehdit etmektedir. Diinya
okyanuslarin1 dolagan bu ticari gemileri tehdit eden en 6nemli problemlerden biri deniz

haydutlugu ve denizde silahli soygundur (Prins vd., 2013; Pristrom vd., 2016). Bu problem
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devletlerin siyasi, sosyal ve hukuksal alandaki basarisizliklar1 ve ekonomik hirslar ile orta
cikmakta; uluslararasi hukuksal alandaki bosluklar ve diinya ticaret hacminin artmasi ile de
tetiklenmektedir. Ekonomik hirslar karasularinin kontrol yetersizligi ile birlesince deniz
haydutlugu ve denizde silahl1 soygun problemi ¢oziimsiiz hazin son ile sonuglanmaktadir.
Devletlerin ekonomik hirslarina kurban olan deniz haydutlar1 gemilere sadece maddi kazang
saglamak amaciyla saldirmakta fakat gergeklestirilen saldirilarin sonuglart sadece o iilkeyi
degil bolge tilkelerini hatta uluslar otesi tilkeleri de etkilemektedir. Bu zincirleme déngu
sadece bir bolgenin ya da tlkenin sosyal, siyasi, ekonomik vb. durumunun dizeltilmesi ile
sonlanacak bir problem degildir. Ayrica gelisen ve degisen teknoloji ile birlikte deniz trafigi
devamli artmakta, deniz haydutlari siirekli kendini yenilemekte ve agik denizlerde ki daha
biiylik tonajli gemileri hedef alarak saldirilarinda basarili olmaktadirlar (Feldman, 2011;
Jones, 2014). Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun saldirilarini tamamen ortadan
kaldirmak miimkiin olmasa da bu saldirilarin konuma dayali degisiminin bilinmesi;
probleme uygulanabilecek etkili ¢oziimlerin dogru konumlarda uygulanmasini saglayarak
daha etkili sonuglar almay1 saglayacaktir.

Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun problemi sadece saldirilarin yogun olarak
gozlemlendigi tilkeleri degil ayn1 zamanda iilkelerin bulundugu bolgeleri ya da uluslar 6tesi
iilkeleri de etkileyen, bolgesel ve kiiresel anlamda ciddi endiseler yaratan bir sorundur. Bu
baglamda sadece problemin yasandigi iilkelerce aranilan ¢6ziimler yerine bdlgesel hatta
uluslararas: isbirligi ile aranilan ¢oziimler daha basarili sonuglar doguracaktir. Ayrica
problemin ¢ézlimiinde uygulanacak olan politikalar da sadece problemin yasandig1 bolgeler
degil de problemin yasanmasi yiiksek ithtimal olan ya da alinan onlemlere kars1 saldirilarin
kayabilecegi bolgelerde dikkate alinirsa daha etkili ¢6ziim politikalari tiretilebilir. Problemin
¢coziimiinde uygulanacak bolgesel ya da kiiresel cevaplarin daha etkili ve basarili olabilmesi
i¢in saldirilarin meydana geldigi alanlarin 6zellikleri, ¢6zlimii lireten aktorlerin farkindaligi,
uluslararasi sozlesmelerin eksikliklerine hdkim olmanin yaninda saldirilarin zamansal ve
mekansal dagilim modellerine de hakim olunmalidir. Ciinkii uluslararasi kuruluglarin bolge
genelinde ya da tlke genelinde problemin etkili ¢6zimu igin rettikleri etkili siyasal, sosyal
ve ekonomik vb. politikalarin yanlis konumlara uygulanmasinin hi¢bir anlami1 olmamasi
yaninda ekstra ekonomik zarar dogurabilir. Ayrica saldirilarin kayabilecegi sicak alanlarin
saptanmasiyla deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun problemi ile miicadele eden

sektorlere (Orgilitlere, akademik birimlere, 6zel sektorlere, gemi isleticilerine ) ¢alismalari
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i¢in yeni alanlar agilmis ve bu alanlara egilmenin ileride dogabilecek ekonomik, sosyal ve

kiiltiirel sorunlara engel olabilecegi diisiiniilm{istiir.
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