KARADENIZ TEKNIK UNIiVERSITESI
FEN BILIMLERI ENSTITUSU

DENIiZ ULASTIRMA iSLETME MUHENDISLiGi ANABILiM DALI

DENiIZ HAYDUTLUGU EYLEMLERININ DENiZCILiK TiCARETI UZERINE
ETKIiSi

YUKSEK LiSANS TEZi

Muhammet AYDIN

OCAK 2015
TRABZON



KARADENIZ TEKNIK UNIiVERSITESI
FEN BILIMLERI ENSTITUSU

DENIiZ ULASTIRMA iSLETME MUHENDISLiGi ANABILiM DALI

DENiIZ HAYDUTLUGU EYLEMLERININ DENiZCILiK TiCARETI UZERINE
ETKIiSi

Muhammet AYDIN

Karadeniz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisiince 5
"YUKSEK LiSANS (DENiZ ULASTIRMA iSLETME MUHENDISLiGI)"
Unvam Verilmesi i¢cin Kabul Edilen Tezdir.

Tezin Enstitiiye Verildigi Tarih : 30/12/2014
Tezin Savunma Tarihi : 20/01/2015

Tez Damismani: Yrd. Dog. Dr. Ozkan UGURLU

Trabzon 2015



Karadeniz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii
Deniz Ulastirma isletme Miihendisligi Anabilim Dalinda
Muhammet AYDIN tarafindan hazirlanan

DENiIZ HAYDUTLUGU EYLEMLERININ DENiZCILiK TiICARETI UZERINE
ETKIiSi

bashkh bu calisma, Enstitii Yonetim Kurulunun 30 /12/ 2015 giin ve 1583 sayih
karariyla olusturulan jiiri tarafindan yapilan sinavda
YUKSEK LiSANS TEZI
olarak kabul edilmistir.

Jiiri Uyeleri
Baskan : Prof. Dr. Ercan KOSE =~ e creeneennens
Uye :Doc. Dr. Ersan BASAR  oeeeeeeerererererenanns

Uye  :Yrd. Dog. Dr. Ozkan UGURLU  .cvcceeviniiieeiienneeenenneene

Prof. Dr. Sadettin KORKMAZ

Enstitii Miidiirii



ONSOZ

Her ne kadar ulasim ve lojistik alanlarinda yasanan gelismeler bir¢ok yeni teknolojinin
bu alanlara adaptasyonunu miimkiin hale getirse de, giinimiizde hala deniz ticareti en dnemli
ekonomik faaliyetlerin basinda gelmektedir. Gemi ve daha genel ifadeyle denizcilik ticareti,
son yillarda meydana gelen deniz haydutlugu eylemler nedeniyle, ciddi bir giiven kaybi
yasamaktadir. Sadece bu giiven kaybinin bile ¢ok ciddi ekonomik sonuglar1 vardir. Bu
nedenle, gerek ulusal, gerekse uluslararasi alanda bir araya gelen giicler, deniz haydutlugu
eylemlerine iliskin bir dizi 6nlemler almislardir.

Bu calismada, aliman bu Onlemlerin ne derece etkili oldugu, deniz haydutlugu
eylemlerin hem Tiirk, hem de diinya gemi ticareti iizerinde ne gibi etkilerinin oldugunu
incelemek istedim. Bu sayede, alinan 6nlemler ile eylemlerin neden oldugu ekonomik gotiirii
arasinda kar-zarar hesab1 yapmak miimkiin olabilecektir.

Calismanin her asamasinda destegini esirgemeyen ve literatiirde daha Once {izerinde
yeterli ¢alisma olmayan bu alana yonlenmemde beni cesaretlendiren basta danisman hocam

Yrd. Dog. Dr. Ozkan UGURLU olmak iizere, tiim emegi gecenlere tesekkiirii borg bilirim.

Muhammet AYDIN
Trabzon 2015
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Yiksek Lisans Tezi
OZET

DENIZ HAYDUTLUGU EYLEMLERININ DENIZCILiK TICARETI UZERINE
ETKISI

Muhammet AYDIN

Karadeniz Teknik Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisti
Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi Anabilim Dal
Danisman: Yrd. Dog. Dr. Ozkan UGURLU
2015, 57 Sayta

Somali’de, 1991 yilinda Siad Barre’nin diismesi ve ardindan dogan giic boslugunu
dolduracak yeni bir otoritenin tesis edilememesi nedeniyle, bu bolgede ciddi bir giivenlik
zafiyeti dogmustur. Bunun neticesinde de, ilk baglarda yabanci bandirali balik¢1 gemileri ile
baslayan, daha sonra diger gemi tiirlerini de i¢ine alan bir deniz haydutlugu faaliyeti
gelismistir. Deniz ticaretinde biiyiik oneme sahip Aden Korfezi’nde meydana gelen deniz
haydutlugu faaliyetleri, sadece bolgesel degil, ayn1 zamanda tiim diinya deniz ticareti lizerinde
ciddi etkilere sahiptir. Yapilan bu ¢alismada, Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu
eylemlerin diinya ve Tiirk denizcilik ticareti lizerindeki etkisinin incelenmesi amaglanmistir.
Calismada kapsaminda, NATO’nun 2013 yili Somali raporundaki yaklasma, saldiri, ele
gecirme ve bozma eylemlerinin, UNCTAD’m 2014 yili1 Somali raporundaki deniz haydutlugu
eylemlerin neden oldugu fidye, sigorta, rota degisimi, giivenlik ve askeri maliyetlerle iliskisi
incelenmistir. Calismada ayrica deniz haydutlugu eylemlerinin gemi tiirli, bandirasi, yillar ve
iilkelere gore degisimi de incelenmistir.

Calisma sonuglarina gore, yaklasma ve ele gegirme eylemlerinin fidye, sigorta, rota
degistirme ve askeri giderler lizerinde daha anlamli etkilerinin oldugu (p<0,01), giivenlik
giderleri {izerindeki etkisinin anlamli olmadigi bulunmustur (p>0,01). Saldir1 ve bozma
eylemlerinin ise sadece giivenlik maliyetleri lizerinde anlamli bir etkisinin oldugu (p<0,01),

diger maliyetler lizerinde etkili olmadig1 goriilmiistiir (p>0,01).

Anahtar Kelimeler: Aden korfezi, Deniz haydutlugu, Somali, Deniz ticareti
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Master Thesis

SUMMARY
EFFECTS OF PIRATE EVENTS IN MARITIME COMMERCE

Muhammet AYDIN

Karadeniz Technical University
The Graduate School of Natural and Applied Sciences
Maritime Transportation and Management Engineering Graduate Program
Supervisor: Assoc. Prof. Ozkan UGUR
2015, 57 Pages

After overthrow of Siad Barre in Somalia in 1991 and not constructed a new authority,
there have been a serious security issue in this region. As a result of this issue, pirate actions
are occurred which were firstly aimed to fight against foreign shipping vessels and afterwards,
other ship types were included. Pirate actions in Gulf of Aden which is an important role in
maritime trade not only affects maritime trade of the region, but it has also serious effects on
world maritime trade. In this research, it was aimed to examine effects of pirate actions at
Gulf of Aden on world and Turkish maritime trade. In this respect, approach, attack, pirate
and disrupted events classified by Somali report of NATO at 2013 were correlated with
ransom, insurance, re-routing ships and security costs reported in UNCTAD in 2014. In the
research Change of relation of pirate actions based on ship type, nationality, years and country
were also examined.

According to results of the study, approach and pirated actions have statistically
significant effect on ransom, insurance, re-routing and naval costs (p<0,01), whereas there
was not significant correlation with security costs (p>0,01). Attack and disrupting actions
were found to have only significant effect on security costs (p<0,01), and no significant

correlation with other cost parameters (p>0,01).

Key Words: Gulf of Aden, Piracy, Somali, Maritime commerce
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1. GENEL BILGILER

Calismanin bu boliimiinde, Aden Korfezindeki deniz haydutlugu eylemlerinin denizcilik
ticareti tizerindeki etkilerinin daha 1iy1 bir sekilde anlasilmasi i¢in, ilk olarak gemi korsanligi,
deniz haydutlugu eylemleri ile ilgili yasal ¢ergeve, deniz haydutluguyla miicadelede

kullanilan yontemler ve konuyla ilgili yapilan ¢aligmalara yer verilmistir.

1.1. Giris

Aden Korfezi, Arap Yarimadasinin Yemen bolgesi ile Afrika Kitasinin Somali kiyilari
arasinda, Hint okyanusu ve Kizil Denizi birbirine baglar. Bolgenin denizcilik agisindan
onemini, tarihinin ¢ok eskilere dayanmasi ve gecmiste de bolge civarinda bircok eski
medeniyete ev sahipligi yapmasindan ileri gelmektedir. Aden Korfezi'ne eski Arap
cografyacilar1 Bahr Berbera ya da El Halic el Berberi ismini vermislerdir (Akalin, 2014). Bahr
Arapcada Deniz manasina gelmekte olup, Halic ise ge¢it anlamidadir. Buna gore bolge Arap
iilkelerinde Berberi Denizi ya da Berberi Gegidi olarak bilinmektedir.

Aden Korfezi’nin Bodlgenin denizcilik ticaretinde oldugu kadar, zengin tonbaligi
kaynaklar1 nedeniyle, balik¢ilikta da biiyiik 6nemi vardir. Ote yandan Somali’de bir devlet
diizeninin olmayis1 ve llke icerisindeki cesitli fraksiyonlardan herhangi birisinin baskin
gelmeyisi nedeniyle asayis sorunu en list diizeyde olup, giiniimiizde deniz haydutlugunun
temel bolgelerinin basinda gelmektedir. Bolgedeki deniz haydutlugunun en 6nemli kaynagi
ise Somali’li fraksiyonlar olup, bunlardan kimisi dogrudan ticaret gemilerini hedef alan deniz
haydutlugu eylemler, kacirma, fidye gibi olaylara neden olurken, bazi fraksiyonlar ise bdlge
halkinin yetersiz kaldigi ton baligi avlanmasinin baska iilkeler tarafindan somiiriildiigi
gerekgesi ile deniz haydutlugu eylemlere girismektedir.

Somali’de deniz haydutlugunun ge¢misi yaklasik 21 yil kadar 6ncesine dayanmakta
olup, 1991 yilinda Siad Barre’nin distriilmesiyle birlikte, bolgede bir giic boslugu
olusmustur. Bu gilic boslugu karada oldugu kadar denizde de kendisini gostermis,
kaynaklarmin biiyiikkge bir boliimii zengin tonbaligi olan Somali halki bu kaynaktan

yararlanamamaktadir. Bundan dolayi, bolgede daha zengin teknolojiye sahip diger iilkelerin



balik¢1 gemilerinin kagirilmasiyla birlikte Somali ve Aden Koérfezi’nde deniz haydutlugunun
basladig1 ve bugiinkii konuma geldigi ifade edilmektedir (Aktiirk, 2008).

Deniz haydutlugunun giiniimiizdeki gerek yerel, gerekse ulusal basindaki yansimalari,
bu eylemlerin daha cok ticaret gemileri iizerine oldugu ve bir hirsizlik vakasi oldugu
yoniindedir. Ote yandan giiniimiizde Somali civarinda deniz haydutlugu yapan Kkisiler,
kendilerini bir anlamda sahil giivenlik gorevlisi olarak gormekte ve farkl iilkelerin
kaynaklarini somiirmesini engelleme amagli bir eylem yaptiklarmi 6ne siirmektedir. Nitekim
Birlesmis Milletler’in (BM) 2005 yilinda Nairobi’de yaptigi agiklamaya gore Somali’de
kacak balik¢iligm 2005 yilindaki boyutu 300 milyon dolara ulasmistir (Aktiirk, 2008).

Sebebi ister bolgedeki balik¢ilik somiirgesi olsun, isterse kriminal bir olay olarak
degerlendirilsin, netice itibariyle bolgede yasanan deniz haydutlugunun gerek diinya
denizciligi iizerinde, gerekse denizcilik ticaretinde belli bir konuma sahip bir iilke olan
Tiirkiye’de deniz tasima ve ticareti lizerinde etkileri vardir. Bu etkilerin basinda sigorta
giivencelerinin yiiksek olmasi, Korfezde bekleyen gemilerin isgiicii kaybi, zaman maliyeti,
giivenlik i¢in konvoy olusturma siirecinin maliyeti, giivenlik hizmetleri i¢cin ilave maliyetler
gibi birgcok maliyeti vardir. Bunun yaninda bdlge deniz haydutlugunun diinya denizcilik
ticaretinde bolge {lizerinde olumsuz bir imaja sahip olmasin1 da dogurmaktadir. Yine
bolgedeki deniz haydutlugu olaylar1 sadece denizcilik ticaretini degil, ayn1 zamanda denizcilik
ticareti ile iligkili diger alanlar iizerinde de olumsuz etkiler gostermektedir.

Yapilan bu calismada, Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu vakalarmin
denizcilik ticareti ve bolgede goOrev yapan firmalar iizerindeki etkilerinin incelenmesi
amaclanmistir. Bu baglamda, bolgede meydana gelen deniz haydutlugu eylemlerin ilk olarak
niteligi, sikligi, gemi tiirliine, gemi bayragina, gemi boyutuna ve bu gibi degiskenlere gore
demografisi ¢ikarilmis ve ardindan, bunlarin ekonomik gostergeler ve denizceilik ticareti

iizerindeki olumsuz etkilerinin incelenmesine yer verilmistir.

1.1.1. Korsanlk ve Deniz Haydutlugunun Tanim

Deniz korsanligi, deniz iizerinde seyreden kot niyetli kisiler tarafindan gerceklestirilen
siddet olaylar1 olarak tanimlanmaktadir (Nelson, 2012).

Korsanlik ilk deniz yolculugundan beri diinya denizlerinde goriilen bir faaliyet olup,

genel inanisin aksine korsanlar her zaman zorba, acimasiz, amacsiz haydutlar olmamigslardir.



Baz1 korsanlar dinleri, iilkeleri i¢in sadece karsit din veya diisman llkelerin gemilerine
saldirmistir.

Gemi korsanligi, genel bir ifadeyle denizlerin insanlar tarafindan ticari ve ulasim amagli
kullanilmaya baglanmasindan bu yana karsilagilan bir olaydir. Gemi korsanligina iliskin tarih
incelendiginde; Antik cagda Ege denizinde Limni Adasindan ticaret gemilerine saldiran
Trakyalilar (Thracians), tarihin ilk gemi korsanlar1 olarak goriinmektedir. (Sorenson, 2008;
Evin, 2012). Korsanlik her ne kadar ticari gemilerin isleyisine ve seyrine engel olsa da, tarih
icerisinde bu gemilerin diismanlara kars1t kullanilma amaciyla resmi otoritelerce de
desteklendigi goriilmektedir (Abbot ve Renwick, 2007).

Gegmiste Ozellikle de Orta Cag’in sonlarina kadar savas, uluslararasi iliskilerde siklikla
basvurulan bir yontem niteligindeydi. Bu donemde, hakli bir sebep olmaksizin insanlarin
sahip olduklar1 mallar1 ellerinden almak siradan bir davranis olarak kabul edilmekte, bu tiir
fiilleri gerceklestiren sahislar birer hirsiz ya da soyguncu seklinde nitelendirilmemekteydi. Bu
anlayisi bir parcasi olarak denizcilikle ugrasan milletler, gemi korsanlariyla isbirligi yaparak
korsanlar1 savag zamaninda diisman gemilerine saldirmanin bir yolu olarak kullanma yoluna
gitmislerdir. Bagslangicta her devlet, diger devletlerin bayragini tasiyan gemilere, yabanci
tiiccarlara ve yiike karsi yapilan saldirilart mesru gormiistiir. Hatta firsat buldukca bu tiir
faaliyette bulunanlar1 desteklemis ve korsanlarin ele gegirdikleri ganimetten pay almistir
(DTGM, 2013). Her ne kadar bu donemlerde korsanlik eylemleri genel olarak Avrupa kokenli
ve Atlantik bolgesinde yogun gibi goriinse de, tarihsel perspektifte Giiney Cin ve Endonezya
denizlerinde daha baskin olmustur (Campbell, 2014).

Deniz ticaretinin yogun ancak otorite ve denetimin zayif oldugu deniz alanlarinda
siklikla goriilen ve haydutlar agisindan karli bir sektor haline gelen deniz haydutlugu, 6zel
sahislarin herhangi bir devlet baglantis1 olmaksizin kendilerine ait gemilerle diger gemilere,
bu gemilerdeki insanlara ya da yiike karsi kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda saldirmalarini ifade
etmektedir. Korsanliktan farkl olarak burada haydutlar herhangi bir hukuki dayanaga sahip
olmaksizin bu tiir siddet hareketlerinde bulunmaktadir (Baird, 2012; Topal, 2010).

Deniz haydutlugunu tanimlamak i¢in ise bati dillerinde piracy, "pirate" kelimeleri
kullanilmistir. Bu dogrultuda bir iktidarin bilgi ve gozetimi dahilinde yapilan izinli korsanlik
ile herhangi bir yasal dayanagi olmaksizin 6zel sahislarin herhangi bir devlet baglantisi
olmaksizin yapilan deniz haydutlugu ashinda birbirinden farkli iki olgu olarak

gerceklesmektedir. (Sorenson, 2008).



1.1.2. Deniz Haydutlugunun Tiirleri

Deniz korsanlhiginin tarihi gelisimi iginde, “pirates”, “privateers”, “buccaneers”, and
“corsairs” olarak dort farkli isim altinda literatiire gegmis baslica iki farkli uygulama alaninda
gergeklestigi bilinmektedir. Bunlardan birincisi deniz haydutlugu (pirats-pirata) hi¢ bir resmi
otoriteye bagli olmaksizin deniz alanlarinda kriminal kisilerce uygulanan yagma ve soygun
faaliyetleridir. 16. yy’den itibaren genis ¢apta uygulama alani bulan diger iki terim (privateers
ve buccaneers) bir devletin hos goriisii veya himayesi altinda, hatta bayragini da tasiyarak
rakip devletlerin deniz ticaretini sekteye ugratmak ve bu sekilde kazang saglamak suretiyle
icra edilen bir savas tiiriidiir. Bu savas tiirtinde ele gecirilen ganimetler ilgili hiikiimetlerle de
paylasilmaktadir. Corsairs (corsario) kavrami ise bu yontemin kuzey Afrikali Miisliiman ve
Maltali Hristiyan korsanlarca icra edilen dini motivasyonlu sekline verilmis isimdir. 1856
Paris Konferansi ile denizci devletler tarafindan korsanlik faaliyetlerine son verme karari
almmis ve korsanligin her c¢esidi yasaklanmistir. Gemilere yapilan saldir tiirlerinin yillara

gore dagilimi Tablo 1.1°de verilmistir (Cesmeci ve Ozkaynak, 2012).

Tablo 1. 1. Yillara gore saldir tiirleri

Yillar Tesebbiis a(;?l::isam g?ki;iﬂi; Kacirma Alikoyma Kayip
1999 46 12 227 10 1 4
2000 143 8 307 8 2 1
2001 83 14 219 16 1 2
2002 71 13 257 25 - 4
2003 93 20 311 19 - 2
2004 77 13 228 11 - -
2005 52 19 182 23 - -
2006 56 7 162 14 - -
2007 62 14 169 18 - -
2008 47 46 151 49 - -
2009 84 120 153 49 - -
2010 47 48 70 31 - -




Tablodan da goriilecegi gibi, en fazla deniz haydutlugu eyleminin gemiye ¢ikilmasi
oldugu, bunu tesebbiislerin izledigi ifade edilebilir. Alikoyma ve kayip eylemleri ise
kamuoyuna yansidig1 gibi ciddi bir nicelikte degildir.

Gemi ticareti ve gemicilikle ilgili caligmalar yapan Marineinsight, genel olarak
denizcilik ticaretinde rastlanan suglar1 9 bashik altinda toplamistir. Bunlar1 asagidaki gibi

siralamak miimkiindiir (URL-1, 2014).

1. Deniz haydutlugu: Finansal kayiplardan fiziki kayiplara kadar en fazla kaybin

yasandig1 ve en ciddi deniz suglar1 arasindadir.

2. Yetkisiz giris: Deniz sulari, ait oldugu iilkenin yasal hududu olup, izinsiz bu

alanlara girmek bir diger deniz sugudur.

3. Egzotik bitki ve hayvan kagake¢iligi: Bir diger denizcilik sugu olup, her gecen giin
artmaktadir.

4. Uyusturucu trafigi: Giinlimiizde hala deniz ticaretinde ciddi bir yer teskil

etmektedir.

5. Yasadis1 silah ve agir silah tasimaciligr: Illegal yollarla savas malzemelerinin

tasimmasi

6. Vergi kacak¢iligi: Gemi ticaretinde verilmesi gereken vergilerin tiirlii yollarla

verilmemesi

7. Yetkisiz alanlarda seyretmek ya da balik avlamak: Bir diger yaygm ama kiiciik

Olcekli deniz sucudur.

8. Okyanus sularmi kirletmek: Gemilerin atiklarmmi1 okyanus sularmna diizensiz

bosaltmasi
9. Insan kagakgilig1: Yasadis1 yollarla insanlarin bir yerden baska yere tasinmasi

Goriildigi gibi deniz suglari icerisinde en fazla hacme sahip olan ve bir numarada
geleni  deniz  haydutlugu eylemleridir. Deniz haydutlugu eylemlerinin  6nemini
degerlendirirken, sadece deniz haydutlugu saldirisina ugrayan gemileri diislinmemek gerekir.
NATO raporunda, bu eylemleri yaklagma, saldir1, ele gecirme ve bozma olmak tizere dort
baslikta ele almistir. 2003-2009 yillar1 arasindaki siddet tiirlerine gore degerler Tablo 1.2°de

verilmistir.



Tablo 1. 2. Yillara gore siddet tiirlerinin dagilimi

Siddet tiirii | 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Saldiriya

93 77 52 56 62 47 84
tesebbiis
Atesli silah

20 13 19 7 14 46 120
saldirisi
Gemiyi kagirma| 19 11 23 14 18 49 49
Kaybolma 2 - - - - - -
Giliverteye

311 228 182 162 169 151 153
cikma
Toplam 445 329 276 239 263 293 406

1.1.2.1. Yaklasma (Approach)

Yaklagsma eylemleri, deniz haydutlarinin gemiye yaklasarak taciz etme eylemleri olup,
bu durumda geminin panik yapmasi ve hiz arttirmasi nedeni ile ciddi ekonomik kayiplar

olugsmaktadir. Genellikle biiyiik gemilere yapilan kiiciik capli saldirilar bu gruba girmektedir.

1.1.2.2. Saldin (Attacked)

Saldir1 ise yaklasma eylemlerinin devami olup, deniz haydutlarmin gemiye atesli
silahlarla saldirmas1 anlamina gelmektedir. Burada da hiz artisinin yaninda, fiziki zarar da s6z
konusudur. Yine burada da, biiyiik gemilere nispeten kiiciik captaki deniz haydutlugu

yapilarin saldirist s6z konusudur.



1.1.2.3. Ele Ge¢irme (Pirated)

Ele gecirme eylemlerinde, deniz haydutlugu yapi1 daha efektif ve biiyiik capta olup,
gemi miirettebat1 ve yonetimi de dahil, gemiyi ele ge¢irmistir. Bu eylemler genellikle kayip

ya da fidye olaylar1 ile neticelenmektedir.

1.1.2.4. Bozma (Disrupted)

Bozma eylemleri ise saldirma ve yaklagma eylemlerinden farkli olarak bozguna ugrama
eylemleridir. Bu eylemlerde, gemiler saldiriya ugradiktan sonra degerli olan yiikler alinmakta
ve serbest birakilmaktadir. Bozma eylemleri, deniz haydutlugu eylemlerinde kiiciik gibi
goriinse de, etkisi biliyiikk olup, “biz buradayiz ve bir sorun olarak duruyoruz” mesaji

vermektedir (URL-2, 2014).

1.1.3. Tarihi Siire¢ icerisinde Gemi Korsanhgi ve Miicadele

I.O. II. binyildan itibaren Akdeniz Havzasi’nda deniz ticaretinin ivme kazanarak
gelismeye baslamasi yagmaciligi da beraberinde getirmistir. Erken donemlerde her ne kadar
deniz haydutlugu utanilacak bir ugras olarak algilanmasa da, sonucta magdur olan kisilerin
kotli duruma diismemek icin deniz haydutluguna karst Onlem aldiklar1 ve korsanlarla
miicadele ettikleri bilinmektedir. Herodotos (III. 122) ve Thukydides’ten (I. 4) korsanligi
bastirmak i¢in ilk giiclii donanmay1 efsanevi Girit Krali Minos’un kurdugu 6grenilmektedir
(Arslan ve Onen, 2011). Literatiirde ise deniz haydutlugu 17. yiizyillda denizcilerin
maceralarin1 anlattign Ingiliz edebiyatinda Ingiliz, Hollanda ve Fransa korsanlarindan
bahsetmektedir (Abbot ve Renwick, 2007).

Zamanla gemi korsanlarinin durumu yari-resmi bir nitelik kazanmis, devletler bir savas
durumunda, diisman ticaret gemilerine saldirarak bu gemileri ele ge¢irmek ve gemideki yiike
el koymak {izere korsanlar1 yetkilendirme yoluna gitmislerdir. Bu amagla baris zamanida
birer ticaret gemisi olarak faaliyet gosteren ve 6zel kisilerin idaresinde bulunan gemiler, savas
zamaninda bagli oldugu devletten miisaade belgesi alarak ticaret gemilerinin zaptir basta
olmak iizere diigman devlet gemilerine yonelik savasa katilma yetkisine sahip kilmmaiglardir.

Dolayisiyla miisaade belgeli 6zel sahislar tarafindan donatilan ve devletlerarasi savasmn bir



parcasi haline gelen s6z konusu gemiler, belirli bir birlige ve otoriteye bagh olarak yaygm bir
sekilde diigmana yonelik savas faaliyetlerine katilmiglardir (DTGM, 2013).

Savasta ele gecirildikleri takdirde, haksiz fiil islememis olmalar1 sartiyla savas esiri
sayilan korsanlar, 18. yiizyilin sonlarina kadar deniz savaslarinda énemli bir rol oynamstir.
15 ve 16. ylizyilda Hrristiyan iilkelerle Osmanli Devleti basta olmak iizere Miisliimanlar
arasindaki miicadelede, alelade yagmacilik 6zelligini kaybetmeksizin korsanligin bir savas
yontemi olarak kullanildig1 goriilmektedir. Bu baglamda korsanlik, Hiristiyan iilkeler
acisindan Miisliimanlara ve onlarla ticaret yapan Hiristiyan miittefiklerine, Osmanli Devleti
acisindan da Venedik, Ceneviz, Ispanyol, Fransiz ve Rodos ticaret ve savas gemilerine
yonelik savasm bir parcasi haline gelmistir. Ote yandan 16. yiizyilin sonlarindan itibaren
Ingilizlerin ve Hollandalilarin Akdeniz’e inmeleriyle birlikte korsanlik yayilma dénemine
girmistir. Akdeniz’e kiyis1 olan diger devletlerle Ingilizler ve Hollandalilar arasinda yasanan
rekabetin de etkisiyle birlikte korsanlik, Miisliimanlarla Hiristiyanlar arasinda kullanilan bir

yontem olmaktan ¢ikmis ve yaygmnlik kazanmistir (DTGM, 2013).

1.1.4. Deniz Terorizmi, Deniz Haydutlugu ve Korsanhk Eylemlerinin Farki

Deniz haydutlugu ve korsanlik eylemleri bolimiinde de ifade edildigi gibi, deniz
haydutlugu, deniz ticaretinin yogun, ancak otorite ve denetimin zayif oldugu deniz alanlarinda
siklikla goriilen ve haydutlar agisindan karli bir sektor haline gelen bir eylem olup, 6zel
sahislarin herhangi bir devlet baglantis1 olmaksizin kendilerine ait teknelerle ticari gemilere,
iizerindeki personele ya da yiike kars1 kendi ¢ikarlar1t dogrultusunda saldirmalaridir (DTGM,
2013).

Ote yandan korsanlikta ise bir devletin destegi aranmaktadir. Buna gore bir devletin
miisaadesi altinda 6zel kisilerce donatilmis gemiyle diisman gemilerine saldirmak korsanlik;
bagli oldugu hiikiimetin miisaadesiyle diigman gemilerine ve topraklara saldiran kisi korsan;
bu tiir faaliyetlerde kullanilan gemiler de korsan gemisi olarak isimlendirilmistir (DTGM,
2013).

Deniz terorizmi ise terdr kapsaminda yapilan kagakeilik, uyusturucu, adam 6ldiirme,
gasp gibi olaylarin deniz iizerinde yapildigi, kisnmen organize eylemlerdir. Bu bakimdan bu

ii¢ kavram arasinda farkliliklar vardir.



1.2. Deniz Haydutlugu Eylemleri ile Tlgili Yasal Cerceve

1.2.1. Ulusal Diizeyde Miicadele

Ekim ayinda Budapeste’de yapilan toplantida yedi NATO gemisinin Somali
kiyilarinda gorev yapmasi kararlastirilmistir. Tiirkiye’nin de Gokova Firkateyni’yle katildig:
gorev gectigimiz glinlerde sona ermistir. Gokova’nin 5 ayr1 olayda deniz haydutlarinin
gemilerini geri piiskiirtmesi Tirk basminda yer almistr. Ancak NATO’nun bolgede
bulunmasi genel anlamda sorunun ¢oziimiinii saglayamamistir. Gemilerini geri ceken NATO,
soruna karsi ne sekilde bir 6nlem alacagini bilememektedir. Baska bir deyisle, NATO’ ’nun
deniz haydutlar1 hakkinda su an i¢in isleyen bir plan1 yoktur (Fawcett, 2010; Mutluer, 2009).

Deniz haydutlugu iizerinde evrensel yargi yetkisinin tanindigi hiikmiin devaminda el
koyan devletin, saldirganlara verilecek cezalar ile iyi niyet sahibi tgilincii kisilerin haklar1
sakli kalmak sartiyla gemi veya mallara iliskin tedbirler konusunda karar verebilecegi
ongoriilmiistiir. Ote yandan, devletlere taninan denetleme ve yargi yetkisinin keyfi bir sekilde
kullanilmamas1 amaciyla kaleme alman 106. maddede, yeterli bir sebep olmaksizin haydutluk
siiphesiyle bir gemiye el konuldugunda, el koymay1 gerceklestiren devletin geminin
tabiiyetini tasidig1 devlete karsi el koymanin neden oldugu herhangi bir kayip veya zarardan
otliri hukuken sorumlu olacag: ifade edilmistir. Deniz haydutlugu nedeniyle zabta yetkili
gemi ve ucaklar ise, 107. maddede agikliga kavusturulmustur. Buna gore, bir devletin savas
gemileri veya askeri ugaklar1 ile devlet hizmetinde oldugu acik¢a isaretlenmis ve bu amacla
yetkilendirilmis diger devlet gemileri veya ucgaklari, agik denizlerde bu tir eylemlerde
bulunduklarindan kuskulandiklar1 gemileri durdurma ve denetleme yetkisine sahip

kilmmiglardir (Topal, 2010).

1.2.2. Uluslararasi Diizeyde Miicadele

Bugiin diinya ticaretinin hacim itibariyle yaklasik % 75’1 denizyoluyla yapilmakta olup,
2011 yilinda diinya denizlerinde toplam 549 Milyon TEU konteyner tasmmistir. Diinyada
mevcut durumda konteynerlerin elleclendigi 6,591 liman tesisi vardir. Bu da deniz

haydutlaria sinirsiz bir firsat saglamaktadir. Tasman yiiklerin ticari acidan yiiksek degere
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sahip olmasinin yaninda, armatdrlerin gemilerini kurtarmak i¢cin ddedikleri fidyeler de deniz
haydutlarma cazip gelmektedir (DTGM, 2013).

BM Giivenlik Konseyi 2008 yilinda kabul ettigi 184 sayil1 karari ile bu denizlerde ve
Somali karasularinda deniz haydutluguna kars1 mesru deniz kuvvetleri unsurlarinin gerek
milli gerekse ittifaklar olarak harekat icra etmesine izin vermistir (Cesmeci ve Ozkaynak,
2012).

Deniz Hukuku Sé6zlesmesi’nin 86. maddesinde, Sozlesme’nin “Agik Deniz” baslikli
VII. Kismimin uygulama alani olarak, bir devletin miinhasir ekonomik bdlgesi, karasulari, i¢
sular1 veya takimada sularmma dahil olmayan tiim deniz alanlar1 gosterilmistir. Demek ki
Sozlesme cergevesinde acik deniz rejimine tabi olan deniz alanlari, devletlerin i¢ sulari,
takimada sulari, karasular1 ve miinhasir ekonomik bolgeleri disindaki tiim deniz alanlaridir.
Sozlesme’nin  58/2. maddesinde, Sozlesme’nin 88 1la 115. maddeleri arasindaki
diizenlemelerin, VII. Kisma aykir1 olmadigi Olglide miinhasir ekonomik bdlgeye de
uygulanacagi hiikmii yer almaktadir. Boylece deniz haydutluguna iliskin diizenlemeler, bir
devletin miinhasir ekonomik bdlgesi ilizerinde de uygulanabilecektir. Su halde bir devletin
miinhasir ekonomik bdlgesi tizerinde islenen fiiller deniz haydutlugu tanimi i¢ine girecek ve
diger devletler bu alan iizerinde 105. maddede yer alan yetkileri kullanabilecektir (Hallwood
ve Micelli, 2012; Bayillioglu, 2011).

Oldukga 6nem arz eden diizenlemeler, S6zlesme’nin 100. ve 105. maddelerinde yer
almaktadir. S6zlesme’nin 100. maddesinde, biitiin devletlerin, agik denizde veya higbir
devletin yetkisine tabi bulunmayan diger herhangi bir yerde deniz haydutlugunu
cezalandirmak iizere miimkiin olan en biiyiik dl¢iide isbirliginde bulunacaklar1 hiikiim altina
almmuistir. Sozlesme’nin “Deniz haydudu bir gemi veya bir ugaga el konulmas1” baslhikli 105.
maddesine gore: “Her devlet acik denizde veya higbir devletin yetkisine tabi olmayan
herhangi diger bir yerde, deniz haydudu bir gemiyi veya ugagi yahut deniz haydutlugu fiilleri
sonucunda ele gegirilmis olan ve deniz haydutlarinin elinde bulunan bir gemiye el koyabilir
ve bu gemide ve ucakta bulunan kisileri yakalayabilir ve mallara el koyabilir. El koyan
devletin mahkemeleri verilecek cezalar ile iyi niyet sahibi liclincli kisilerin haklar1 sakli
kalmak sartiyla, gemi, ugak veya mallara iliskin tedbirler konusunda karar verebilir
(Bayillioglu, 2011).

Deniz haydutlugu baglaminda giindeme gelen bir diger uluslararasi diizenlemeyi, SUA

SézlesmesilO olusturmaktadir. S6z konusu Sézlesme, 1985 yilinda Achille Lauro adli Italyan
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bayrakli bir kruvaziyerin, Filistin Kurtulus Orgiitii’niin bir fraksiyonu tarafindan kagirilmasi
ve bu olayin siyasi motifle islendigi ve ikinci bir gemi olmadigi i¢in deniz haydutlugu olarak
degerlendirilmemesi iizerine, Italya’nm girisimi ile denizde gergeklesen terdrizm fiillerine
yonelik olarak11l 10 Mart 1988’de imzalanmis ve 1 Mart 1992°de yiiriirliige girmistir. SUA
So6zlesmesi’nin 3 ve 4. maddeleri ¢ercevesinde, yukarida belirtilen ve 6rf ve adet hukukunu
yansittigi kabul edilen Deniz Hukuku So6zlesmesi’nin aksine, 6zel amag¢ ve iki gemi
gerekliligi bulunmadan ve deniz alanlar1 arasinda bir ayrim yapilmadan, gemilere yonelik bazi
deniz haydutlugu ve silahli soygun fiilleri teskil eden fiillere iligkin diizenlemeler getirilmistir

(Hallwood ve Micelli, 2012; Bayillioglu, 2011).

1.2.3. Deniz Terorizmi, Deniz Haydutlugu ve Korsanhk Eylemlerine iliskin Hukuki
Diizenlemeler

Yukaridaki boliimlerde de deginildigi gibi, deniz haydutlugu, deniz terorii ve korsan
eylemlerin yaklasik benzer bir sekilde diizenlemeye tabi tutuldugu, deniz iizerinden tiim
saldirilarm hem ticari anlamda, hem de uluslararas1 anlamda ele alindig: ifade edilebilir. Ote
yandan devlet destekli korsanlik ile deniz haydutlugu arasinda ince bir ¢izgi olup, bu

eylemlerin hukuki diizenlemelerde farkina yer verilmemistir.

1.3. Deniz Haydutluguyla Miicadelede Uygulanan Yontemler

Glinlimiizde uluslararas1 toplum agisindan ciddi bir tehdit haline gelen deniz
haydutlugunu miinferit ve sinirlt bir olay olarak degerlendirmek yaniltict olacaktir. Nitekim
istatistikler de bu tespiti dogrular niteliktedir. Ornegin, Uluslararas1 Denizcilik Biirosu (The
International Maritime Bureau / IMB) tarafindan 1992’de Kuala Lumpur’da kurulan Deniz
Haydutlugu Rapor Merkezi verilerine gore, 1986’dan itibaren belirgin bir artis gozlemlenen
deniz haydutlugu 6zellikle 2000’11 yillarda zirve noktasina ulagsmistir. 1986°da rapor edilen
saldir1 sayis1 toplam 38 iken bu sayr 2012 yilinin Agustos sonu itibariyle 210 olarak
kaydedilmistir (DTGM, 2013).

Deniz haydutluguyla miicadele konusunda akla ilk gelen girisimlerden biri Birlesik
Gorev Giicii 150°dir (Combined Task Force 150). CTF, Danimarka, Fransa, Kanada,
Pakistan, Almanya, Ingiltere ve ABD’nin olusturdugu Cibuti merkezli bir koalisyon olup, asil

amac1 “Terorle Savas” kapsaminda Dogu Afrika denizlerinde terdrist faaliyetleri engellemek
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ve istikrar1 saglamaktwr. CTF bir “giivenlik” organizasyonu olup, deniz haydutlariyla
miicadeleyi ilk Onceligi olarak tanimlamamaktadir. Ancak CTF gemileri, deniz haydutlarina
kars1 ticaret gemilerine destek olmaktadir. CTF’nin gorev alani, Aden Korfezi, Umman
Korfezi, Kizildeniz, Arap Denizi ve Hint Okyanusu’dur (Mutluer, 2009).

NATO’nun uluslararast alanda son operasyonu 2011 yili ortalarina dogru Orta
Dogu’da baslayan ve Arap Bahari olarak isimlendirilen halk hareketinin Libya boliimiinde
Lider Kaddafi’nin ayaklanan Libyalilara kars1 yirittiigli Olimciil saldirilara karsi
baslatilmistir. Kaddafi’nin ¢ok sayida sivil insanin 6liimiine neden olan askeri faaliyetlerin
durdurulmasi kapsaminda BM’nin 1970 ve 1973 sayili kararlar1 ile Libya’ya denizden ve
karadan ambargo yapilmasi ve Kaddafi giliclerine baglh agir silahlarin ve hava kabiliyetinin
yok edilmesi gorevleri “Unified Protector” operasyon gorev adi ile NATO’ya verilmistir. Bu
cercevede NATO giicleri, Kaddafi rejiminin yikilmasinda rol oynayan mubhaliflere yardim
edilmesi ve sivil halkin katliama ugramasinin engellenmesi maksadiyla Mart 2011°den
itibaren gorev yapmaya baglamistir (Birsel, 2012).

Deniz haydutlugu ile miicadelede ulusal ve uluslararasi alanda uygulan bazi yontemler
olmakla birlikte, bu konuda kesin ve belirli bir prosediir yoktur. Gilinlimiizde uygulanan
yontemlerin daha cok askeri ve ekonomik kaygi ile yapildigi goriilmektedir. Bu konuda
yapilan ¢aligsmalarda (Abbot ve Renwick, 2007; Fawcett, 2010; Nincic, 2010; Obokata, 2012),
sorunun sadece uluslararas1 ekonomik ve askeri bir sorun olmadigmni, ayn1 zamanda insani
yardimlarin da yapilmasi gerektigini, konuyu bu sekilde degerlendirmenin 6nemli oldugunu

ifade etmislerdir.

1.4. Gemi Ticareti ve Deniz Haydutlugu Eylemlerinin Etkisi

Aden Korfezi’nde meydana gelen haydutluk faaliyetlerinden sonra uluslararasi deniz
kuvvetleri isbirligi yaparak ortak deniz giicii kurmustur. Birlesik Deniz Giligleri (Combined
Maritime Forces) bolgede giivenligi saglamak amaciyla 25 iilkenin katilimiyla kurulmus olup,
uluslararas1 hukuk ve konuyla ilgili Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi kararlarina uygun
sekilde, Avrupa Birligi Deniz Kuvvetleri (EU NAVFOR) ve NATO kuvvetleri ile
koordinasyon i¢inde 3 ayr1 gorev sahasinda faaliyet gostermektedir. Birlesik Deniz Giicii
biinyesinde bulunan; Birlesik Gorev Giicii -150 (CTF: Combined Task Force) Kizildeniz,

Aden Korfezi, Hint Okyanusu, Arap Denizi ve Umman Korfezi’'nde deniz giivenligi
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operasyonlarin1  yiriitmekte; CTF-151, Aden Korfezi, Somali Havzast1 ve Hint
Okyanusu’ndaki deniz haydutlugu faaliyetlerini caydirici, engelleyici ve yok edici
operasyonlar1 gerceklestirmekte ve tiim uluslara ait gemilerin gilivenli geg¢is yapmalarmni
saglamakta; CTF-152 ise Arap Korfezi’ndeki deniz giivenligini saglamaya yonelik
operasyonlar yiiriitmektedir (DTGM, 2013).

2008 yilinda bas gosteren Aden Korfezi merkezli deniz haydutluk faaliyetleri i¢cin de
BM c¢agrisi ile anti deniz haydutlugu operasyonlar1 diizenlenmistir. Ayn1 donemler i¢inde Hint
Okyanusu’nda ortaya ¢ikan benzer deniz haydutlugu olaylarmma da miidahale edilmistir. Bu

operasyonlara NATO iiyesi olmayan devletler de destek vermistir (Birsel, 2012).

1.4.1. Fidye Giderleri

Son yillarda deniz haydutlugundan kaynaklanan en onemli giderlerin basinda fidye
gelmektedir. Yapilan ¢aligmalarda, 2008 ile 2012 yillar1 arasinda ele gegirilen gemilerin
biiylikce bir boliimiinden fidye alinmustir. 2005 ile 2012 yillar1 arasinda Somali bolgesinde
alman fidyelerin degeri yaklasik 339 milyon dolar ile 413 milyon dolar arasinda olmustur.
2010 yilinda toplam fidyeye 6denen iicret 176 milyon dolarken, 2011 yilinda 160 milyon
dolara ve 2012 yilinda ise 31,75 milyon dolara diismiistiir (UNCTAD, 2014). Bu diisiislerde
giivenlik ve askeri dnlemlerin biiylik etkisi olmustur. Ancak giivenlik ve askeri 6nlemler basl

basina maliyet oldugundan, fidye eylemlerinin maliyetinin sekil degistirdigi ifade edilebilir.

1.4.2. Sigorta Giderleri

Sigorta giderleri bir diger deniz haydutlugu neticesinde artan maliyet kalemidir.
Ozellikle Somali bdlgesindeki deniz haydutlugu eylemleri, diinya gemi sigortacilik
sektoriinde ciddi maliyet artiglarima neden olmustur. Aden Korfezi ve Siiveys Kanali’ndan
gececek olan gemiler, Mayis 2008 yilindan itibaren savas riskinin de igerisinde bulundugu bir
policeye tabi tutulmaktadir. 2008 yilinda gemi ve sefer bagina ortalama 500 dolar olan sigorta
kalemi, 2010 yilinda muazzam artis gostererek, 150.000 dolara kadar artmistir. Yine kargo
gemilerinde de, son yillarda Konteyner basmna 25 dolar olan sigorta maliyetinin, dort kat
birden artarak, 100 dolara kadar arttig1 goriilmektedir (UNCTAD, 2014). Dolayisiyla deniz

haydutlugu eylemleri, sigorta giderlerinde de ciddi artisa neden olmaktadir.
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1.4.3. Rota Degisimi Maliyeti

Stiveys kanali uzunca yillar bati ile dogu arasinda 6nemli bir gecis noktas1 olmustur.
Ote yandan deniz haydutlugu eylemlerinin bdlgede artis gdstermesiyle birlikte, farkli rota
arayislar1 ortaya ¢cikmistir. Aden Korfezi’nde ise deniz haydutlugu eylemlerinin bolgeden
gecen gemilerin oraninda %30 azalmaya neden oldugu rapor edilmektedir (Xiaowen vd.
2010). Gemi endiistrisi yilda 2,3 ile 3 milyar dolar civarinda bir maliyetle, deniz haydutlugu

eylemleri yliziinden rota degisimine gitmektedir (Kennedy, 2011).

1.4.4. Guvenlik Giderleri ve Askeri Giderler

Giivenlik giderleri gemilerin bireysel ya da grup halinde bolgeden aldiklar1 koruma
eylemlerini igerirken, askeri giderler ise uluslararasi anlamda bolgede diizenin saglanmasi i¢in
yapilan giderlerdir. 2010 yilinda giivenlik giderleri i¢in yaklasik 2,5 milyar dolarlik bir
harcama yapilirken, 2011 yilinda 1,06 ile 1,16 milyar dolar arasi; 2012 yilinda ise 2,06 milyar
dolarlik bir maliyet olusmustur. Askeri giderler ise ¢ok daha genis kapsamda ele alinmakta

olup, uluslararasi diizeyde fonlanmaktadir (UNCTAD, 2014).

1.5. Aden Korfezi’ne Genel Bakis

1.5.1. Cografi Konum

Arap Yarimadas1 ve Afrika Kitasi’nin Somali Yarimadasi tarafinda kalan bolimii
arasinda kalan bolgeye Aden Korfezi adi verilmekte olup, esasen Aden Korfezi, Hint
Okyanusunun uzantisidir. Korfezin bir tarafinda Somali, diger tarafinda ise Yemen
bulunmakta olup, Aden Yemen sinirlar1 icerisindeki bir yerlesim birimidir. Korfez adini

buradan almistir (ITOPF, 2014).
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' Suveys Kanal ;'

Sekil 1. 1. Aden Korfezi'nin konumu

Aden Korfezi’nde biiytik ticari etkisi olan Somali, 1970’11 yillardan itibaren istikrarli bir
yonetime sahip olmamistir. 1969°da darbeyle iktidara gelen Siad Barre, bir¢ok kez yine darbe
yoluyla diisiiriilmeye c¢alisilmistir. 1980’lerde silahli gruplar Barre Hiikiimeti’ne karsi
savagsmaya baglamistir. 1991°de Barre iilkeyi terk etmistir. Ancak bu durum {ilkeye istikrar
getirmek yerine i¢ savasi baglatmistir. BM’nin bolgedeki ¢alismalar1 istikrar ya da barisi
saglayamamistir. 2004 yilinda gegici bir hiikiimet kurulabilmistir ancak Islami Mahkemeler
Birligi ile gecici hiikiimet arasinda 2006 yilinda yeni bir i¢ savas baslamistir. Etiyopya gibi
komsu tilkeler Somali’de yasanan i¢ savasa taraf olurken, 6zellikle 11 Eyliil sonras1 donemde,
iilkede Islamc1 gruplar ABD tarafindan tehdit olarak algilanmaktadir. Somali’de son olarak,
Baskan Abdullahi Yusuf Ahmed, Basbakan Nur Hassan Hussein’i goérevden almistir.
Bagbakanm gorevden alinmasi yeni krizleri beraberinde getirebilir. Zira Kenya, sz konusu

gelisme tlizerine gecici hikkiimete yaptirim uygulayabilecegini belirtmistir (Mutluer, 2009).
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1.5.2. Ticari ve Stratejik Degeri

Deniz haydutlugunun yol ac¢tig1 sonuglara bakildiginda, bolge iilkeleri basta olmak
iizere diinya ticaretini ve ekonomisini olumsuz yonde etkiledigi goriilmektedir. Yiiklerin
calinmasi ve seyrin gecikmesi agir mali kayiplara neden olmakta, yiik sahipleri, armatdrler ve
sigorta sirketleri bu durumdan etkilenmektedir. Ote yandan saldir1 tehdidi karsisinda risk
tastyan suyollarini gecmek istemeyen gemi sahipleri, alternatif giizergahlara yonelmislerdir.
Ornegin biiyiik gemi sirketleri, Somali aciklarinda gerceklestirilen saldirilardan &tiirii Siiveys
Kanali yerine Giiney Afrika’da bulunan Umit Burnu’ndan gegmeyi tercih etmektedir.
Dolayisiyla bir yandan tagima lcretleri bu sekilde yiikselirken, diger yandan artan risk
karsisinda sigorta sirketleri, primlerini artrma yoluna gitmektedir. Deniz haydutlugunun
denizcilik sektoriine getirdigi ek maliyetler su sekildedir (DTGM, 2013):

e (iizergah degisimleri
e Giivenlik techizat1 ve 6zel koruma
e @iivenli gecis i¢cin hiz arttirilmasindan ileri gelen fazladan yakit tiiketimi
e Personeli kurtarmak i¢in 6denen fidyeler
e Personel i¢in 6denen tazminatlar
e Riskli bolgeler gegisinde sigorta primlerinin artmasi ve ilave sigortalar
e Personele riskli bolge gecisi icin 6denecek ilave iicretler
Deniz haydutlugunun devletlere getirdigi ek maliyetler ise su sekildedir:
e Yargilama ve hapsetme masraflari
e Askeri operasyonlar

e Deniz haydutluguna kars1 olusturulan ¢ok uluslu organizasyonlara yapilan katkilar

Fidye 6denmesinin kabul edilmesi olay1 iki devlet dis1 aktoér olan sirketler ve deniz
haydutlar1 diizeyine indirmektedir. Deniz haydutlarmin kurumsal bir yapiya sahip olmamas1
fidye 6deme siirecinin uzamasina neden olmakla birlikte, krizin kisa siirede ¢Oziilmesine
olanak tanimamaktadir.2008 yili Kasim ay1 sonlari itibari ile Karagol adli geminin sahipleri
deniz haydutlariyla pazarlik yolunu se¢mislerdir. Tiirkiye basminda yer alan 25 Kasim 2008
tarihli haberlere gore fidye miktar1 konusunda anlagsmaya yaklasilmistir. Yine ayni sekilde
Neslihan adli gemi i¢in de pazarliklar yapilmistir. 17 Aralik 2008 itibar1 ile gemilerin

durumunda bir degisiklik yasanmamistir. Fidye konusunda muhatap bulamama ve iletisim
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kurma sikintis1 yaganmaktadir. Deniz haydutlariyla kurulan baglantilar disinda olayin ¢oziimii
icin aract olabilecegini bildiren kisi ve gruplar pazarlik siirecini karistirmakta ve

zorlastirmaktadir (Mutluer, 2009).

1.5.3. Giivenlik Yapisi

Deniz haydutlugu ya da deniz haydutlugu eylemler, giinimiizde ciddi bir sorun olup,
ozellikle iilkeler arasi ticareti ciddi sekilde etkilemesi nedeniyle, uluslararasi bir sorun haline
gelmistir. Bu nedenle gerek diinya iilkelerinde bireysel olarak iilkeler kendi baslarma, gerekse
bir araya gelerek olusturulan ekonomik, ticari ya da iktisadi bir takim Orgiitler aracilig ile
korsanlikla etkili miicadelenin yollarini aramaktadir.

Deniz haydutlugunun en yogun oldugu iilkelerden biri olan Somali’de iilkeye ait
haydutlarla miicadele edecek diizenli bir deniz giicii bulunmamaktadir. Somali’de kamu
diizeninin saglanamamis olmasi, deniz haydutlarinin ve silahli soygun icra eden kisilerin ¢ok
genis bir deniz alaninda faaliyet gostermeleri ve yargilanmalar1 konusunda karsilasilan
belirsizlikler, uluslararasi toplumun deniz haydutlugu ve silahli soygun ile etkin bir miicadele
yapmasimi engelleyici temel faktorler olmustur. Sorunun vahameti ve karmasikhigi,
uluslararasi toplumun kapsayici bir yaklasimla miisterek hareket etmesini, tekrardan kagman
uluslararasi tedbirlerin alinmasini ve etkin sekilde uygulanmasini gerektirmektedir. Zira hic¢bir
iilke tek basina bu sorunla bas edebilecek imkan ve yetenege sahip degildir (DTGM, 2013).

Somali bolgesindeki deniz haydutlugunun birinci nedeni, bugiin iilkenin kiyilar1 ve
karasularinda otorite ve giiclinii gosterecek giiclii ve etkin bir hiikiimetin olmayisidir.
Halihazirda tilkede gegici bir hiikiimet ve yonetim vardir; ancak bunun yetki ve giicii baskent
Mogadisu ile smirlidir. Ulkenin giineyi ve merkezi kismi El Sahap adli bir grubun
kontroliinde bulunmaktadir. Kuzeyinde ise durum karisik sayilir. Deniz haydutlar1 bu
bolgenin Puntland adli kisminda barmmaktadir. Zaten deniz haydutlarmin rehin aldiklar
gemileri ¢ektikleri Eyl Limani da bu bdlgede bulunmaktadir (DTGM, 2013).

Bugiin Somali politikalarinda yasanan sikintilarda somiirge doneminin izleri
bulunmaktadir. Somiirge doneminde yasanan bdolinmiislik, Somali’nin bagimsizlik
doneminde biitlinliik sikintis1 cekmesine neden olmaktadir. Bagimsizliktan dnce Somali’nin
kuzeyi Ingiltere, giineyi ise Italyan somiirgesiydi. 1960 yilinda her iki somiirge de

bagimsizligina kavusmustur. Iki bagimsiz bdlge birleserek “Biiyiik Somali”yi olusturmustur.
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Etnik yapi, dil ve din ortak olsa da gocebe Samallar ile yerlesik Sab’lar arasindaki gerginlik
asillamamistir. Klanlarm ¢ok giicli oldugu iilkede st kimlik insa etme sikintisi
yasanmaktadir. Somiirge doneminin miras1 olan suni smnirlarin yarattigi sorunlar nedeniyle
Somali, Kenya ve Etiyopya gibi iilkeler giinlimiize kadar devam eden ihtilaflarla mesgul

olmustur (Mutluer, 2009).

1.5.4. Jeopolitik Onemi

Tarth boyunca Dogu Afrika’da siyasi ve jeopolitik olarak iki temel denge olup,
bunlardan ana denge hattin1 Etiyopya-Somali, yan hatt1 ise Kenya-Sudan saglamistir. Bu
dengelerin var oldugu donemlerde Cibuti, Burundi, Uganda ve sonrasinda bagimsiz olan
Eritre bu dengeler ¢ercevesinde hareket etmisler ve Nil olmak {izere temel su paylagimi bu
denge lizerinden yiirlimiistiir. Asag1 Nil’1 kontrol eden Misir ise bu dengelerin bozulmadigi
bir donemde hep kendisini rahat hissetmis ve o dengeleri birbirine karsi oynayarak Nil
kaynaklarindan en fazla faydalanan devlet olmustur. Fakat Somali’de 1991 yilindan beri
yasanan i¢ catismalar ve siyasi istikrarsizlik yiliziinden Dogu Afrika’daki ana denge Etiyopya
lehine gelismistir (SETA, 2014).

Somali’nin jeopolitik 6nemi dikkate alindiginda, merkezi ve giiclii bir Somali devletinin
bolgesel ve kiiresel giicleri huzursuz edecegi mutlaktir. Ayni sekilde El-Sebab el Miicahidin
Hareketi siyasi egilimi nasil olursa olsun faaliyetlerine devam ederek, Somali siyasi hayatinda
etkili olacaktir. En nihayetinde Somali’deki sorunlar 20 yildir ayn1 temele dayanmaktadir:
Siyasi istikrarsizlik ve “olusturulan” merkezi hiikiimetin etkisinin iilkenin geneline
yayllamamasi. Bu sorun 20 yildan fazladir asilamiyor ve uluslararasi toplum bu sorunlara
siirekli ayni receteyi sunuyor. 1992, 2004 ve 2006 yillarinda dis miidahaleler, UNISOM 1,
UNISOM 11, son olarak ise Afrika Birligi’nin olusturdugu askeri birlik AMISOM Somali’de
siyasi istikrara katk1 i¢cin olusturulmustur (SETA, 2014).
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1.6. Deniz Haydutlugu Eylemlerine iliskin incelemeler

1.6.1. Deniz Haydutlugu Eylemlerinin Yillara Gore Dagilimi

Yillara gore diinya genelinde ve Somali’de yasanan deniz haydutlugu eylemlerinin

dagilimi Sekil 1.2°de verilmistir (DTGM, 2013).
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Sekil 1. 2. Diinyada deniz haydutlugu olaylar1 (adet / y1l )

Sekil 3.2°de de goriilecegi gibi, diinya genelinde deniz haydutlugu eylemlerinin sayisi
2009 yilinda ciddi bir artig gostermis, 2010 yilinda ise bu artis devam etmistir. 2011 yilina
gelindiginde, diinya genelinde artis egilimi diisiise gegerken, 2012 yilinda ise bu siiregteki en
diisiik seviyesine gelmistir.

Somali i¢in de benzer bir dagilim s6z konusu olup, sadece 2011 yilinda da artig
egiliminin devam ettigi goriilmektedir. Ote yandan diinya genelindeki deniz haydutlugu
eylemleri igerisindeki yerini ve 6nemini korudugu goriilmektedir. 2008 yilindan 2012 yilina
kadarki siirecte, diinya genelinde ve Somali’de deniz haydutlar1 tarafindan kagirilan gemi

sayilarini dagilimi Sekil 1.3’te verilmistir.( DTGM, 2013).
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Sekil 1. 3. Diinyada deniz haydutlar: tarafindan kagirilan gemi sayis1 (adet / y1l)

Deniz haydutlugu faaliyetlerinin dagilimma benzer bir durum, kagirilan gemi
sayilarinda da goriilmektedir. 2008 yilinda kacirilan 49 gemiden 42’si; 2009 yilinda kagirilan
49 gemiden 47°si1; 2010 yilinda kagirilan 53 gemiden 49°u; 2011 yilinda kagirilan 45 gemiden
28’1 ve 2012 yilinda kacirilan 17 gemiden 12’si Aden Korfezi’nde, Somali yakinlarinda
kacirilmistir. Benzer durum diinya genelinde ve Somali’de rehin alinan miirettebat sayisi i¢in

de gecerlidir. Bu degerler Sekil 1.4’te verilmistir. ( DTGM,2013)
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Sekil 1. 4. Diinyada deniz haydutlar: tarafindan rehin alinan miirettebat sayisi

Sekilde de goriilecegi gibi, 2008 yilinda rehin alinan 889 miirettebatin 815°1; 2009

yilinda rehin alman 1052 miirettebatin 867°s1; 2010 yilinda rehin alman 1181 miirettebatin
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1016’s1; 2011 yilinda rehin alinan 802 miirettebatin 470’1 ve 2012 yilinda diinya genelinde
rehin alinan 284 miirettebatin 188’1 Somali’de yasanmastir.

NATO tarafindan derlenen rapora gore, deniz haydutlugu eylemlerinin daha ¢ok Ekim
ile Nisan aylar1 arasinda yasandig1 ifade edilebilir. Ote yandan Haziran ile Eyliil aylar1
arasinda yasanan eylemlerin oldukc¢a diisiik sayida oldugu goriilmektedir. Son {i¢ yilin
verileri, deniz haydutlugu eylemlerinin mevsimsel etkilere ciddi bir sekilde bagl oldugunu
gostermektedir.

Deniz haydutlugu eylemlerinin mevsimsel bagimlilig1 cesitli sebeplere baglanabilir.
Bunlarin basinda iklim kosullar1 ve balik¢ilik sezonu gelmekle birlikte, ticari anlamda da bu
aylarda diinya ticaret hacminin, diger aylara gore kismen diismesinin etkisi olabilir. Sonug
olarak genel cercevede degerlendirildi§inde, Nisan ile Eyliil aylarinda deniz haydutlugu
eylemlerinin daha azaldig:1 goriilmektedir.

Deniz haydutlugu eylemlerinin aylara gore degisiminin, mevsimsel etkilerin varligini
gosterdigi ifade edilebilir. Toplam eylem bazinda degerlendirildiginde, 2009 yilindan itibaren
deniz haydutlugu yaklagimlarmin sayis1 ciddi bir sekilde diisiis gosterirken, 2011 yilinda hem
saldir, hem de zarar verme eylemlerinin sayisinin ciddi bir sekilde arttigi goriilmektedir.
Dogu ve Bat1 Afrika sularinda 2003 yilindan itibaren yasanan deniz haydutlugu eylemlerinin

dagilimi Sekil 1.5°de verilmistir (UNCTAD, 2014a).
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Sekil 1.5. Dogu ve Bat1 Afrika sularinda 2003 yilindan itibaren yasanan deniz haydutlugu
eylemlerinin dagilimi
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2003 yilindan 2013 yilina kadar yasanan deniz haydutlugu eylemlerinin dagilimi
incelendiginde, 2003, 2004, 2006, 2007 ve 2013 yillarinda Somali/Aden Korfezi/Kizil Deniz
bolgesinde yasanan eylemlerin, Nijerya/Ekvator Korfezi’ne gore daha az oldugu, diger
yillarda ise daha fazla oldugu goriilmektedir. Ozellikle 2008-2012 yillar1 arasinda
Somali/Aden Korfezi/Kizil Deniz bolgesinde eylemler ciddi sekilde artis kaydetmistir. Bu
donemlerde diinya basminda da deniz haydutlugu eylemlerinin 6nemli bir yer tuttugu
goriilmektedir.

Deniz haydutlugu eylemlerinin yillara goére dagilimi genel olarak degerlendirildiginde,
aliman Onlemlerin bir yandan bu eylemlerde fayda sagladigi ve eylem sayisinin azaldigi, bir

yandan da yaklagsma eylemlerinin saldir1 ile sonu¢lanma oraninin da arttig1 ifade edilebilir.

1.6.2. Deniz Haydutlugu Eylemlerinin Ulkelere Gore Dagilim

Deniz haydutlugu eylemlerinin iilkelere gére dagilimini incelemeden once, genel olarak
Kizil Deniz, Umman Denizi ve Aden Korfezi genelinde deniz haydutlugu eylem dagilimma
bakmak gerekir.

Aden Korfezi’'nin de iginde bulundugu bolge genel olarak degerlendirildiginde,
eylemlerin en fazla Aden Korfezi ve Somali Havzasi’nda yogunlastigi goriilmektedir.
Dolayisiyla deniz haydutlugu eylemlerinin iilkelere gére dagiliminda, bu bdlgeleri gegis rotasi
olarak kabul eden ve bu rota {lizerinden denizcilik ticareti yapan tiim iilkeler olarak ifade
etmek miimkiindiir. Ulkelere gdre 2012 yilinda 12 ve daha fazla sefer saldirtya ugrayan
baslica iilkeler Sekil 1.6°da verilmistir. ( UNCTAD,2014a).
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Sekil 1. 6. Ulkelere gore 12 kez ve iizeri saldiriya ugrayan iilkeler (2012)
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Sekilde de goriilecegi gibi, Panama ilk sirada olup, bunu Liberya ve Singapur
izlemektedir. Hong Kong (Cin) bandrali gemilerin de 12 ve {izerinde bir siklikla saldiriya
ugradig1r goriilmektedir. 2013 yilinda dokuz ve iizeri kez saldiriya ugrayan gemileri olan

iilkelerin siralamasi Sekil 1.7°de verilmistir. ( UNCTAD, 2014b)
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Sekil 1. 7. 2013 yilinda dokuz ve iizeri sayida saldirtya ugrayan tilkeler

2013 Yilinda dokuz ve iizeri kez saldiriya ugrayan gemilerin bandiralari incelendiginde,
Liberya’nin yine basta oldugu goriilmektedir. Bunu Singapur, Panama ve Marshall adalar:
izlemektedir. Yine burada da, son yillarda tiim diinyada ticaret hacmi ciddi 6l¢iide artan

Cin’in besinci sirada yer aldigi goriilmektedir.

1.6.3. Deniz Haydutlugu Eylemlerinin Gemi Tiirlerine Gore Dagilimi

Deniz haydutlugu eylemlerinin gemi tiirlerine gore dagilimi incelendiginde, deniz
haydutlugu eylemlerinin giderek ¢apinin da arttign goriilmektedir. ilk olarak balik¢1
gemilerinden hak arama miicadelesi adi altinda ortaya ¢ikan uzantilarin, zaman igerisinde
fidye, yagmacilik, kagirma gibi nedenlerle, daha illegal ve biiylik yapilarak doniistiigii
goriilmektedir. Bunu, yillara gore saldirtya ugrayan gemi tiirlerinden de gérmek miimkiindiir.
Ik olarak, 2007 yilinda saldirtya ugrayan gemi tiirlerinin dagilimi1 Sekil 1.8’de verilmistir.

(UNCTAD,2014a).
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Sekil 1. 8. 2007 yilinda saldirtya ugrayan gemi tiirlerinin dagilimi

Sekilde de goriilecegi gibi, 2007 yilinda saldiriya ugrayan gemi tiirlerinin basinda

Konteyner gemileri gelmekte olup, bunu dokme yiik gemileri izlemektedir. Bu donemde

deniz haydutlugu saldirilarinin gemi tiirlerine gore genis capta oldugu ifade edilebilir. 2012

yilinda saldirtya ugrayan gemi tiirlerinin dagilimi Sekil 1.9°da verilmistir. (UNCTAD,2014a)
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Sekil 1. 9. 2012 yilinda saldiriya ugrayan gemi tiirlerinin dagilimi

2012 yilinda ise en fazla saldiriya ugrayan gemi tiirlerinin basinda dokme yiik gemileri
gelmekte olup, bunu tanker ve konteyner izlemektedir. Balik¢1 gemilerinin ise iddia edildigi
gibi haklar1 savunma amaciyla saldiriya ugramadigi, daha ¢ok deniz haydutlugu eylemlerinin
illegal yollarla kazan¢ saglama oldugu goriilmektedir. 2013 yili Ocak-Eyliil donemi arasinda

saldirtya ugrayan gemi tiirlerinin dagilimi Sekil 1.10°da verilmistir (UNCTAD, 2014b).



26

| | |
Dékme yik |

Tanker

|
Uriin tankeri :—‘—“‘
Cekici |

-]

-]

-]

]

]

Offshore destek

Donmus gida gemisi

Asfalt tanker

Ro-Ro

Canli hayvan tasima

o

10 20 30 40 50

Sekil 1. 10. 2013 yili Ocak-Eyliill donemi arasinda saldiriya ugrayan gemi
tiirlerinin dagilimi

2012 yilma benzer sekilde, 2013 yilinin Ocak-Eyliil doneminde de, saldiriya ugrayan
gemi tlirlerinin benzer oldugu, dokme yiik gemilerinin ¢ogunlukta oldugu goriilmektedir.

Gemi tiirlerine gore korsanlik eylemleri genel olarak degerlendirildiginde, daha ¢ok
dokme yiik, tanker ve Konteyner gemilerinin ¢ogunlukta oldugu goriilmektedir. Ote yandan
balik¢1 gemileri oldukca az sayida olup, BM’nin acikladigi gibi 200 Milyon dolarhik balikg¢ilik
kacak¢iligina karst yapilan eylemlerin hacmi oldukea kiigiiktiir. Bu nedenle, gemi tiirlerine
gore saldirilar da gostermektedir ki, Somali Havzasi ve Aden Korfezi civarinda yasanan deniz
haydutlugu eylemleri, birer sugla ilgili vaka olarak degerlendirilebilir. Bunun yaninda dékme
yiik, tanker ve konteyner gemileri ile yapilan denizcilik ticaretinin diinya genelinde ve

iilkemizde bu saldirilardan 6nemli bir bicimde etkilendigi goriilmektedir.
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1.7. Literatiir Calismasi

Abbot ve Renwick (2007) ¢alismalarinda, Giiney Asya’da deniz haydutlugu
eylemlerinin sosyal giivenlik ile iligkisini incelemislerdir. Calismada yazarlar denizcilik
ticaretinde deniz haydutlugu eylemlerinin etkisine de deginerek, uluslararasi igbirligi ve diger
teror olaylarinda oldugu gibi, sosyal giivenlik konularmin énem arz ettigini rapor etmislerdir.
Calismada yazarlar ayn1 zamanda, uluslararasi igbirliginin sorunun ¢6ziimiinde hayati rol
oynadigin1 ve analitik yaklasimla sorunun c¢oziilebilecegini, sorunun kendisinden ziyade,
ortaya ¢ikis nedenleri lizerinde durulmasi gerektigini rapor etmislerdir.

Baird vd (2012) g¢aligmalarinda, uluslararas1 giivenlik sorunlarinin Asya denizcilik
cevresi tzerindeki etkisi ve iilkelerin sorumlulugu konularimi islemislerdir. Calismada
ozellikle Endonezya ve Malezya’nin bati diinyasi ile iligkilerinin bu ticaret ve giivenlik
konularinda biiyiikk 6nem kazandigi ifade edilmektedir. Ote yandan yazarlar, mevcut
durumdan sadece bazi bolgesel duyarliliklarin oldugunu, bat1 diinyasinin bu konuya yeterince
onem vermedigini, bu nedenle bu durumdan kendilerinin de 6nemli 6l¢iide etkilendigini 6ne
stirmektedir.

Bueger (2013) sahillerin giivenliginin Somali lizerinden uygulama ve deniz haydutlugu
eylemleriyle degerlendirdigi calismasinda, Somali deniz haydutlugu eylemlerinin
gerekgelerini incelemek igin sistematik bir yaklasim gelistirmistir. Yazara gore en az deniz
haydutluguyla miicadele kadar, bunun altinda yatan nedenlerin de incelenmesi ve bir fenomen
olarak bu sorunun ele alinmasidir. Bu ¢aligmada da yazar, deniz haydutluguyla miicadelenin
sadece deniz iizerinde yapilmamasi gerektigini, hatta daha ciddi onlemlerin karada yapilan
calismalarla alinabilecegine isaret etmistir.

Campbell (2014) calismasinda, Hint okyanusundaki deniz haydutlugu eylemlerini
incelemistir. Calismada Hint Okyanusu korsanliginin ticari degeri anlatilarak, buradaki deniz
haydutlugunun tarihsel siirecine deginilmistir. Daha sonra kiiresel ekonomi agisindan bolge
incelenmis ve ekonomik dongii iizerinde deniz haydutlugu eylemlerinin etkileri ve bu
etkilerin sonuglar1 incelenmistir. Yazara gore deniz haydutlugu eylemlerinin karakteri ve
sikliklar1 ile ekonomik etkileri arasinda 6nemli iliski bulunmustur.

Chalk (2008) calismasinda, Giiney Asya’da yasanan deniz haydutlugu eylemlerinin
2008 yilindaki durumunu incelemistir. Calismada saldirinin tiirii, cografi lokasyon ve diger

faktorler incelenmistir. Calismada, son yillarda deniz haydutluguyla ilgili bdlgesel bazda
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miicadele konusunda ciddi bir bilincin olustugu, ozellikle Bolgesel Deniz Haydutlugu
Merkezi (Regional Piracy Center) tarafindan 6nemli adimlarin atildigi rapor edilmistir.

Fawcett (2010) calismasinda, Giiney Afrika’daki deniz haydutlugu eylemlerinin neden
oldugu endise ve giivenlik Onlemlerini incelemistir. Calismada ABD, NATO, AB gibi
organizasyonlarin deniz haydutluguyla miicadelede etkili rol oynayarak deniz haydutlarini
yakaladigini, ancak endigse ve bu eylemlere kars1 kaygmin da giderek arttigini ifade etmistir.
Calismada bu baglamda, daha ¢ok alinan onlemler ve cezai miieyyidelerin yetersiz kaldig:
ifade edilmektedir.

Fu vd (2010) calismalarinda, kiiresel ekonomik gelisme iizerinde deniz haydutlugu
etkisini Somali 6rneklemi lizerinden incelemislerdir. Caligmada 2003 ve 2008 yillar1 arasinda
elde edilen verilerle, bolgedeki ekonomik degerlerin ve kiiresel gelisimin deniz haydutlugu
eylemlerinden ne sekilde etkilendigi ortaya konmustur. Calismaya gore deniz haydutlugu
eylemleri bolgedeki kiiresel bazda ekonomiye ciddi kayiplar vermektedir ve bunun ig¢in
uluslararasi igbirliginin 6nemi vurgulanmaistir.

Hallwood ve Miceli (2012) calismalarinda, deniz haydutluguyla miicadele ve deniz
haydutlugunun neden oldugu kayginin azaltilmasinda uluslararasi isbirliginin ekonomik
roliinii incelemislerdir. Calismada uluslararasi hukuki diizenlemeler ve bu diizenlemelerin
bolgedeki deniz haydutlugu eylemlerinin denizcilik ekonomisine etkileri incelenmistir. Yine
bu ¢alismada da, alinan Onlemlerin fiziksel saldirilar1 ve zararlar1 onlemede etkili oldugu,
ancak endise ve kaygmin da giderek arttigini, bu konuda daha fazla uluslararasi isbirligine
ihtiya¢ oldugunu vurgulamaktadir.

Hastings (2012) calismasinda, deniz haydutlugu ile miicadele operasyonlarinda nasil
birlik olmak gerektiginin alt yapisi tizerine bir ¢alisma yapmustir. Bu ¢alismada da yazar deniz
haydutlugu eylemleriyle miicadelede yasal zemini ve uluslararasi igbirliginin 6nemine vurgu
yaparken, ayni1 zamanda diger yaymlardan farkli olarak, bu deniz haydutlarmin silah ve
miithimmat ele gegirmelerinin dnlenmesi konusunda da ciddi bir hukuki alt yap1 ve isbirliginin
gerekli oldugunu 6ne siirmektedir.

He (2009) ¢aligmasinda, deniz haydutlugu ile sahil giivenlik konularinin Asya lizerinden
incelenmesine yer vermis ve igbirligi iizerindeki engelleri incelemistir. Bu calismada da
uluslararas1 isbirligi ve caydiricilik lizerinde durulurken, diger yayimnlardan farkli olarak

bolgesel sahil giivenlik ajanslarinin 6nemi ve bdlgedeki vazgecirme giicii iizerinde durmustur.
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Lehr (2013) g¢alismasinda, Hint okyanusu {izerindeki denizcilik ticareti ve deniz
haydutlugu eylemlerine hiikmetme konusunu incelemistir. Diger calismalarda oldugu gibi bu
calismada da, uluslararasi isbirliginin 6nemi ve gerekliliginden bahsedilirken, burada ek
olarak bolgesel anlamda bazi giiclerin kurulmasi ve sanki ek bir hiikiimet gibi bolgeye hakim
olmasinin yararh olacagi 6ne siiriilmektedir.

Meija vd (2009) ise calismalarinda diger c¢alismalardan farkli olarak, deniz
haydutlugunun randomize olup olmadigi sorusuna yanit aramislardir. Calismada 1996 ile
2005 yillar1 arasinda gemilere yapilan ve rapor edilen saldirilar analiz edilerek, bu saldirilarin
belli bir kural ¢er¢evesinde olup olmadig1 incelenmistir. Calisma sonuglarma gore gemilerin
bayragi ve gemi tiirii faktorleri, deniz haydutlugu eylemlerde etkili olan iki 6nemli faktordiir.
Deniz haydutlugu eylemleri daha ¢ok bu faktdrler tizerinden yiiriimektedir.

Mo (2010) ¢alismasinda, Giiney Asya’da deniz haydutlugu eylemleri ile miicadeledeki
olanaklar1 degerlendirmistir. Calismada daha cok deniz haydutluguyla miicadelede hukuki
diizenlemeler incelenmis ve bazi uluslararasi ancak bolgesel giiclerin deniz haydutluguyla
miicadelede belli bir direng olusturabilecegi ifade edilmistir.

Montclos (2012) calismasinda, Nijerya’daki deniz haydutlugunun nasil azalacagi,
politik durum ile iliskisi ve kiyr ile deniz suglarmnin iliskisini incelemistir. Bu yayinda
uluslararasi isbirligi ve deniz haydutlugu eylemlerinin denizcilik ticareti {izerine etkisinin
yaninda, denizdeki korsanlarla karadaki destek¢ileri arasindaki iligkinin de iizerinde
durulmasi gerektigi vurgulanmaktadir.

Nincic (2010) c¢alismasinda, deniz haydutlugunun insani boyutunu ele almistir.
Calismada Afrika bolgesindeki agliklar ve insani anlamda yokluklara dikkat ¢ekilerek, deniz
haydutlugu eylemlerinin bitirilmesinde, deniz haydutluguna bagvurmanin engellenmesi i¢in
bolgedeki refah seviyesinin bir nebze olsun artmasi gerektigini, bunun i¢in ise uluslararasi
isbirliginin sart oldugunu ifade etmistir.

Obokata (2012) ise ¢alismasinda, deniz haydutlugunun insan haklar1 agisindan
incelenmesine yer vermistir. Caligmada, deniz haydutlugu saldirilarin 6nlenmesinde alinan
eylemlerin insan haklar1 ile ne derece bagdastigi, esasen korsanlarin da rehabilite edilmesi
gereken ve sorunlu kisiler oldugu vurgulanmaistir.

Pristom vd (2013) calismalarinda, IMO tarafindan rapor edilen deniz haydutlugu
eylemlerinin analizini yapmislardir. Calismaya gore 6zellikle geminin tiirli, deniz haydutlugu

saldirilar acisindan 6nemli ve belirleyici bir etkendir. Calismada ayrica farkli bolgelerdeki
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deniz haydutlugu eylemleri iizerinde durulmus ve Somali i¢in 2007 yilindan 2011 yilina kadar
olan siirecteki basarmin da oranlar1 verilmistir. Buna gore basar1 oran1 2007 yilinda %14,1
iken 2011 yilinda %10,1 degerine diigmiistiir.

Sakhuja (2008) calismasinda, deniz ticaretinde giivenlik ya da diizen ile deniz
haydutlugu eylemlerini incelemistir. Yine bu c¢alismada da, diger bir¢ok ¢alismada oldugu
gibi deniz haydutlugu ile miicadelede uluslararasi isbirliginin Onemi vurgulamis ve
Hindistan’in bu konudaki ¢alismalar1 da 6zel olarak incelenmistir.

Schuberts ve Lades (2014) ¢alismalarinda, deniz haydutlugu ile miicadelede, Romali bir
komutan olan Pompeius magnus’tan ii¢ ders ¢ikardiklar1 bir tarihsel sentez yapmuislardir.
Calismaya gore deniz haydutlugu aslinda korsanlar, gemi sahipleri, sigorta firmalar1 ve
askerler arasindaki dinamik bir oyun olarak ele alinmistir.

Vrey (2011) calismasinda, deniz haydutlugunun teminat altina alinmasinda, Afrika
iizerinden bir barig misyonu {izerinde durmustur. Caligmaya gore Afrika ve Somali
bolgelerinde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinde, Birlesmis Milletlerin ciddi gérev almasi
gerektigi, ¢linkii deniz haydutlugu eylemlerinin aslinda bir anlamda baris meselesi oldugu 6ne
stiriilmektedir.

Zarzosso ve Bensassi (2013) calismalarinda, modern deniz haydutlugunun maliyetini
incelemislerdir. Calismada deniz haydutlugunun kiiresel bazda ekonomi {izerine ciddi
etkisinin oldugu ifade edilerek, bir transport-maliyet esitligi kurmuslardir. Esitlik sonuglaria
gore deniz haydutlugu Avrupa ile Asya arasindaki ticareti ciddi sekilde etkilemektedir. Yine
calisma sonuglarma gore son yillarda bu boélgelerde gerceklesen deniz haydutlugu

eylemlerinin gerek etki, gerekse maliyet agisindan ciddi bir artis gosterdigi rapor edilmistir.

Yukarida bu alanda yapilan c¢aligmalar genel olarak degerlendirildiginde, deniz
haydutluguna iliskin sosyal, uluslararasi iligkiler yaklasimi ya da ekonomik anlamda
degerlendirmelere yer verildigi goriilmektedir. Ancak calismalarda deniz haydutlugu
eylemlerini maliyet kalemleri ile iliskilendiren, mevcut durumda deniz haydutlugu eylem
tiirlerine gére maliyet tiirlerini ortaya koyan calismaya rastlanmamistir. Bu ¢alismada, bu

eksikligin giderilmesi amaclanmustir.



2. YAPILAN CALISMALAR

2.1. Arastirmanin Yontemi

2.1.1. Arastirmanin Amaci

Calismanin bu boliimiinde, arastirmada kullanilan yontem ve yontem bilesenlerine yer
verilmistir. Aden Korfezi, hem denizcilik alaninda, hem de diinya ticaretinde ciddi 6neme
sahip korfezlerden birisidir. Ote yandan gectigimiz son yirmi yilda Somali’de yasanan ig
karisiklik ve siyasi otorite zayifligi, bu bolgede deniz haydutlugu eylemlerinin ortaya
cikmasina, daha sonrasinda yasanan gelismeler ise bu eylemlerin giderek hem nicelik, hem de
nitelik yoniinden artmasina neden olmustur.

NATO verilerine gore, 2013 yilina kadar elde edilen bilgilerde, deniz haydutlugu
eylemlerinin sayismin diistiigi rapor edilirken, UNCTAD raporu ise deniz haydutlugu
faaliyetlerin deniz ticareti ilizerindeki maliyetinde ciddi bir disiisiin  yasanmadigini
gostermektedir. Bu baglamda degerlendirildiginde, deniz haydutlugu eylemlerinin
demografisinin ve ekonomik etkisinin ayr1 ayr1 ele alinmasi, sorunun tam olarak ortaya
konmasinda ve c¢oziim Onerileri lretmede zafiyete neden olmaktadir. Bu nedenle bu
calismada, NATO ve UNCTAD verileri kiyaslanarak, son ii¢ yila ait deniz haydutlugu
eylemlerinde, eylem basina ortalama maliyet degerleri ve deniz haydutlugu eylem tiirleri ile

maliyetlerin arasindaki korelasyon analizinin yapilmasi amag¢lanmistir.

2.1.2. Arastirmanin Onemi

Yapilan arastrma iki a¢idan 6nem arz etmektedir. Birincisi, bu konuda giiniimiizde
yeterli calisma olmayip, ¢alisma bir anlamda alan 6nciilerinin arasinda goriilebilir. Calismanin
bir diger 6nemi ise deniz haydutlugu eylemlerinde, eylemlerin sadece demografik ya da mali
acidan degil, hem demografik, hem de mali a¢idan degerlendirilmesine yer vermis olmasidir.
Bu baglamda degerlendirildiginde c¢alisma, genel anlamda deniz haydutlugu eylemlerinin
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti lizerine etkisini degerlendirmeden ziyade, eylem bazinda

degerlendirme iizerine odaklanmasi agisindan 6nemlidir.
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2.1.3. Problem Ciimlesi

Calismanin problem cilimlesi asagidaki gibi kurulmustur:

“Aden Korfezi’'nde Yasanan Deniz Haydutlugu Eylemlerinin Diinya ve Tiirk Denizcilik
Ticareti Uzerine ne gibi etkileri vardir?”

Calismada bu dogrultuda, problem ciimlesine paralel olarak, NATO’nun 2013 yilinda
yayinladigr deniz haydutlugu eylemler listesi ve UNCTAD’in 2014 yilinda yayinladigi

maliyet kalemlerine gore asagidaki alt problemlere yanit aranmistir:

1: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden yaklasma eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden fidye maliyetleri lizerinde etkisi var midir?

2: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden yaklasma eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden sigorta maliyetleri tizerinde etkisi var midir?

3: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden yaklagma eylemlerinin,
diinya ve Tirk denizcilik ticareti maliyetlerinden gemilerin rota degistirme maliyetleri
tizerinde etkisi var midir?

4: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden yaklasma eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden giivenlik maliyetleri lizerinde etkisi var
midir?

5: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden yaklagma eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden askeri maliyetler {izerinde etkisi var midir?

6: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden saldir1 eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden fidye maliyetleri lizerinde etkisi var midir?

7: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden saldir1 eylemlerinin,
diinya ve Tirk denizcilik ticareti maliyetlerinden sigorta maliyetleri tizerinde etkisi var midir?

8: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden saldir1 eylemlerinin,
diinya ve Tirk denizcilik ticareti maliyetlerinden gemilerin rota degistirme maliyetleri
tizerinde etkisi var midir?

9: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden saldir1 eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden giivenlik maliyetleri tizerinde etkisi var

midir?
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10: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden saldir1 eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden askeri maliyetler iizerinde etkisi var midir?

11: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden ele gegirme
eylemlerinin, diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden fidye maliyetleri tizerinde
etkisi var midir?

12: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden ele gegirme
eylemlerinin, diinya ve Tirk denizcilik ticareti maliyetlerinden sigorta maliyetleri iizerinde
etkisi var midir?

13: Aden Korfezi'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden ele gegirme
eylemlerinin, diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden gemilerin rota degistirme
maliyetleri lizerinde etkisi var midir?

14: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden ele gegirme
eylemlerinin, diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden glivenlik maliyetleri iizerinde
etkisi var midir?

15: Aden Korfezi'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden ele gegirme
eylemlerinin, diinya ve Tirk denizcilik ticareti maliyetlerinden askeri maliyetler iizerinde
etkisi var midir?

16: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden bozma eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden fidye maliyetleri lizerinde etkisi var midir?

17: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden bozma eylemlerinin,
diinya ve Tirk denizcilik ticareti maliyetlerinden sigorta maliyetleri tizerinde etkisi var midir?

18: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden bozma eylemlerinin,
diinya ve Tirk denizcilik ticareti maliyetlerinden gemilerin rota degistirme maliyetleri
iizerinde etkisi var midir?

19: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden bozma eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden giivenlik maliyetleri iizerinde etkisi var
midir?

20: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden bozma eylemlerinin,

diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden askeri maliyetler {izerinde etkisi var midir?
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2.1.4. Arastirmanin Hipotezleri

Arastirmada temel olarak asagidaki hipotez lizerinde durulmustur:

Ho: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinin, diinya ve Tirk denizcilik
ticareti lizerinde etkisi yoktur.

Bu baglamda iiretilen sifir hipotezine alternatif olarak asagidaki alt hipotezler

kurulmustur:

H;: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden yaklagsma eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden fidye maliyetleri iizerinde etkisi yoktur.

H,: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden yaklagsma eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden sigorta maliyetleri lizerinde etkisi yoktur.

Hj: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden yaklagsma eylemlerinin,
diinya ve Tirk denizcilik ticareti maliyetlerinden gemilerin rota degistirme maliyetleri
iizerinde etkisi yoktur.

Hj: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden yaklagsma eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden glivenlik maliyetleri tizerinde etkisi yoktur.

Hs: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden yaklagsma eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden askeri maliyetler iizerinde etkisi yoktur.

He: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden saldir1 eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden fidye maliyetleri lizerinde etkisi yoktur.

H7: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden saldir1 eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden sigorta maliyetleri lizerinde etkisi yoktur.

Hg: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden saldir1 eylemlerinin,
diinya ve Tirk denizcilik ticareti maliyetlerinden gemilerin rota degistirme maliyetleri
iizerinde etkisi yoktur.

Ho: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden saldir1 eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden glivenlik maliyetleri tizerinde etkisi yoktur.

Hio: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden saldir1 eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden askeri maliyetler lizerinde etkisi yoktur.

Hi;: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden ele gecirme
eylemlerinin, diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden fidye maliyetleri tizerinde

etkisi yoktur.
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Hi;: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden ele gecirme
eylemlerinin, diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden sigorta maliyetleri lizerinde
etkisi yoktur.

His: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden ele gecirme
eylemlerinin, diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden gemilerin rota degistirme
maliyetleri lizerinde etkisi yoktur.

His: Aden Korfezi'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden ele gegirme
eylemlerinin, diinya ve Tirk denizcilik ticareti maliyetlerinden giivenlik maliyetleri lizerinde
etkisi yoktur.

His: Aden Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden ele gecirme
eylemlerinin, diinya ve Tirk denizcilik ticareti maliyetlerinden askeri maliyetler iizerinde
etkisi yoktur.

Hi¢: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden bozma eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden fidye maliyetleri lizerinde etkisi yoktur.

H;7: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden bozma eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden sigorta maliyetleri lizerinde etkisi yoktur.

Hig: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden bozma eylemlerinin,
diinya ve Tirk denizcilik ticareti maliyetlerinden gemilerin rota degistirme maliyetleri
iizerinde etkisi yoktur.

Hio: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden bozma eylemlerinin,
diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden glivenlik maliyetleri tizerinde etkisi yoktur.

Hjo: Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinden bozma eylemlerinin,

diinya ve Tiirk denizcilik ticareti maliyetlerinden askeri maliyetler iizerinde etkisi yoktur.

2.1.5. Evren ve Orneklem

Arastirmanin evrenini Diinya ve Tiirk denizcilik ticareti, 6rneklemini ise son yillarda

Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemleri olusturmaktadir.
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2.2. istatistiksel Yontem

2.2.1. Verilerin Toplanmasi

Arastirma verilerinin toplanmasinda ¢esitli veri kaynaklarindan yararlanilmistir.
Istatistiksel analiz verilerinin toplanmasinda, IMO, NATO ve UNCTAD verileri kullanilirken,
kavramsal ¢ercevede yapilan c¢alismalarin degerlendirilmesinde ise uluslararasi denizcilik

isletmeleri, kurum ve kuruluslarin veri tabanlarindan yararlanilmistir.

2.2.2. Kullanilan istatistiksel Yontemler

Arastirmada kullanilan veri seti parametriklik sartin1 yerine getirmediginden, testlerde
nonparametrik testler kullanilmistir. Bunun i¢in korelasyon analizi yapilmis ve Spearman’s
rho analizi kullanilmistir. Deniz haydutlugu eylem basma birim maliyet analizinde ise

eylemler ile maliyetler arasinda oranlardan yararlanilmastir.

2.2.3. SPSS Programina Genel Bakis

SPSS bilgisayar programm (Ingilizce agilmiyla: Statistical Package for the Social
Sciences), ilk siirimii 1968 yilinda piyasaya verilmis istatistiksel analize yonelik bir
bilgisayar programidir. Uzun bir donem (1968 ile Mart 2009 arasinda) bu program SPSS Inc.
adini tastyan bir ABD asilhi sirket tarafindan hazirlanip siirtime sokulup satilmistir. 2009'da bu
sirket ve bu programin sahipliligi IBM sirketine satilmisdir. Bu tarihten sonra bir gegis
doneminde (Eyliil 2009 ile Eyliil 2010 doneminde) PASW Statistics adiyla (versiyon 17.0.3,
18.0, 19=8.0.1, 18.0.2 ve 18.0.3 i¢in) anilip Agustos 2010 (versiyon 19.0)'dan itibaren resmen
IBM SPSS Statistics olarak isimlendirilmeye baslanmistir. Su anda (Subat 2014) en son
versiyon IBM SPSS Statistics 22.0 olup bu versiyon Agustos 2013'dan itibaren pazarlanmaya
baslanmistir (URL-3, 2014).

SPSS yazilimi birkag farkli bilgisayar dosyasi ile birlikte ¢alismaktadir: Veri dosyalari,
cikt1 dosyalar1 ve s6zdizimi (sentaks) dosyalari. Veri dosyalari, kullanicinin istatistiksel olarak

analiz etmeyi istedigi bilgileri igeren bilgisayar dosyalaridir. Cikt1 dosyalar: istatistiksel
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analizleri ve genellikle tablolari, grafikleri ve/veya ¢izelgeleri igerir. S6zdizimi dosyalari,

SPSS yazilimina ne yapmasi gerektigini soyleyen bilgisayar talimatlaridir (Eymen, 2007).

2.2.4. Spearman’s rho Korelasyonu

Spearman sira korelasyon katsayisi (rs ) dogrudan sirali (Ordinal) olarak elde edilen ya
da belli bir kritere gore siralanmis olan iki degiskenin iliski miktarin1 belirlemek amaciyla
kullanilir. r Pearson korelasyon katsayisinin (rs) parametrik olmayan karsiligidir. Spearman

sira korelasyon katsayisi (rs) asagidaki formiille elde edilir (URL-4, 2014):

6 2
rs :1_@
nn®—1)

Burada d= 1. G6zlemin sira numaralar1 arasindaki fark ve n: Gozlem sayisidir.

Spearman’s rho korelasyonu, birbiri ile ilintili iki degisken arasindaki iliski degerini
ortaya koyan istatistik yontemdir. Klasik istatistikte, tiim bu hesaplamalar elle yapilirken,
SPSS programi sayesinde, komut dizgesi kullanilarak kisa siireler igerisinde

yapilabilmektedir.



3. BULGULAR

3.1. Deniz Haydutlugu Eylemleri ile Maliyetleri Arasindaki iliski

Calisgmanin bu boliimiinde, deniz haydutlugu eylemlerinin UNCTAD tarafindan 2014
yilinda raporlanan maliyet degerleri ile NATO tarafindan 2013 yilinda yayinlanan deniz
haydutlugu eylemlerinin dokiimii arasindaki iligki incelenmistir. Bu iliski incelenirken,
verilerin ¢ok fazla ¢esitlilik gdstermesi ve saglikli verilerin elde edilmesinde pek ¢ok giicliik
yasanmasi nedeniyle, li¢ yillik zaman serisi lizerinden korelasyon analizi Spearman’s rho
Korelasyonu kullanilarak yapilmistir. Her ne kadar veri seti aralig1 ¢ok diisiik olsa da, genel
anlamda deniz haydutlugu eylemlerinin eylem tiiriine goére maliyetler arasindaki iligki
hakkinda genel bir fikir vermede yeterlidir.

Ik olarak Somali deniz haydutlugu eylemlerinin ticari faaliyet kodlarina goére 2010-
2012 wyillar1 arasindaki donemdeki maliyet degerleri Tablo 3.1’de verilmistir.

(UNCTAD,2014a).

Tablo 3.1. Somali deniz haydutlugu eylemlerinin tahmini maliyetleri ve eylem tiirlerine gore
dagilim (2010-2012)

2010 (Milyon 2011 (Milyon 2012 (Milyon

Faktor dolar) dolar) dolar)
Fidye 176 160 31,75
Sigorta 460-3200 635 550,7
Rota Degistirme 2400-3000 486-681 290,5
Giivenlik Ekipmani ve muhafiz 363-2500 1064-1160 1650-2060
Deniz  Kuvvetleri ve Askeri 2000 1270 1090
Operasyonlar
Takip ve tutuklama 31 16,4 14,89
Korsanlik karsit1 organizasyonlar 19,5 21,30 24,08
Bolgesel ekonomilere maliyeti 1250 - -
Isgiicii - 195 471,6
Hiz artis1 - 2710 1,53
Toplam Tahmini Maliyet 7000-12000 6600-6900 5700-6100
Saldir Tiirii 2010 (adet) 2011 (adet) 2012 (adet)
Yaklasma (Approach) 60 58 18
Saldir1 (Attacked) 134 147 23
Ele ge¢irme (Pirated) 44 22 7
Bozma (Disrupted) 56 100 40
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Sekil 3. 1. Maliyetlerin yillara gore dagilimi



40

40
Bozma (Disrupted) 100
56
7
Ele gecirme
22
(Pirated)
|44
23
Saldirn (Attacked) 147
134
18
Yaklagsma 58
(Approach)
60
I
0 20 40 60 80 100 120 140 160
\ @ 2010 (adet) m 2011 (adet) 0 2012 (adet)

Sekil 3. 2. Deniz haydutlugu eylemlerinin yillara gére dagilimi

Tablo’dan ve sekillerden de goriilecegi gibi, eylemlerin neden oldugu fidye maliyetleri
2010 yilinda 176 milyon dolar iken, bu oran 2011 yilinda 160 milyon dolara ve 2012 yilinda
ise 31,75 milyon dolara kadar gerilemistir.

Sigorta giderleri incelendiginde ise 2010 yilinda c¢ok ciddi bir degisim araligi
gozlemlenirken, 2011 ve 2012 yillar1 arasinda ise birbirine yakin degerler goriilmekte olup,
strasiyla 635 ve 550,7 milyon dolar seviyesinde olmustur.

2010 yilinda en fazla maliyet getiren kalemlerin birisi gemilerin deniz haydutlugu
eylemleri nedeni ile rota degistirmeleridir. Bunun 2010 yili maliyeti 2,4 milyar dolar ile 3
milyar dolar arasinda degisirken, 2011 yilinda 486 ile 681 milyon dolar arasinda, 2012 yilinda
ise 290,5 milyon dolar olarak goriilmiistiir.

Giivenlik ekipmanlar1 ve muhafiz masraflar1 2010 yilinda 353 milyon ile 2,5 milyar
dolar arasindayken, 2011 yilinda ise 1,064 milyar dolar ile 1,16 milyar dolar arasinda

degismistir. 2012 yilinda ise 1,65 ile 2,06 milyar dolar arasinda bir seyir izlemistir.
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Deniz kuvvetleri ve askeri operasyonlarin maliyeti 2010 yilinda 2 milyar dolarken, 2011
yilinda 1,27 milyar dolara diismustiir. 2012 yilinda ise bu maliyet kaleminin 1,09 milyar
dolara diistiigii goriilmektedir.

Suglularin takip edilmesi ve tutuklanmasi i¢in yapilan masraflarin da en fazla 2010
yilinda oldugu goriilmektedir. Bu deger 2010 yilinda 31 milyon dolar iken, 2011 yilinda 16,4
milyon dolara, 2012 yilinda ise 14,89 milyon dolara dogru bir diisiis egilimi gostermistir.

Genel olarak diislis egilimi gosterse de, artis gosteren maliyetler de vardir.Deniz
haydutluguna karsit1 orgiitlerin maliyetleri 2011 yilinda 19,5 milyon dolarken, 2011 yilinda
21,30 milyon dolara yiikselmistir. 2012 yilinda ise yiikselis devam ederek, 24,08 milyon
dolara ulagmistir.

Bolgesel ekonomiye maliyeti ile ilgili 2010 yili verileri, 1,25 milyar dolar oldugunu
gostermektedir. Ote yandan 2011 ve 2012 yilina ait bolgesel ekonomiler iizerine etkilerinin
degeri heniiz hesaplanmamustir. Sirketlerin IFRS disinda farkli finansal gostergeler
kullanmasi, bu gostergeleri 6lgme, degerlendirme ve yayin tarihleri arasindaki farklilik
nedeniyle, bdlgesel etkilerin 6l¢iilmesinde gecikmeler yasanabilmektedir.

Deniz haydutlugu eylemlerinin isgiicii iizerine etkisi ise 2010 yilinda heniiz
bilinmezken, 2011 yilinda 195 milyon dolar ve 2012 yilinda ise 471,6 milyon dolara
yiikselmistir. 2010 yilinda deniz haydutlugu eylemleri heniiz yeni bir olgu olup, isgiicii
iizerine dogrudan bir etkisi olmamis ya da hesaplanmamistir. Ancak 2011 yilindan itibaren
gerek can giivenligi nedeniyle iggiicliniin bu bdlgelerdeki gemilerde calismak istemeyisleri,
gerekse eylemlerde sirketlerin ettikleri zararlar neticesinde, isgiicli iizerinde de ciddi bir
maliyet yiikiiniin olustugu goriilmektedir.

Isgiicii istatistiklerine benzer bir sekilde, gemilerin bu bdlgelerde hizlarmi
arttrmalarmnin maliyetleri de 2010 yilinda hesaplanmazken, 2011 ve 2012 yillarinda sirasiyla
bu degerler 2,71 milyar ve 1,53 milyar dolar civarinda olmustur.

Son olarak toplam maliyet degerleri incelendiginde, 2010 yilinda 7 ile 12 milyar dolar
arasinda olan maliyetler, 2011 yilinda 6,6 ile 6,9 milyar dolar degerleri arasina gerilemistir.
2012 yilinda ise yine toplam maliyetlerde diisiis yasanmis olup, 5,7 ile 6,1 milyar dolar
arasinda bir maliyetin oldugu rapor edilmektedir.

Calismada, korelasyon analizi icin NATO tarafindan 2013 yilinda hazirlanan raporda
gecen, 2009-2013 yillart arasinda Aden Korfezi’'nde yasanan yaklasma, saldiri, ele gegirme ve

bozma eylemleri deniz haydutlugu eylemleri grubu veri setini olusturmaktadir. Maliyet
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verileri olarak ise UNCTAD tarafindan yaymlanan 2014 yili raporunda tahmini hesaplanan

Tablo 3.1°deki verilerden, Fidye, Sigorta, Rota Degisimi, Giivenlik, Askeri ve Toplam

maliyet kalemleri alinmistir. Bu degiskenlerin en biiyiik, en kiiclik, ortalama ve standart

sapma degerleri Tablo 3.2°de verilmistir.

Tablo 3. 2. Korelasyon degigkenlerinin ortalama ve standart sapma degerleri

N En kiiciik  En biiyiik X SS
Yaklagma (Approach) 5 7,00 61,00 40,80 26,15
Saldir1 (Attacked) 5 5,00 147,00 88,20 68,28
Ele gecirme (Pirated) 4 7,00 45,00 29,50 18,38
Bozma (Disrupted) 5 6,00 100,00 49,60 33,86
Fidye 3 31,75 176,00 122,58 79,07
Sigorta 3 550,70 1830,00 1005,23 715,51
Rota Degisimi 3 290,50 2700,00 1191,33 1314,73
Guvenlik 3 1112,00 1855,00 1466,17 372,71
Askeri 3 1090,00 2000,00 1453,33 481,91
Toplam 3 5900,00 9500,00 7383,33 1881,71
Ortalama
Bozma (Disrupted) 49,6
e geene
Saldir (Attacked) 88,2
Yaklasm
(A?)p::)ic:) e
éo 46 60 80 100

Sekil 3. 3. Eylem tiirlerinin ortalama degerleri
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Ortalama
Askeri ‘ ‘ ‘ | 1453,33
Glvenlik | | 1466,17
Rota Degisimi | [[1191,33
Sigorta | 1005,23
Fidye :l 122,58

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
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Sekil 3. 4. Maliyetlerin ortalama degerleri

Tablodan da goriilecegi gibi, deniz haydutlugu eylemlerinin basinda saldir1 eylemleri
gelmekte olup, bunu bozma eylemleri izlemektedir. Ele gecirme eylemleri ise deniz
haydutlugu eylemleri arasinda en az etkili olan kalemdir.

Maliyetler incelendiginde ise en fazla maliyet kaleminin toplam diginda, giivenlik ve
askeri maliyetler oldugu goriilmektedir. En az maliyet ise fidye kaleminde gerceklesmistir.

Bu verilerin arasindaki iliskinin ortaya konmasi ve deniz haydutlugu eylem tiirlerine
gore maliyet kalemlerinin etkisinin anlagilmasi i¢in, Spearman’s rho korelasyon analizi

yapilmistir. Analiz sonuglar1 Tablo 3.3’te verilmistir.



Tablo 3. 3. Degiskenler arasinda korelasyon analizi sonuglar1

44

Yaklagma Saldir Fle Bozma | Fidye Sigorta Rota Giivenlik Askeri  Toplam
gecirme Degisimi
Yaklagsma R 1,000 ,600  1,00%* ,600 1,0%* 1,00%*  1,000%*  -,500 1,00%*  1,00%*
P ,285 ,285 ,667
Saldin R ,600 1,00 ,200 1,00%* ,500 ,500 ,500 -1,00%* ,500 ,500
P ,285 ,800 ,667 ,667 ,667 ,667 ,667
Ele R 1,000%* ,200 1,000 ,200 1,0%* 1,00*%*  1,000**  -500 1,00%*  1,00%*
gegirme  p 800 800 667
Bozma R ,600 1,00%* ,200 1,000 ,500 ,500 ,500 -1,00%* ,500 ,500
P ,285 ,800 ,667 ,667 ,667 ,667 ,667
Fidye R 1,000%* ,500  1,000%* ,500 1,00 1,00%*  1,000%*  -500 1,00%*  1,00%*
P ,667 ,667 ,667
Sigorta R 1,000%* ,500 1,00%* ,500 1,0%* 1,000  1,000**  -500 1,00%*  1,00%*
P ,667 ,667 ,667
Rota R 1,000%* ,500 1,00%* ,500 1,0%* 1,00%* 1,000 -,500 1,00%*  1,00%*
Degisimi  p 667 667 667
Giivenlik R -,500 -1,0%*  -,500 -1,0%%* -,500 -,500 -,500 1,000 -,500 -,500
P ,667 ,667 ,667 ,667 ,667 ,667 ,667
Askeri R 1,000%** ,500  1,000%* ,500 1,0%* 1,00%*  1,000%*  -,500 1,000 1,00%*
P ,667 ,667 ,667

** Aradaki iliski 0,01 diizeyinde anlamlidir.

Korelasyon analizi sonuglarina gore, yaklasma eylemleri ile fidye, sigorta, rota degisimi
ve askeri giderler arasinda anlamli bir iliski varken (p<0,01), giivenlik giderleri {lizerinde
yaklagma eylemlerinin ciddi etkisinin olmadig1 gériilmektedir (p>0,01).

Saldir1 eylemlerinin ise sadece giivenlik maliyetleri lizerinde anlamli bir etkisi olup
(p<0,01), fidye, sigorta, rota degisimi ve askeri giderler iizerinde etkisi anlamli degildir
(p>0,05).

Ele gecirme eylemleri en fazla maliyete neden olan deniz haydutlugu eylem tiiriidiir. Ele
gecirme eylemlerinin fidye, sigorta, rota de§isimi ve askeri maliyetler {izerinde anlamli etkisi
olup (p<0,01), giivenlik maliyetleri {izerindeki etkisi ise digerlerine nispeten anlamli degildir

(p>0,01).
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Son olarak bozma eylemlerinin de giivenlik maliyetleri lizerinde etkili oldugu (p<0,01),
diger maliyetler lizerindeki etkisinin nispeten daha az oldugu (p>0,01) goriilmektedir.

Calismada ayrica, deniz haydutlugu eylem tiirlerine gore her bir eylem basma diisen
maliyetin, maliyet kalemlerine gore degerleri incelenmistir. Buna gore ortalama fidye degeri
tek tek ortalama eylem tiirii sayilarina béliinerek fidye i¢in eylem ortalamalari olacak sekilde
diizenlemistir. Her bir eylem tiirline gore ortalama maliyetlerin dagilimi Tablo 3.4’teki

gibidir.

Tablo 3. 4. Ortalama eylem tiirlerine gore birim maliyetlerin dagilim

Yaklasma Saldin Ele Ge¢irme Bozma
Fidye 3,00 1,39 4,16 2,47
Sigorta 24,64 11,40 34,08 20,27
Rota Degisimi 29,20 13,51 40,38 24,02
Giivenlik 35,94 16,62 49,70 29,56
Askeri 35,62 16,48 49,27 29,30

Toplam 180,96 83,71 250,28 148,86
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Sekil 3. 5. Eylem tiirii ve maliyetlerin birim etkileri

Tablodan da goriilecegi gibi, fidye eylem cesitlerinde, eylem basma en biiylik maliyet,
ele gecirme eylemlerinde goriilmektedir. Bunu yaklagsma eylemleri ve bozma eylemleri
izlemektedir. Gergekten de, ele ge¢irme durumunda fidye alindigindan, bu sonug¢ beklenen bir
sonugtur. Ama burada ilging olan, yaklasma ve bozma eylemlerinin de ciddi derecede fidye

maliyetleri tizerinde etkilerinin olmasidir. Bu sonu¢ ayni zamanda, korelasyon analizi

sonuclariyla da paralellik gostermektedir.

Sigorta maliyetlerinde, eylem basma en fazla maliyete neden olan kalem yine ele
gecirme eylemleri olup, bunu yine yaklagsma ve bozma eylemleri izlemektedir. Ayni1 durum,

rota degisimi, giivenlik ve askeri maliyetlerde de goriilmektedir. Bu dagilimlar, Sekil 3.11°de

de gosterilmistir.
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Fidye Sigorta Rota Degisimi Guvenlik Askeri

—e— Yaklagsma —=— Saldiri Ele Gegirme —<— Bozma

Sekil 3. 6. Ortalama eylem tiirlerine gore birim maliyetlerin dagilimi

Sekilde de goriilecegi gibi, saldir1 eylemleri en az maliyete neden olan eylemler olup, en
fazla maliyete neden olan eylemler ise ele gecirme eylemleridir. Bunu yaklasma ve bozma
eylemleri takip etmektedir. Gider bazinda degerlendirildiginde ise en fazla giderler askeri

giderler olup bunu sirasiyla giivenlik, rota degisimi, sigorta ve fidye izlemektedir.



4. IRDELEME VE DEGERLENDIRME

Calisma sonuglarma gore, kamuoyuna yansidigi gibi fidye olaylar1 ¢cok ciddi bir maliyet
getirmemektedir. Sigorta, gemilerin deniz haydutlugu eylemleri nedeni ile rota degistirmesi,
giivenlik ve askeri giderlerin yaninda fidye giderleri, oldukga az bir orana sahiptir. Esas temel
giderleri iki ana kategoride toplamak miimkiindiir. Bunlardan ilki, mevcut sistemin isleyisinin
bozulmasindan kaynaklanan giderler, ikincisi ise mevcut sistemin isleyisinin bozulmasini
engellemek icin yapilan giderlerdir.

Mevcut sistemin isleyisinin engellenmesinden kaynaklanan zararlar, denizcilik ticareti
acisindan oldukca 6nemlidir. Gemi ile tasman mallarm ulasacagi limana ge¢ gelmesi hem
iriinii gonderen, hem de {irtinii alan iilkede, bu iriinleri lireten ve ticaretini yapan kisiler
acisindan ciddi kayiplara neden olmaktadir. Ancak bu zararlar dolayli oldugundan, heniiz
gilinlimiizde bu zararlarin nicel olarak ortaya kondugu bir ¢alisma s6z konusu degildir. Bunun
yaninda, gemilerin hiz arttirmalari, rota degistirmeleri gibi yolculugun seyrinde meydana
gelen degismelerin ise dogrudan ve c¢ok ciddi etkilerinin oldugu goriilmektedir. Ozellikle
gemilerde hiz artiminin %40’lara varan bir yakit tiiketimi artisina neden oldugu da
goriilmektedir. Bu durum ise deniz haydutlugu eylemlerinde yapilan panik ve neticesinde
ortaya ¢ikan eylemlerin ¢ok ciddi ekonomik kayiplara neden olmasi anlamina gelmektedir.

Bir diger zarar grubu ise alinan dnlemlere iliskindir. Arastirmada, gerek NATO, gerekse
UNCTAD tarafindan saglanan veriler, deniz haydutlugu eylemlerinin fiili zararlarinin en az
10 kata yakin bir zararm giivenlik Onlemleri nedeni ile ortaya ¢iktigini gostermektedir.
Aslinda bu durum, deniz haydutlugu eylemlerine devam edilse ve giivenlik Onlemleri
alinmasa, zararin daha az olacagini gostermektedir. Ya da sadece fidye ile bu eylemlerin
gecistirilmesi, zarar1 en aza indirgermis gibi goriilebilir. Ancak bu noktada, hem insan
yasaminin s6z konusu oldugunu, hem de dolayli zararlarin (istihdam iicretlerinin, sigorta
iicretlerinin ya da benzer giderlerin artisi gibi) daha da yiikselecegini akla getirmektedir.
Bunun yaninda, korsanlara bolgeden ge¢mek icin diizenli fidye verilmesi ise bu bolgede
konuglanan ve gayri resmi, herhangi bir kural ya da otoriteye bagli olmayan bu kisilerin
otoriter ve gilclii bir yap1 sergilemelerine neden olabilmektedir. Dolayisiyla giivenlik
onlemleri, her ne kadar mevcut durumda dogrudan zararlarda en fazla paya sahip olan

kalemler olsa da, vazgec¢ilmez bir yapiya sahiptir denilebilir.
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Korelasyon analizi sonuglar1 yaklasma eylemleri ile fidye, sigorta, rota degisimi ve
askeri giderler arasinda anlamli bir iliski oldugunu gostermistir. Ancak giivenlik giderleri
iizerinde yaklasma eylemlerinin ciddi etkisinin olmadig1 goriilmektedir. Dolayisiyla yaklagsma
eylemlerinde, gemi kaptanlar1 rota degistirmek isteyebilir, hiz arttirabilir ya da bu eylemler
ele ge¢irme ile sonlanarak, olumsuz bir¢ok zarara sebebiyet verebilir.

Saldir1 eylemlerinin ise sadece giivenlik maliyetleri iizerinde anlamli bir etkisi
cikmistir. Dolayisiyla saldir1 eylemlerinde gemiler her ne kadar bu saldirilardan basariyla
kurtulabilse de, neticesinde yine c¢ok ciddi zarara ugramaktadir. Hatta mevcut durumdaki
dogrudan zararlar degerlendirildiginde, saldirtya ugrayan ve kacabilen gemilerin, yakalanan
ve fidye ile serbest birakilan gemilere gore daha fazla zarar ettii de ifade edilebilir. Ancak
dogrudan degil dolayli etkileri de incelendiginde, ele gecirme eylemlerinin en fazla zarara
neden olan deniz haydutlugu eylemleri oldugu goériilmektedir.

Ele gecirme eylemleri fidye, sigorta, rota degisimi ve askeri maliyetler izerinde anlaml
etkiye sahiptir. Dolayisiyla ele gecirilen gemiler nedeni ile tiim bu maliyet giderleri de
artmaktadir. Bunun bir¢ok sebebi olmakla birlikte, ele gecirilen gemilerin olmasi, bu gemilere
sahip isletmelerin de ayn1 zamanda ticari agidan ciddi bir itibar kayb1 yasamalarina neden
olabilmektedir. Bu nedenle bu eylemleri de sadece dogrudan zararlara gore degil, kapsaml bir
sekilde tiim degiskenlere gore degerlendirmek gerekir.

Calismada ayrica, her bir korsam eylem tiiriine gore ortalama eylem bas1 birim maliyet
hesaplamasi yapilmistir. Bunu yaparken, her bir maliyet kaleminin bakilan eylem tiiriiniin
ortalama sayisina boliinmesi ile marjinal maliyet degerleri hesaplanmistir.

Marjinal maliyet hesaplama sonuclarina gore, her dort eylem tiiriinde de maliyetin en
fazla oldugu kalem, askeri harcamalardir. Bunu giivenlik, rota degisimi, sigorta ve fidye
izlemektedir. Aslinda askeri harcamalarin tiim eylem tiirleri i¢in de maliyeti, fidye maliyetinin
on katma yakin bir deger gostermektedir. Esasen bu durum, maliyetlerin diisiiriilmesi i¢in
askeri ve giivenlik eylemlerinden vazge¢ip, deniz haydutlariyla anlasma ve her bdlgeden
geciste belirli bir fidye vermenin daha mantikli olacagini diisiindiirmektedir. Ote yandan
mevcut durum bu sekilde goriilse de, deniz haydutlariin herhangi bir sozli ya da yazih
yasaya tabi tutulmamalari, hukuki bir zemin igerisinde hareket etmemeleri, sorunun kisa
vadede ¢oziimiinii saglasa da, uzun vadede bolgede daha ciddi sorunlarin yasanmasina neden
olabilecektir. Bu nedenle de, deniz haydutlugu eylemlerinin bir an dnce Oniine gegilmesi i¢in

gerekli ¢calismalarin yapilmasi gerekir.
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Calisma sonuglarindan da goriilecegi gibi tiim diinya deniz haydutlugu eylemlerini adi
bir kriminal vaka gibi gormekte ve buna gore eylem planlar1 gelistirmektedir. Bu planlarin
basinda da, harcama kalemlerinden de goriildiigii gibi, askeri ve gilivenlik harcamalari
gelmektedir. Ote yandan ilgili ¢alismalar bdliimiinde de incelendigi gibi, yapilan yaymlarda
sadece kriminal boyuta degil, insan haklar1 ve sosyal ya da politik boyutlara da bakmak
gerekir. Buna ilave olarak deniz haydutluguyla etkili miicadelede, uluslararasi igbirliginin
onemini bir¢ok calisma vurgulamaktadir. Bu isbirliginin artmasi kadar, kapsami da 6nemlidir.
Neticede buradaki korsanlar, silah iiretmek bir yana, bir¢ok silahin mithimmatmi dahi
iiretmekten aciz insanlardir. Dolayisiyla bu insanlarin silah elde etmeleri de yine uluslararasi
giicler sayesinde miimkiin olmaktadir. Bu nedenle, uluslararas1 alanda deniz haydutlarinin
silahlanmasin1 engelleyecek gilivenlik Onlemlerinin de alinmasi, sorunun ¢oziimiinde hayati
onem tegkil etmektedir. Yine literatiirde de belirtildigi gibi, bu insanlar ciddi sosyal sorunlar
ve yokluklar neticesinde bu sekil eylemlere girismektedir. Ote yandan bdlge komsusu
olmayan iilke ve kuruluslar, sorun ¢oziimiinde sadece askeri harcamalara agirlik vererek, mal
glivenligini birinci plana koymustur. Ancak bolgede ayni zamanda bir insanlik sugu
islenmekte olup, bu insanlarin rehabilite edilmesi ve insanlarin deniz haydutluguna

yonelmemesi saglanmalidir.



5. SONUCLAR VE ONERILER

Yapilan bu ¢alismada, Aden Korfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinin, diinya
ve Tiirk denizcilik ticareti iizerine etkileri incelenmistir. Calismada deniz haydutlugu
eylemleri NATO’nun siniflandirmasina uygun olarak yaklasma, saldiri, ele ge¢irme ve bozma
eylemleri olmak {izere dort grupta ele alinmistir. Deniz haydutlar1 saldirilarinin denizceilik
ticareti lizerine etkisini ortaya koymak igin ise sigorta, fidye, rota degisimi, giivenlik ve askeri
giderler olmak {izere ele alinmistir.

Calisma sonuglarma gore yaklagsma eylemleri ile fidye, sigorta, rota degisimi ve askeri
giderler arasinda anlamli bir iliski bulunmustur. Buna gore, deniz haydudu gemilerinin diger
ticaret gemilerine saldirma amach yaklasmalarinin, gemilerde rota degisikligi, hiz arttirma,
ilave sigorta giivencelerinin istenmesi ya da askeri giivenlik 6nlemlerinin almmasini zorunlu
kilmakta olup, bu da gemi ticaretine ciddi bir masraf olarak yansimaktadir.

Ote yandan deniz haydutlugu eylemlerinde yaklasma eylemlerinin giivenlik giderleri
iizerinde diger maliyet kalemleri gibi ciddi bir etkisinin de olmadig1 goriilmektedir. Buna
gore, deniz haydutlarmin saldir1 amagh yaklagmalar1 ve bu yaklasmadan herhangi bir saldir1
ya da ele gecirme sonucuna maruz kalmadan kurtulan gemilerin, gemi i¢i ya da refakatci
giivenlik tedbirlerine daha nadir bagvurduklar1 gériilmektedir. Aslinda bu durum bir anlamda,
gemilerin bir kere kagabildim, yine kagarim mantig1 ile hareket ettigini gostermektedir. Ya da
bir diger yaklasima gore, deniz haydutlar1 gii¢lerin mukavemetinin ne derece ciddi oldugunu
gorerek, gemi i¢in kilavuz ve muhafiz glivenliklerinin bir caydirict etkisinin olmadigi da
diisiiniiliiyor olabilir.

Deniz haydutlugu eylemlerinden bir diger tiirii olan saldir1 eylemlerinin ise sadece
giivenlik maliyetleri iizerinde anlamli bir etkisi oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla saldiriya
ugramis ve bu saldiridan zarar almadan ya da ele ge¢irme eylemi olmadan kurtulan gemilerin,
gemi ici glivenlik ve destek giivenlik hizmetlerine daha fazla deger verdikleri goriilmektedir.
Bu gemilerde, fidye, sigorta, rota degisimi ve askeri giderler agisindan ciddi bir maliyetin
olugsmamasi, bu tezi destekler niteliktedir.

Yine deniz haydutlugu eylemlerinin bir diger tiirii olan ve en fazla giindeme gelen konu,
ele gecirme eylemleridir. Caligma sonuglarimdan da goriilecegi gibi bu eylemler, en fazla
maliyete neden olan deniz haydutlugu eylem tiirii olup, fidye, sigorta, rota degisimi ve askeri

maliyetler iizerinde anlaml etkisi vardir. Ote yandan ele gecirme eylemlerinin giivenlik
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maliyetleri iizerinde ise ciddi bir etkisinin olmadigi goriilmektedir. Bu durumu da yine, gemi
ic1 giivenligin yeterli sonuglar vermedigi diisiincesi ile agiklamak miimkiindiir.

Deniz haydutlugu eylemlerinin sonuncusu olan bozma eylemlerinin de giivenlik
maliyetleri izerinde etkili oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla, saldir1 eylemlerinde oldugu gibi
bozma eylemlerinde de, gemi i¢i giivenligin daha 6nemli oldugu sonucu ortaya ¢ikmaktadir.
Ote yandan bozma eylemlerinin diger maliyetler {izerindeki etkisinin oldukca diisiik oldugu
ifade edilebilir.

Bu noktada, deniz haydutlugu eylemlerinin sebep oldugu maliyetlerin saldir1 tiirii ve
gemilerin yasadiklar1 deneyim ile iliskili oldugu diisiincesi akla gelebilir. Arastrma
sonuglarindan bu gibi bir ¢ikarim yapmak miimkiindiir. Ancak burada dikkat edilmesi gereken
onemli noktalardan birisi, deniz haydutlugu eylemlerine maruz kalan gemilerin tiirlerinin de
bu eylemlerin sonucundan etkilendigi hususudur. Diger bir ifadeyle, her gemi tiiriine yapilan
deniz haydutlugu eylemi, ayn1 sekilde sonu¢lanmayabilir. Bu nedenle, gemi tiiriine en uygun
gilivenlik 0nleminin alinmasi ve maliyetlerin bu c¢ercevede diisiiniilmesi, buna gore gbzden
gecirilmesi, bu alanda yasanan zararlarin 6niine gegmede etkili olabilir.

Calisma sonuglarinda ortaya ¢ikan diger ilging bir noktaysa, giriste de ifade edildigi
gibi, BM raporuna gore balik¢ilik kacakciligi iizerinden baslayan bu eylemlerin, aslinda
balik¢iliktan ¢ok daha uzak bir noktaya geldigidir. BM raporu balik¢ilik ile ilgili verilerinde,
milyon dolarla ifade edilen ve yarim milyon dolar1 ge¢meyen bir finansal hacimden
bahsetmektedir. Ote yandan fidye ve deniz haydutlugu eylemlerinin direkt ve dolayli
maliyetlerinin milyar dolarlarla ifade edilmekte olmasi, aslinda deniz haydutlugu eylemlerinin
kriminal yanlarmin daha agirlikli olduguna isaret etmektedir. Bu nedenle, belki ge¢miste
deniz haydutlugu eylemlerinin boyutu bu denli bilinmedigi zamanlarda, balik kagak¢ilig fikri
iizerinde durulmasi miimkiindii, ancak giinlimiiz verileri ve arastirma bulgular1 1s18inda,
bunun sadece bir hak arama savasinin oniine gectigi de goriilmektedir. Bu nedenle, Aden
Korfezi’'nde yasanan deniz haydutlugu faaliyetleri degerlendirilirken, konuya bu noktadan
bakmakta yarar vardir.

Calismada on plana ¢ikan bir diger nokta da, deniz haydutlugu eylemlerinin maliyeti ve
niceligi arasindaki celiskidir. NATO kaynaklarma gore deniz haydutlugu eylemleriyle
miicadele kapsaminda almman oOnlemler ise yaramis ve deniz haydutlugu eylemlerinin
bolgedeki agirliklar1 giin gegtikge azalmistir. Nitekim maliyetlerde de bu azalmanin etkisi,

maliyet diisiisii olarak kendisini gostermektedir. Ote yandan UNCTAD raporlari ile bir arada
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degerlendirildiginde, aslinda deniz haydutlugu eylemlerinin birim eylem basma
maliyetlerinde bir diislisiin ¢ok fazla olmadigi, aksine bazi eylemlerde artisin da yasandigi
ifade edilebilir. Dolayisiyla sadece olaya mali agidan ya da giivenlik agisindan ayri ayri
bakmak ¢ok makul gorilmemektedir. Zira eylemlerin sayismin onem arz ettigi kadar, hatta
belki daha fazla bir sekilde, icerigin de 6nemli oldugunu vurgulamak gerekir.

Tirk deniz ticareti tizerine Aden Korfezi’ndeki deniz haydutlugu eylemlerinin etkileri
genel olarak degerlendirildiginde, kiiresel denizcilik diinyasinin tiim yansimalarini Tiirk
denizcilik ticaretinde de gormek miimkiindiir. Bunun yaninda, Tiirkiye’de i¢ piyasada
kullanilan tirtinlerin biiyiik¢e bir boliimiiniin Cin Menseli oldugu, Aden Korfezi’nde de en ¢ok
deniz haydutlugu eylemine maruz kalan iilkeler arasinda Cin’in de olmasi, bu eylemlerin
Tirkiye’de gerek direkt olarak, gerekse dolayli olarak Tiirk denizcilik ekonomisi iizerinde
etkilerinin oldugu ifade edilebilir. Ote yandan giiniimiizde heniiz diinyada bu konuda yeterli
calismalar ve istatistiki veriler elde edilmemisken, Tirkiye iizerindeki etkileri salt nitelik ve
nicelik agisindan degerlendirmek ¢ok da miimkiin degildir. Bu noktada, calismanim veri seti
ve yontemi iizerinde de bazi elestiriler getirmek miimkiindiir. Yapilan bu ¢aligmada, sadece ii¢
seneye ait kismi dikey ve genel anlamda yatay bir veri seti kullanilmistir. Esasen bu verti seti,
istatistiksel anlamda degerlendirmeye yeterli olmayan bir veri setidir. Bu nedenle ¢alismada,
Spearman’s  rho  korelasyon  analizi  kullanilirken,  korelasyon  katsayilarinin
degerlendirilmesine yer verilmemistir. Ciinkii mevcut Orneklem, degiskenler arasinda
korelasyon katsayist kiyaslamaya yeterli bir nicelikte degildir. Ancak yine de veri setinden
elde edilen anlamlilik bulgulari, konunun ¢ok daha net bir sekilde ortaya konmasinda biiyiik
katki saglamistir. Bu baglamda, calismanin 6ncii bir ¢alisma olmasi nedeniyle, ileriki donem
yapilacak caliymalarda daha kesin sonuglarin elde edilecegi ve korelasyon katsayilarinin da
kiyaslamada etkili olarak kullanilacag: bir sekilde dizayn edilmesinde yarar vardir.

Deniz haydutlari, yaklastiklar1 gemiye attiklar1 kancalar sayesinde ¢ikmakta ve silahsiz
gemi miirettebatin1 kolaylikla etkisiz hale getirmektedirler. Onlar1 engellemenin en etkili yolu
helikoptere sahip olmaktir. Hizli ve yiikksek manevraya sahip tekneler bu yolla
piiskiirtiilebilmektedir. Ote yandan bazi gemilerin miirettebati hortumlarla su piiskiirterek
kendini korumaya ¢aligmistir. Bu durum miirettebatin giivenlik anlamindaki donanimsizligina
isarettir. Gemi giivertesinin al¢akta olmasi deniz haydutlarinin isini kolaylastirmaktadir. Zira
bu tiir gemilere tirmanmak daha kolaydir. Ancak yiiksek giiverteye sahip petrol tankerleri de

saldiriya ugrayabilmektedir. 15 Kasim 2008’de 100 milyon dolarlik ham petrol tasiyan ve 25



54

miirettebat1 olan Suudi tankeri kagirilmistir. Bu eylem gelmis gegmis en biiylik gemi kagirma

eylemi olarak goriilmektedir (Mutluer, 2009).



6. KAYNAKCA

Abbot, J. ve Neil, R., 1999. Pirates? Maritime piracy and societal security in Southeast Asia,
Pacifica Review: Peace, Security & Global Change: formerly Pacifica Review: Peace,
Security & Global Change, 11, 1, 7-24.

Aktiirk, H., 2008. Somali’de Korsanlik Eylemleri, USAK Afrika Raporlar1 2008-1

Arslan, M. ve Onen, N. T., 2011. Akdeniz’in Korsan Yuvalar: Kilikia, Pamphylia, Lykia ve
Ionia Bolgelerindeki Korykoslar, ADALYA XIV.

Baird, R., 2012. Transnational security issues in the Asian maritime environment: responding
to maritime piracy, Australian Journal of International Affairs, 66, 5, 501-513.

Bayillioglu, U., 2011. Somali Sahilleri ve Aciklarinda Islenen Deniz Haydutlugu Fiillerine
Karg1 Yirttilen Miicadelenin Hukuki Dayanaklar1 ve Tiirkiye’nin Durumu, Gazi
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C. XV, Y. S. 1.

Birsel, H., 2012. Baslangictan Giiniimiize NATO Sorunsali “Madalyonun Iki Yiizii”, SDU
Fen Edebiyat Fakiiltesi SDU Sosyal Bilimler Dergisi, 25, 109-124.

Bueger, C., 2013. Practice, Pirates and Coast Guards: the grand narrative of Somali piracy,
Third World Quarterly, 34, 10, 1811-1827.

Campbell, G., 2014. Piracy in the Indian Ocean World, Interventions: International Journal of
Postcolonial Studies, 16, 6, 775-794.

Chalk, P., 1998. Contemporary maritime piracy in Southeast Asia, Studies in Conflict &
Terrorism, 21,1, 87-112.

Cesmeci, N. ve Ozkaynak, S., 2012. Bir Su¢ Olarak Deniz Haydutlugu ve Korsanligin
Gelisim Trendleri ve Giivenlige Etkileri, Orgiitlii Suglar ve Yeni Trendler, UTSAM.

DTGM, 2013. Denizcilik ve Ticaret Genel Midiirligii, Korsanlikla Miicadele El Kitab,
DTGM Yaymlari, Ankara.

Ece, N. J. 2010. Deniz Haydutlugu Saldirilar1 ve Analizi, Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik
Fakiiltesi Dergisi, Cilt: 2 Sayz: 2.

Evin, B., 2012. Uluslararas1 Hukukta Deniz Haydutlugu Kavrami Ve Siddet Faktord,
Giivenlik Bilimleri Dergisi, 1, 1, 119-151.

Eymen, E., 2007. SPSS 15.0 Veri Analiz Yontemleri, (Erisim Tarihi: 22.12.2014),
http://yunus.hacettepe.edu.tr/~tonta/courses/spring2009/bby606/SPSS 15.0 ile Veri
Analizi.pdf

Fawcett, J., A., 2010. Challenges to apprehension and prosecution of East African maritime
pirates, Maritime Policy & Management: The flagship journal of international
shipping and port research, 37,7, 753-765.




56

Fu, X., Adolf, K.,Y., N. ve Yui-Yip L., 2010. The impacts of maritime piracy on global
economic development: the case of Somalia, Maritime Policy & Management: The
flagship journal of international shipping and port research, 37, 7, 677-697.

Hallwood, P. ve Thomas J.. M., 2012. The Economics of International Cooperation in the
Apprehension and Prosecution of Maritime Pirates, Ocean Development &
International Law, 43, 2, 188-200.

Hastings, J., V., 2012. Understanding Maritime Piracy Syndicate Operations, Security
Studies, 21, 4, 683-721.

He, R., 2009. Coast guards and maritime piracy: sailing past the impediments to cooperation
in Asia, The Pacific Review, 22, 5, 667-689.

ITOPF, 2013. Regional Profiles, Red Sea & Gulf of Aden, International Tanker Owners
Pollution Federation Limited.

Kennedy K. M. and Mthuli N. 2011. Economic Impact of Maritime Piracy. Africa Economic
Brief, African Development Bank (AfDB). 2, 10. 14.

Lehr, P., 2013. Piracy and maritime governance in the Indian Ocean, Journal of the Indian
Ocean Region, 9, 1, 104-119.

Mejia, J., Maximo, Q., Pierre C. ve Francois-Charles, W., 2009. Is maritime piracy random?,
Applied Economics Letters, 16, 9, 891-895.

Mo, J., 2002. Options to Combat Maritime Piracy in Southeast Asia, Ocean Development &
International Law, 33, 3-4, 343-358.

Montclos, M., A., P., 2012. Maritime Piracy in Nigeria: Old Wine in New Bottles?, Studies in
Conflict & Terrorism, 35, 7-8, 531-541.

Mutluer, O., 2009. Uluslararas1 Politikanin Yumusak Karni: Bir Devlet Dis1 Aktér Olarak
Deniz Haydutlari, Orta Dogu Analiz, 1, 1.

Nelson, E. S. 2012. Maritime Terrorism and piracy: Existing and Potential Threats, Global
Security Studies, 3, 1.

Nincic, D., 2009. Maritime piracy in Africa: The humanitarian dimension, African Security
Review, 18,3, 1-16.

Obokata, T., 2013. Maritime piracy as a violation of human rights: a way forward for its
effective prevention and suppression?, The International Journal of Human Rights, 17,
1, 18-34.

Pristrom, S., Kevin X., Li, Z., Y. ve Jin, W., 2013. A study of maritime security and piracy,
Maritime Policy & Management: The flagship journal of international shipping and
port research, 40, 7, 675-693.

Sakhuja, V., 2000. Maritime order and piracy, Strategic Analysis, 24, 5, 923-938.




57

Schubert, C. ve Leonhard, K., L., 2014. Fighting maritime piracy: three lessons from
pompeius magnus, Defence and Peace Economics, 25,5, 481-497

SETA 2014. Dogu Afrika Jeopolitigi ve Tiirkiye'nin Somali Politikasi, Mehmet Ozkan,
SETA Siyaset, Ekonomi ve Toplum Arastirmalar1 Vakfi, Istanbul.

Sorenson, K.. 2008. State Failure on the High Seas-Reviewing the Somali Piracy, Swedish
Defence Research Agency, Stocholm,

Topal, A., H., 2010. Uluslararas1 Hukukta Deniz Haydutlugu ve Miicadele Ydntemleri,
AUHFD, 59, 1, 99-130.

UNCTAD, 2014a. Maritime Piracy Part I An Overview Of Trends, Costs And Trade-Related
Implications, United Nations Conference On Trade And Development.

UNCTAD, 2014b. Maritime Piracy Part Ii An Overview Of The International Legal
Framework And Of Multilateral Cooperation To Combat Piracy, United Nations
Conference On Trade And Development.

URL-1, www.marineinsight.com/misc/marine-safety/9-types-of-maritime-crimes/, 12 Aralik
2014.

URL-2, http://combinedmaritimeforces.com/2011/03/16/cmf-ship-uss-lake-champlain-
disrupts-pirate-activity-destroys-pirate-skifts/ 10 Aralik 2014.

URL-3, http://tr.wikipedia.org/wiki/SPSS, 11 Aralik 2014.

URL-4, http://www.dicle.edu.tr/Contents/05ec89ab-2b9b-492d-al61-efte63529619.pdf, 09
Aralik 2014.

Vrey, F., 2011. Securitising piracy, African Security Review, 20, 3, 54-66.

Xiaowen, Fu, A. Ng and Yui Yip L. 2010. The impact of maritime piracy on global economic
development: the case of Somalia. Maritime Policy and Management. 37, 7. 1-21.

Zarzoso, 1., M. ve Bensassi, S., 2013. The Price Of Modern Maritime Piracy, Defence and
Peace Economics, 24, 5, 397-418.




OZGECMIS

Muhammet Aydin, 1982 yilinda Trabzon Tonya ilgesinde dogdu. Ilkokulu Mehmet Akif
Ersoy, ortaokulu Cumhuriyet Ortaokulu’nda, liseyi Trabzon Lisesi’nde okudu. 2000 yilinda
Istanbul Teknik Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Giiverte Boliimiinde lisans egitimine
basladi. 2005 yilinda lisans egitimini tamamladi. Cesitli denizcilik firmalarinda Uzakyol
Vardiya Zabiti ve 1.zabit olarak Calisti. 2008 yilinda Poyraz Gemi Donanim Denetim ve
Servis Hiz. Ltd. Sti. kurarak Karadeniz bolgesinde gemilere emniyet hizmeti alaninda 2013

yilina kadar hizmet verdi. Evli ve 2 ¢cocuk sahibidir. ingilizce bilmektedir.



