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ONSOZ

Bu calismada; SOLAS’a tabi gemilere haberlesme sistemi olarak zorunlu kilinan
Kiiresel Deniz Tehlike ve Emniyet Sistemi’nin (GMDSS) Alarm sistemleri ile ilgili giincel
sorunlar1 belirlenmis ve bu sorunlarin sebep oldugu durumlar belirlenmeye caligilmistir.
Konu, diinyanin farkli bolgelerindeki Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezlerinin ilgili
raporlarlartyla desteklenmistir. Ayrica sistemin daha diizgiin calisabilmesi i¢in goriisler
eklenmistir.

Yiiksek lisans tez danismanligimi iistlenerek, calismalarin yiiriitilmesi esnasinda
ilgisini ve destegini esirgemeyen Sayin Hocam Dog. Dr. Ersan BASAR’a tesekkiirlerimi

sunarim.

[dris TURNA
Trabzon 2013
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Yiiksek Lisans Tezi
OZET

GEMI ELEKTRONIK HABERLESME SISTEMLERINDEKI ALARMLARIN
ETKINLIK ANALiZI

Idris TURNA

Karadeniz Teknik Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisti
Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi Anabilim Dal1
Danigsman: Do¢.Dr. Ersan BASAR
2013, 72 Sayfa, 2 Sayfa Ek

Kiiresel Deniz Tehlike ve Emniyet Sistemi (GMDSS) denizde ortaya g¢ikabilecek tehlikeli
durumlarda tehlikedeki gemi ile arama kurtarma birimleri arasinda hizli ve etkin haberlesme
yapilabilmesini amaglayan bir sistemdir. Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan 1 Subat
1999°da Denizde Can Giivenligi Anlasmasi (SOLAS) boliim IV’e dahil edilerek uluslararasi sefer
yapan yolcu gemileri ile 300 gros tonaj ve daha fazla gros tonaja sahip tiim gemiler i¢in zorunlu
hale getirilmistir. Tehlikeli sularda gemi seyri, GMDSS sistemi ile birlikte giiniimiizde ge¢cmise
oranla daha giivenli hale gelse de sistem halen ¢oziilemeyen donanim tasarimi ve operatdr yeterligi
kaynakli bircok sorunu da beraberinde getirmistir. GMDSS en 6nemli sorunlarindan biri olan
yanlis alarmlar gemilerin seyir emniyetini tehdit ederken arama kurtarma birimlerinin gereksiz
mesai harcamasina ve yiiksek miktarlarda ekonomik maliyetlere neden olmaktadir. Bu ¢alismada
GMDSS sistemindeki yanlis alarm sorunu arastirilirken arama kurtarma birimlerinin yanlis alarm
istatistikleri ve operatér anketi sonuclari istatistiksel yontemlerle degerlendirilmistir. Farkli
bolgelerdeki arama kurtarma istasyonlarinin GMDSS haberlesme teknikleri {izerinden aldig1
alarmlar incelendiginde Inmarsat tekniginde %94,96, Cospas Sarsat tekniginde %96,6 ve DSC
tekniginde %87,22 oraninda yanlis alarm tespit edilmistir. Farkli iilkelerin arama kurtarma
sahalarinda almig olduklar1 yanlis alarmlar arasinda yapilan istatistiksel analizler sonucunda yiiksek
oranda iligski oldugu tespit edilmistir. Bu durum diinyanin farkli bolgelerindeki arama kurtarma
koordinasyon merkezlerinin ilgili raporlarlariyla desteklenmistir. Sonuglar ¢ergevesinde sistemin

daha diizgiin ¢alisabilmesi i¢in goriisler eklenmistir.

Anahtar Kelimeler: Gemi Haberlesmesi, SOLAS, GMDSS, Operatér, Yanlig Alarm, Acil Durum



Master Thesis
SUMMARY

ANALYSIS OF ALARM EFFICIENCY OF MERCHANT SHIP’S ELECTRONIC
COMMUNICATION SYSTEMS

Idris TURNA

Karadeniz Technical University
The Graduate School of Natural and Applied Sciences
MaritimeTransportationand Management Engineering Graduate Program
Supervisor: Assoc.Prof.Dr. Ersan BASAR
2013, 72 Pages, 2 Pages Appendix

The Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS) is a communication system
aiming at quick and effective communication between ships and maritime rescue
coordination centers (MRCC) in emergency distress situations at sea. GMDSS has been
mandatory by International Maritime Organization (IMO) by amending into international
convention Safety of Life at Sea (SOLAS 74) into chapter IV for ships having gross
tonnage bigger than 300 GT and all passenger ships make international voyages. Ship
navigation at dangerous seas has been safer with GMDSS compared to past but the system
still has unsolved serious problems due to lack of operator experience and complex
equipment design. The False alerts are one of the biggest problems of GMDSS which
threat safety of navigation and cause spending unnecessary shift and economical cost to
MRCC’s. This study searches the false alert problem of GMDSS and statistically evaluates
the false alarm reports of MRCC’s and the operator’s survey. The results indicates that the
alarms from different zones received via GMDSS communication techniques; Inmarsat
%94,96, Cospas Sarsat %96,6 and DSC %87,22 are false. Results of statistical analysis of
false alarms indicate high ratio relations between false alert rates from different zones of
MRCC'’s. The subject supported by MRCC reports from different zones. The conclusions

have also been added according to results to make GMDSS work better.

Key Words: Marine Communication, SOLAS, GMDSS, Operator, False Alarm
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1. GENEL BiLGILER

1.1. Giris

Deniz tagimaciliginin potansiyel tehlikeleri ve zaman unsurunun ticaretteki onemli
rolii haberlesmeyi deniz tagimaciliginin en 6nemli unsurlarindan biri haline getirmistir.
Haberlesme cihazlarinin ilki olan telsiz telgraflar gemilerde yirminci yilizyilin baslarinda
kullanilmaya baslamistir. Telsiz telgraflar gemi donanimlarinin ¢ikis giiciine bagli olarak
100-150 deniz mili mesafeye kadar haberlesmeye olanak saglayabilmistir. Telsiz telgraflar
ile donatilan gemilerde mors kodlari ile haberlesme yapabilecek telsiz operatorlerine gorev
verilmistir. RMS Titanik kazasindan once telsiz dinleme vardiyasini belirleyen herhangi
bir diizenleme bulunmadigindan bir¢ok gemide dinleme vardiyasi sadece giindiiz saatleri
ile smirlandirilmistir. Yetersiz telsiz cihazlari ve vardiya saatlerinin diizensiz olmasi
nedeniyle bir¢ok gemi tehlike sinyali duyulamadan batmistir (URL-1, 2013).

1912 yilinda RMS Titanik gemisinin kuzey Atlantik okyanusunda batmasi
otoritelerin dikkatini gemilerin sinirli haberlesme imkéanlarina ve bu durumun sonuglarina
¢ekmelerine neden olmustur. Bu olay {izerine 5 Temmuz 1912 tarihinde Londra Konferansi
(London, 1912) gergeklestirilmistir. Londra konferansinda 500 kHz oncelikli gemi
haberlesme frekansi olarak belirlenirken telsiz vardiya saatleri standart hale getirilmistir.
Tiim gemi istasyonlarina 6zel uluslararasi ¢agr isaretleri diizenlenmesi ve ayrica 500 kHz
bandinda yasanabilecek haberlesme trafigini onlemek maksadi ile standart haberlesme
kisaltmalarinin (Q codes) kullanilmasina ve karar verilmistir (London, 1912). Londra
konferansi diizenlemeleri ile denize elverisli gemilerin sik kullanilan rotalarda seyredecegi
ve kiyr istasyonlarinin sayilarinin tehlike cagrilarini alabilmek ic¢in diinya genelinde
artacagi varsayilmis bu baglamda gemilerin en az 200 deniz miline kadar haberlesmeye
olanak saglayan radyo telgraflarla donatilmasi yeterli goriilmistiir (London, 1912). Bu
diizenlemeler ile sik kullanilan rotalarda seyreden gemilerin giivenligi saglanmis iken
normal rotalarin disinda seyreden gemiler i¢in yardim ¢agrisinin duyulamamasi ihtimali
devam etmistir. Takip eden yillarda gelistirilen radyo telgraflarda HF (High Frequency)
frekansinin kullanilmasi ile telsiz menzillerinin katlanarak artmasi saglanmistir. Bu sayede
radyo telgraf cihazlar1 1970 yillara kadar deniz haberlesmesinde 6nemini yitirmemistir.

Uluslararas: Denizcilik Orgiitiiniin (IMO) 1979 yilinda yapilan toplantisinda denizde can



emniyetini arttirmak i¢in arama ve kurtarma (SAR) altyapisina sahip bir Kiiresel Deniz
Tehlike ve Emniyet Sistemi (GMDSS) kurulmasina karar verilmistir (SAR,1979). GMDSS
sistemi ile denizde olasi tehlikeli durumlarda tehlikedeki gemi ile arama kurtarma birimleri
arasinda hizli ve etkin bir haberlesmenin saglanacagi diisiiniilmistiir. Bu amag ile Uydu
haberlesme cihazlarin1 da igeren GMDSS cihazlar1 Denizde Can Giivenligi Sozlesmesi
(SOLAS) boliim IV’e eklenerek 1 Subat 1992’yi takip eden 7 yillik gecis siiresi sonunda
SOLAS’a tabi gemilere zorunlu hale getirilmistir. Telsiz operator yeterlilikleri ve
egitimleri GMDSS kapsaminda yeniden diizenlenmistir. Bu diizenlemeye gore gemi
giiverte zabitleri ve kaptanlarin gerekli egitim ve sinavlar ile Genel Telsiz Zabiti (GMDSS
General Radio Operator) olabilmeleri saglanmis boylece gemilerin ayr1 bir telsiz operatorii
bulundurma sart1 ortadan kalkmistir (Resmi Gazete, 2004).

Gemilerin sefer yaptiklart deniz alanlarina gore farkli haberlesme cihazlar ile
donatilmasini 6ngéren GMDSS sistemin ardindan tehlikeli okyanuslarda gemi seyri daha
giivenli hale gelmistir, fakat treticilerinin tasarim hatalar1 ve operator kaynakli hatalar
nedeni ile sistem halen ¢o6ziilemeyen birgok sorun yasamaktadir (Tzannatos, 2004).
GMDSS sisteminin en onemli sorunlarindan biri olan yanlis alarmlar diinya genelinde
Arama Kurtarma birimlerini gereksiz mesgul etmekte ve maddi zararlara neden olmaktadir
(Patterson ve McCarter, 1999).

1.2. Denizde Haberlesmeyi Diizenleyen Kurum ve Kuruluslar

1.2.1. Uluslararasi Telekomiinikasyon Birligi

Uluslararas1 Telgraf Birligi (International Telegraph Union) 20 kurucu iiye ile telgraf
haberlesmesini diizenlemek iizere 1865 yilinda Paris’te kurulmustur. 1932 yilinda yapilan
degisiklik ile adi1 Uluslararasi Telekomiinikasyon Birligi (ITU) olarak degistirilmistir.
Bugiin 193 iiye iilke ve 700 6zel sektor {iyesi ile ¢alismalarina devam etmektedir. 1TU
uluslararast radyo frekanslarinin belirlenmesi ve yayginlagtirilmasi, ses ve video
yayinlarinin kalitesinin arttirilmasi, internet ve kablosuz haberlesme, uydu ydriingelerinin
diizenlenmesi gibi konularda ¢aligmalarini siirdiirmektedir. Tiirk bayrakli gemilerin sefer
yapacaklar1 alanlara gore tasimalar1 gereken telsiz cihazlarini belirleyen 2813 sayili telsiz
kanunu ve {lilkemizin de iiyeleri arasinda bulundugu ITU ve IMO’nun ilgili kurallari

dikkate alinarak hazirlanmigtir (Resmi Gazete, 1983).



1.2.2. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

Birlesmis Milletler catisi altinda 6 Mart 1948 tarihinde Cenevre’de Uluslararasi
Denizcilik Istisare Orgiitii (Inter-Governmental Maritime Consultative Organization—
IMCO) adi ile kurulmus olan orgiit 10 yil sonra 1958 yilinda resmen g¢alismalarina
baslamustir. 1982 yilinda yapilan degisiklik ile 6rgiitiin ad1 Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
(IMO) olarak degistirilmistir. IMO uluslararast deniz seyrinin ve deniz ¢evresinin
giivenligi icin gerekli teknik onlemlerin alinmasi ve buna iliskin uluslararasi kurallarin
diizenlenmesi igin caba gdstermektedir. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii iiye iilkelerin
temsilcilerinden olusturulan bir dizi komite ve alt komiteler araciligi ile ¢aligmalarini
yuriitmektedir. Bugiin 170 iiye iilke, 78 uluslararasi sivil toplum orgiitii ve 63 devlet
kurulusu IMO c¢alismalarina destek vermektedir ve merkezi Londra’da bulunan IMO
orgiitii bes komite ve dokuz alt komiteden olusmaktadir (URL-2, 2013). IMO o6rgiitiiniin
organizasyonu ve ¢alisma komiteleri Sekil 1’de gosterilmistir (URL-3, 2013).

Genel Kurul
Konsey
1
| | | | 1
Deniz Giivenligi Komitesi Deiz Cli\ér;siigéil(oruma Hukuk Komitesi Teknik Isbirligi Komitesi Kolaylagtirma Komitesi
(MsC) (MEPC) (LEG) (TC) (FAL)
[ §
Daékne Swvilar ve Gazlar Alt
Komitesi = | Tehlikeli Yiiklerin Tasmmasi
Kat1 Yiikler ve Konteynerlar
(ELE) Alt Komitesi
(DSC)

Yangindan Koruma Alt
Komitesi
(FP)

Haberlesme ve Arama
= Kurtarma Alt Komitesi

Seyir Emniyeti ALt Komitesi

COMSAR
(NAV) { )
Stabilite Yiikleme Hatlari Ve |t Gemi Dizayni ve Ekipmanlar1
Balik¢1 Teknelerinin Giivenligi Alt Komitesi
Alt Komitesi (DE)
(SLF)

Bayrak Devleti Uygulamalari T Egitim ve Vardiya Tutma
Alt Komitesi Standartlar1 Alt Komitesi

(FsI) (STW)

Sekil 1. IMO komiteleri organizasyon yapist (URL-3, 2013)



1.2.2.1. Genel Kurul

IMO’nun en {ist yonetim organi olan Genel Kurul tiim {iye devletlerden

olusturulmustur. Olagan iistii durumlar haricinde diizenli olarak iki yilda bir toplanir. Is

programinin olusturulmasi, biitgenin ve mali diizenlemelerin belirlenmesi ve konseyin

secimi Genel Kurulun gérevleridir (URL-3, 2013).

1.2.2.2.Konsey

Konsey, Genel Kurul’'un her olagan oturumu sonrasinda baslayan iki yillik donem

icin Kurul tarafindan segilen 40 iiye devlet temsilcisinden olusur. Konsey, Genel Kurulun

altinda yapilan isleri denetleyen yiiriitme organidir. Baslica gorevleri (URL-2,2013);

Orgiit organlar1 aras: faaliyetleri organize etmek,

Is programi taslaklarini olusturmak, organizasyonun biitge tahminlerini olusturup
genel kurula sunmak,

Komite raporlar1 ve Onerilerini toplamak yorum ve tavsiyeler ekleyerek Genel
Kurula ve tliye devletlere sunmak,

Genel Kurul onayi ile 6rgiit genel sekreterini atamak,

Genel Kurul onayi ile organizasyonla iligkili diger orgiitler ile anlagmalar veya

diizenlemeler yapmaktir.

2012 — 2013 Yillar1 i¢in Uluslararas1 Denizcilik Orgiiniin Konseyi Uyeleri;

A kategorisi: Uluslararas: deniz ticaretinde en biiyiik role sahip 10 iiye devletten
olusturulmustur. Bu devletler; Cin, Yunanistan, italya, Japonya, Norvec, Panama,
Giiney Kore, Rusya, Ingiltere, Amerika Birlesik Devletleri.

B kategorisi: Uluslararas1 deniz ticaretinde biiyiikk role sahip diger 10 iiye
devletten olusturulmustur. Bu devletler; Arjantin, Banglades, Brezilya, Kanada,
Fransa, Almanya, Hindistan, Hollanda, ispanya, Isvec.

C kategorisi: A ve B kategorisinin disinda uluslar arasi deniz ticaretinde role
sahip, konseyi diinyanin biitiin bilyiik cografi alanlarinda temsilini saglayacak 20
liye devletten olusturulmustur. Avustralya, Bahama, Belgika, Sili, Kibris,
Danimarka, Misir, Endonezya, Jamaika, Kenya, Liberya, Malezya, Malta,
Meksika, Fas, Filipinler, Singapur, Giiney Afrika, Tayland, Tiirkiye.



1.2.2.3. Komiteler ve Sekretarya

Deniz Gilivenligi Komitesi (MSC): Tiim tiye devletlerden olusturulan, 6rgiitiin teknik
caligmalarini yliriiten en 6nemli komitesidir.

Deniz Cevresini Koruma Komitesi (MPEC): Tim {iye devletlerden olusturulan,
organizasyonun hedefleri dogrultusunda gemilerden kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi ve
kontrolii ile ilgili ¢aligmalar1 yiiriiten komitedir. Deniz Giivenligi ve Deniz Cevresini
Koruma komitelerinin ilgilendikleri konulara gore isimlendirilen dokuz alt komitesi
bulunmaktadir. Bunlar (URL-3, 2013);

e Seyir Emniyeti,

e Haberlesme ve Arama Kurtarma,

e Bayrak Devleti uygulamalari,

e Gemi Dizayn1 ve Ekipmanlart,

e Yangindan Koruma,

o Tehlikeli Yiiklerin Tasinmas1 Kat1 Yiikler ve Konteynerlar,

e Dokme Sivilar ve Gazlar,

e Egitim ve Vardiya Tutma Standartlari,

e Stabilite Yiikleme Hatlar1 ve Balik¢1 teknelerinin Giivenligi Alt komitesi.

Hukuk Komitesi (LEG): Tiim iiye devletlerden olusturulan bu komite 1967°de
Torrey Canyon kazasindan sonra ortaya ¢ikan yasal problemler ile ilgilenmek iizere
kurulmustur. Ancak, bu komite daha sonra daimi bir komite olmustur. Organizasyonun
gorev alani igerisindeki her tiirlii hukuki meselelerin incelenmesinden sorumludur.

Teknik Isbirligi Komitesi (TC): Tiim iiye devletlerden olusturulan bu komite
organizasyonun gorev alami kapsaminda oOzellikle gelismekte olan iilkelere denizcilik
alaninda teknik isbirligi saglanmasit konusunda oOrgiitiin koordinasyon c¢alismalarindan
sorumludur.

Kolaylagtirma Komitesi (FAL): Tim iiye devletlerden olusturulan bu komite
uluslararas1 deniz trafiginin kolaylagtirilmas:1 konusunda IMO faaliyetleri ve
fonksiyonundan sorumludur. Bunlar gemilerin limanlara ve diger terminallere giris ve
cikislarinda istenilen belgelerin basitlestirilmesi ve formalitelerin azaltilmasidir.

Sekretarya; Merkezi Londra’da bulunan IMO Sekreterligi teskilati genel sekreter ve
uluslararas1 milletlerden 300’i askin personelden olusmaktadir. Orgiitiin  genel

sekreterligini bugiin itibari ile 1 Ocak 2012’de atanan Mr. Koji Sekimizu yiiriitmektedir.



1.2.3. Avrupa Posta ve Telekomiinikasyon Idareleri Birligi

Haberlesme alaninda Avrupa iilkeleri arasindaki ticari koordinasyonun saglanmasi,
yasal diizenlemeler ve teknik konularda standardizasyon c¢alismalari yapmak iizere
kurulmus bagimsiz bir rgiittiir. Isvigre’de 19 iilkenin iiyeligi ile 1959 yilinda kurulmus

olan orgiit bugiin 48 iiye iilke ile ¢alismalarina devam etmektedir (URL-4, 2013).

1.3. Denizde Haberlesmeyi Diizenleyen Uluslararasi Sozlesmeler

1.3.1. Denizde Can Emniyeti Uluslararasi1 S6zlesmesi

Denizde Can Emniyeti Uluslararast1 Sozlesmesi (SOLAS) ticari gemilerin
emniyetlerinin saglanmas: icin olusturulmustur. Ik siiriimii Titanik kazasindan hemen
sonra 1914 yilinda, ikincisi 1929 yilinda iic¢linciisii 1948’de dordiinciisii 1960°da ve son
stirimii 1974°de olusturulmustur ve 25 Mayis 1980 tarihinde yiiriirlige girmistir. Giincel
versiyonu 1981 ve sonrasinda ilave edilen eklerden olusmaktadir. Ana hedefi denize
elverisli emniyetli gemiler ve emniyetli gemi operasyonlar1 olan SOLAS gemi insasindaki
en az standartlar1 ve gemi donatiminda kullanilan ekipmanlarin standartlarini belirler.
Tirkiye’nin de taraf oldugu sozlesme geregi bayrak devletleri kendi bayragini tasiyan
gemilerin SOLAS-74 gereklerini yerine getirmelerinden sorumludur, bu amagla denetimler
yaparak gemilerin uygunlugunu belgelendirirler (Resmi Gazete, 2013). Giincel SOLAS
sOzlesmesi 12 boliimden olusmaktadir. Bu boliimler soyledir;

e Bolim I. Genel Hiikiimler

Farkli tip gemilerin SOLAS kapsaminda denetimlerine ve sertifikalandirilmalarina
iliskin diizenlemeleri icerir. Bu boliim ayn1 zamanda sozlesmeye taraf devletlerin
limanlarinda uygulayacaklari liman devleti kontrolleri ile ilgili hiikiimleri igerir.

e Boliim Il. I. Gemi Insa Ve Stabilite, Makine ve Elektrik Tesisat1 Kurulumlari

Yolcu ve yiikk gemileri i¢in gemi govdesi yara alsa dahi yiizmesini saglayacak su
gecirmez boliimler ile ilgili gereksinimler, Stabilite ve Sintine pompa diizenleri, bitisik
bolmeler arasi en fazla izin verilen mesafeler gibi gemi yapsi ile ilgili gereksinimler bu

boliimde belirtilmistir.



e Bolim II. Il. Yangindan Korunma, Yangin Uyar1 ve Yangin Sondiirme

Tim gemi tipleri i¢in yangindan korunma ve yangin sondiirme sistemleri i¢in en az
gereksinimleri igerir.

e Bolim III. Denizde Can Kurtarma Ekipmanlar: ve Diizenlemeleri

Bu boliim can filikalari, can sallari, kurtarma botlari, can yelekleri, can simitleri gibi
kurtarma ekipmanlari i¢in en az standartlar1 belirler. Ayrica can kurtarma ekipmanlar1 i¢in
IMO’nun uygulanmasi zorunlu Life-Saving Appliance (LSA) Code isimli yayina atif
yapilmustir.

e Bolim IV. Radyo haberlesmesi

Bu boliim tiim yolcu gemileri ve 300 Gros Tonilato’dan daha yiiksek kapasitedeki
uluslararasi sefer yapan gemiler igin zorunlu olan GMDSS gereksinimlerini igermektedir.
Taraf tlkelerin ytlikiimliiliikkleri, GMDSS kapsaminda kullanilmasi gereken haberlesme
cihazlarinin performans standartlari, Telsiz vardiyalari, Sistem ekipmanlarina ait enerji
kaynaklari, Bakim tutum gerekleri, Telsiz kayitlarinin nasil tutulacagi ve benzer
gereksinimler bu boliimde belirtilmistir.

e Bolim V. Seyir Emniyeti

Bu bolimde SOLAS sozlesmesine taraf devletlerin sozlesme geregince saglamalari
gereken Seyir uyarilari, meteorolojik uyarilar, Buz devriyesi hizmetleri, Arama kurtarma
hizmetleri, Hidrografi hizmetleri, Uygun seyir rotasi hizmetleri, Gemi trafik sistemi
hizmetleri, Gemi adami ile donatim ve Kopri {istii dizayni ile ilgili standartlar bu béliimde
belirtilmistir.

e Bolim VI. Yiiklerin Taginmasi

Bu boliimde sivi ve gaz yiikleri hari¢ her tiirli yiik igin istif ve emniyete alma
kurallar1, oksijen ve gaz tespit cihazlari i¢in gereksinimler, gemilerde hasere ilaglarinin
kullanilmasi, Dokme halde tasinan yiikler ve Tahil yiiklerinin tagmmasina iliski 6zel
hiikiimler bulunmaktadir.

e Bolim VII. Tehlikeli Yiiklerin Tasinmasi

Dort kisimdan olusan bu boliimde Kisim A da Tehlikeli yiiklerin paketlenmis halde
tagiabilmesi icin gereksinimler, Kisim A.1 de Tehlikeli yiiklerin dokme kati halde
taginabilmesi igin gereksinimler, Kisim B’ de siv1 halde tehlikeli yiik tasiyan gemilerin
yapist ve donanimlan ile ilgili gereksinimler, Kisim C’ de sivilastirilmis gaz tasiyan
gemilerin yapist ve donanimi hakkinda gereksinimler, Kisim D’ de ise radyoaktif yiiklerin

gemide taginmasi ile ilgili 6zel gereksinimler bulunmaktadir.



e Bolim VIIIL Niikleer Gemiler

Bu boliimde niikleer gii¢ ile yiiriitiilen gemilerde muafiyetler, reaktor tesisinin
onaylanmasi, reaktor tesisinin gemideki hizmete uygunlugu, radyasyon giivenligi, giivenlik
degerlendirmesi konular ile ilgili gereksinimler belirtilir iken IMO’nun uygulanmasi
zorunlu “Niikleer Giig ile Yiritiilen Ticari Gemiler i¢in Giivenlik Kodu” (Code of Safety
for Nuclear Merchant Ships) isimli kod kitabina atif yapilmustir.

e Bolim IX. Gemilerin Emniyetli Yonetimi

Bu boliimde gemilerde Emniyetli yonetimin gerekleri, belgelendirme, bakim tutum
sartlari, gézden gecirme ve kontrol konularindaki gereksinimleri belirtilir iken SOLAS’a
tabi gemilere zorunlu olan “Uluslararast Emniyetli Yonetim Kodu” isimli kod kitabina
(International Safety Management-ISM Code )atif yapilmstir.

e Boliim X.Yiiksek Siiratli Teknelerin Giivenlik Onlemleri

Bu boliimde yiiksek siiratli tekneler icin gereksinimler belirtilerek bu tekneler icin
zorunlu olan “Yiiksek Siiratli Teknelerin Giivenlik Kodu” isimli kod kitabina (International
Code of Safety for High-Speed Craft-HSC Code) atif yapilmustir.

e Boliim XI-I1.Genisletilmis Deniz Emniyeti Ozel Onlemleri

Bu boliimde yetkilendirilmis kurumlarin sorumluluklari, Genisletilmis sorveyler,
Gemi taninma numaralari, Sirket ve armatdr taninma numaralari, Isletme gereksinimlerine
iliskin devlet kontrolleri ve tutulmasi gereken kayitlar ile ilgili gereksinimler belirtilmistir.

e Boliim XI-1I. Genisletilmis Deniz Giivenligi Ozel Onlemleri

Bu boéliimde taraf devletlerin gilivenlik konusunda sorumluluklari, Sirket ve gemiler
i¢cin gereksinimler, Gemi giivenlik alarm sistemleri, Gemi emniyeti i¢in kaptanlarin takdir
haklari, Liman tesisleri i¢in gereksinimler, Giivenlik anlagmalar1 ve diizenlemeleri ve bilgi
iletisiminin nasil olacagi konularinda gereksinimler belirtilerek “Uluslararast Gemi ve
Liman Giivenlik kodu” isimli kod kitabina (The International Ship and Port Facility
Security Code-ISPS Code) atif yapilmistir.

e Boliim XII. Dékme Yiik Tastyicilar I¢in ilave Giivenlik Onlemleri

Bu boélimde Dokme yiikk gemileri icin stabilite gereksinimleri, dokme yiik
gemilerinin yapisal mukavemeti ve diger gereksinimler, Dokme yiik gemilerinin sorveyi,
belgelendirme, Yiikleme donanimlari ile ilgili gereksinimler, Balast ve pompa sistemleri
ile ilgili gereksinimler belirtilir iken “Dokme Yiik Tastyicilart i¢in Emniyetli Yiikleme ve
Bosaltma kodu” isimli kod kitabina (Code Of Practice For The Safe Loading and
Unloading of Bulk Carriers-BLU) atif yapilmustir.



1.3.2. Gemiadamlarimin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlari
Sozlesmesi (STCW)

Uluslararas1  Denizcilik ~ Orgiitin ~ koordinatorliigiinii  iistlendigi STCW-78
s0zlesmesinin amaci diinya genelinde denizcilerin standart bir e8itim almasini1 saglamak,
yeterlik belgelerini standart hale getirmek ve vardiya tutma esaslarini belirleyerek denizde
emniyetin artmasini saglamaktir. Bu amag ile Uluslararast Denizcilik Orgiitiiniin Deniz
emniyeti komitesi tarafindan olusturulan STCW sézlesmesi 7 Temmuz 1978’den itibaren
yirirliiliige girmistir. Tirkiye’nin de taraf oldugu STCW-78 sozlesmesi 25 Haziran 2010
Manila konferansi sonrasinda 1 Ocak 2012 tarihinden itibaren yiiriirliige girecek sekilde
diizenlemeler yapilmistir (Resmi Gazete, 1989). STCW-78 sozlesmesi Bolim IV’de
GMDSS telsiz operatorlerinin egitimlerine iliskin teorik egitim, uygulamali egitim ve

yeterligi gosterme metotlar1 belirlenmistir (STCW-78, 2010).

1.3.3. Arama ve Kurtarma Uluslararasi1 Sozlesmesi (SAR)

27 Nisan 1979 yilinda Hamburg’da yapilan Uluslararast Denizcilik Orgiitii
toplantisinda, deniz kazalar1 ardindan yiiriitiilen arama kurtarma operasyonlarinin
yontemlerini gelistirmek maksadi ile hazirlanan Arama ve Kurtarma sozlesmesi (SAR)
kabul edilmis ve 22 Haziran 1985 yilinda yiiriirliige girmistir. Sonrasinda Uluslararasi
Denizcilik Orgiitiiniin Deniz Giivenligi komitesinin 18 Mayis 1998 tarihli MSC.70 (69)
numarali karart 1 Ocak 2000 tarihinde, 20 Mayis 2004 tarihli MSC.155 (78) numarali
kararlart 1 Temmuz 2006 yilinda yirirliige girmis, SAR sozlesmesi bu Kararlar
dogrultusunda revize edilmistir. 2013 il itibari ile SAR sodzlesmesi kabul etmis
Tiirkiye’nin de aralarinda bulundugu toplam 104 iilke bulunmaktadir (Resmi Gazete,
1985). SAR konvansiyonu asagidaki bes boliimden olusmaktadir;

e Boliim 1: Terimler ve Tanimlar

e Bolim 2: Organizasyon ve Koordinasyon

e Boliim 3: Ulkeleraras1 Koordinasyon

e Boliim 4: Operasyon Prosediirleri

e Bolim 5: Gemi Rapor Sistemleri
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Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin bir yayin1 olan ve ilk kez 1971 yilinda basilan
Ticari Gemi Arama Kurtarma kilavuz kitabi (MERSAR) SAR konvansiyonun
gelistirilmesine onciiliik etmistir. Devletleri SAR konvansiyonunun gerekleri ¢ergevesinde
bilgilendirmeyi amacglayan bir diger kilavuz kitap olan IMOSAR 1978 yilinda kabul
edilmis ve 1993 yilinda yiiriirliige girmistir. Son olarak Uluslararasi Denizcilik Orgiitii ve
Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitiiniin (ICAO) birlikte calisarak hazirladig: ii¢ ciltten
olusan Uluslararas1 Hava ve Deniz Arama Kurtarma Kilavuz Kitabim1 (IAMSAR Manual)
yayinlanmistir. SOLAS’a tabi her gemi boliim V geregi giincel IAMSAR kilavuz kitabinin

tiglincii cildini bulundurmak zorundadir.

1.4. Kiiresel Deniz Tehlike ve Emniyet Sistemi (GMDSS)

1912 Yilinda yasanan Titanik gemisi kazasi otoritelerin dikkatini gemilerin sinirl
haberlesme imkanlarina ¢ekmesine neden olmustur. Bu olay ardindan ayni yil
gerceklestirilen Londra konferansinda gemiler i¢in oncelikli haberlesme frekansi 500 kHz
olarak belirlenir iken telsiz vardiya saatleri diizenlenmistir. Radyo telgraflarda HF (High
Frequency) frekansinin kullanilmasi ile telsiz menzillerinin artmasini saglanmistir boylece
radyo telgraf cihazlar1 1970 yillarina kadar deniz haberlesmesindeki dnemini yitirmemistir.
Mors kodlart ile haberlesme imkani sunabilen radyo telgraflari sayis1 artan ticari gemilerin
seyir giivenligi ve gelisen deniz ticaretinin haberlesme ihtiyaglarini karsilayamaz hale
gelmistir. 1979 yilinda yapilan IMO toplantisinda denizde can emniyetini arttirmak i¢in
Arama Kurtarma (SAR) altyapisina sahip bir Kiiresel Deniz Tehlike ve Emniyet Sistemi
(GMDSS) olusturulmasina karar verilmistir.

Sahip oldugu modern uydu sistemleri ile denizde mesafe gozetmeksizin etkin,
giivenilir ve kesintisiz haberlesmeyi hedefleyen GMDSS, Denizde Can Giivenligi
Sozlesmesi (SOLAS) boliim IV’e eklenerek 1 Subat 1992’yi takiben 7 yillik gegis siiresi
sonunda yolcu gemileri ile uluslar arasi sefer yapan 300 Gros tonaj ve {istii gemilere
zorunlu hale getirilmistir. Bu kapsamda gemilerin sefer yaptiklari deniz alanina uygun
haberlesme cihazlar ile donatilmasi zorunlu kilinmistir. GMDSS 4 farkli deniz bolgesi
tanimlamistir. Bunlar;

e Al deniz bolgesi: En az bir kara istasyonunun VHF DSC (Digital Selective

Callig) cihazi ile kanal 70’de (156,525 MHz) siirekli dinleme yaptig1, karadan 30
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deniz miline kadar VHF (Very High Frequency) Radyotelefon kapsamindaki
deniz bolgesidir (Korkmaz ve Ece,2008).

e A2 deniz bolgesi: Al deniz bolgesinin disinda kalan en az bir kara istasyonunun
MF DSC (Medium Frequency) cihazi ile 2187,5 kHZ bandinda siirekli dinleme
yaptig1, karadan 150 deniz miline kadar olan deniz bolgesidir (Korkmaz ve Ece,
2008).

e A3 deniz bolgesi: Al ve A2 deniz bolgelerinin disinda 76° Kuzey enlemi ile 76°
Giiney enlemleri arasinda kalan HF-SSB (High Frequency Single Side Band)
cihazi ve INMARSAT (International Maritime Satellite Organization)
uydularinin kapsamindaki deniz bolgesidir (Korkmaz ve Ece, 2008).

e A4 deniz bolgesi: Al, A2 ve A3 deniz bolgeleri disinda kalan COSPAS —
SARSAT uydularinin kapsamindaki kutupsal bolgelerdir (Korkmaz ve Ece,
2008).

1.4.1. GMDSS Kapsaminda Uydu Tletisim ve Uydu Seyir Sistemleri

GMDSS iletisim ve seyir olmak iizere farkli hizmetler saglayan uydu sistemlerinden

faydalanmaktadir.

1.4.1.1. Uluslararasi Denizcilik Uydular Orgiitii INMARSAT)

INMARSAT denizde olasi tehlike durumlarinda tehlikedeki gemi ile hizli ve giivenli
iletisim saglayabilecek bir uydu iletisim aginin kurulmasi amaciyla Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii tarafindan kar amaci1 giitmeyen bir uluslararasi bir orgiit olarak 1979°da
kurulmustur. Kendi 6z finansmanini olusturmak maksadi ile orgiit 1982 yilinda ticarete
baglamig ve ismi “International Mobile Satellite Organization” olarak degistirilmistir.
INMARSAT uydularimi giiniimiizde kiiresel kapsama alan1 82° Kuzey ile 82° Giiney
enlemleri arasinda olan halen aktif 10 uydusu vasitasiyla sesli arama, yiiksek hizli internet,
veri izleme hizmetleri disinda tehlike ve emniyet haberlesmesi hizmetlerini saglamakta
olup Tablo 1’de ve Sekil 2°de Inmarsat uydular1 ve kapsama alanlar1 verilmistir (URL-5,
2009 ve URL-6, 2009).
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Tablo 1.Inmarsat Uydular1 ve Kapsama Alanlar1 (URL-5, 2009)

Uydu Kapsama Alani Boylam | Firlatilma Tarihi ‘ Servis Durumu

Inmarsat 4 Uydular1

Inmarsat-4 F1 | Asya-Pasifik 143.5° Dogu 11 Mart 2005 Aktif

Inmarsat-4 F2 | Avrupa, Orta Dogu, Afrika 025° Dogu 8 Kasim 2005 Aktif

Inmarsat-4 F3 | Amerika 098° Bat1 18 Agustos 2008 Aktif
Inmarsat 3 Uydulari

Inmarsat-3 F1 | IOR 064.5° Dogu 3 Nisan 1996 Aktif

Inmarsat-3 F2 | AOR-E 015.5° Bat1 6 Eylil 1996 Aktif

Inmarsat-3 F3 | POR 178° Dogu 18 Aralik1996 Aktif

Inmarsat-3 F4 | AOR-W 054° Bat1 03 Haziran 1997 Aktif

Inmarsat-3 F5 | Avrupa, Orta Dogu, Afrika 025° Dogu 04 Subat 1998 Aktif
Inmarsat 2 Uydulari

Inmarsat-2 F1 | POR 175 Dogu 30 Ekim 1990 Aktif

Inmarsat-2 F2 | AOR-W 055° Bat1 8 Mart 1991 Aktif

Inmarsat-2 F3 | IOR 065 Dogu 16 Aralik 1991 Hizmet Dis1

Inmarsat-2 F4 | AOR-E 017 Bati 15 Nisan 1992 Hizmet Dis1

T T T T T T T T T T T T T T
180° 160° 140° 120° 100° 80° 60° 40° 20° 0° 20° 40° 60° 80° 100° 120° 140° 160° 180°

Sekil 2. Inmarsat uydular1 kapsama alanlar1 (URL-6, 2009)

INMARSAT uydular1 {izerinden hizmet vermekte olan sistemler;
e Aecronautical: Ucaklar igin sesli haberlesme, faks ve veri hizmetleri saglayan

uydu sistemidir.
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e Inmarsat-B: Sesli haberlesme, orta hizda (9,6 kbit/s) teleks hizmetleri ve yliksek
hizda (56,64 yada 128 kbit/s) veri iletisimi hizmetleri saglayan uydu sistemidir.

e Inmarsat-C: Sakla ve gonder prensibi ile ¢alisan, GPS 6zelligi bulunan uydu
teleks sistemidir.

e Inmarsat-M: 4,8 kbit/s hizinda sesli haberlesme hizmeti ve 2,4 kbit/s hizinda faks
ve veri iletisimi hizmetleri saglayan uydu sistemidir. Mini-M cihazinin
olugsmasini saglamistir.

e Mini-M: 4,8 kbit/s hizinda sesli haberlesme hizmeti ve 2,4 - 4,8 kbit/s hizlarinda
faks ve veri iletisimi hizmetleri saglayan uydu sistemidir.

e GAN (Global Area Network) : 4,8 kbit/s hizinda sesli haberlesme, 2,4 kbit/s
hizinda faks ve veri iletisimi, 64 kbit/s hizinda biitiinlestirilmis sayisal ag
hizmetleri (ISDN) saglayan uydu sistemidir.

o Fleet 33/55/77: Fleet sistemleri 4,8 kbit/s hizinda sesli haberlesme, 2,4 — 9,6
kbit/s hizlarinda faks ve veri iletisimi ve 64 — 128 kbit/s hizlarinda sayisal ag
hizmetleri (ISDN) saglayan uydu sistemleridir.

e Swift 64: 4,8 kbit/s hizinda sesli haberlesme, 2,4 kbit/s hizinda faks ve veri
iletisimi, 64 kbit/s hizinda biitlinlestirilmis sayisal ag hizmetleri (ISDN) saglayan
uydu sistemidir.

e [satPhone: 4,8 kbit/s hizinda sesli haberlesme, 2,4 kbit/s hizinda faks ve veri

iletisimi saglayan mobil uydu sistemidir.

1.4.1.2. Uluslararas1 Cospas-Sarsat Program

1979 yilinda Kanada, Fransa, Amerika Birlesik Devletleri ve Sovyetler Birligi
tarafindan kurulan uydu tabanli arama kurtarma (SAR), tehlike uyar1 algilama ve bilgi
dagitim sistemidir. 2012 yilinda 41 {ilke ve 2 organizasyonun lyeligi ile ¢aligmalarina
devam etmektedir. Cospas-Sarsat sisteminin amaci aktif edildiklerinde 406 MHz bandinda
calisan acil durumlarda konum bildirme cihazlarinin sinyallerinden yerlerini tespit
etmektir. Sistem Cospas-Sarsat programi Yerel Alici istasyonlar: (LUTS), Leosar ve
Geosar uydu sistemleri {izerinden g¢alisir. Cospas-Sarsat Sisteminin igleyisi Sekil 3’de
gortildigi gibidir (URL-7, 2005).
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- YEREL ALICI ISTASYONLARI (LUT’S)

2, 1=
“h .

4

GOREVKONTROL MERKEZ|

Sekil 3. Cospas- Sarsat sisteminin isleyisi (URL-7, 2005)

LEOSAR Sistem: 406 MHz frekansinda galisan acil durumlarda konum bildirici
cihazlarmin sinyallerini tespit edebilmek i¢in 46 yerel alic1 istasyonu (Leoluts)
tarafindan izlenen kutupsal yoriingeli uydularin kullanildig: sistemdir.

GEOSAR Sistem: 406 MHz frekansinda calisan acil durum konum bildirici
cihazlarin sinyallerini tespit edebilmek i¢in 20 yerel alic1 istasyonu (Geoluts)
tarafindan izlenen ekvatoral ydriingeli uydularin kullanildigi sistemdir.
GEOSAR sistemi uydularinin kapsama alan1 70° Kuzey ile 70° Giiney
enlemleri arasinda smirlidir. Leosar ve Geosar uydu yoriingeleri Sekil 4’de

goriildiigii gibidir (URL-8, 2010).

GEOSAR UYDULARI

Sekil 4. Leosar ve Geosar uydu yoriingeleri (URL-8, 2010)
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e Yerel Alici istasyonlar1 (LUTs): Cospas-Sarsat sistemi igerisinde uydular
tizerinden gelen ¢agrilart arama kurtarma birimlerine yonlendiren yer kontrol
istasyonlart Local User Terminals-LUT olarak isimlendirilmistir. LEOSAR
sistemi uydularina ait yer kontrol istasyonlari Leloluts ve Geosar sistemi
uydularina ait yer kontrol istasyonlar1 Geoluts olarak adlandirilmistir. Sekil
5’de ve 6’da Diinya genelinde Leolut ve Geolut istasyonlarmin konumlari

belirtilmistir.

-120

INSAT-3A
(+93.5 Deg)
&

S S s Source: Cospas-Sars am
150 120 -90 60 30 0 30 60 90 120 150 180

Sekil 6. Diinya genelinde GEOLUT istasyonlar1 (URL-10, 2013)



Cospas-Sarsat sistemine ait uydular firlatilma tarihleri ve kapsama alanlari ile birlikte

Tablo 2’de belirtilmistir.
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Tablo 2. Cospas-Sarsat uydulari ve kapsama alanlar1 (URL-11, 2013)

Uydu ‘ Kapsama Alani ‘ Boylam IF wrlatilma Tarihi ‘ Servis Durumu
Cospas-Sarsat LEOSAR Uydular1
Sarsat-7 (NOAA-15) | Kutupsal Yoriingeli - 05.13.1998 Aktif
Sarsat-8 (NOAA-16) | Kutupsal Yoriingeli - 21.09.2000 Aktif
Sarsat-10 (NOAA-18| Kutupsal Yoriingeli - 20.05.2005 Aktif
Sarsat-11(METOP-A| Kutupsal Y6riingeli - 19.10.2006 Aktif
Sarsat-12(NOAA-19) Kutupsal Y oriingeli - 06.02.2009 Aktif
Sarsat-13(Metop-B) | Kutupsal Yoriingeli - 17.09.2012 Test asamasinda
Cospas-Sarsat GEOSAR Uydulari
GOES-12 Kuzey ve Giiney Amerika 060° Bat1 23.07.2001 Hazir Bekliyor
GOES-13 Kuzey ve Giiney Amerika 075° Bati 24.05.2006 Aktif
GOES-14 Kuzey ve Gliney Amerika 105° Bat1 27.06.2009 Hazir Bekliyor
GOES-15 Bat1 Amerika ve Pasifik 135° Bati 04.03.2010 Aktif
INSAT 3A Hint Okyanusu 093.5° Dogu| 10.04.2003 Aktif
MSG-2 Avrupa ve Afrika 009.5° Dogu| 21.12.2005 Aktif
MSG-3 Avrupa ve Afrika 000° 05.07.2012 | Test Asamasinda
Electro-L1 Hint Okyanusu 076° Dogu 10.01.2011 Aktif
Louch-5A Avustralya ve Pasifik Okyanusu | 167° Dogu 11.12.2011 | Test Asamasinda

Acil durumlarda konum bildiren cihazlar;

e EPIRB (Acil Durum Konum Belirten Radyo Vericisi): SOLAS’a tabi gemilerde
bulundurulmasi zorunlu EPIRB cihaz1 406 ve 121,5 MHz frekanslarinda ¢alisan
tehlike aninda gemilerin konum bilgisini ve gemiye 6zel kimlik bilgilerini uydular
tizerinden kara tarafindaki Yerel alici istasyonlarina - LUT birimlerine bildiren
cihazdir (Korkmaz ve Ece, 2008).

e ELT (Acil Durum Konum Vericisi) : Hava araglar igin tasarlanan ELT cihazi
deniz araglart igin tasarlanan EPIRB cihazi ile aym1 mantikta 406 MHz
frekansinda c¢alisir. El ile aktif hale getirilebilen cihaz kaza aninda otomatik
caligarak tasiyicisina 6zel kimlik bilgilerini Cospas-Sarsat uydular: {izerinden
Yerel alic1 istasyonlarina - LUT birimlerine bildirir (Korkmaz ve Ece, 2008).

e PLB (Kisisel Konum Vericisi) : Yirlyis, dagcilik ve kano gibi aktiviteler ile

ugrasanlar i¢in tehlike aninda konumlarmi 406 MHz frekansini kullanarak
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Cospas-Sarsat uydulari tizerinden Yerel alici istasyonlarma - LUT birimlerine
bildirir (Korkmaz ve Ece, 2008).

1.4.1.3. GPS Kiiresel Konumlama Sistemi

Amerika Birlesik Devletleri Savunma Bakanligina ait bu sistem orta yoriingede
(20200 km) siirekli olarak donen 24 aktif uydudan ve yer kontrol istasyonlarindan olusan
konumlama sistemidir. GPS alici cihazlar1 uydular tarafindan goénderilen kodlanmis
bilgileri almakta uydu ile arasindaki mesafeyi hesaplayarak diinya tizerindeki konumunu
belirlemektedir. Giines enerjisi ile ¢alisan GPS uydular1 12 saatte diinya ¢evresinde bir tur
atmaktadir. GPS alicilarinin diinya iizerinde iki boyutlu konum belirleyebilmesi i¢in en az
iic, iic boyutlu konum belirlenebilmesi icin en az dort uyduyu ayni anda gdérmesi
gerekmektedir. Block IIA uydularini iizerinden L-Bandi adi verilen frekans bandini L1
(1575,42 MHz) ve L2 (1227,6 MHz) kullanan sistemde uydular hassas konum
belirlenebilmesi igin 10,23 MHz frekansinda ¢alisan atom saatleri ile donatilmislardir. GPS
uydular tarafindan gonderilen sinyalleri ti¢ farkli bilgi kodlanmistir (URL-12, 2010).

Bunlar;

e Rastgele say1 kodu (Pseudo Random Code): Bu kod sinyali gonderenin hangi
uydu oldugunu belirtmektedir.

e Almanak bilgisi (Almanac Data) : Bu kod uydularin yoriinge rotalarimi
bildirmektedir. Bu sayede GPS alicilar1 bulunduklart bolgede hangi uydular
kullanabileceklerine dair bilgiye sahip olurlar.

e Ephemeris bilgisi (Ephemeris Data): GPS uydular1 bu kod ile GPS alicisina
uydularinin giin igerisindeki konumlarini bildirir. Saat diizeltmesi i¢in gerekli
olan Ephemeris verisinin ¢ok hassas olmasi gerekmektedir bu sebepten dolay: bu
veri 2 ile 4 saat arasinda giincellenmektedir. Konum belirleme sisteminin
hassasiyeti GPS alicisina gore degismekle birlikte mesafe hatasi 2010 yilinda
0,90 metre olarak tespit edilmistir.

GPS sistemi gliniimiizde savunma sistemleri basta olmak iizere, tiim tasimacilik

birimlerinde ve giinliik hayat1 kolaylastirma alanlarinda bir¢ok uygulamaya sahiptir. GPS

mesafe hatasinin yillara gore degisimi Sekil 7°de verilmistir.
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Sekil 7. GPS mesafe hatasinin yillara gore degisimi (URL-12, 2010)

1.4.1.4. GLONASS Kiiresel Konumlama Sistemi

Rusya hava savunma birimi tarafindan kontrol edilen bu sistem orta yoriingede
(19,130 km) siirekli olarak donen 24 aktif uydudan ve yer kontrol istasyonlarindan
olugmaktadir. GPS sistemi ile ayni prensipte c¢alisan kiiresel konumlama GLONASS
sistemi uydular1 1.602 GHz ve 1.246 GHz frekans bantlarin1 kullanmaktadirlar (URL-13,
2013).

1.4.1.5. GALILEO Kiiresel Konumlama Sistemi

Amerika Birlesik Devletleri savunma bakanlig1 kontroliindeki GPS ve Rusya hava
savunma birimi kontroliindeki GLONASS konumlama sistemlerine alternatif olarak
diisiiniilen sistem 1999 yilinda Almanya, Fransa, italya ve Ingiltere devletleri tarafindan
tasar1 olarak Avrupa Birligine sunulmustur. Avrupa Birligi ve Avrupa Uzay Ajansi 26
Mayis 2003 tarihinde bu tasariyr resmi olarak iistlenmistir. Ik uydusu 28 Aralik 2005
yilinda firlatilan sistem giiniimiizde orta yoriingede (23,222 km) calisan 30 aktif uydudan
ve yer kontrol istasyonlarindan olugsmaktadir (URL-14, 2013 ).
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1.4.1.6. BDS Kiiresel Konumlama Sistemi

COMPASS adi ile de bilinen BeiDou Kiiresel Konumlama sistemi Cin Ulusal Uzay
Idaresinin kontroliinde ¢alismaktadir. ilk uydusu 31 Ekim 2000 yilinda uzaya génderilen
BDS sistemi Aralik 2011 de hizmete girmistir. Giiniimiizde 2491,75 MHz frekans bandin
kullanan orta ve yiiksek yoriingelerde calisan toplam 30 aktif uydudan ve yer kontrol
istasyonlarindan olusmaktadir (URL-15, 2013).

1.4.1.7. GNSS Kiiresel Konumlama Sistemi

Kiiresel Uydu Seyir Sisteminin kisaltilmis ismi olan GNSS sistemi diger kiiresel
konumlama sistemlerine benzer prensiple c¢alismaktadir. Amerika Birlesik Devletleri
savunma bakanlhigma ait GPS sistemi, Rusya hava savunma birimi tarafindan kontrol
edilen GLONASS kiiresel konumlama sistemi ve Avrupa Birligi kontroliindeki GALILEO
sistemlerinin birlesimi olan sistem 2013 yil1 Nisan ay1 itibariyle aktif durumdadir. GNSS
sistemi farkli konumlama sistemleri olan GPS ve GLONASS sistemlerinin uydularindan
gelen sinyalleri konumlamada ortak kullanilmasina olanak saglayan bir sistemdir. Bu
sayede daha genis kapsama alaninda dogrulugu yiiksek konum bilgisinin saglanmasi

amaclanmistir (Sadoun ve Al-Bayari, 2006).

1.5. GMDSS Kapsaminda Gemilerin Bulundurmasi Zorunlu Haberlesme
Cihazlan

Uluslararas: sefer yapan yolcu gemileri ile 300 gross tonilatodan fazla kapasiteye
sahip yiikk gemileri GMDSS kapsaminda, Tablo 3.de belirtilen haberlesme cihazlarim
bulundurmak zorundadirlar. Tablo 3’de GMDSS kapsaminda gemilerin bulundurmasi

zorunlu cihazlar verilmistir (SOLAS 74, 1974).
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Tablo 3. GMDSS kapsaminda gemilerin bulundurmasi zorunlu cihazlar (Korkmaz ve Ece,

2008).

GMDSS Deniz Alanlar1

. A3
Cih Ad
fazin A Al | A2 | Inmarsat A3 HFV. A4
.. | Secenegi
Secenegi

Sayisal Segmeli Cagr1 Ozellikli VHF Cihaz NEI N N N
(VHF DSC)
VHF — DSC Kanal 70 Dinleme alicis1 N[N \ \ \
Sayisal Segmeli Cagr1 Ozellikli MF Radyo telefon Cihazi (MF N N
DSC)
MF-DSC 2187,5 kHz Dinleme alicisi v v
Genisletilmis grup ¢agri (EGC) 6zellikli Inmarsat gemi istasyonu \
Dogrudan yazma ve Sayisal Segmeli Cagr1 Ozellikli MF/HF N N
Radyo telefon Cihaz1 (MF/HF DSC)
MF/HF Dinleme alicis1 \ \
Sayisal Segmeli Cagr1 Ozellikli VHF Cihaz N N N
(VHF DSC) iki adet
inmarsat gemi istasyonu iki adet \ \
Dogrudan yazma ve Sayisal Se¢meli Cagr1 Ozellikli MF/HF N
Radyo telefon Cihazi (MF/HF DSC) iki adet
518 kHz Navtex alicisi YR \ \ \
EGC alicis1 VB AR \ \
Serbest Yiizer Ozellikte Uydu EPIRB cihazi NN \ \ V4
SART Cihazi V| AP V? V? V?
Portatif GMDSS VHF telsizi VAR W Nk Nk
Yolcu gemileri yukardaki cihazlara ek olarak asagida listelenen cihazlar1 01.07.1997 tarihinden itibaren
bulundurmak zorundadir.
Tehlike alarm paneli NEI N N N
(SOLAS boliim IV/6.4 ve 6.6 kurallart uygun)
SOLAS boliim IV/6.5. gereklerine uygun olarak tiim haberlesme
cihazlar i¢in otomatik konum giincelleme sistemi.Bu sistem NN N N N
01.07.2002 tarihinden itibaren yiik gemilerine de zorunlu hale
getirilmistir.
SOLAS Bo6liim 1V/7.5 kuralina uygun kopriitistiinden 121,5
MHz ve 123,1 MHz frekanslarinda olay yeri haberlesmesi i¢in NN \ \ \
iki yonlii radyo telefon haberlesme cihazi

1. Navtex istasyonlar1 kapsama alan1 diginda kalan deniz alanlari igin zorunludur.

2. 300 ve 500 gross ton arasinda tonaja sahip yiik gemileri igin :1 set
Yolcu gemileri ile 500 tondan fazla gross tonaja sahip yiik gemileri i¢in:2 set

3. 300 ve 500 gross ton arasinda tonaja sahip yiik gemileri igin :2 set

Yolcu gemileri ile 500 tondan fazla gross tonaja sahip yiik gemileri i¢in:3 set

4. Cospas-Sarsat EPIRB
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1.5.1. GMDSS Cihazlarmmn Kurulumu

GMDSS kapsaminda haberlesme cihazlarmin kurulumu cihazlarin gorevini tam

yapabilmesi ve bulunduklari konumda seyir cihazlarina zarar vermemesi agisindan ¢ok

Onemlidir.

1.5.1.1. Gemi Haberlesme Istasyonunun Konumu

Gemi haberlesme istasyonunun konumu ile ilgili kurallar asagidaki gibidir (IMO
kurali A.609,15 ve A.610,15 ve A.617,15 ve A.664,16 ve A.696,17 ve A.697,17 ve
A.806,19 ve A.807,19 ve IMO Comsar, 2004 ve SOLAS 74, 1974).

Gemi haberlesme istasyonu kopriilistiiniin arka tarafinda, kullanicinin gemi
pruvasii gorebilecegi sekilde konumlandirilmalidir. Haberlesme istasyonu eger
kopriistii disina kurulacak ise arada pencere bulunmali ve kopriitistii ile arasinda
kilitlenebilir bir kap1 bulunmamalidir.

Gemi haberlesme istasyonu gece de kullanilabileceginden uygun aydinlatma
diizenegi bulunmalidir.

VHF, VHF DSC dinleme alicis1 ve Navtex cihazlar1 haricindeki tiim haberlesme
cthazlar1 haberlesme istasyonunda toplanmalidir.

MF/HF  amplifikatorleri Haberlesme istasyonundan ayr1 bir bdliimde

konumlandirilmalidir.

1.5.1.2. Gemi Haberlesme Istasyonu icin Genel Sartlar

Tim GMDSS cihazlarinin konumlandirilmas: ile ilgili genel kurallar asagida

belirtilmistir (IMO Comsar, 2004).

Tiim cihazlar kullanimlarin1 olumsuz etkileyecek mekanik, elektriksel ya da
benzer kaynakli zararli parazitlerden etkilenmeyecek sekilde yerlestirilmelidir.
Tim cihazlar zararli parazitler olusmamasi i¢in diger donanim ve sistemlerle
elektro manyetik uyumluluk saglanacak sekilde yerlestirilmelidir.

Tiim cihazlar giivenlik ve faaliyet faktorlerinin en iist derecede 6nemli oldugu goz

ontinde bulundurularak yerlestirilmelidir.
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e Tim cihazlar suyun, asir1 sicakligin ve benzer zararli g¢evre kosullarindan
korunakli olarak yerlestirilmelidir.

e Tiim cihazlar geminin ana ve acil elektrik kaynaklarindan bagimsiz kendi
aydinlatma sistemlerine sahip olmalidir.

e Haberlesme cihazlarinin hemen yaninda cihazlar tagiyan gemiye ait ¢agri isareti
ve MMSI numarasi agik sekilde markalanmalidir.

e Tiim haberlesme cihazlar1 manyetik pusulaya ait pusula emniyet mesafesinin
disinda kalacak sekilde yerlestirilmelidirler.

e Seyir gilivenligi agisindan VHF cihazlar1 kopriilistiinde pruva yoniinde uygun

konumlara yerlestirilmelidir.

1.5.1.3. Gemi Haberlesme Istasyonlarinda Bulundurulmasi1 Zorunlu Planlar

SOLAS’a tabi gemiler GMDSS kapsaminda radyo cihazlart i¢in asagidaki planlar
bulundurmak zorundadir (IMO Comsar, 2004).

e Anten plani,

e Radyo ekipmani diizen plant,

e Kablo diagrami.

1.5.1.3.1. Anten Plam

Anten planlar1 asagida belirtilen detaylar1 kapsamak zorundadir (IMO Comsar,
2004).

¢ Anten tuner konumu dahil olmak iizere biitiin gonderici antenlerin yert,

¢ GNSS antenleri dahil biitiin alic1 antenlerin konumu,

e Radar antenlerinin konumu,

¢ Uydu haberlesme cihazlarinin konumu,

e Serbest yiizebilen EPIRB cihazinin konumu.
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1.5.1.3.2. Radyo Ekipmani Diizen Plam

Radyo Ekipmani diizen planlar1 asagida belirtilen detaylar1 kapsamak zorundadir (
IMO Comsar, 2004).

e Tehlike alarmi kontrol tinitelerinin konumu,

¢ VHF Radyo finitelerinin konumu,

e MF yada MF/HF iinitelerinin yazicilar ile birlikte konumlari,

¢ Uydu haberlesme ekipmanlari iinitelerinin yazicilari ile birlikte konumlart,

e VHF, MF/HF cihazlarina ait tehlike dinleme alicilarinin konumlari,

e Navtex ve EGC alicilarinin konumlari,

e Arama kurtarma radar yansiticilarinin (SART) konumlari,

e GMDSS portatif VHF telsizlerinin sarj tiniteleri ile birlikte konumlart,

e Haberlesme ekipmanlart i¢in acil durum aydinlatmasinin konumlari,

e Acil durum bataryalarinin konumlari,

e Sigorta panellerinin konumlart.

1.5.1.3.3. Kablo Diyagram

Radyo Ekipmanlarina ait kablo diyagramlar1 agagida belirtilen detaylari kapsamak
zorundadir (IMO Comsar, 2004).

¢ Anten baglantilari,

e Telefon, faks ve benzeri cihazlarin baglantilari,

e Geminin ana, acil durum ve akiilerden elektrik besleme baglantilar1 ile birlikte

telsiz ve seyir ekipmanlarinin baglantilari,

e Hangi haberlesme ekipmaninin hangi elektrik kaynagina bagl oldugu,

e Biitlin haberlesme aygitlar1 i¢in sigortalarin konumlari,

e Kesintisiz gii¢ kaynaklariin (UPS) baglantilari,

¢ GNSS ve GMDSS sistemlerinin baglantilari,

e Sarj cithazlariin baglantilari,

o Kopriitistii elektronik cihazlarinin baglantilari.
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1.5.2. GMDSS Kapsaminda Bulundurulmasi Zorunlu Belgeler ve Yaynlar

SOLAS’a tabi gemiler GMDSS kapsaminda asagidaki yayinlari ve belgeleri
bulundurmak zorundadir ( IMO Comsar, 2004).

e Telsiz Ruhsatnamesi,

e Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Belgesi,

e GMDSS telsiz jurnali,

e Haberlesmeden sorumlu GMDSS operatdriiniin sertifikasi,

e Uluslararasi Telekomiinikasyon Birligi (ITU) yaynlari,

e Tiim haberlesme ekipmani ve sarj cihazlari i¢in kullanim kilavuz kitaplari,

e Kurulu akiiler i¢in kapasite hesaplar1 ve 6zellikleri .

1.5.2.1. Gemi Telsiz Istasyon Ruhsatnamesi

GMDSS kapsaminda gemiler bayragini tasidiklari idare tarafindan diizenlenen
kendilerine 6zel gemi mobil servis kimlik numarast (MMSI) ve gemiye 6zel ¢agri isaretini
iceren telsiz istasyon ruhsatnamesini bulundurmak zorundadirlar (IMO A.948, 2004).
Gemiye 0Ozel mobil servis kimlik numarasi yetkili servisleri tarafindan gemiye ilk
kurumlarinda DSC ve EPIRB cihazlan i¢ine kodlanmalidir. Tirk bayrakli gemiler i¢in
Telsiz istasyon ruhsatnamesi diizenlemeye yetkili kurum Kiyt Emniyeti Genel
Midiirlugiidiir. Bagvuru halinde telsiz istasyonu bayrak devleti tarafindan SOLAS boliim
IV kapsaminda kontrol edilir ve uygun goriildiigli takdirde Telsiz istasyon Ruhsatnamesi

diizenlenir (Resmi Gazete,1983).

1.5.2.2. Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Belgesi

SOLAS kapsaminda gemiler yiilk gemisi telsiz emniyet belgesine sahip olmak ve
gemide bulundurmak zorundadir (SOLAS Boliim IV, 2011). Bayrak devleti tarafindan
diizenlenen bu belgede gemi kimlik bilgileri ve GMDSS cihazlarinin kondisyonlarina ait

bilgiler yer almaktadir (Resmi Gazete,1983).
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1.5.2.3. GMDSS Telsiz Jurnali

SOLAS kapsaminda gemiler GMDSS telsiz Jurnali bulundurmak ve kayitlarini
tutmak zorundadir (SOLAS 74, 1974).

1.5.3. GMDSS Kapsaminda Bulundurulmasi Zorunlu Aletler ve Yedek Pargalar

SOLAS’a tabi gemiler GMDSS kapsaminda asagidaki alet ve yedek parcalari
bulundurmak zorundadir (IMO Comsar, 2004).

Tiim haberlesme aygitlar1 icin yedek sigortalar,

Acil durum aydinlatma sistemi yedek ampulleri,

Basit bakim i¢in gerekli el aletleri,

Eger gemide asitli akiiler tercih edildi ise asit yogunlugunu o6lgmek icin
yogunlukolger,

Multi-gaz detektorii.

1.5.4. GMDSS Haberlesme Cihazlarimin Markalanmasi ve Uyarilar

GMDSS haberlesme cihazlari igin agagidaki markalamalarin yapilmast ve belirtilen

uyar1 notlarmin telsiz istasyonunda veya kopriiiistiinde bulunmasi gerekmektedir (IMO

Comsar, 2004).

GMDSS kapsaminda tiim haberlesme cihazlari yerlestirildikleri konumda tiplerini
belirtecek sekilde acik¢a markalanmig olmalidir.

Telsiz istasyonunun kuruldugu konumda gemi ¢agri isareti ve gemi mobil servis
kimlik numarasinin markalanmis olmasi gerekmektedir.

Sayisal se¢meli ¢agr1 operasyon prosediirleri bu cihazin yaninda bulunmalidir.
DSC operasyon prosediirleri DSC cihazinin yaninda, acil durum prosediirleri
Telsiz istasyonunun bulundugu konumda olmalidir.

Gemi kaptanlar i¢in tehlikeli durumlarda GMDSS operasyon kilavuzu ile birlikte
Yanlis alarm durumunda izlenmesi gereken IMO prosediirleri kopriilistiinde

bulunmalidir.
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1.5.5. GMDSS Haberlesme Cihazlarinin Fonksiyonel Zorunluluklar:

GMDSS haberlesme cihazlarina ait fonksiyonel zorunluluklar olusturulurken

GMDSS kapsamindaki her geminin en az iki farkli ve bagimsiz haberlesme cihazi ile
denizden karaya tehlike alarmi gonderebilmesi hedeflenmistir (SOLAS 74,1974). Bu
kapsamda GMDSS’e tabi gemiler;

GMDSS kapsaminda tiim gemiler VHF kanal 16’da siirekli dinleme
yapabilmelidir.

GMDSS kapsamindaki tim gemiler VHF DSC dinleme alicisi ile kanal 70’de
stirekli dinleme yapabilmelidir.

GMDSS kapsaminda A2 deniz bolgesinde seyir yapan gemiler MF DSC 2187,5
kHz frekans bandinda MF DSC dinleme alicisi ile siirekli dinleme yapabilmelidir.
GMDSS kapsaminda A3 deniz bolgesi i¢in HF secenegini tercih eden gemiler HF
DSC 42075 kHz, 6312 kHz, 84145 kHz, 12577 kHz 16804.5 kHz
frekanslarindan en az birini MF-HF DSC dinleme alicist ile siirekli dinleme
yapabilmelidir.

GMDSS kapsaminda gemiler seyir ettigi siirece Navtex cihazlari ve EGC alicilar

calisir durumda olmalidir.

1.6. GMDSS Kapsaminda Haberlesme Cihazlarimin Bakim Gerekleri

SOLAS’a tabi gemiler GMDSS kapsaminda ¢alistiklar1 deniz alanlarina gore en az

iki birbirinden bagimsiz ve farkli sistem ile tehlike alarmi gonderebilecek haberlesme

ekipmanlar ile donatilmalidirlar. Bu baglamda SOLAS’a tabi gemiler ¢alistiklar1 deniz

alanlarina uygun bakim metotlarini segmek zorundadirlar (SOLAS 74, 1974).

Al ve A2 deniz alanlarinda g¢alisan gemiler li¢ 6zel bakim seceneginden en az

birini,A3 ve A4 deniz alanlarinda ¢alisan gemiler ise en az iki bakim metodunu segmek

zorundadir (SOLAS 74, 1974). GMDSS bakim se¢enekleri asagidaki gibidir;
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1.6.1. Kiyida Bakim

Gemi donatanlar1 kiyida bakim yetkili bir servis ile yazili anlagsma yapmak
zorundadir (IMO Comsar, 2004). Periyodik bakim plani ve yapilan bakimlarin kayitlari
tutulmalidir. idare tarafindan onayli Telsiz emniyet sertifikas1 kiyida bakimin yapildigimin

bir kanit1 olarak gemide bulundurulmasi gereklidir.

1.6.2. Denizde Elektronik Bakim

Eger gemi donatan1 denizde elektronik bakim segenegini tercih eder ise tiim
haberlesme cihazlarinin yedek pargalar ile bakimi gerceklestirebilecek kalitede sorumlu

operatori gemide istihdam etmek zorundadir (IMO Comsar, 2004).

1.6.3. Cihaz Ciftlemesi

A3 ve A4 deniz bolgelerinde seyir yapacak olan gemiler bulundurmalari gereken
tablo.3 de belirtilen cihazlara ek olarak asagidaki cihazlar1 da bulundurmak zorundadir
(IMO Comesar, 2004).

e Sayisal Secmeli Cagr1 Ozellikli VHF Cihaz1

e Onayli inmarsat gemi istasyonu yada Dogrudan yazma ve Sayisal Se¢meli Cagri

Ozellikli MF/HF Radyo telefon Cihazi (MF/HF DSC)

1.7. Kontrol Sistemlerinde Insan Operatér

Insan operator sonuglar elde etmek igin bir makineyi veya aygit1 kullanan kisi olarak
tanimlanmistir (URL 17, 2010). Klasik ve akilli kontrol metotlarindaki biitiin gelismelere
ragmen, bir¢ok uygulamanin karmagik ve belirsiz olmasi nedeni ile hala insan operatorlerin
yerine otomatik kontrol sistemli makineler kullanilamamaktadir. Genellikle insan operator
gorsel geri besleme bilgisinden faydalanarak makine ile etkilesim halindedir. Bu gorsel
bilgiye dayanarak operatdr yapacagi eylemin tipine ve miktarina karar verir ve boylece
kapali ¢evrimi olusturur. Kontrol sistemlerinde insan operator, en uygun, karar veren

kontrolor olarak gorev yapmaktadir (Simsir, 2009).
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1.7.1. GMDSS Sisteminde insan Operator

Gemiadamlarmin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar1 s6zlesmesi
STCW-78 sozlesmesi Bolim IV’de GMDSS telsiz operatorlerinin egitimlerine iliskin
teorik egitim, uygulamali egitim ve yeterligi gosterme metotlart belirlenmistir. STCW
kapsaminda yetkili kurum veya kuruluslardan GMDSS egitimlerini alan kisiler idareler
tarafindan organize edilen smavlarda basarili olduklar1 takdirde kendilerine asagidaki
yeterlikler diizenlenir. GMDSS kapsaminda haberlesme cihazlarini kullanacak operator
yeterlikleri asagidaki gibidir (IMO A.703, 1991), (Resmi Gazete, 2004), (STCW, 2010);

e GMDSS 1 inci Smif Telsiz Elektronik Operatorii Yeterligi (REO 1)

e GMDSS 2 inci Smif Telsiz Elektronik Operatorii Yeterligi (REO 2)

e GMDSS Genel Telsiz Operator Yeterligi (GOC)

e GMDSS Tahditli Telsiz Operator Yeterligi (ROC)

1.7.2. GMDSS Sisteminde Operatoriin Gorevleri

GMDSS kapsaminda haberlesme cihazlarini kullanacak operatdrlerin gorevleri
asagidaki gibidir (IMO A.703, 1991);

e GMDSS cihazlarin kullanarak gemi-kara, gemi-gemi yoniinde rutin haberlesmeyi
gergeklestirir ve kayitlarini tutar,

e GMDSS kapsaminda haberlesme tiirlerinden tehlike, acelelik ve emniyet
haberlesmelerini kurallarina gore gerceklestirir ve ilgili kayitlarini tutar,

e Denizde haberlesme trafigini takip ederek gemi seyir giivenligi ile ilgili durumlar
gemi kaptanina bildirir,

e GMDSS cihazlarini1 kullanarak gemi hava raporlar ile seyir uyarilart mesajlarim
alir,

e GMDSS cihazlarinin giinliik, haftalik ve aylik kontrollerini ve testlerini yapar,

e Haberlesme prosediirleri ile ilgili yaymlarini kullanir.
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1.8. GMDSS Sisteminde Tehlikeli Durum Yayinlar

Tehlikedeki bir gemi GMDSS kapsaminda tasidigi cihazlar1 kullanarak asagida
verilen yontemler ile tehlike mesajini etrafindaki gemi ve kara istasyonlarina gonderebilir;

o Sayisal segmeli ¢agri 6zellikli VHF cihazinin “Tehlike” butonuna basili tutarak,

e Sayisal se¢meli ¢agri Ozellikli VHF cihazi {izerinden tehlikenin detaylarini
programladiktan sonra génderim tusuna basarak,

e Sayisal segmeli ¢agri 6zellikli MF/HF cihazinin “Tehlike” butonuna basili tutarak,

o Sayisal se¢meli cagr1 6zellikli MF/HF cihaz1 tizerinden tehlikenin detaylarini
programladiktan sonra gonderim tusuna basarak,

e EPIRB cihazini aktif hale getirerek,

e INMARSAT terminali tizerindeki “Tehlike” butonuna basili tutarak,

e INMARSAT terminali {izerinden tehlikenin detaylarin1 programladiktan sonra

gonderim tusuna basarak.

1.9. Yanhs Alarm

Yanlis alarm, bir alarm sisteminin kuruldugu amac¢ disinda baska herhangi bir
sebepten dolayi caligir hale gelmesi olayidir. GMDSS sisteminde yanlig alarm haberlesme
cihazlarindan birinin tehlike mesaji gonderme fonksiyonunun herhangi bir sebepten aktif
hale getirilmesidir. GMDSS sistemi cihaz ireticilerinin cihaz-operatér ara yiizii tasarim
hatalar1 nedeni ile kabul edilemeyecek oranda yanlis alarm yayinlanmasina sebep
olmaktadir (Tzannatos, 2004). Gonderilen yanlig alarmlar kara tarafinda Arama Kurtarma
birimlerini gereksiz mesai ve para harcamasina sebep oldugu bilinmektedir (Sudol, 2011).
Yanlis alarmlarin Arama Kurtarma birimlerinin etkin ¢aligmasina engel olmasi1 nedeni ile
gercek tehlike durumunda kazazedelerin yardim almasi gecikebilmektedir. Sayisal segmeli
¢agri cihazlarinin tehlike yayinini otomatik yoneltme fonksiyonu bulunmaktadir. Bu
fonksiyon yanlis bir tehlike alarminin binlerce mil 6tedeki bir geminin alicis1 tarafindan
bircok kez alinabilmesine olanak saglamaktadir. Bu durum trafigi yogun bdlgelerde
kopriitistiinde gemiyi sevk ile gorevli zabitlerin dikkatini dagitarak seyir giivenligini
olumsuz etkilemektedir. IMO yanlis alarmlar1 6nleyebilmek maksad: ile 23 Kasim 1995

tarihinde yanlis alarmlar ile ilgili ilk karar1 olan “Yanls Alarm Génderimini Onlemek I¢in
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Kilavuz” isimli karar1 yaymlamistir (IMO A.814, 1995). GMDSS sistemi iizerinden alinan

yiiksek oranda yanlis alarmlarin devam etmesi lizerine IMO komitelerinden Seyir Emniyeti

Komitesi 22 Mayis 1998 tarihinde “Yanlis Tehlike Uyaris1 Sayisin1 Azaltmak Igin

Onlemler” isimli sirkiilerini yaymlamistir (IMO Msc, 1998).Bu kilavuz yayminda

devletlerin, cihaz {reticilerinin ve operatorlerin dikkat etmeleri gereken hususlar

belirtilmistir;

1.9.1. idarelerin Gorevleri

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii biinyesindeki Devletler asagidaki konularda gerekli

diizenlemeleri yapmakla yiikiimliidir (IMO A.814, 1995);

Gemi sahiplerini ve denizcileri yanlis alarm gonderiminin artmas: konusunda
bilgilendirmelidir,

Tiim GMDSS cihazlarin1 uygun sekilde kayit altina almali ve gemi bilgilerinin
Arama-kurtarma birimlerinde kaydinin bulunduguna dair teyit almalidir,

Yanlis kullanim veya ihmal sonucu gonderilen tehlike alarmi prosediiriine uygun
iptal edilmemis ise sorumlular hakkinda sorusturma yapmalidir,

Yanlis Alarm durumlarinda Uluslararast Telekomiinikasyon Birliginin Yanlis
Alarm raporlama sistemi kullanilmalidir,

Gemilerde GMDSS operatorlerinin “Yanlis Alarm”dan sakinmak igin bilmesi
gerekenleri ve “Yanlis Alarm” gonderilmesi durumlarinda izlemeleri gereken
prosediirleri bildiklerini saglamak zorundadir,

GMDSS cihazlarin1 onaylamakla yetkili otoriteleri “Yanlis Alarm”lar konusunda
bilgilendirerek onay siirecinde cihazlarin test ve alarm fonksiyonlarinin dikkatlice
incelenmesini saglamalidir,

GMDSS cihazlarim1 gemilere kuran sirketlerin gemi personelini cihazlarin
kullanim1 hakkinda bilgilendirmesini saglamalidir,

Siirekli “Yanlis Alarm” gonderimine neden olan bir GMDSS cihaz modeli tepsit
edildiginde organizasyona bildirmelidir,

Sorveyorler GMDSS cihazlarinin nasil isletildigi ve gébnderim yapmadan nasil test

edildigine dair bilgilendirilmelidir,
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GMDSS operatorlerinin  STCW’ye uygun olarak sertifikalandirilmasini

saglamalidir.

1.9.2. Cihaz Ureticilerinin ve Servislerinin Gorevleri

GMDSS kapsaminda yetkili cihaz iireticileri ve servisleri asagidaki konularda gerekli

diizenlemeleri yapmakla yiikiimlidir (IMO A.814, 1995);

Cihazin tasarimi “Yanlig Alarm” gondermeye miisait olmamalidir,

Acil operasyon paneli normal haberlesme panelinden ayri konumda ve farkl
renkte ve istenmeyen gonderimlere engel olmak maksadi ile koruma kapakli
olmalidir,

Cihaz operasyon prosediirleri ve panelleri standart olmalidir,

Cihaz tasarimlar1 test fonksiyonu yanlig alarm gonderimine neden olmayacak
sekilde tasarlanmalidir,

Cihazlarin tehlike alarmi gonderimi gorsel ve ses uyarist ile belli olacak ve bu
uyari gonderim iptal edilene dek stirmelidir,

Istenmeyen aktivasyonu engellemek maksadi ile EPIRB cihazinin kullanma
talimati bulunacak ve bu cihazin aktivasyonu iki adimli olmalidir,

Tiim cihazlar i¢in Ingilizce ve personel dilinde kullanma talimatlart bulunmalidir.

1.9.3. Egitimcilerin Gorevleri

GMDSS kapsaminda yetkili egitim kurumlarinda c¢alisan egiticiler asagidaki

konularda gerekli diizenlemeleri yapmakla yiikiimlidiir (IMO A.814, 1995);

Yanlis alarmlar ve bu alarmlarin arama kurtarma birimleri i¢in olumsuz yanlari
hakkinda bilgilendirme yapilacak ve olasi yanls alarm gonderimi durumlarinda
izlenmesi gereken prosediir hakkinda bilgi verilmelidir,

Gergek olaylardan 6rnekler verilmelidir,

Yanlis alarm gonderiminden kacinilmasi vurgulanmalidir,

GMDSS cihaz egitimleri esnasinda yanlis alarm gonderimine neden

olunmamalidir.
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1.9.4. Denizcilik Sirketlerinin, Kaptanlarin ve Denizcilerin Gorevleri

GMDSS kapsaminda denizcilik sirketleri, gemi kaptanlar1 ve denizciler asagidaki

konularda gerekli diizenlemeleri yapmakla yiikiimlidiir (IMO A.814, 1995);

Tiim GMDSS operator sertifikali personel olasi tehlike durumlarinda tehlike
alarmi gondermekle yiikiimliidiir ve cihazlar1 kullanim konusunda yeterli bilgiye
sahip olmalidir.

GMDSS operatorleri tiim gemi personelini GMDSS cihazlarinin kullanimi ve
tehlike alarmi gdnderimi konularinda egitmelidir.

GMDSS acil durum cihazlarmin nasil kullanilacagi her gemiyi terk taliminde
anlatilmalidir.

GMDSS cihazlarmin testi sorumlu GMDSS operatdrleri tarafindan veya onlarin
gozetiminde gerceklestirilmelidir.

GMDSS cihazlarinin testi veya talimler esnasinda tehlike alarmi gonderiminin
yasak oldugu unutulmamalidir.

Gemi kaptanlart EPIRB cihazlarinin SAR otoritelerinde kayitlhi oldugunu teyit
etmelidir.

Gemi sahibi, ad1 veya bayragindan en az biri degistiginde EPIRB, Inmarsat ve
DSC kayaitlart en kisa zamanda giincellenmelidir.

EPIRB cihazinin konumu yeni gemi tasarlanirken belirlenmeli ve iretici
talimatlarina gore yetkili uzman personel tarafindan yerine konumlandirilmalidir,
Yanliglikla tehlike alarmi gonderilmesi durumlarinda gemi hertiirlii haberlesme
imkanimni kullanarak arama kurtarma birimleri ile baglantiya gecerek yanlig alarmi
iptal etmelidir,

Herhangi bir sebepten EPIRB cihazi kullanilamaz hale gelir ise bataryasi

soktilmelidir.

1.9.5. Yanhs Alarm Gonderildiginde Yapilmasi1 Gerekenler

GMDSS kapsaminda cihaz operatorleri yanlis alarm gonderildiginde zaman

kaybetmeden “Yanlis Alarm™1 iptal talimatlar1 yerine getirmekle yiikiimlidir (IMO A.814,

1995).
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1.9.5.1. VHF Cihazn Uzerinden Yanhs Alarm Goénderildiginde Yapilmasi
Gerekenler

VHF cihazi ile yanlis alarm gonderildiginde zaman kaybetmeden asagidaki talimatlar
yerine getirilmelidir (IMO A.814, 1995);

e Gonderici hemen kapatilmalidir,

e VHF kanal 16’da tiim istasyonlara asagidaki 6rnekteki mesaj yayin yapilmalidir.

Ornek:

All Stations, all stations, all stations

this is name, call sign,

mms1 number, position.

cancel my distress alert of

date, time utc,

master name, call sign,

mms1 number, date, time utc.

Tilim istasyonlara, tiim istasyonlara, tiim istasyonlara
Buras1 Gemi Adi, Cagr isareti

MMSI numarasi, Pozisyon

Tarih ve saatli Tehlike cagrimi iptal ediyorum.
Gemi Kaptaninin Adi, Cagr isareti

MMSI numarasi, Tarih ve zaman

1.952. MF Cihazi Uzerinden Yanhs Alarm Goénderildiginde Yapilmasi
Gerekenler

MF cihazi ile yanlis alarm gonderildiginde zaman kaybetmeden asagidaki talimatlar
yerine getirilmelidir (IMO A.814, 1995);

e (Gonderici hemen kapatilmalidir,

e MF radyotelefon 2182 kHz frekansina ayarlanip tiim istasyonlara asagidaki

ornekteki mesaj yayin yapilmalidir.
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Ornek:

All Stations, All Stations, All Stations
This is name, call sign,

mms1 humber, position.

cancel my distress alert of

date, time utc,

master name, call sign,

mms1 number, date, time utc.

Tiim istasyonlara, tiim istasyonlara, tiim istasyonlara
Buras1 Gemi Adi, Cagr isareti

MMSI numarasi, Pozisyon

Tarih ve saatli Tehlike ¢agrimi iptal ediyorum.
Gemi Kaptaninin Adi, Cagri igareti

MMSI numarasi, Tarih ve zaman

1.95.3. HF Cihazi Uzerinden Yanhs Alarm Gonderildiginde Yapilmas:
Gerekenler

HF cihazi ile yanlis alarm gonderildiginde zaman kaybetmeden asagidaki talimatlar
yerine getirilmelidir (IMO A.814, 1995);

e Gonderici hemen kapatilmalhidir,

e HF radyotelefon 4, 6, 8 12 ve 16 MHz frekans bantlarindaki tehlike
frekanslarinin tiimiine ayarlanip tiim istasyonlara asagidaki ornekteki mesaj yayin
yapilmalidir.

Ornek:

All Stations, All Stations, All Stations

This is name, call sign,

mms1 number, position.

Cancel my distress alert of

date, time utc,

master name, call sign,

mms1 number, date, time utc.
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Tilim istasyonlara, tiim istasyonlara, tiim istasyonlara
Buras1 Gemi Ad1, Cagr1 isareti

MMSI numarasi, Pozisyon

Tarih ve saatli Tehlike cagrimi iptal ediyorum.
Gemi Kaptaninin Adi, Cagri igareti

MMSI numarasi, Tarih ve zaman

1.9.5.4. Inmarsat Cihazi Uzerinden Yanhs Alarm Génderildiginde Yapilmasi
Gerekenler

Inmarsat cihazi ile yanlis alarm gonderildiginde, gonderilen alarmin sahte oldugunu
belirten asagidaki 6rnek mesaj zaman kaybetmeden en yakin Arama-kurtarma birimine
inmarsat cihazi yolu ile génderilmelidir (IMO A.814, 1995);

Ornek:

This is name, call sign, identity number,

position,

Cancel my Inmarsat-C distress alert of date, time utc

Master’s Name

Buras1 Gemi Adi, Cagri isareti, Inmarsat-c numarasi
Pozisyon,
Tarih ve saatli Inmarsat-C Tehlike ¢agrimi iptal ediyorum.

Gemi Kaptaninin Adi

1.9.5.5. EPIRB Cihazi Uzerinden Yanhs Alarm Goénderildiginde Yapilmas:
Gerekenler

EPIRB cihazinin ile herhangi bir sebep ile yanlis alarm gonderilmesi durumunda, en
yakin arama-kurtarma birimi ile irtibata gecilip gonderilen alarmin sahte oldugunu

belirtilip iptal edilmelidir (IMO A.814, 1995).



2. YAPILAN CALISMALAR

2.1. Yontem

Deniz tagimaciliginin potansiyel tehlikeleri ve zaman unsurunun ticaretteki onemli
rolii haberlesmeyi deniz tagimaciliginin en 6nemli unsurlarindan biri haline getirmistir. 1
Subat 1999°dan itibaren SOLAS kapsamindaki gemilere zorunlu hale getirilen GMDSS
sistemi ile gemilerin denizde tehlike haberlesmesi ve rutin haberlesme olanaklarinin
gelistirilmesi amacglanmistir. GMDSS sistemi onceki kisitli haberlesme sistemleriyle
karsilagtirildiginda biiyiik fayda sagladigi goriilmektedir fakat glinimiiziin modern
haberlesme tekniklerini igermeyen bu sistemin halen ¢oziime kavusturulmamis 6nemli
problemleri mevcuttur. GMDSS sisteminin en O6nemli problemlerinden biri yanlis
alarmlardir (Tzannatos, 2004). GMDSS sistemindeki yanlis alarm sorunu ve diger
sorunlarin aragtirilmasi ve ortaya ¢ikan sonuglar ¢ercevesinde sistemin daha iyi ¢aligmasini
saglayacak onlemlerin ortaya konulmasi bu ¢alismanin amacini olusturmaktadir.

Gilinlimiizde GMDSS sistemi cihazlar1 {izerinden goénderilen yanlis alarmlarin
oraninin belirlenmesi, sistemde bu probleminin mevcudiyetinin, mevcut ise boyutunun
anlasilmas1 agisindan  6nemlidir. Birinci asamada uluslararast SAR  sozlesmesi
cercevesinde arama kurtarma faaliyetlerinden sorumlu istasyonlara e-posta yolu ile
ulagilarak ge¢mis yillara doniik aldiklar tehlike alarm istatistikleri ve bu alarmlarin hangi
GMDSS haberlesme teknigi iizerinden alindigini belirten istatistikler talep edilmistir.
Istatistiklerine ulasilabilen Tiirkiye, Almanya, Amerika Birlesik Devletleri, Japonya ve
Brezilya devletleri arama kurtarma birimlerinden gonderilen bilgiler degerlendirilerek
standart bir bilgi tablosu olusturulmustur. Tablolar GMDSS cihazlarinin kullandiklart
haberlesme tekniklerine gore Inmarsat, Cospas-Sarsat ve DSC boéliimlerine ayrilmustir.
Haberlesme tekniklerine goére ayrilan istatistikler yillara gore boliinerek tablo 6
olusturulmustur. Olusturulan tablolar kullanilarak yillar1 ve yillara gore yanlis alarm
sayilarini belirtecek sekilde grafikler elde edilmistir (Sekil 9, Sekil 11, Sekil 15, Sekil 16
ve Sekil 18).

Ikinci asamada Ikinci asamada GMDSS yanlis alarm istatistiklerini paylasan
Tiirkiye, Almanya, Amerika Birlesik Devletleri, Japonya ve Brezilya devletlerinin

paylastig1 veriler istatistiki incelemeye tabi tutulmustur.
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Uciincii asamada SOLAS kapsaminda uluslararasi sularda seyir yapan gemilerin
GMDSS operatorlerine; GMDSS sistemi ile ilgili tecriibe ettikleri sorunlar ve yanlis
alarmlarin kopriiiistiinde vardiya tutan operatdrleri nasil etkiledige dair internet ortaminda
bir anket yapilmis ve 115 Kisi tarafindan geri doniis alinmustir (EK 1).

Dordiincii asamada GMDSS operatorlerine internet ortaminda yapilan anket
sonuglar1 irdelenerek GMDSS sistemi ve operatorlerin - karsilastiklart  sorunlar

degerlendirilmistir.

2.2. Arama Kurtarma Birimlerinin Yanlhs Alarm Istatistikleri

GMDSS sistemi cihazlar1 iizerinden gonderilen yanlis alarmlarin oraninin
belirlenmesi, sistemde bu probleminin mevcudiyetinin, mevcut ise boyutunun anlagilmasi
acisindan Onemlidir. Diinya genelinde arama kurtarma birimlerinin GMDSS cihazlan
tizerinden aldiklar1 tehlike c¢agrilarinin dogruluk oranlarini degerlendirmek maksad: ile
konu ile ilgili istatistikler ayrica GMDSS kaynakli sorunlarin Arama Kurtarma faaliyetleri
tizerine etkilerini belirten veriler, Arama Kurtarma birimlerinin iletisim bilgileri 2011
tarihli IMO sirkiilerinden (IMO SAR, 2011) elde edilerek e posta yolu ile istenmistir.
GMDSS yanlis alarm istatistiklerini paylasan Tiirkiye, Almanya, Amerika Birlesik
Devletleri, Japonya ve Brezilya devletlerinin verileri kullanilarak GMDSS kapsamindaki
haberlesme tekniklerine gore standart veri tablolar1 ve grafikler olusturulmustur. Yanlis
Alarm istatistiklerini paylasan tilkeler ve hangi yillara ait verileri paylastiklar1 Tablo 4 ve
Tablo 5’de belirtilmistir.

Tablo 4. GMDSS yanlig alarm istatistiklerini bildiren iilkeler

Arama Kurtarma Istasyonlari Istatistiklerin Ait oldugu Yillar
Tiirkiye 2006, 2007, 2008, 2009, 2010
Almanya 2000, 2001, 2002, 2003, 2004, 2005, 2006, 2007

2008, 2009, 2010, 2011, 2012
Amerika Birlesik Devletleri 2003, 2004, 2005, 2006, 2007, 2008, 2009, 2010
Japonya 2007, 2008, 2009, 2010, 2011

Brezilya 2006, 2007, 2008, 2009, 2010, 2011
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2.3. GMDSS Operatorlerine Anket Calismasi

GMDSS sisteminin calisan ve aksayan kisimlarinin tespit edilebilmesi i¢in GMDSS
sistemi cihazlarini kullanan, testlerini yapip kayitlarini tutan operatorlerinin goriislerinin
saptanmasi gerekmektedir. Bu asamada GMDSS yetkili sertifikasina sahip operatorlerinin
sistem hakkindaki olumlu veya olumsuz goriislerini tespit edilebilmek amaci “anket” veri
toplama teknigi kullanilmistir. Internet ortaminda hazirlanan bu anket segilen sorulara gére
derecelendirme dlgeklerine uygun olarak olusturulup yaymlanmistir. Anket diizenlenir iken
Google elektronik anket sistemi kullanilmistirf(URL 18, 2013). Bu anket kapsaminda
GMDSS operatorlerine 11 soru yoneltilmis ve ilave olarak sistem hakkindaki goriislerini

yazabilecekleri yorumlar kismi sunulmustur. Anket sorular1 ve formati1 EK-1 verilmistir.

2.4. Cahsmada Kullamlan istatistiki Yontemler

2.4.1. Korelasyon

Korelasyon degiskenler arasindaki iligskinin yoniinii, derecesini ve Oonemini ortaya
koyan istatistiksel bir yontemdir (Ozdamar, 2003). Korelasyon analizinde amag; bagimsiz
degisken (X) degistiginde, bagimli degiskenin (Y) ne yonde degisecefini gormektir.
Korelasyon analizi yapabilmek i¢in, her iki degiskenin de siirekli olmalar1 ve normal
dagilim gostermeleri gerekmektedir. Korelasyon analizi sonucunda, dogrusal iliski olup
olmadig1 ve varsa bu iligskinin derecesi hesaplanir (Akkurt, 1999). Farkli korelasyon

durumlar1 Sekil 8’de belirtilmistir.

¥ Y ¥
X
X X xx X X X X X x x
x X X X X x X x
X x X X X
X X X X X X
X X x x X x X
x X X X X "X oy
X x X X X
X X X
a. Pozitif Korelasyon (r=0) b. Negatif Korelasyon (r<0) c. Korelasyon Yok (r=0)

Sekil 8. Farkli korelasyon durumlari
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Pozitif bir iligkinin olmasi X degiskeninin degerlerinin artmasi durumunda Y
degiskeninin degerlerinin de artmasi, ya da X degiskeninin degerlerinin diismesi
durumunda Y degiskenine ait degerlerin de diisme egiliminde oldugunu gosterir (Sekil 8a).
Negatif korelasyon (negatif iligki) olmasi degiskenlerin birine ait degerlerin artmasi
durumunda diger degiskene ait degerlerin diismesi demektir (Sekil 8b). Korelasyon
katsayisinin “0” olmas1 degiskenler arasinda dogrusal bir iligkinin s6z konusu olmadigini

gosterir (Sekil 8c).

2.4.2. Pearson Korelasyon Katsayisi

Pearson korelasyon katsayisi, iki siirekli degiskenin dogrusal iligkisinin derecesinin
Olctimiinde kullanilir. Pearson korelasyon katsayisi “r” ile gosterilir ve -1 ile +1 arasinda

degerler alir.

Y(x-X)(y-y)
r= -1<r<1 1
VEE-®)2X (-2 T T (1)

Bu formiilde r, korelasyon katsayisini; X, gozlemlenen x degerlerini; X, X degiskeni
icin Ornek ortalamasini, Yy, gozlemlenen y degerlerini; y, y degiskeni i¢in Ornek
ortalamasini ifade etmektedir.

0<r<<0.5 arasinda ise degiskenler arasinda iliski zayif 2

0.5<r<0.9 arasinda ise degiskenler arasinda iligki orta derecede 3

0,9<r<1.0 arasinda ise degiskenler arasinda kuvvetli bir iligki oldugu sdylenir. 4



3. BULGULAR

Denizde haberlesmenin daha hizli ve giivenilir bir sekilde saglanabilmesi i¢in mevcut
GMDSS sisteminin zayif yonlerini tespit edilmesi gereklidir. GMDSS sisteminin en
onemli problemlerinden biri kabul edilen yanlis alarmlarin ekipman dizayn hatalar1 ve
operator yeterliligi kaynakli oldugu ongorilmektedir (Tzannatos, 2004). Giinlimiizde
GMDSS sistemi cihazlar1 iizerinden gonderilen yanlis alarmlarin oraninin belirlenmesi,
sistemde bu probleminin mevcudiyetinin, mevcut ise boyutunun anlagilmasi agisindan
onemlidir. Uluslararasi SAR so6zlesmesi kapsaminda denizlerde arama kurtarma
faaliyetlerinde yetkili kilinan tlkelerden Tiirkiye, Almanya, Amerika Birlesik Devletleri,
Japonya ve Brezilya iilkelerinin eposta yolu ile gondermis oldugu GMDSS sistemi
lizerinden yillara oranla yanlis alarm verileri dnce standart tablolar haline doniistiiriilmiis
daha sonra grafige dokiilerek detayli bir sekilde incelenmistir. Elde edilen sonuglar 6nceki
calismalarin bulgulart ile karsilastirilarak sistemde Yanlis Alarm probleminin giincel
durumu degerlendirilmis ayrica GMDSS sistemin kullaniminda karsilasilan problemlerin
tespit edilmesi maksadi ile sisteminin kullanici taraflar1 olan arama kurtarma operatorleri

ve gemi telsiz operatdrlerinin karsilastiklar: sorunlar incelenmistir.

3.1. Yanhs Alarm Bulgular1 Almanya

Kiiresel Arama Kurtarma plani ¢ergevesinde iilkelerin sorumluluk alanlar1 IMO’nun
ilgili ¢aligma alt guruplari tarafindan belirlenmistir. Bu kapsamda Almanya Arama
Kurtarma Biriminin faaliyet sinirlar1 Sekil 9°da belirtilmistir (IMO SAR, 2012). Bremen
Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezinin 8 Subat 2013 tarihinde gondermis oldugu
2000 ile 2012 yillar1 arasma ait veriler cihazlarin haberlesme teknigine gdre Inmarsat,

Cospas-Sarsat ve DSC olarak ayrilarak Tablo 6’da verilmistir.
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Sekil 9. Almanya arama kurtarma faaliyet sahas1 (IMO SAR, 2012).

Tablo 6. Cihaz tipine ve yillara gore dagilim (Bremen, 2012)

Haberlesme Cihazi Tipine Gore 2000-2012 Yillar arast Almanya Deniz Arama ve Kurtarma Servisi
Tarafindan Tespit Edilen Alarm ve Yanlis Alarm Cagrisi Istatistikleri

Yillar

Alarmlar Cihazlar 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012

Inmarsat | 1 3 4 1 3 1 0 0 0 1 0 1 0

Gergek COSpaS 8 4 5 2 7 2 4 3 6 5 10 6 4
Alarm Sarsat

DSC 1 1 0 7 8 4 2 5 7 3 14 8 6
Inmarsat | 87 84 77 58 85 81 30 9 5 13 8 3

Yanlis | Cospas
Alarm | Sarsat 197 | 215 | 176 | 163 | 183 | 152 | 157 | 142 | 162 | 147 | 146 | 170 | 123

DSC 81 47 68 92 74 79 97 | 103 | 99 63 62 58 37
Inmarsat | 88 87 81 59 88 82 30 9 5 14 8 4 4

Toplam Cs.(;is:: 205 | 219 | 181 | 165 190 | 154 | 161 | 145 | 168 | 152 | 156 | 176 | 127
DSC | 82 | 48 | 68 | 99 | 82 | 83 | 99 | 148 | 106 | 66 | 76 | 66 | 43
Inmarsat | 98.86/96.55|95.06/98.31/96.59/98.78| 100 | 100 | 100 |92.86| 100 |75.00| 100

Yanlig

Alarm %Zig:ts 96.1098.1797.24|98.79 96.32| 98.70|97.52| 97.93| 96.43|96.71|93.59| 96.59 | 96.85

%

DSC [98.78/97.92| 100 |92.93|90.24|96.18|97.98|95.37|93.40|95.45|81.58|87.88| 86.05

Almanya AK birimince tespit edilen haberlesme tekniklerine gore yanlis alarmlarin
sikligina bakildiginda 2000, 2012 yillar1 arasinda GMDSS haberlesme tekniklerinden

Inmarsat teknigini kullanan cihazlarin 3 ile 87 arasinda, Cospas-Sarsat teknigini kullanan
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cihazlarin 123 ile 215 arasinda, DSC tekniginin kullanan cihazlarin ise 37 ile 103 sayilari
arasinda yanlig alarma neden olduklari goriilmistiir. Tablo 6 ve Sekil 10°da Cospas-Sarsat
teknigini kullanan cihazlarin bu boélgede sayica en fazla yanlis alarma neden oldugu

goriilmektedir.

Yillara gore yanhs alarmlar Almanya

250
200 N

E 150 \/\’\,/\ A\,
N\
= 100 — S
9 S ——
=

0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

INM-C Cospas-Sarsat DSC

Sekil 10. Yillara gore yanlis alarm sayilart Almanya

2000 ile 2012 yillar arasinda Almanya AK birimince alinan tiim ¢agrilara bakildiginda
Inmarsat iizerinden alinan tiim acil durum cagrilarinin %96,3 likk kismimnin, Cospas-Sarsat
tizerinden alinan ¢agrilarin %97 lik kismimnimn, DSC den ise %93,3 lik kismmin yanlig alarm
oldugu goriilmektedir. Haberlesme tekniklerine gore en az ve en ¢ok yanlis alarm yayinimin
yapildig yillara bakildiginda ise Cospas-Sarsat teknigi kullanilarak 2012 yilinda en az 123
adet 2001 yilinda ise en ¢ok 215 adet yanlis alarm gonderildigi goriilmektedir. DSC teknigini
kullanilarak 2012 yilinda en az 37 adet, 2007 yilinda ise en ¢ok 103 adet yanlis alarm
gonderildigi goriilmektedir. Inmarsat teknigini kullanilarak 2011 yilinda en az 3 adet 2000

yilinda ise en ¢ok 87 adet yanlig alarm gonderildigi goriilmektedir.

3.2. Yanhs Alarm Bulgular: Brezilya

Kiiresel AK plan1 gergevesinde Brezilya Arama Kurtarma biriminin faaliyet sahasi
ve smirlart Sekil 11°de gosterilmistir (IMO SAR, 2012).
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Sekil 11. Brezilya arama kurtarma faaliyet sahasi (IMO SAR, 2012).
Brezilya Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezinin 30 Ekim 2011 tarihinde gondermis

oldugu 2006 ile 2011 yillar1 arasina ait veriler cihazlarin haberlesme teknigine gore

Inmarsat, Cospas-Sarsat ve DSC olarak ayrilarak Tablo 7°te verilmistir.

Tablo 7. Cihaz tipine ve yillara gére dagilim (Brezilya, 2012)

Haberlesme Cihazi Tipine Gore 2006-2011 Yillar Arasi Brezilya Deniz Arama ve Kurtarma Servisi
Tarafindan Tespit Edilen Alarm ve Yanlis Alarm Cagris1 Istatistikleri
Alarmlar Yillar Cihazlar 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Inmarsat 1 2 1 2 0 0
Gergek Alarm | CospasSarsat 1 4 2 3 4 0
DSC 3 3 0 1 2 0
Inmarsat 29 30 29 26 28 16
Yanlis Alarm | CospasSarsat 67 76 86 88 138 84
DSC 28 13 16 21 33 27
Inmarsat 30 32 30 28 28 16
Toplam Cospas Sarsat 68 80 88 91 142 84
DSC 31 35 16 22 35 27
Inmarsat 96.66 | 93.75 96.66 | 92.85 100 100
Yanhs /OA'arm CospasSarsat 9852 | 9500 | 97.77 | 9670 & 97.18 100
DSC 90.32 81.25 100 95.45 94.28 100
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Brezilya AK birimince tespit edilen haberlesme tekniklerine gore yanlis alarmlarin
sikligina bakildiginda 2006-2011 yillar1 arasinda GMDSS haberlesme tekniklerinden
Inmarsat teknigini kullanan cihazlarin 16 ile 30 arasinda, Cospas-Sarsat teknigini kullanan
cihazlarin 67 ile 138 arasinda, DSC tekniginin kullanan cihazlarin ise 13 ile 33 sayilari
arasinda yanlig alarma neden olduklar1 gortilmiistiir. Tablo 7 ve Sekil 12°de Cospas-Sarsat
teknigini kullanan cihazlarin bu bolgede sayica en fazla yanlis alarma neden oldugu

gorilmektedir.

Yillara gore yanhs alarmlar Brezilya
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Sekil 12.Y1llara gore yanlis alarm sayilar Brezilya

2006 ile 2011 wyillar1 arasinda Brezilya AK birimince alinan tiim ¢agrilara
bakildiginda Inmarsat teknigini ilizerinden alinan tiim acil durum c¢agrilarinin %96,6 lik
kisminin, Cospas-Sarsat teknigi lizerinden alinan cagrilarin %97,5 lik kismiin, DSC
tekniginde ise %93,5 lik kisminin yanhis alarm oldugu goriilmektedir. Haberlesme
tekniklerine gbre en az ve en ¢ok yanlis alarm yayininin yapildig: yillara bakildiginda ise
Cospas-Sarsat teknigi kullanilarak 2006 yilinda en az 67 adet, 2010 yilinda ise en ¢ok 138
adet yanlis alarm gonderildigi gortilmektedir. DSC teknigini kullanilarak 2007 yilinda en
az 13 adet, 2010 yilinda ise en ¢ok 33 adet yanlis alarm gonderildigi goériilmektedir.
Inmarsat teknigini kullanilarak 2011 yilinda en az 16 adet, 2007 yilinda ise en ¢ok 30 adet

yanlis alarm gonderildigi gortilmektedir.
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3.3. Yanhs Alarm Bulgular1 Amerika Birlesik Devletleri

Kiiresel AK plan1 cercevesinde Amerika Birlesik Devletleri Arama Kurtarma
Biriminin faaliyet sahasi ve sinirlar1 Sekil 13, Sekil 14 ve Sekil 15°de gosterilmistir(IMO
SAR, 2012).

Sekil 13. Amerika Birlesik Devletleri Arama Kurtarma faaliyet sahasi - Atlantik
(IMO SAR, 2012).

Sekil 14. Amerika Birlesik Devletleri Arama Kurtarma faaliyet sahas1 — Meksika
Korfezi (IMO SAR, 2012).
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Sekil 15. Amerika Birlesik Devletleri Arama Kurtarma faaliyet sahas1 — Pasifik
(IMO SAR, 2012).

Amerika Birlesik Devletlerinin Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezinin 20 Mart

2012 tarihinde gondermis oldugu 2003 ile 2010 yillar1 arasina ait veriler cihazlarin

haberlesme teknigine gore Inmarsat ve DSC olarak ayrilarak Tablo 8’te verilmistir.

Tablo 8. Cihaz tipine ve yillara gore dagilim (ABD, 2012)

Haberlesme Cihazi Tipine Gore 2003-2011 Yillar Arast Amerika Birlesik Devletleri Deniz Arama ve
Kurtarma Servisi Tarafindan Tespit Edilen Alarm ve Yanlis Alarm Cagrist Istatistikleri
Alarmlar S_hllar 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Cihazlar
Gergek Inmarsat 11 3 8 8 6 8 13 3
Alarm DSC 18 13 14 14 25 13 45 16
Yanlis Inmarsat 377 270 201 99 121 80 46 21
Alarm DSC 211 242 218 124 114 122 149 161
Inmarsat 388 273 209 107 127 88 59 24
Toplam
DSC 229 255 232 138 139 135 194 177
Yanlis Inmarsat | 97.16 98.90 96.17 92.52 95.27 90.90 77.96 87.5
Alarm
% DSC 92.13 94.90 93.96 89.85 82.01 90.37 76.80 90.96




48

Amerika Birlesik Devletleri Arama Kurtarma birimince tespit edilen haberlesme
tekniklerine gore yanlis alarmlarin sikligina bakildiginda 2003 — 2010 yillar1 arasinda
GMDSS haberlesme tekniklerinden Inmarsat teknigini kullanan cihazlarin 21 ile 377
arasinda ve DSC tekniginin kullanan cihazlarin ise 114 ile 242 sayilar1 arasinda yanlis
alarma neden olduklar1 goriilmiistiir. Tablo 8 ve Sekil 16’da DSC teknigini kullanan

cihazlarin bu bolgede sayica en fazla yanlis alarma neden oldugu goriilmektedir.

Yillara gore yanhs alarmlar Amerika Birlesik Devletleri
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Sekil 16.Y1llara gore yanlis alarm sayilar1t Amerika Birlesik Devletleri

2003 ile 2010 Yillar1 arasinda Amerika Birlesik Devletleri AK birimince alinan tiim
cagrilara bakildiginda Inmarsat teknigini tizerinden alinan tiim acil durum ¢agrilarinin %92
lik kisminin ve DSC tekniginde ise %88,8 liik kismimin yanhs alarm oldugu
goriilmektedir. Haberlesme tekniklerine gore en az ve en ¢ok yanlis alarm yayinimin
yapildig: yillara bakildiginda ise Inmarsat teknigini kullanilarak 2010 yilinda en az 21 adet,
2003 yilinda ise en ¢ok 377 adet yanhs alarm gonderildigi goriilmektedir. DSC teknigini
kullanilarak 2007 yilinda en az 114 adet, 2004 yilinda ise en ¢ok 242 adet yanlis alarm

gonderildigi goriilmektedir.
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3.4. Yanhs Alarm Bulgulari Japonya

Uluslararast AK sozlesmesine taraf olan Japonya 52° 30' N 165° E, 17° N 165° E,
17° N 130° E koordinatlar1 arasinda Arama Kurtarma Hizmeti verebilecegini bildirmesine
ragmen (IMO Comsar, 2004) heniiz resmi olarak Arama Kurtarma sorumluluk sahasini
tanimlamamistir. Japonya Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezinin 20 Ekim 2011
tarithinde gondermis oldugu 2007 ile 2011 yillar1 arasina ait veriler cihazlarin haberlesme

teknigine gore Cospas-Sarsat ve DSC olarak ayrilarak Tablo 9’te gosterilmistir.

Tablo 9. Cihaz tipine ve yillara gore dagilim (Japonya, 2011)

Haberlesme Cihaz1 Tipine Gore 2007-2011 Yillar Arast Japon Deniz Arama ve
Kurtarma Servisi Tarafindan Tespit Edilen Alarm ve Yanlis Alarm Cagrisi

[statistikleri
Alarmlar Yillar Cihazlar 2007 2008 2009 2010 2011
Cospas Sarsat 24 17 23 33 26
Gergek Alarm
DSC 22 14 13 20 10
Cospas Sarsat 274 169 438 477 490
Yanlis Alarm
DSC 137 179 216 133 94
Cospas Sarsat 298 186 461 510 516
Toplam
DSC 159 193 229 153 104
Cospas Sarsat 91.94 | 90.86 95.01 93.52 | 94.96
Yanlis Alarm %
DSC 86.16 | 92.74 |« 9432 | 86.93 | 90.38

Japonya AK birimince tespit edilen haberlesme tekniklerine gbre yanlis alarmlarin
sikligina bakildiginda 2007 — 2011 yillar1 arasinda GMDSS haberlesme tekniklerinden
Cospas-Sarsat teknigini kullanan cihazlarin 169 ile 490 arasinda, DSC tekniginin kullanan
cihazlarin ise 104 ile 229 sayilar1 arasinda yanlis alarma neden olduklart goriilmiistiir.
Tablo 9 ve Sekil 17°de Cospas-Sarsat teknigini kullanan cihazlarin bu bélgede sayica en
fazla yanlis alarma neden oldugu goriilmektedir. Japonya icin Inmarsat verisi

alinamamustir.
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Yillara gore yanhs alarmlar Japonya
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Sekil 17. Yillara gore yanlis alarm sayilar1 Japonya

2007 ile 2011 Yaillar1 arasinda Japonya AK birimince alinan tim ¢agrilara
bakildiginda Cospas-Sarsat teknigi lizerinden alinan ¢agrilarin %93,2 lik kisminin, DSC
tekniginde ise %90,1 lik kisminin yanhs alarm oldugu goriilmektedir. Haberlesme
tekniklerine gore en az ve en ¢ok yanlis alarm yayininin yapildigi yillara bakildiginda ise
Cospas-Sarsat teknigi kullanilarak 2008 yilinda en az 169 adet, 2011 yilinda ise en ¢ok 490
adet yanlis alarm gonderildigi gortilmektedir. DSC teknigini kullanilarak 2011 yilinda en
az 94 adet, 2009 yilinda ise en ¢ok 216 adet yanlis alarm gonderildigi tespit edilmistir.

3.5. Yanhs Alarm Bulgular Tiirkiye

Kiiresel AK planm1 gergevesinde Tiirkiye AK biriminin faaliyet sahasi ve simirlart
Sekil 18’de gosterilmistir (IMO SAR, 2012).
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Sekil 18. Tiirkiye arama kurtarma faaliyet sahas1 (IMO SAR, 2012).

YUNANISTAN

Tirkiye Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezinin 05 Ekim 2013 tarihinde
gondermis oldugu 2006 ile 2010 yillar1 arasina ait veriler cihazlarin haberlesme teknigine
gore Cospas-Sarsat ve DSC olarak ayrilarak Tablo 10°da gdsterilmistir. Tiirkiye igin

Inmarsat verisi alinamamuistir.

Tablo 10. Cihaz tipine ve yillara gére dagilim (Tiirkiye, 2010)

Haberlesme Cihazi Tipine Gore 2007-2011 Yillar Arasi Tiirkiye Deniz Arama ve Kurtarma Servisi
Tarafindan Tespit Edilen Alarm ve Yanlis Alarm Cagrist Istatistikleri
Alarmlar Yillar Cihazlar 2006 2007 2008 2009 2010
Cospas Sarsat 3 3 4 9 12
Gergek Alarm
DSC 62 99 152 71 76
Cospas Sarsat 164 289 456 698 833
Yanlig Alarm
DSC 131 199 337 196 233
Cospas Sarsat 167 292 460 707 845
Toplam
DSC 193 298 489 267 309
Yanlis Alarm Cospas Sarsat 98.20 98.97 99.13 98.72 98.57
% DSC 67.87 66.77 68.91 73.40 75.40

Tirkiye AK birimince tespit edilen haberlesme tekniklerine gére yanlis alarmlarin
sikligina bakildiginda 2006 — 2010 yillar1 arasinda GMDSS haberlesme tekniklerinden
Cospas-Sarsat teknigini kullanan cihazlarin 164 ile 833 arasinda, DSC tekniginin kullanan
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cihazlarin ise 131 ile 337 sayilar1 arasinda yanlis alarma neden olduklart goriilmiistiir.
Tablo 10 ve Sekil 19°da Cospas-Sarsat teknigini kullanan cihazlarin bu bolgede sayica en

fazla yanlis alarma neden oldugu tespit edilmistir.

Yillara gore yanhs alarmlar Tiirkiye
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Sekil 19. Yillara gore yanlis alarm sayilar Tiirkiye

2006 ile 2010 yillar1 arasinda Tirkiye AK birimince aliman tim ¢agrilara
bakildiginda Cospas-Sarsat teknigi tizerinden alinan ¢agrilarin %98,7 lik kisminin, DSC
tekniginde ise %70,4 lik kisminin yanlis alarm oldugu goriilmektedir. Haberlesme
tekniklerine gore en az ve en ¢ok yanlig alarm yayininin yapildig: yillara bakildiginda ise
Cospas-Sarsat teknigi kullanilarak 2006 yilinda en az 164 adet, 2010 yilinda ise en ¢ok 833
adet yanlis alarm gonderildigi goriilmektedir. DSC teknigini kullanilarak 2006 yilinda en
az 131 adet, 2008 yilinda ise en ¢ok 337 adet yanlis alarm gonderildigi tespit edilmistir.

3.6. GMDSS Operator Anketi Bulgulari

GMDSS sistemin kullaniminda karsilasilan sorunlari tespit edilmesi amaci ile anket
calismas1 yapilmistir. Yapilan bu ankette sisteminin kullanici taraflari olan arama kurtarma
ve gemi telsiz operatorlerine internet ortaminda olusturulan sorular ile sistemin etkinligi

ortaya konulmaya ¢aligilmistir.
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3.6.1. GMDSS Operator Anketi Bulgular 1

Yapilan GMDSS operatér anketinde birinci soruda operatorlere hangi GMDSS
yeterligine sahip olduklar1 “Hangi Telsiz operatorii Yeterligine Sahipsiniz? ” seklinde
sorulmustur. Anket sonuclart incelendiginde toplamda 115 operatoriin  katildig
goriilmustir (Sekil 19). Anket katilimcilarindan 111 kisinin GMDSS Genel Telsiz
Operatorii Yeterliligine, 3 kisinin GMDSS Tahditli Operator Yeterliligine, 1 kisinin ise
GMDSS 2.Smif Telsiz Elektronik Operatorii Yeterliligine sahip oldugu Sekil 20°de

goriilmektedir.
Operator Anketi 1.Soru
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Sekil 20. Operator anketi birinci soru

3.6.2. GMDSS Operator Anketi Bulgular: 2

Yapilan GMDSS operator anketinde ikinci soruda operatorlere kag yildr GMDSS
operator yeterligine sahip olduklar1 “Kag¢ yildir telsiz operator yeterligine sahipsiniz?”
seklinde sorulmustur. Anket sonuglart incelendiginde 43 operatoriin bes yil ve daha fazla,
29 operatoriin bir y1l veya daha az, 23 operatoriin iki yil, 15 operatdriin ii¢ y1l, 5 operatdriin

ise dort yildir yeterlige sahip oldugu Sekil 21°de goriilmektedir.
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Operator Anketi 2.Soru
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Sekil 21. Operator anketi ikinci soru

3.6.3. GMDSS Operator Anketi Bulgular 3

Yapilan GMDSS operator anketinde {igiincii soruda operatorlere hizmetleri boyunca
uydu telefon haberlesmesinde hangi cihazlar kullandiklar1 “Gemi hizmetleriniz siiresince
uydu telefon haberlesmesinde hangi cihazlar1 kullandiniz?” seklinde sorulmustur. Anket
sonuglart incelendiginde 60 operatorin - GMDSS sistemi dahilinde bulunmayan
Fleet33/55/77 sistemlerinden birini, 20 operatoriin  seceneklerde verilen cihazlardan
hicbirini, 24 operatériin GMDSS dahilinde bulunmayan farkli bir sistemi, 4 operatdriin
GMDSS sistemi cihazlarindan Inmarsat A cihazini, 6 operatoriin GMDSS  sistemi

cihazlarindan Inmarsat B cihazini kullandiklar1 Sekil 22’de goriilmektedir.

Operator Anketi 3.Soru
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Sekil 22. Operator anketi {iglincii soru
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3.6.4. GMDSS Operator Anketi Bulgular: 4

Yapilan GMDSS operatér anketinde dordiincli soruda operatdrlere uydu iizerinden
yapilan telefon, faks, internet tlirlindeki haberlesmeleri i¢in hangi sistemin daha etkin
haberlesme saglayabilecegi “Sizce uydu araciligi ile telefon, faks, internet (GMDSS
dahilinde bulunmuyor) tiirtinde haberlesmeler i¢in gemilerde hangi sistem bulunmasi daha
etkin bir haberlesme saglayabilir?” seklinde sorulmustur. Anket sonuglar1 incelendiginde
71 operatoriin GMDSS sistemi dahilinde bulunmayan Fleet33/55/77 sistemlerinden birinin,
23 operatdriin GMDSS sistemi cihazlarindan inmarsat C cihazinin, 9 operatoriin GMDSS
sistemi cihazlarindan inmarsat B cihazinin, 8 operatoriin GMDSS sisteminde bulunmayan
farkli treticilere ait cihazlarin, 3 operatériin GMDSS sistemi cihazlarindan inmarsat A

cihazinin daha etkin haberlesme saglayacagini disiindiigti Sekil 23’de goriilmektedir.

Operator Anketi 4.Soru
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Sekil 23. Operator anketi dordiincii soru

3.6.5. GMDSS Operator Anketi Bulgular: 5

Yapilan GMDSS operatér anketinde besinci soruda operatorlere gemiye yeni katilan
operatorler i¢in haberlesme cihazlarina tam anlami ile asinalik siiresinin ne kadar
olabilecegi “GMDSS sistemi kapsaminda farkli iireticilere ait ayni fonksiyona sahip
cihazlar farkli kullanim o6zelliklerine sahip olabilmektedir. Bir gemiye yeni katilan
operatoriin cihazlara tam anlami ile asinalik siiresi sizce ne kadardir?” seklinde

sorulmustur. Anket sonuglari incelendiginde 64 operatdriin bir hafta, 29 operatdriin iki-li¢
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hafta, 11 operatoriin bir ay, 7 operatdriin bir giin, 3 operatdriin ise bir aydan ¢ok siirecegi

kanisinda oldugu Sekil 24°de goriilmektedir.

Operator Anketi 5.Soru
70 64
i 60
S 50
w
o | —
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Operator cevaplari

Sekil 24. Operator anketi besinci soru

3.6.6. GMDSS Operator Anketi Bulgular: 6

Yapilan GMDSS operatér anketinde altinci soruda operatérlere GMDSS DSC
cihazlart ile gereksiz yapilan cagrilarin gemi seyir emniyetini tehlikeye diistirmesi
ihtimalinin hangi siklik ile yasandig1 “DSC cihazi ile gereksiz yapilan ¢agrilarin 6zellikle
trafigi yogun bolgelerde vardiya zabitini mesgul ederek seyir emniyetini tehlikeye
diisiirmesi hangi siklik ile yasanir?” seklinde sorulmustur. Anket sonuglari incelendiginde
45 operatoriin trafigi yogun bolgelerde bir veya daha fazla, 31 operatoriin haftada bir, 23
operatoriin ayda bir, 8 operatdriin giinde bir, 6 operatoriin ise bdyle bir durumu hig

yasamadiklarimi bildirdigi Sekil 25’de goriilmektedir.
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Operator Anketi 6.Soru
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Sekil 25. Operator anketi altinct soru

3.6.7. GMDSS Operator Anketi Bulgular: 7

Yapilan GMDSS operator anketinde yedinci soruda operatdrlere GMDSS DSC
cihazlarinin farkl tip ¢agrilart ayni ses alarmi ile bildirmesinin dogru bulup bulmadiklar
“DSC cihazlarini farkl tip Distress, Safety, Urgency, Routin ¢agrilarin1 ayn1 ses alarmi ile
bildirmesini dogru buluyor musunuz?” seklinde sorulmustur. Anket sonuglari
incelendiginde 85 operatoriin farkli ses alarmlar1 olmasi gerektigi, 26 operatoriin ise farkli

ses alarmlaria gerek olmadigi kanisinda oldugu Sekil 26’da goriilmektedir.

Operator Anketi 7.Soru
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Sekil 26. Operator anketi yedinci soru
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3.6.8. GMDSS Operator Anketi Bulgular: 8

Yapilan GMDSS operator anketinde sekizinci soruda operatorlere hizmetleri
boyunca kara istasyonlarinca gonderilen genisletilmis gurup ¢agri (EGC) mesajlarinda
gercegi yansitmayan bilgilere rastlayip rastlamadiklart “Gemi hizmetleriniz siiresince kara
istasyonlarinca gonderilen EGC mesajlarindan Hava Durumu Raporlarinda gergegi
yansitmayan bilgilere rastladiniz mi1? En ¢ok hatali bilgi génderen istasyon sizce
hangisidir?” seklinde sorulmustur. Anket sonuglari incelendiginde 44 operatériin ayda bir,
44 operatoriin rastlamadigi, 18 operatoriin haftada bir, 2 operatoriin her giin rastladigi, 6
operatoriin isim belirterek en ¢ok hatali hava raporu gonderen istasyonlari belirttigi Sekil

27°de goriilmektedir.

Operator Anketi 8.Soru
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Sekil 27. Operator anketi sekizinci soru

3.6.9. GMDSS Operator Anketi Bulgular: 9

Yapilan GMDSS operatér anketinde dokuzuncu soruda operatdrlere GMDSS
kapsaminda bulunmayan Faksimil cihazinin faydali bir cihaz olup olmadigi konusundaki
diisiinceleri “GMDSS kapsaminda bulunmayan weather fax receiver (Faksimil) cihazi
sizce faydali bir cihaz midir? Sisteme dahil edilmesi gerekli midir?”” seklinde sorulmustur.
Anket sonuglar1 incelendiginde 80 operatdriin Faksimil cihazinin faydali oldugunu ve

GMDSS sistemine eklenerek zorunlu hale getirilmesi gerektigini kanisinda olduklari, 31
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operatoriin ise Faksimil cihazinin faydali bir cihaz olmadigi kanisinda olduklart Sekil

28’de goriilmektedir.
Operator Anketi 9.Soru
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Sekil 28. Operator anketi dokuzuncu soru

3.6.10. GMDSS Operator Anketi Bulgular: 10

Yapilan GMDSS operator anketinde onuncu soruda operatorlere GMDSS sisteminin
giinlimiizde bir haberlesme sisteminden beklenenleri karsilayabilecek yeterli donanima
sahip olup olmadigi “Sizce GMDSS sistemi giliniimiizde haberlesme sisteminden
beklenenleri karsilayabilecek yeterli donanima sahip midir?” seklinde sorulmustur. Anket
sonuclar1 incelendiginde 81 operatoriin GMDSS sisteminin beklentileri karsilamadigini ve
bu ylizden gemilerin sistemde bulunmayan bagka cihazlar ile takviye edildigini, 32
operatoriin ise GMDSS sisteminin beklentileri karsiladigi kanisinda olduklar1 Sekil 29°da

goriilmektedir.
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Operator Anketi 10.Soru
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Operator cevaplar

Sekil 29. Operator anketi onuncu soru

3.6.11. GMDSS Operator Anketi Bulgular 11

Yapilan GMDSS operatér anketinde on birinci soruda operatorlere gemiyi terk
esnasinda filikaya gotiiriilebilecek portatif bir uydu telefonunun GMDSS sistemine dahil
edilmesi konusundaki diigiinceleri “Sizce gemiyi terk esnasinda filikaya gotiirebileceginiz,
filika motorunda sarj edilebilir 6zellikte portatif bir uydu telefonunun GMDSS sistemine
dahil edilmesi emniyet agisindan faydali olur mu?” seklinde sorulmustur. Anket sonuglari
incelendiginde 106 operatoriin faydali olacagi kanisinda oldugu, 8 operatdriin ise boyle bir

cihazin gerekli olmadig1 kanisinda oldugu Sekil 30°da goriilmektedir.

Operator Anketi 11.Soru
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Operator cevaplar

Sekil 30. Operator anketi on birinci soru
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3.6.12. GMDSS Operator Anketi Bulgular: 12

Yapilan GMDSS operator anketinde on ikinci soruda operatorlere GMDSS
sisteminin haberlesme prosediirleri olay yeri haberlesme gerekleri karsilayabilecek
diizeyde olup olamadigi konusundaki diisiinceleri “ GMDSS sisteminin haberlesme
prosediirleri sizce olay yeri haberlesme gereklerini karsilayacak diizeyde midir?” seklinde
sorulmustur. Anket sonugclar1 incelendiginde 76 operatdriin mevcut prosediirleri karmasik
bulduklari, 37 operatdriin ise mevcut prosediirlerin kolay anlasilir kanisinda oldugu Sekil

31’de goriilmektedir.

Operator Anketi 12.Soru
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Operator cevaplari

Sekil 31. Operator anketi on ikinci soru

3.7. Yanhs Alarmlar Arasindaki iliski

Ulkelerin gondermis oldugu yanls alarm verileri arasinda iliski arastirihir iken
korelasyon analizi yapilmistir. Yanlis alarm sayilarinin haberlesme tekniklerine gore yillik
ortalamalar1 alinarak Tablo 11 olusturulmustur. Haberlesme tekniklerine gore verileri tam
olan Almanya ve Brezilya ait veriler Pearson Korelasyon Katsayisi kullanilarak
karsilastirilmistir. Yanlis alarm verilerinin Pearson Korelasyon katsayisi ile istatistiksel
incelenmesi sonucu tiim haberlesme tekniklerinde veri gonderen Almanya ve Brezilya
iilkelerinin Yanlis Alarm istatistikleri arasinda pozitif yiiksek korelasyon (r=0,955) oldugu

tespit edilmistir.



Tablo 11. Haberlesme tekniklerine gore yillik yanlis alarm ortalamalari
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Almanya

Brezilya Japonya Tiirkiye ABD
Inmarsat 41.84 26.33 - - 151.87
Cospas Sarsat 164.07 89.83 369.6 488 -
DSC 73.84 23 151.8 219.2 167.62




4. iIRDELEME

1 Subat 1999 tarihinden itibaren SOLAS kapsamindaki gemilere zorunlu hale
getirilen GMDSS sistemi onceki sinirli haberlesme cihazlan ile karsilastirilamayacak
derecede iyi haberlesme olanaklari saglayarak denizde binlerce hayatin kurtulmasina araci
Oolmustur. Bununla birlikte GMDSS sistemi cihaz tasarimindaki yanlislar ve operator
hatalar1 nedeni ile olusan ve halem ¢6ziime kavusturulmayan birtakim sorunlari
beraberinde getirmistir (Tzannatos, 2004). Bu ¢alismada GMDSS sistemi sorunlarindan
diinya genelinde AK birimlerine biiyilk maddi zararlara sebep olan ve denizde diger
GMDSS kullanicilarinin seyir giivenligini tehlikeye sokan “Yanlis Alarmlar” sorunu
irdelenmistir.

GMDSS sisteminin gemilere kurulmasi ile baslayan yanlig alarm sorununa karsi
IMO 23 Kasim 1995 tarihinde GMDSS sistemi cihazlariin sebep oldugu yanlis alarmlar
ile ilgili ilk karar1 olan “Yanlis Alarm Génderimini Onlemek I¢in Kilavuz” isimli karari
yaymlamistir (IMO A.814, 1995). Takip eden yillarda ciddi boyutlarda Yanlis Alarm
sorununun devam ettigi raporlanmasi iizerine IMO komitelerinden Seyir Emniyeti
Komitesi 22 Mayis 1998 tarihinde “Yanls Tehlike Uyarisi Sayisini Azaltmak Igin
Onlemler” isimli sirkiilerini yaymlamistir (IMO Msc, 1998). IMO’ nun biitiin énlemlerine
ragmen GMDSS sisteminde yanlis alarm sorununun devam ettigi yapilan caligmalar
sonucunda tespit edilmistir (Tzannatos, 2004).

AK faaliyet alani, istatistiklerini bildiren diger {ilkelere oranla dar olan Almanya
konumu itibari ile Paris Memorandumu iiyesidir. Bu baglamda bolgede sefer yapan
gemilerin Paris memorandumu {iye ilkelerinin siki liman denetlerine hazir gemiler oldugu
kabul edilebilir. Almanya AK bolgesinde yanlig alarm istatistikleri sonucunda GMDSS
haberlesme tekniklerinden Cospas-Sarsat teknigini kullanan cihazlarin sayica daha fazla
yanlig alarm gonderimine neden olduklar1 tespit edilmistir. 2000, 2012 yillar1 periyodu
icinde tiim haberlesme tekniklerinde yanlis alarm sayisinin diisme egiliminde oldugu ve
AK birimlerine ulagan alarmlarin en az 9%93,3 lik kisminin yanhis alarm oldugu
anlagilmaktadir. Arama Kurtarma faaliyet alani, istatistiklerini bildiren iilkeler arasinda
ikinci en biliylik alana sahip olan Brezilya konumu itibari ile Latin Amerikan
Memorandumu iiyesidir. Bu baglamda bolgede sefer yapan gemilerin Latin Amerikan

Memorandumu iiye iilkelerinin liman denetlerine hazir gemiler oldugu kabul edilebilir.
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Brezilya AK bdlgesinde yanlis alarm istatistikleri sonucunda GMDSS haberlesme
tekniklerinden Cospas-Sarsat teknigini kullanan cihazlarin sayica daha fazla yanlis alarm
gonderimine neden olduklar1 tespit edilmistir. 2006, 2011 yillar1 periyodu iginde tiim
haberlesme tekniklerinde yanlis alarm sayisinin diisme egiliminde oldugu ve AK
birimlerine ulasan alarmlarin en az %93,5 lik kisminin yanlis alarm oldugu
gbzlemlenmistir.

AK faaliyet alani, istatistiklerini bildiren iilkeler arasinda en biiyiik faaliyet alanina
sahip olan Amerika Birlesik Devletleri herhangi bir memorandum tiyesi degildir. Amerika
Birlesik Devletleri limanlarina sefer yapan gemileri siki Sahil Giivenlik denetlerine hazir
gemiler oldugu kabul edilebilir. Amerika Birlesik Devletleri AK bolgesinde yanlis alarm
istatistikleri sonucunda GMDSS haberlesme tekniklerinden DSC teknigini kullanan
cihazlarin sayica daha fazla yanlis alarm gonderimine neden olduklari tespit edilmistir.
2003, 2010 yillart periyodu i¢inde Inmarsat haberlesme tekniginde yanlis alarm sayisinin
diisme egilimi gozlenir iken 2007 y1li sonrasinda DSC teknigi tizerinden gonderilen yanlis
alarm sayisinin artma egiliminde oldugu gozlemlenmistir. Ayrica AK birimlerine ulasan
alarmlarin en az %88,8’lik kisminin yanlig alarm oldugu anlagilmaktadir.

AK faaliyet alani, istatistiklerini bildiren tilkeler arasinda en kiigiik alana sahip olan
Japonya konumu itibari ile Asya-Pasifik memorandumu iiyesidir. Bu baglamda bolgede
sefer yapan gemilerin Asya-Pasifik memorandumu iiye ilkelerinin siki liman denetlerine
hazir gemiler oldugu kabul edilebilir. Japonya AK bolgesinde yanlis alarm istatistikleri
sonucunda GMDSS haberlesme tekniklerinden Cospas-Sarsat teknigini kullanan cihazlarin
sayica daha fazla yanlis alarm gonderimine neden olduklari tespit edilmistir. 2008 yili ve
sonrasinda Cospas-Sarsat haberlesme tekniklerinde yanlis alarm sayisinin artma egiliminde
oldugu gozlemlenir iken 2009 yil1 ve sonrasinda DSC haberlesme tekniginde yanlis alarm
sayisinda azalma egilimi oldugu anlasilmaktadir. Ayrica AK birimlerine ulasan alarmlarin
en az %90, 1’lik kisminin yanlis alarm oldugu tespit edilmistir.

Arama Kurtarma faaliyet alani, istatistiklerini bildiren iilkeler arasinda ii¢lincli en
biiyiik alana sahip olan Tiirkiye konumu itibari ile Karadeniz v Akdeniz Memorandumu
tiyesidir. Bu baglamda bolgede sefer yapan gemilerin Karadeniz ve Akdeniz
Memorandumlart iiye {ilkelerinin diger Memorandumlar kadar siki olmayan liman
denetlerine hazir gemiler oldugu kabul edilebilir. Tiirkiye AK bolgesinde yanlis alarm
istatistikleri sonucunda GMDSS haberlesme tekniklerinden Cospas-Sarsat teknigini

kullanan cihazlarin sayica daha fazla yanlis alarm gonderimine neden olduklar
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bilinmektedir. 2006, 2010 yillar1 periyodu iginde tiim haberlesme tekniklerinde yanlis
alarm sayisinin artma egiliminde oldugu ve AK birimlerine ulasan alarmlarin en az %70,4
liikk kisminin yanlis alarm oldugu tespit edilmistir.

GMDSS haberlesme tekniklerinde meydana gelen yanlis alarmlar konusunda
Tzannatos,2004 yaptig1 c¢alismada 2000 ve 2002 yillar1 arasinda Yunanistan AK
birimlerinin yanlig alarm verilerini kullanmistir. Tzannatos, 2004 ¢alismasinin sonucunda
AK birimlerince Cospas-Sarsat teknigi lizerinden alinan alarmlarin en az %98’inin, DSC
teknigi iizerinden alinan alarmlarin %87’inin ve Inmarsat teknigi iizerinden alinan
alarmlarin %88’inin yanlis alarm oldugunu tespit etmistir. Yapilan caligmalar sonucunda
elde edilen bulgularda diinya genelinde GMDSS haberlesme teknikleri iizerinden yapilan
yanlis alarm ¢agrilarinin adedinde diisme egilimi gozlenmesine ragmen ¢ok yiiksek
oranlarda yanlis alarm ylizdesi ile karsilasilmaktadir. GMDSS cihazlar ile operatorlerin
uyumunun irdelenmesi amaci ile yapilan anket sonuglart degerlendirilmistir.

Yapilan GMDSS operator anketinde birinci soru yanitlar1 incelendiginde ankete
katilan GMDSS operatdrlerinin %97’lik kisminin Genel Telsiz Operatorii yeterligine sahip
oldugu anlagilmistir. Yapilan GMDSS operatér anketinde ikinci soru yanitlari
incelendiginde ankete katilan GMDSS operatorlerinin %63°lik kisminin ti¢ y1l ve daha
fazla stiredir Telsiz Operatorii yeterligine sahip oldugu goriilmiistiir. Anketin ti¢lincii soru
yanitlart incelendiginde ankete katilan GMDSS operatorlerinin  %65’lik  kisminin
hizmetleri siirecinde uydu telefon haberlesmesinde GMDSS kapsaminda bulunmayan bir
haberlesme teknigini kullandiklar1 tespit edilmistir. Dordiincti  soruda  yanitlar
incelendiginde ankete katilan GMDSS operatorlerinin %71°lik kisminin telefon, faks,
internet tiiriinde haberlesmeler icin GMDSS kapsaminda bulunmayan Fleet sistemlerinden
birinin daha etkin haberlesme saglayacagi kanisinda oldugu anlasilmistir. Besinci soru
yanitlar1 incelendiginde ankete katilan GMDSS operatdrlerinin %94°liikk kisminin gemiye
yeni katilan operatorler i¢in haberlesme cihazlarina aginalik siiresinin bir hafta ve daha ¢ok
stirecegi kanisinda olduklari tespit edilmistir. Tzannatos, 2002, yaptig1 calismada yanlis
alarmlarin %55°1lik kisminin operatdrlerin bilgi ve tecriibe eksikliginden %45°lik kisminin
teknik ve diger sorunlardan kaynaklandigini belirtmistir. Elde edilen sonuglarda da yanlis
alarmlarin sebepleri arasinda operatorlerin bilgi ve tecriibe eksikliginin 6n plana ¢iktig
anlasilmaktadir. Altinc1  soru yanitlar1 incelendiginde ankete katilan GMDSS
operatorlerinin %95’lik kismmin gemi trafigi yogun bolgelerde DSC cihazi ile yapilan

gereksiz ¢agrilarin seyir emniyetini tehlikeye attig1 kanisinda olduklari goriilmektedir.
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Anketin yedinci soru yanitlart incelendiginde ankete katilan GMDSS operatorlerinin
%77°1ik kisminin DSC haberlesme tekniginde farkli tip ¢agrilarin ayni ses tonu ile
bildirilmesini dogru bulmadiklar1 anlagilmistir. Operatoér anketinde sekizinci soru yanitlar
incelendiginde ankete katilan GMDSS operatorlerinin = %18’lik  kismimnin  EGC
mesajlarindan hava durumu mesajlarinda gergegi yansitmayan bilgiler bulunabilecegi
kanisinda oluklart goriilmistiir. Anketin dokuzuncu soru yanitlari incelendiginde ankete
katilan GMDSS operatorlerinin %72’lik kisminin Faksimil cihazini1 faydali bir cihaz olarak
gordiigli anlasilmistir. Operatér anketinin onuncu soru yanitlar1 incelendiginde ankete
katilan GMDSS operatorlerinin = %72’lik  kismmin GMDSS  sisteminin  giiniimiiz
haberlesme sisteminden beklenenleri karsilamadigr goriisiinde olduklari anlagilmaktadir.
Anketin on birinci soru yanitlari incelendiginde ankete katilan GMDSS operatorlerinin
%93’lik kismimin portatif bir uydu telefonunun GMDSS sistemine dahil edilmesini
emniyet agisindan faydali buldugu anlasilmistir. On ikinci soru yanitlari incelendiginde
ankete katilan GMDSS operatorlerinin %67’lik kisminin GMDSS olay yeri haberlesme
gereksinimlerini karsilayamayacak derecede karmasik oldugu kanmisinda olduklari tespit
edilmistir.

Sudol, 2011 yapmis oldugu c¢alismada IMO’nun tiim Onlemlerine ragmen yanlis
alarmlarin devam ettigi ve bunun maddi kayiplara yol agtigini belirtmistir. Sudol, 2011
calismasinda Amerika Birlesik Devletinin New Jersey eyaletinde “Sandy Hook”
bolgesindeki Arama Kurtarma Operasyonlarindan ornekler vererek Yanlis Alarmlarin
neden oldugu maddi zararlarin 6nemine deginmistir. Ornekte ii¢ helikopterle
gerceklestirilen ve sonucunda Yanlis Alarm oldugu tespit edilen bir ¢agrinin Sahil
Giivenlige 88,000 Amerikan Dolarina mal oldugu belirtilmistir. Ayrica bolgede faaliyet
gosteren Arama Kurtarma vasitalarinin saatlik maliyetlerini 7,2 metre boyunda AK
botunun 1,830 ABD $, 13,7 metre boyunda AK botunun 4,492 ABD $, AK helikopterinin
11,078 ABD $, AK ugagmin 11,078 ABD $ olarak belirtmistir Sudol, 2011. Sudol,2011
calismasinda yanlis alarmlarin sinirli Arama Kurtarma imkanlarini gereksiz mesgul
ettigine vurgu yapmistir. Bu ¢alismada yanlis alarmlari biiyiik bir oranda personel
hatasindan kaynaklandigi bunun da haberlesme cihazlarinin kullanim zorlugu ve asinalik
siirelerinin yetersiz oldugu ortaya cikmistir. Ayn1 zamanda verilen yanlis alarmlarin
cithazlar tlizerinde geri bildirim bulunmadigindan gonderilen alarmin AK birimlerine
ulagsmadan iptal edilemedigi anlagilmistir. Yanlis alarmlar sonucunda ortaya ¢ikan is

kayiplar1 ve maddi kayiplarin ¢ok 6nemli boyutlarda oldugu goriilmektedir.



5. SONUCLAR VE ONERILER

Glinlimiliz ticari faaliyetlerinde zamanin ©6nemi ve deniz ortaminin potansiyel
tehlikeleri denizde haberlesmenin kesintisiz ve etkin bir sekilde yapilmasim
gerektirmektedir. GMDSS sistemi bu mantikla olusturulmus bir sistem olmasina ragmen
cihaz tasarimi ve farkli haberlesme teknikleri igermesi gemilere zorunlu hale
getirilmesinden bu yana bazi sorunlarin yasanmasina neden oldugu goriilmektedir.

GMDSS sistemi SOLAS 74 kapsamindaki gemilere gemiden gemiye ve gemiden
karaya yonlerindeki haberlesmenin saglanabilmesi ig¢in zorunlu tutulan bir haberlesme
sistemidir. Bu sistemin ilk kuruldugu yillarda giiniin sartlarina goére hazirlanmistir ve
giiniimiizde halen kullanilmaktadir. Bu calisma sonucunda GMDSS ve Fleet 33/55/77
sistemlerindeki yanlig alarmlarin nedenleri ve oranlari incelenmistir.

IMO’nun yanlis alarmlart 6nleme konusundaki calismalarina ragmen GMDSS
sisteminin tim haberlesme teknikleri yiiksek oranda yanlis alarma neden oldugu sonucu
yapilan calisma sonucunda ortaya c¢ikmustir. Haberlesme teknikleri icerisinde Cospas-
Sarsat tekniginin Inmarsat ve DSC tekniklerine oranla daha fazla sayida yanlig alarma
neden oldugu anlagilmaktadir.

Diinya genelinde yanlis alarm sayisinda yillar oranla azalma egilimi gozlenir iken
Tirkiye AK faaliyet sahasinda yanlis alarm sayisinin artma egiliminde oldugu dikkat
¢cekmektedir. Bu durumun gerekgesi Tiirkiye AK kayitlarinin 6nceki yillarda tutulmamasi
veya farkli birimlerce tutulmasindan dolayr veri eksikliginden kaynaklanabilecegi
diisiiniilmektedir. Karadeniz bolgesinde verilen yanlis alarm sayisinin fazla olmasinin
nedeni olarak bolgede calisan gemilerin zabitlerinin GMDSS haberlesme teknikleri ve
prosediirleri konularinda eksik bilgiye sahip olmalar diisiiniilebilir.

Diinya genelinde yanlis alarmlarin yiiksek oranda maddi kayiplara neden oldugu
ortaya ¢ikmistir. GMDSS operatorlerinin hizmet yaptiklar1 gemilerde GMDSS kapsaminda
bulunmayan fakat daha 1yi haberlesme imkéanlari sunan farkli sistemler kullandiklar1 dikkat
cekmektedir. Ozellikle Fleet 33/55/77 sistemlerinin yogun olarak kullanildig1 ve bu
sistemlerin GMDSS sisteminden daha etkin haberlesme sagladigi anlasilmaktadir. GMDSS
operatorlerinin GMDSS kapsaminda bulunmayan portatif uydu telefonu ve Faksimil
cthazini faydali oldugu ve SOLAS 74 kapsamindaki gemilere zorunlu hale getirilmesinin

yararli olacagi kanisinda olduklar1 ortaya ¢ikmaktadir.
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GMDSS operatorlerinin mevcut haberlesme prosediirlerini karigik buldugu ve
cihazlara aginalik siirelerinin uzun oldugu operatorler tarafindan bildirilmektedir. Gemiye
yeni katilan operatorlerin asinalik siirelerinin uzatilmast ve gemi yonetimi tarafindan
onaylanarak yetki verilmesinin faydali olacagi anlasilmaktadir. GMDSS sistemi SOLAS
74 kapsamindaki gemilere gemiden gemiye ve gemiden karaya yoOnlerindeki
haberlesmenin saglanabilmesi i¢in zorunlu tutulan bir haberlesme sistemidir. Bu sistemin
ilk kuruldugu yillarda giinlin sartlarina goére hazirlanmistir ve giliniimiizde halen
kullanilmaktadir. Bu ¢alisma sonucunda GMDSS ve Fleet 33/55/77 sistemlerindeki yanlis
alarmlarin nedenleri ve oranlari incelenmistir.

Yanlis alarmlarin 6nlenmesi veya en aza indirilmesi i¢in gemilerde haberlesmeden
sorumlu operatorlerin gemiye katildiktan sonraki asinalik siireclerinin etkin bir sekilde
yapildigmin gemi yonetimi tarafindan tespit edilmesi gerekmektedir. Bu sayede
operatorlerin sistemi daha hakim bir sekilde kullanabilecekleri ve ayni zamanda yanlis
alarm verilse dahi yanlhis alarmi iptal edebilecek prosediirlere hakim olmalarin
saglayabilecektir. Boylelikle yanlis alarmlarin 6niine gecilebilecektir.

GMDSS den sorumlu olan operatorlerin STCW kapsaminda egitimlerini yeterli bir
sekilde almis olmalar1 6nemlidir. Egitimlerin hizmet siiresince gemi yonetimleri ve sirket
yonetimleri tarafindan kontrol edilmesi faydali olacaktir.

GMDSS sisteminde haberlesme prosediirlerinin karmasik olmasi kullanimda kolaylik
saglamamaktadir. Glinlimiiz elektronik haberlesme sistemleri kullanimi kolaylastirabilecek
alt yapiya sahiptir. Bu kapsamda GMDSS sisteminin ara yiiziiniin basitlestirilerek kullanici
dostu standart bir sekilde diizenlenmesi faydali olacaktir. AK faaliyetlerinde yanlis
alarmlar yliksek oranda maddi kayiplara neden olmaktadir. Maddi kayiplarin 6nlenebilmesi
smirli AK  gliglerinin gereksiz mesgul edilmemesi icin yanlis alarmlarin sayisinin
azaltilmasi gerekmektedir. Bu baglamda GMDSS yetkili operatdrlerinin sistem cihazlarina
asinaliklarinin denetlenmesi ve gemilerin kullanimi kolay ve standart ara yiize sahip
modern haberlesme cihazlari ile donatilmasi gerekmektedir.

Yapilacak liman kontrollerinde GMDSS’den sorumlu zabitlerin cihazlarin test

usulleri ve yanlis alarmlarin iptal prosediirleri konularinda denetlenmesi faydali olacaktir.
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7. EKLER

Ek.1.GMDSS Operatorlerine Anket Formu

KTU, Deniz Ulastirma isletme Miihendisligi Anabilim Dalh
Yiiksek lisans Tez Calismasi1 Anket Formu

Tarih:
D =] 111 R
Telsiz operator yeterliligi (REO1/REO2/GOC/ROC/ .....cccvvieiniieiiiiniieineincennns
1. Kag yildir telsiz operatdr yeterliligine sahipsiniz.
a) Biryil veya daha az
b) Ikiyil
c) Ugyl
d) Dort yil
e) Bes yil veya daha fazla

2.  Gemi hizmetleriniz siiresince uydu telefon haberlesmesinde hangi cihazlar1 kullandiniz.

a)
b)
c)
d)
€)

Inmarsat A (.....)

Inmarsat B (.....)

Fleet 33/55/77 (.....)

Farkli bir sistem kullandim,adi.............cooiiiiiiiii e (.....)
Higbiri

3. Uydu araciligi ile telefon, faks, internet (GMDSS dahilinde bulunmuyor) tiirlinde haberlesmeler
icin gemilerde hangi sistem bulunmasi daha etkin bir haberlesme saglayabilir?

a)
b)
c)
d)
e)

Inmarsat A
Inmarsat B
Inmarsat C
Fleet 33/55/77 (GMDSS kapsaminda degil)

4. GMDSS sistemi kapsaminda farkli iireticilere ait ayni fonksiyona sahip cihazlarin farkli kullanim
ozelliklerine sahip olabilmektedir. Bir gemiye yeni katilan operatdrler i¢in cihazlara tam anlami ile
asinalik siiresi sizce ne kadardir?

a)
b)
c)
d)
€)

Bir giin

Bir hafta
Iki-Ug hafta
Bir ay

Bir aydan ¢ok

5. DSC cihaz ile gereksiz yapilan ¢agrilarin 6zellikle trafigi yogun bolgelerde vardiya zabitini
mesgul ederek gemi emniyetini tehlikeye diisiirmesi hangi siklik ile yaganir?

a)
b)
c)
d)
e)

Hi¢ yasanmaz

Nadir (Ayda bir)

Bazen (Haftada bir)

Sik (Giinde bir)

Cok sik (Vardiya siiresince bir ve daha fazla)

6. DSC cihazlarmin farkli tip distress, safety, urgency, routin ¢agrilart ayni ses alarmu ile bildirmesini
dogru buluyor musunuz?

a)
b)

Farkl1 ses alarmlar1 olmali
Farkli ses alarmlar1 olmasa da olur
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7. Gemi hizmetleriniz siiresince kara istasyonlarinca gonderilen EGC mesajlarindan “Hava
raporlarinda” gergegi yansitmayan bilgilere rastladiniz mi? En ¢ok hatali bilgi gonderen istasyon
sizce hangisidir.

a) Rastlamadim
b) Nadir (Ayda bir)
c) Bazen (Haftada bir)
d) Sik (Ug giinde bir)
e) Cok sik (Giinde bir)
En ¢ok hatali hava raporu génderen
72170 dur.

8.  GMDSS kapsaminda bulunmayan Weather fax receiver (Faksimil) cihazin sizce faydali bir cihaz
midir? Sisteme dahil edilmesi gerekli midir?
a) Faydali bir cihaz degildir.
b) Kesinlikle faydali bir cihazdir, sisteme eklenmelidir.

9. GMDSS sistemi, giiniimiizde haberlesme sisteminden beklenenleri karsilayabilecek yeterli
donanima sahip midir?
a) Evet, GMDSS sistemi beklentileri karsiliyor
b) Hayir, GMDSS sistemi beklentileri karsilamadigindan sistemde bulunmayan bagka cihazlar
ile takviye edilmis durumda

10. Gemiyi terk esnasinda filikaya gotiirebileceginiz, filika motorunda sarj edilebilir 6zellikte portatif
bir uydu telefonunun GMDSS sistemine dahil edilmesi emniyet agisindan faydali olur mu?
a) Evet, sisteme déhil edilmeli
b) Hayir, gerekli degil

11. GMDSS sisteminin haberlesme prosediirleri sizce olay yeri haberlesme gereklerini karsilayacak
diizeyde midir?
a) Mevcut prosediirleri karmagik
b) Prosediirler kolay anlagilir

12. Sistemde gozlemlediginiz diger eksiklikleri liitfen belirtiniz.
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