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OZET

Tasimacilik maliyetleri, yliksek tasima kapasitesi, az enerji kullanimi, emniyet ve
zaman, goz oniine alindiginda en uygun ulastirma sistemi denizyolu tasimaciligidir.

Limanlar ise denizyolu tagimaciliginin baglangi¢c ve bitis noktalar1 olarak stratejik
oneme sahip olup, ticari hayatta ¢ok Onemli rol oynarlar. Limanlarda mallarin
yiiklemesi/bosaltmasinin yani sira gemiler i¢in ¢esitli hizmetler saglanir.

Artan ticaret hacmine bagl olarak, optimum liman kapasitelerini elde etmek i¢in
limanlar iyi sekilde planlanmali ve gelistirilmelidir. Mevcut limanlar ve kapasiteleri en
etkin sekilde kullanilmali, bunun i¢in de bilimsel yontem ve tekniklerle ¢aligilmalidir.

Bu c¢alismada, Trabzon, Samsun, Rize ve Hopa Limanlarinin yiikleme bosaltma
gelisimi ile bu limanlarm yer aldig1 kentlerin Gayri Safi Yurti¢i Hasilasi, niifus rakamlar
ve liman ardbdélgelerinin Gayri Safi Yurtigi Hasilasi, arasindaki iligki regresyon analizi ile
saptanarak, her bir limanda gelecekte elleglenebilecek yiik miktari tahmin edilmistir.

Farkli senaryolarin kullanildig1r regresyon analizi sonuglart dikkate alindiginda,
iyimser senaryoya gore Trabzon ve Rize Limanlar1 kapasitelerinin 2025 yilmma kadar
yeterli, Samsun Limani kapasitesinin 2019 ve Hopa Limani kapasitesinin ise 2025 yilinda

yetersiz olacag belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Ardbolge Analizi, Samsun Limani, Trabzon Limani, Rize Limani,
Hopa Limani



SUMMARY

Hinterland Analysis of Trabzon, Samsun, Rize and Hopa Ports

When transportation costs, high transportation capacity, little energy use, security
and time are considered the most suitable transportation system is maritime transportation.

Ports, however, as the beginning and ending points of maritime transportation has
strategic importance. Ports play a crucial role in commercial life. From ports besides
loading/unloading of goods, various duties are supplied.

Depending upon increasing commerce volume to get optimum port capacity, ports
must be planned well and developed. Available ports and their capacity must be used with
the most effective style, for this, one must study with scientific methods and techniques.

In this study by fixing the loading/unloading progress of Trabzon, Samsun, Rize and
Hopa ports and the relation between Gross Domestic Product and population numbers of
the cities these ports take place and Gross Domestic Product of port hinterlands, handling
load amount at each port can be handled in the future is guessed. When regression
analysis results, in which different scenarios are used are taken into consideration,
according to optimistic scenarios it is determined that the capacity of Trabzon and Rize
ports will be sufficient until 2025, the capacity of Samsun port will be inadequate until
2019, the capacity of Hopa port, however, until 2025.

Key Words: Hinterland Analysis, Samsun Port, Trabzon Port, Rize Port, Hopa Port
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1. GENEL BiLGILER

1.1. Giris

Denizler insanlik tarihinin baglangicindan itibaren toplum yasaminin en &nemli
unsurunu olusturmustur. Diinyanin dortte {i¢lik boliimiinii kaplayan denizler ve
okyanuslar, bir¢ok tilkenin ¢esitli sekilde yararlanmasini sagladig gibi, kitalar ve {ilkeleri
denizyolu tasimaciligt ile birbirine baglayarak iilkelerin gelisiminde Onemli bir etken
olmustur. Ayrica uygarlik tarihi incelendiginde en giiglii medeniyetlerin su kenarlarinda
kuruldugunu, suya ve denizlere hakim olan kiiltlirlerin, ekonomik yonden ¢ok biiyiik gii¢
kazandiklar1 goriilmektedir.

Denizcilik ulusal olmaktan ¢ok uluslararasi ve hizmetin 6n planda oldugu ekonomik
bir faaliyettir. Ulusal ekonomilerin gelisiminde ©onemli fonksiyonlardan biri olan
uluslararasi ticaretin en 6nemli unsuru ulagimdir. Bir ulasim siteminin ana elemanlari;
ulasim noktalari, ulasim hatlar1 ve ulasim akisidir. Ulasim noktalari, limanlar, kentler,
koyler gibi yerlesim ve aktivite bolgeleridir.

Deniz tasimacilik sisteminin en dnemli unsurlarindan biri olan limanlar, gemilerin
yiikleme bosaltma yaptiklari, barindiklari, yakit kumanya ve diger ihtiyaglarini
karsiladiklar1 yerlerdir. Gemiler limanlarda bircok hizmeti almakta ve bunun karsiligini
O0demektedirler. Bir liman isletmesinin etkin bir c¢aligma ortami saglayabilmesi igin
amacina, biiyiikliigiine, faaliyetlerine ve bulundugu ortama uygun bir sekilde organize
olmas1 gerekmektedir. Liman, bir ticaret merkezidir. Burada hizmet iiretilir. Hizmet
iiretiminde de genellikle kar esastir. Uretilen hizmetin kalitesi ekonominin rekabet giiciinii
etkiler. Kaliteli hizmet verilen limanlar sayesinde bir ekonomi uluslararasi rekabet giicii
kazanir.

Glinlimiizde limanlar, bulunduklar1 kentlerin vazgecilmez bir parcasi haline gelmis
ve yakin cevresindeki kentlerin gelisimini de etkilemislerdir. Limanlar ardbdlgelerine
gelen yiikleri toplama ve dagitma 6zelligi nedeniyle ekonominin nabzi durumundadir.

Bu c¢alismada, Trabzon, Rize, Hopa ve Samsun Limanlarinin ardboélge analizi
yapilarak, gelecekte bu limanlarin yiikleme-bosaltma kapasiteleri belirlenmeye

calisilmastir.



1.2. Limanlarin Ulke Ekonomilerindeki Yeri ve Onemi

Diinyadaki kiiresellesme politikalar1 sonucunda, hizla artan diinya ticaret hacmi ve
gelisen tasimacilik endiistrisinin en biiyiik sektdrii deniz ulastirmasidir. Ulkelerin
ekonomik biiylimelerinde, ulastirma sektoriiniin 6nemli pay1 vardir. Deniz ulagtirmast, en
biiyiilk tasima sistemi olma Ozelligi ile ulagtirma sisteminde Onemli katkiya sahiptir
(Denizcilik Miistesarligi, 1997). Ekonomik gelismeyi destekleyen ve genel ekonomiye
stirekli katki saglayan denizcilik sektoriiniin ana is kollar1 arasinda deniz tasimaciligi,
limanlar, tersaneler, su iiriinleri, brokerlik, acentelik, sigortacilik v.b. bulunmaktadir (Tez,
1992). Bu sistemin unsurlarindan énemli bir yere sahip olan limanlar, yiiklerin karadan
denize, denizden karaya tasindigi ve iilke ekonomisinin disa acilan giris ve c¢ikis
kapilaridir. Limanlarin ekonomiye dolayli, ancak ¢ok onemli katkilar1 vardir. Liman ve
sanayi kavramlart birbirine hayat veren unsurlardir. Sanayinin oldugu yerde liman
faaliyetleri mutlaka bir gereksinimdir. Liman hizmetinin oldugu yerde ise sanayi
faaliyetleri gelisir ve biiyiirler. Sanayinin gelismesi iiretim, istihdam, ihracat demektir
(Denizcilik Miistesarligi, 1997). Limanlardaki istihndam yoluyla milli ekonomiye yarar
saglandig1 gibi yabanci iilkeler hesabina yapilan hizmetlerden dolay1r ekonomiye doviz
kazandirilmaktadir (Yercan, 1996).

Ticaret agisindan ¢ikis kapilari niteliginde olan limanlar bir iilkenin rekabet giicii ve
ekonomik etkinligi tizerinde 6nemli rol oynamaktadir. Gliiniimiizde uluslararas: ticarette el
degistiren mallarin yaklasik %90’1 igin denizyolu tasimaciligi kullanilmakta ve liman
trafigi her yil ortalama %3 oraninda artmaktadir (Trujillo ve Tovar, 2007).

Diinyada genel olarak limancilik politikasina bakildiginda, limanlarin belli bir yiikte
uzmanlagmasi s6z konusudur. Geligmis iilkelerde yapilanmis olan belli bir yiik grubunda
uzmanlagmig terminallerin sahip oldugu pazarlar nedeniyle kendi iilke ekonomilerine ¢ok
onemli maddi girdiler saglamanin yani sira, {iilkede yeni teknolojilerin gelismesine,
denizcilik sektoriiniin gliglenmesine ve modern sanayinin daha fazla ilerlemesine katkida
bulunmaktadir (Yiksel vd., 2002).

Limanlar, iilkelerin gelisiminde en 6nemli faktdrlerden biridir. Ornegin, Cin’de
limanlar ekonomik faaliyetlerin gelisimindeki ana faktorlerin birini olusturmaktadir.
Benzer sekilde Hindistan’da da limanlar 6nemli bir yer tutmaktadir. Genel olarak diinya
capinda liman kapasitesinin bilyiitiilmesi i¢in genis ¢apli yatirim séz konusudur. Douglas
ve Westwood sirketi (WTSH, 2005) tarafindan yayinlanan rapora gore, 2005 yilinda



diinya limanlar1 gelirleri 24.827 milyon Avro iken, bunun 2010 yili itibariyle 30.496
milyon Avro’ya cikacagi tahmin edilmektedir. Avrupa’da ise 2005 yili itibariyle liman
gelirleri 10.151 milyon Avro diizeyine yiikselmis ve 2010 yilinda bu rakamimn 12.165
milyon Avro’ya ulasacagi tahmin edilmektedir. Kiiresel ticaret analistlerine gore 2010
yilina kadar liman sektoriinde 30 milyar Avro’luk islem gerceklesecektir.

Giinliimiiz itibariyle diinya ¢apinda 9.800’den fazla liman ve terminal bulunmaktadir.
Bu limanlardan 1.600 tanesi biiyiik liman olarak kabul edilmektedir (Lloyd's Register,
2009). Fakat bu limanlarin Diinya iizerindeki dagilimi homojen degildir. Tablo 1’de
Diinya limanlarinin bolgelere gore dagilimi gosterilmistir (WTSH, 2005).

Tablo 1. Limanlarin Diinya iizerinde bolgelere gore dagilimi

Bolgeler Yiizde Oram
Bat1 Avrupa 42
Asya 25
Kuzey Amerika 17
Latin Amerika 5
Dogu Avrupa 5
Orta Dogu 3
Afrika 2
Diger 1

Tablo 1’de goriildiigii tizere, diinyadaki limanlarin 6nemli bir kismi1 Bat1 Avrupa’da
yer almaktadir. Bat1 Avrupa’y1 Asya bolgesi takip etmektedir. En diisiik orana ise iiretimin
az oldugu Afrika kitasi sahiptir.

Limanlar lojistik veya tedarik zinciri tizerinde Onemli bir baglanti
olusturmaktadirlar. Bu nedenle, limanlarin etkinlik diizeyi ve performansi biiyiik dl¢iide
ilkenin rekabetciligini etkilemektedir. Uluslararast piyasalarda rekabetci {istlinligii
basarmak ve devam ettirmek icin iilkeler, liman rekabetciliginin altinda yatan faktorleri
anlamak ve diinyadaki diger limanlarla karsilastirildiginda kendi liman sektdrlerinin

performanslarinin siirekliligini saglamaya gereksinim duyarlar (Cullinane ve Song, 2002).



1.3. Limanlarda Verilen Hizmetler

Asya Kalkinma Bankasi miisteri gruplarina gore yaptigi siniflandirmada, liman
hizmetlerini gemilere ve yiiklere verilen hizmetler olarak ikiye ayirmustir. Gemilere
verilen hizmetler pilotaj (kilavuzluk), romorkaj, baglama, tarama, gemi onarim: ve
cevreye yonelik hizmetleri kapsarken, yiiklere yonelik hizmetler yiikleme/bosaltma,
ellecleme, kara ulastirmasina nakil, depolama, giivenlik ve ekipman kiralanmasindan
olusmaktadir (ADB, 2000).

Iskele hizmetleri kapsaminda gemilere verilen pilotaj, romorkaj ve baglama gibi
hizmetler kamu isletmeleri veya o6zel sirketler tarafindan saglanabilmektedir. Pilotaj,
geminin limana giivenli olarak girebilmesi ve limandan giivenli olarak ¢ikabilmesi igin
gerekli islemleri kapsamaktadir. Romorkaj ise romorklar araciligiyla geminin manevra
yapmasina iliskin islemler iken, baglama geminin giivenli bir sekilde iskelede kalmasina
yonelik olarak verilen hizmetleri igermektedir.

Limanlarda verilen en 6nemli ve ayn1 zamanda liman gelirleri igerisindeki en biiyiik
paya sahip hizmet tiirii ise yiik ellegleme hizmetidir. Ellegleme hizmeti, yiikiin kiyidan
gemiye ve gemiden kiyiya hareketleri ile yiiklerin liman tesislerindeki tiim hareketlerini
kapsamaktadir. Gegmiste yiikiin gemiden kiyiya emniyetli bir sekilde bosaltilmasi
(stevedoring) ve kiyidan gemiye giivenli bir sekilde yiiklenmesi (loading) islemleri farkli
isciler tarafindan gerceklestirildiginden bu hizmetler arasinda bir ayrim s6z konusu
olmaktaydi. Giniimizde ise tim yiik ellegleme hizmetlerini g¢esitli ekipmanlarla
gergeklestiren sirketler bulunmakta olup bu firmalar kuru yiik, siv1 yiik ve konteyner gibi
yiik tiplerine gore uzmanlagsmiglardir. Yiik sahiplerine yonelik hizmetler ise gemi limana
gelmeden once limandan yararlanabilmek ic¢in gerekli islemleri takip etmekle gorevli
acenteler tarafindan yerine getirilmektedir (Trujillo ve Cruz, 2000).

Deniz ve kara tasimaciligi arasinda bir kavsak konumunda bulunan limanlarin

isleyisi Sekil 1’de goriilmektedir.



DENiZ LIMAN HINTERLAND

(GIRIS/CIKIS) @ (GIRIS/CIKIS)
TASIMA <:> w <:>

FAALIYETLERI
Hat - Yik Ellegleme - Demiryolu
Isletmecileri Sirketleri - Karayolu
- Hizmet - I¢ suyollar
Saglayicilari

ORGANIZASYONU

Gemi Acentesi-Navlun Tasimacisi-Lojistik Hizmet Saglayicisi

Sekil 1. Limanlarin isleyisi (Nottebom, 2007).

1.3.1. Hizmet Yeterliligi

Diinya ekonomisinde Onemli bir yere sahip olan limanlarin hizmet yeterliligi
alaninda en Onemli gostergeleri, limanlarin hizmet, yer ve konteyner ellegleme
kapasiteleridir. Limanlarin kapasiteleri tek basina bir gosterge olarak kabul edilemez.
Kapasitenin ne kadar verimli kullanildigi, limana uygun ekipmanlarin kullanimi, planl
konteyner yerlestirme alani, cografi konuma uygun olarak konuslanma gibi faktorler
limanlarin hizmet yeterliliginde 6n plana ¢ikmaktadir. Hizmet yeterliliginin iist diizeyde
olmasini saglamak liman yoneticilerinin sorumlulugundadir. Liman yonetiminde, hizmet
yeterliligini en iyi sekilde saglamak igin herhangi bir isletmenin yonetiminde oldugu gibi
ti¢ tip karar almak gerekmektedir. Bunlar taktik, operasyonel ve stratejik kararlardir.

Bir limanda giinliik olarak alinmasi1 gereken kararlar ve operasyonlar sunlardir:

e Gelen gemilere rihtim atamasi yapilmasi,

e Rihtima yanasan gemilere rihtim vinglerinin atanmasi,

e Limana disaridan gelen kamyonlarin planlanmasi,

e Kamyonlarin rotalanmasi,

e Limana ait kamyonlarin rotalanmasi,

e Rihtim ve terminal kapisindaki sevkiyatlarin planlanmasi,



e Konteynerlerin yerlestirilecegi alanlarin atanmasi,

e Tekerlekli rihtim vinglerinin gerekli olan noktalara tahsisi,

e Limana ait olan kamyonlarin en uygun sekilde kiralanmasinin planlanmasi

(Murty vd., 2005).

Limanlarda yapilan giinliik faaliyetlerin tamami1 operasyonel kararlar icerisinde yer
almaktadir. Bu faaliyetlerin siirelerinde, hizmet seviyelerinde yapilan iyilestirmeler ¢esitli
maliyetlerin azalmasma ve hizmet seviyesinin yiikselmesine yol agmaktadir. Limanlar
arasindaki rekabet géz oniinde bulunduruldugunda hizli, ucuz ve giivenilir hizmet veren
limanlarin diger limanlara gore rekabetgi avantaj kazandigi goriilmektedir (Elityi vd.,
2008).

Salman’a (1980) gore hizmet yeterliligi, liman yonetimlerinin limana gelen gemilere

verdikleri hizmetin 6l¢iisii olup, ortalama rihtim isgal orani ile hesaplanmaktadir.

Bekleme Manevra Servis siiresi Manevra
ervis stresi
suresi suresi suresi
Ar A} A A Ar
Geminin Manevra Geminin Geminin Manevra
limana baslangict  baglanmasi rthtimdan  baglangici
gelisi ayrilisi

Sekil 2. Gemilerin limanda gegirdikleri siireler (Tiimis, 2008).

Sekil 2’ye gore geminin limana gelisi ile rihtima yanagma baglangici (manevra
sliresi) arasinda gecen siire bekleme siiresini, geminin limana baglandig ile rihtimdan
ayrildig1 zaman arasinda gecen siire ise servis siiresini belirtmektedir. Manevra siiresi ise
geminin manevra baslangici ile rihtima baglanmasi arasindaki siiredir (Timis, 2008).

Rihtim iggal oran1 agagidaki formiil ile hesaplanmaktadir.
Rihtim iggal oran1 % = (Toplam servis siiresi / Toplam yillik saat) x 100 1)
Gemi rihtima yanasmis olsa bile, ekipman arizalari, hava kosullari, yemek aralari,

gemi ve saha operasyonlar1 arasindaki planlama sorunlar1 gibi durumlardan dolayi tahliye

veya yiikkleme operasyonuna baslanamayabilir. Servis siiresi, operasyonun yapildigi



verimli zamandan bu tarz kayip zamanlarin g¢ikarilmasiyla bulunur (Sekil 3), (Tlmis,

2008).

Operasyon Kayip Operasyon Kayip
suresi zaman suresi zaman
A A
< Servis stiresi >

Sekil 3. Servis siiresi (Ttimis, 2008).

Toplam servis siiresi = Toplam operasyon siiresi — Toplam kayip zaman (2)

Ortalama servis stiresi = Toplam servis siiresi / Gemi adedi 3)

Bekleme siiresi rihtimlarin doluluguyla, servis siiresi ise limanin sundugu servislerin
kalitesi ve hizi ile iligkilidir. Rihtimlarin dolulugunu gosteren rihtim isgal oraninin
yiiksekligi limandaki sikisiklik ve tikanmayi isaret ederken, servis siirelerinin yiiksekligi
de limanca verilen servis kalite ve hizindaki diislikliigiin gostergesidir (Gedik, 2009).

Trujillo ve Cruz (2000) hizmet yeterliligini en st diizeye ¢ikarabilmek igin
limandaki biirokratik islemlerin en aza indirilmesi gerektigini One siirmiislerdir.
Biirokratik islemlerin gecikmesinden dolayi, gemiler limanlarda daha uzun bir zaman
kalmakta bunun sonucunda da tasimaci sirketler ve alicilar biiylik ekonomik kayiplara
ugramaktadir. Bu nedenle, modern limanlarda kagit islerinden kaynaklanan yiikleri
hafifletmek icin ¢esitli elektronik sistemler kurulmaktadir. Bu sistemler ile amaglanan
biirokratik islemleri hizlandirmak, limana gelen ve limandan giden yiiklerin dagitiminda

gemiler ve kara ulagim araglari i¢in bekleme siirelerini azaltmaktir.

1.3.2. Karin Maksimizasyonu

Limanlarda kisa veya uzun vade i¢in, limanin toplam gelirleri ile toplam sermaye ve
isletme masraflar1 arasindaki farkin, dolayisi ile karin en fazla olmasi istenmektedir
(Salman, 1980). Bu durum genellikle liman idaresinin liman1 bir gelir kaynagi olarak
kullanmak istedigi hallerde gegerli olabilir. Liman bulundugu bélgede tekel konumunda

ise boyle bir politika kolaylikla izlenebilir. Bu takdirde yapilacak tek sey liman



hizmetlerine olan talep yogunlugunu fazla etkilemeyecek sekilde liman tarifelerinde

gerekli yiikseltmeyi yapmaktir (Ergiines, 1993).

1.3.3. En Az Hizmet Maliyeti

Kullanicilar agisindan bakildiginda en yiiksek tarifeye sahip limanlar her zaman en
pahali liman olmamaktadir. Genelde verdigi hizmetler yetersiz ve gecikmeleri fazla olan
limanlar maliyeti en yliksek olanlardir (Collier ve Ledbetter, 1988). Bir liman hi¢ degilse
asli hizmet taleplerini en az maliyetle karsilamay1 amaclayabilir. Bu en az maliyet limani
kullananlar i¢in asgari masraf demektir (Erglines, 1993). Limanlarda en az hizmet
maliyetini belirleyecek olan en 6nemli birimler liman yonetimleridir.

Liman yonetimleri, maliyetleri azaltmak i¢in yilik ellecleyen gemi miktarinin
fazlalagtirllmasi, yik gelis gidislerinin en yiiksek kapasite ile gerceklestirilmesi igin
gerekli diizenlemeleri yapmak zorundadirlar (URL-1, 2009).

Limandaki gemi trafiginin artmasi sonucu, yik ve gemilerden saglanan liman
gelirinde dogrudan artis olmaktadir. Bu finansal artislar yiik basina ellegleme
hizmetlerinden alinan iicret, terminaldeki ylik miktarina bagli olan depolama ve ambar
hizmetlerinden saglanan iicret, gemilere saglanan hizmetlerden alinan {cretler gibi
gelirlerden olugmaktadir. Limandaki gemi trafiginin liman faaliyetlerine ne sekilde
etkiledigi Sekil 4’de goriilmektedir. Sekil 4’de goriildiigli lizere gemi trafiginin artmasi
liman kullanim maliyetini, (bu maliyet liman {icreti, yiikleme bosaltma i¢in alinan tlicretleri
ve gemilere saglanan hizmet gibi maliyetleri kapsamaktadir) azaltmaktadir. Optimum
kapasiteden sonra ise ¢ok yavas bir artis gostermektedir. Ancak toplam maliyet, sadece
liman sahipligi maliyetleri olmayip, kullanic1 maliyetleri olarak da diisiiniildiigiinden gemi
bekleme maliyetlerindeki artisi dolayisiyla belli bir noktadan sonra yiikselmektedir
(UNCTAD, 1973).



Limandaki Toplam Maliyet
(US $/ton)

Geminin Limanda
Bekleme Maliyeti
(US $/ton)

Liman Kullanim Maliyeti
(US $/ton)

Ton Bagina Maliyet (US $/ton)

v

Trafik Hacmi (ton)

Sekil 4. Liman trafik hacmi — ton basina maliyet iliskisi (UNCTAD, 1973).

Ozel sektor girisimlerindeki temel amag belli bir zaman siirecinde kar1 maksimize
etmektir. Buna karsilik kamu projelerinin temel amaci sosyal faydanin maksimize
edilmesidir. Bir limanin otoritesi, ister yerel, ister devlet limani olsun, liman kullanicilarini

korumak amaci ile limandan gonderilen ve limana gelen yiik tagima maliyetini minimum

tutmak zorundadir (UNCTAD, 1973).

1.4. Liman Isletme Sekilleri

1.4.1. Liman isletme Sekillerinin Tarihcesi

Limanlar Ortacag’da Avrupa’da dernekler veya 6zel kisiler tarafindan isletilmekte
ve hiikiimet veya yerel/merkezi otoriteler tarafindan denetlenmekteydi. 16. yiizyilda
Avrupa’da ilk liman altyap1 ¢aligmalarina 6zel kisiler katkida bulunmus olup, Le Havre
gibi limanlar insa edilmistir. Ozel limanlar ilk olarak 17. yiizyilin sonlarina dogru
Ingiltere’de ortaya ¢ikmustir. 19. yiizyillda Londra, Southampton, Manchester, Bristol gibi
0zel rihtimlar insa edilmeye baslanmistir. Devlet yardimi ile yatirirm harcamalarin
karsilamaktan sorumlu, liman kullanicilar1 ve yerel kamu idareleri ile bakanliklarin

temsilcilerinin ve ilgili diger kuruluslarin temsilcileri tarafindan olusturulan bir kurul
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tarafindan ortaklasa kontrol ve idare edilen ilk otonom liman idaresi 1815°de iskogya’nin
Dundee Limani’nda kurulmustur. Avrupa’da lisans, imtiyaz ve kira anlagmalar1 yapilarak
kamuya ait limanlardaki hizmetlerin 6zel operatorler tarafindan yiiriitiilebilmesi ig¢in
birtakim yasalar uygulamaya sokulmustur. Kira sozlesmeleri sistemi Fransa’da ticaret
odasi tarafindan tasarlanmis, gelistirilmis ve iilkenin baslica limanlari, rihtim ve
iskelelerinde uygulamaya konulmustur (Ece, 2009).

I. Diinya Savasi yillarinda limanlara “stratejik tesis” goziiyle bakilmis, liman
yatirimlari hep bu dogrultuda ele alinmistir. Bu anlayis hemen her devlet i¢in gecerli
olmustur. Limanlarin bu dénemde yonetilmesine kayitsiz sartsiz merkezi idare egemen
olmus ve buralar1 bir “ticari linite” gibi diigiiniilmemistir. Sonugta, limanlar geregi gibi
bliyliyememis ve ekonomileri siiriikleyememislerdir. Devletlerin limana bir kisladan farkli
muamele yapmamas: II. Diinya Savasi sonrasina kadar uzanir. Son biiylik savasin
bitmesiyle birlikte limanlarin kar amaciyla ¢alisan, rekabete acik bir ticarethane oldugu
anlagilmis ve yonetim bi¢imi de bu yeni anlayisa gore sekillenmeye baslamistir.

1950°1i yillarla birlikte bati tilkeleri, limanlar: stratejik tesis olmaktan ¢ok ekonomik
tesis olarak gormeye baslamistir. Bu anlayisa paralel olarak devlet limanlardan elini

¢cekmis ve yonetimde otonomiye gegilmistir (Akten, 1992).

1.4.2. Liman Isletme Modelleri

Liman isletme modeli olarak Baird (1997) tarafindan bir liman fonksiyon matrisi
(port function matrix) énerilmistir (Tablo 2). Onerilen matris liman idaresinin kamu ya da
ozel olmasina baglh degildir. Onemli olan liman idaresinin asagida belirtilen iig
fonksiyonu saglamasidir:

Diizenleyici Fonksiyon: Bir liman, liman yonetimi ile ilgili gerekli giicleri
icermelidir. Bu fonksiyon, genelde liman otoritesinin Onciiliiklii rolii ile ilgilidir. Bu tiir
aktiviteler gemi trafiginin yonetimi, hukuk ve diizenlemelerin gii¢lendirilmesi, monopol
riski karsisinda liman kullanicilarinin ¢ikarlarini korumak gibi faaliyetleri igerir.

Miilk Sahipligi Fonksiyonu: Limanlar 6énemli alanlar1 kontrol altina alir. Limanin
kiiciik ya da biiyiik olmasina bakilmaksizin liman sahasinin gelisimi ve yonetimi, liman
politikalarinin  uygulanmasi, liman pazarlamasinin ve promosyon aktivitelerinin
koordinesi, liman altyapisi, kanallar, su yollari, yollar ve demiryolu gibi limana giris

kolayliklarmin saglanmasi ile ilgilenir.
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Faaliyetler Fonksiyonu: Deniz ve kara arasinda mallarin ve yolcularin transferi ile
ilgilenir. Genis limanlarda, kargo ellegleme aktiviteleri devlet sahipli organizasyonlar
tarafindan kontrol edilirken, kiralik limanlarda 6zel sirketler ya da 6zel-kamu sirketleri

birlikte bu faaliyetleri sorumluluk altina alabilirler.

Tablo 2. Liman fonksiyon matrisi

Liman Fonksiyonlari

Liman Modelleri Liman _ Liman Sahasimin Li_man _
Diizenleyicisi Miilkiyeti Faaliyetleri
Kamu Kamu Kamu Kamu
Kamu/Ozel Kamu Kamu Ozel
Ozel/Kamu Kamu Ozel Ozel
Ozel Ozel Ozel Ozel

Liman fonksiyon matrisine goére liman idare modelleri dort tipe ayrilmaktadir:
Bunlar: Kamu limani, kamu sektorii agirlikli kamu/6zel limani, 6zel sektor agirlikli
ozel/kamu liman1 ve 6zel limandir.

Kamu limani: Limanlarin ti¢ fonksiyonu da hiikiimet ya da kamu otoritesi tarafindan
kontrol edilmektedir (Cullinane ve Song, 2002).

Kamu/Ozel liman1: Bu modelde liman faaliyetleri fonksiyonu 6zel sektér tarafindan
yerine getirilmekte diizenleyici ve miilk sahipligi fonksiyonlar1 devletin elinde
kalmaktadir. Rotterdam liman1 bu tip limanlara 6rnek verilebilir. Bu tip limanlarin 6nemi
gittikce artmaktadir. Ozel sektoriin yonetim etkinligi, kamu ile birlesimi bu tip limanlari
g6zde haline getirmistir (Saundry ve Turnbull, 1997).

Ozel/Kamu limani: Bu tip limanlarda miilk sahipligi ve liman faaliyetleri
fonksiyonlar1 6zel kesim tarafindan yiiriitiilmektedir. Diizenleyici gérevi kamu sektoriine
birakilmistir. Bu tip limanin klasik 6rnegi Hong Kong limanidir. Hong Kong’da 6zel
sirketler kendi terminallerini insa etmislerdir fakat hiikiimet gemi trafigi yonetimini, yeni
limanin  planlanmasi, terminalin  gelisimi ve diger diizenleyici politikalar
gergeklestirmektedir.

Ozel liman: Limanlarin ii¢ temel fonksiyonu da &zel sektdr tarafindan yerine
getirilir. Ingiltere’de pek ¢ok liman 6zel liman statiisiindedir. Liverpool, Manchester ve

Felixstowe bu tip limanlara 6rnek verilebilir (Cullinane ve Song, 2002).
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Cass (1996), tarafindan Diinya’daki 6nemli limanlarin sahiplik statiisiiyle ilgili bir
arastirma yapilmis ve Onem derecesine gore ilk 30’a giren limanlar Tablo 3’te

gosterilmistir (Cullinane ve Song, 2002).

Tablo 3. Diinya’daki 6nemli limanlarin sahiplik statiisii

Limanlar Kamu | KAMU/Ozel | OZEL/Kamu Ozel
Hong Kong °
Singapur .

Kaohsiung .

Rotterdam .

Pusan o

Hamburg .

Long Beach .

Yokohama .

Los Angeles o

Antwerp °

New York/New Jersey o

Keelung o

Dubai o

Felixstowe o
Tokyo o

San Juan o

Bremen °

Oakland o

Shanghai .

Seattle o

Nagoya .

Bangkok o

Kobe o

Tanjung Priok o

Algeciras o

Klang .
Hawaii o

Tacoma o

Osaka o

La Spezia o

Giliniimiizde diinya limanlarinda yonetim degisik sekillerde yapilmaktadir. Bunlar:
a. Devlet limanlar
b. Otonom (Ozerk) limanlar
c. Belediye limanlar1

d. Ozel limanlar
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Bunlar arasindaki belirgin ayricalik, hizmetin kar motifli veya servis motifli olugsuna
baglidir (Akten, 1992).

Foss ve Heggemsness’e gore (1980), kar motifi ¢ogunlukla otonom limanlarda
gorlilir. Bu tiir limanlar hizmetlerde kazanci esas tutar. Londra, Bremen, Anvers,
Roterdam, Oslo, New Orleans vb. gibi limanlar bu motife 6rnek gosterilebilir. Hizmet
(servis) motifi daha ¢ok gelismekte olan iilkelerin limanlarinda goriilmektedir. Kazang
ikincil derecededir. Devlet, limanlara dogrudan karigsmaktadir. Yani devlet yoneten

durumunda olup hizmetleri yiiriitmektedir (Akten, 1992).

1.4.2.1. Devlet Limanlar

Rodopman vd. (1994), devlet limanlarini; devlet miilkiyetinde veya isletmesinde
kamuya agik, merkezi yonetimce belirlenen kisiler tarafindan yonetilen limanlar olarak
tanimlamaktadirlar (Yildiran, 1995).

Devlet yonetimindeki limanlar, limanin bulundugu yorede merkezi yonetim yoluyla
devlet adina yonetilmektedir. Yatirim kararlari, personel alimlari, liman hizmet iicretleri,
planlama, Orgiitleme siiregleri konularindaki kararlar merkezi olarak alinmaktadir
(Altingubuk, 2000).

Devletce yonetilen limanlarin avantajlarini sdyle siralamak miimkiindiir;

o Ulusal bir liman politikasi uygulamak daha kolaydir.

e Her liman bitin ulusal gereksinimler ve olasiliklar dikkate alinarak

gelistirilebilir.

e Limanlarin gelisimi ulusal tagimacilik politikalarina uygun yiiriir.

e Devlet limanlara prensip olarak sinirsiz maddi destek saglamaktadir.

e Devlet limanlarindan yararlanan herkes tarife, sira vb. bakimdan esit islem

goriirler.

Dezavantajlar ise,

e Devlet yonetimindeki diizensizlikler ve politika liman iizerinde etki yapabilir.

¢ Politikacilar personel tayin ve terfisinde 6nemli rol oynarlar.

e Bagkentteki bir yOnetimin ydresel sorunlara uzak kalmasi sonucu, verilecek

kararlarin saglikli olamamasina yol agar.
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e Bazen devlet yonetimi birlik ve beraberlik i¢inde olmayabilir. Birgok devlet
kurulusu degisik limanlardaki liman yonetimi ile ilgili olabilir. Hepsinin kendine
has ayr1 goriisleri vardir. Genellikle ayni dilden konusmalarin1 saglamak zordur.

e Hiikiimetin degismesi ile devlet politikalarinda da degismeler olmaktadir.

e Devlet limanlarinda, yararlananlarin temsil etme olanagi1 yoktur (Yildiran, 1995).

1.4.2.2. Otonom (Ozerk) Limanlar

Otonom (6zerk) yapt da olan limanlarda, hiikiimetin belirledigi genel liman
politikas1 ¢ergevesinde liman altyapi ve iistyapisinin saglanmasindan sorumlu olan; liman
kullanicilar1 ve yerel kamu idareleri ile bakanliklarin temsilcilerinin ve ilgili diger
kuruluslarin temsilcileri tarafindan olusturulan bir kurul araciligi ile ortaklasa kontrol ve
idare edilen bagimsiz limanlardir. Teorik olarak otonom limanlar genel politikalarinda
hiikiimetten bagimsiz goriinseler de, pratikte denizcilikle ilgili bir bakanligin direktif ve
denetimi altinda hiikiimetin ekonomik ve mali kontroliine tabi bulunmaktadir.

Otonom liman idarelerinde devlet, miilkiyeti elinde tutmakta, yonetim ve isletmeyi
devretmektedir. Otonom limanlarda yonetim oOzerklesmektedir. Liman idaresi yiik
elleclemesi hizmeti vermemekte olup liman hizmetleri yiik ellegleme operatorleri olarak
adlandirilan 6zel sirketlerce yerine getirilmektedir. Fransa’da Le Havre, Rouen, Bordeaux,
Marsilya, Nantes Limanlar1 ve Italya’da Cenova limanlarini otonom limanlara 6rnek
olarak verebiliriz. Bu limanlarin karakteristik 6zellikleri asagida verilmektedir:

e Yoneticileri secilmis veya atanmig liyelerden olusur.

Oldukga fazla temsilci s6zkonusudur.

o Kar amaci giitmeyen kuruluglardir.

Hiiklimetten bagimsiz kuruluslardir (Ece, 2009).

1.4.2.3. Belediye Limanlar

Rodopman vd.’ne (1994) gore, belediye Ilimanlari; bulundugu yorenin
gereksinimlerini karsilayabilmek i¢in kurulmus, bolgenin kalkinmasina ve gelismesine
onem veren, kamuya agik ve yerel yonetimlerce yonetilen limanlardir. Belediye limanlari,

baz1 yonetim ve isletme uygulamalar1 bakimindan 6zerk limanlara benzerler. Bu limanlara
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sehir gelirlerinden yillik yardimlar yapilir. Kendi kendine yetememe yada sert rekabetlerle
karsilagsma durumlarinda bu yardim degerli bir parasal takviye saglar. Belediyece isletilen
limanlarin avantajlarini soyle siralayabiliriz;

e Yonetimin yoresel olusu, limandaki olusumlarin hizlica duyulmasina neden olur
ve kararlar1 almada hizli davranabilir.

e Liman yoneticileri, limanlar1 gelistirmek icin yetkileri dahilindeki herseyi
yaparak kamu oyu destegini almayi planlarlar.

e Yoresel sartlar1 istenilen diizeyde dikkate alabilirler.

Dezavantajlari ise,

e Bazen yoresel politika dnemli rol oynayabilir.

e Belediye yonetiminde de biirokrasinin, yoresel emirlerin vb. dogurdugu
giicliiklerin etkisindeki kamu gorevlileri is basindadir.

e Asil dezavantaj bir belediye limaninin, o belediyenin sinirlar1 igerisinde
calisabilmesidir. Liman disa agilacagi zaman diger belediyeler de ise karisacak ve
bu da politik gii¢liiklere yol agacaktir.

e Bazen sehrin ilgilendigi baska konular olabilir, bu durumda da finansmanin baska

yone ¢ekilmesinden dogan problemler olusabilir (Yildiran, 1995).

1.4.2.4. Ozel Limanlar

Bu tip limanlar genelde mahalli endiistriyel gruplarin veya belirli endiistriyel
tesebbiislerin ihtiyaglarini karsilamak tizere kurulmug limanlardir. Limanlarin isletilmesi
0zel ve ticari bir sirkete aittir. Hissedarlarin kar1 s6z konusudur ve 6zel ¢ikarlar hakim
bulunmaktadir. Bu limanlarin bazi tesislerinin satildig1 veya kiraya verildigi de goriiliir.
Ozel tesebbiisiin sahip oldugu, 6zel yiiklerle ugrasan 6zel amagh sirket veya sirket
gruplarina ait limanlar da bulunmaktadir. Fakat bu tip limanlarin, sermayesini arttirmada
giicliik ¢ekilmesi ve varsa milli liman politikas1 ile uyusmazIlik gostermesi gibi bir takim
dezavantajlart vardir. Bu limanlar hizmet veren endiistriyel tesebbiisiin dogrudan bir
parcasi olarak goriilebilir ve sirket limani, kendi isletmelerinden biri olarak yonetir.

Ozel isletilen limanlarin diger bir tipi de limandan faydalananlarin genel kullanimi
icin insa edilen limanlardir. Bu limanlar devlet veya belediyece isletilen limanlara
benzemektedir. Isletilmesi, idaresi ve teskilatlanmas ilgili iilkelerdeki kuruluslar gibidir.

Kar ve zarar 6zel tesebbiis sahipleri karsilar ve paylasir (Altingubuk, 2000).
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Ozel sektdr tarafindan isletilen bu limanlarda liman altyap:1 ve iistyap1 yatirimlari
0zel sektor tarafindan karsilanmaktadir. Bu limanlarin karakteristik 6zellikleri,

o Kari en st diizeye ¢ikarma hedeflenmektedir.

e Ticari esaslara gore ¢alistirilir.

o Esnek tarife politikast mevcuttur.

e Giivenli ve hizli ellegleme s6z konusudur (Ece, 2009).

1.5. Ardbélgenin Limanlar Uzerine Etkileri

Limanin hizmet verdigi cografi alanlari kapsayan ve limanin arka alan: olarak
tanimlanabilecek ardbolge ile limanlar arasindaki erigsim karayolu, demiryolu, i¢ suyollari
ve boru hatlar1 aracihigiyla saglanmaktadir (Sesli, 2009).

Bir limanin ardbodlgesi, limanin ulasim yollar1 iizerinde olup olmayisina, ulasim
sistemlerinin gesitliligine ve diizenliligine, limanin ticari anlayisina gore genis veya dar
olur. Limanlarda yiiklerin toplanmasi ve denizasiri pazarlara gonderilmesi esastir. Yine,
denizasir1 pazarlardan getirilen mallar limanlardan ardbolgeye dagitilir. Yiikleri toplama
ve dagitma oOzelligi nedeniyle limanlar, ekonominin nabzi durumundadir. Bir ticaret
merkezi olan limanlarda hizmet iretilir. Hizmet iretiminde de genellikle kar esastir.
Uretilen hizmetin kalitesi ekonominin rekabet giiciinii etkiler. Kaliteli hizmet verilen
limanlar sayesinde iilke ekonomileri uluslararasi rekabet giicli kazanir (Kayserilioglu,
2004).

Liman rekabetinin yogunlugunu etkileyen en Onemli faktorlerden biri liman
ardbolgesine erisimdir. Cografi yap: ve birden fazla limanin ihtiyaglarini karsilayabilecek
ulasim altyapisinin yetersizligi gibi bazi nedenlerden 6tiirii kimi durumlarda limanin
ardbolgesinde yer alan pazarlara sadece bir liman ile erisimin saglanmas: bir politika
tercihi olarak ortaya ¢ikmaktadir. Boyle bir durumda limanlar arasinda rekabet ya hig
olmamakta ya da ¢ok az olmaktadir. Birden fazla limanin ayni ardbolgeye hizmet verdigi
durumlarda ise limanlar arasinda pazar pay: kapabilmek i¢in genellikle yogun bir rekabet
yagsanmaktadir (WB, 2006).

Ozellikle yiik tipleri ierisinde konteynerin giderek agirlik kazandigi ve ¢ogunlukla
biitlin limanlarda verimli bir ellegleme hizmeti verildigi dikkate alhindiginda, yogun
rekabet ortaminda limanlarin rekabet giiciinii belirleme agisindan ardbdlgeye erisim

hizmetlerinin kalitesi giderek 6nem kazanmaktadir (Langen ve Chouly, 2004). Bu
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nedenle, liman isletmecileri operasyonlarint daha biiyik gemilere ve daha fazla yiik
hacmine hizmet verecek sekilde arttirirken, ayni zamanda liman ile ardbdlge arasindaki
baglanti yollarin1 giiglendirmeleri limanin, rekabet giicliniin korunmasi acisindan 6nem
tasimaktadir (Langen, 2006).

Limandan limana farklilik gosteren ardbolge erisim kanallari limanlarin rekabet
glicii lizerinde onemli etkiye sahiptir (Langen ve Chouly, 2004). Borger vd. (2007)
tarafindan yapilan ardbolge kapasitesinin liman fiyatlandirmas: ve yatirimlar: tizerine
etkilerine iliskin ¢alismada baz1 ilging sonuglara ulasilmistir. Buna gore, ilk olarak liman
kapasitesinin arttirilmasina yonelik yapilan yatirimlar, liman fiyatlarini ve limanlardaki
sikigiklik problemini azaltirken liman ardbdlgesindeki sikisikligi artirmaktadir. Diger
taraftan, ardbolgeye yapilan yatirimlar liman sikigikligi ve liman kullanim {icretlerini
artirirken, rakip limanlardaki liman sikisikligii ve fiyatlarin diisiirmektedir. Ikinci olarak,
limanlarin genellikle sadece limanda yasanan sikisikligin degil, ardbolgede yasanan
sikigikligin bedelini de kullanicilara yansitma yolunu tercih ettigi ve bunu basarabilen
limanlarin karlarini eniyiledigi ¢alismada ortaya konulmustur. Ancak, ardbolge trafiginin
yogunluguna ragmen bu trafigin kiiciik bir boliiminiin liman ile iliskili oldugu
durumlarda, 6zel liman isletmecilerinin kamu limanlarina kiyasla daha diisiik ticretler
uyguladigi calismadaki tespitler arasindadir.

Takel’e (1976) gore, limancilik tekniginde degisik ardbolge kavramlari kullanilir.
Liman1 kusatan yakin g¢evresi bitisik ardbolge adini alir. Limanin etkin oldugu ardbolge
ana veya cekirdek ardbolge diye bilinir. Limanin tarife ustiinliigiinii veya cografi
avantajin1 kullanarak cekebildigi veya etkileyebildigi yiiklerin aktarildigi alan, rekabet
ardbolgesidir (Akten, 1992).

Langen’e (2006) gore, belirli bir ardbdlgeye farkli limanlardan ulagsmanin maliyeti
esas alinarak yapilan siniflandirmada; tekelci ardbolge (captive hinterland) ve yarisilabilir
ardbolge (contestable hinterland) olmak {izere iki tiir ardb6lgeden s6z etmek miimkiindiir.
Bir limana ulagmanin maliyetinin diger limanlara kiyasla olduk¢a diisiik oldugu
durumlarda tekelci ardbolge s6z konusu olurken, limanlar arasinda ulasim maliyetleri
acisindan 6nemli bir farklilik olmamasi durumunda yarisilabilir ardbélgeden s6z edilebilir

(Sekil 5).



18

- Esit kalitede ardbolge erigimi

———— Liman A i¢in daha iyi ardbdlge erisimi

Liman A i¢in

Tekelci Ardbolge Liman B igin

Tekelci Ardbolge

Liman A i¢in Maliyet Avantaj
(US $/ton)
Liman B i¢in Maliyet Avantaji
(US $/ton)

Liman So e Liman

200 150 100 50 0 50 100 150 200
En Yakin Limana Olan Mesafe (km)

Sekil 5. Tekelci ve yarisilabilir ardbolge (Langen, 2006).

Sekil 5’e¢ gore; limanlar igin ardbdlge erisiminin esit oldugu durumda, rakip iki
limana olan mesafe ayni ise herhangi bir maliyet farki s6z konusu degildir. Bu durumda,
tasima maliyetleri altyapinin kalitesi ve sefer siklig1 gibi faktorlerden etkilenmektedir. Tek
bir limanin diger limanlar karsisinda siirekli bir maliyet avantajina sahip olmadig1 alanda,
bir bagka deyisle yarisilabilir ardbdlgede limanlar arasindaki rekabet oldukg¢a yogundur.

Liman ardbolgesi tasmman emtiaya ve nakliye sekline bagli olarak farklilik
gosterebilmektedir. Ancak degisen tasimacilik anlayisi ve oOzellikle aktarma trafiginin
giderek 6nem kazanmasi neticesinde, limanlar arasindaki rekabet sadece limanlarin kendi
ardbolgesi ile sinirli olmaktan ¢ikmakta ve tekelci ardbolge sayisi da giderek azalmaktadir
(ESPO, 2005).

Diinya ticareti ve ulastirma daima rekabet¢i bir pazar ortaminda yer aldiklarindan,
ulagtirma ve ticaretin ortak halkasii teskil eden limanlar bu rekabetin vazgecilmez
0gesidir. Liman ve sanayi kavramlar1 birbirine hayat veren unsurlardir. Sanayinin oldugu
yerde liman faaliyeti mutlak bir gereksinimdir. Liman hizmetinin oldugu yerde ise sanayi
faaliyetleri gelisir. Sanayinin gelismesi iiretim, istihdam, ihracat demektir. Biitiin bunlar
iilke ekonomisine direkt katkiy1 beraberinde getirir. Liman ve deniz ulasimina gereken
onemi veren llkeler, kalkinmadaki yansimalarini ¢ok kisa silirede gozlemislerdir. Son
yillarda 6zellikle Uzakdogu’da bu tiir 6rnekler goriilebilmektedir (Kore, Tayvan, Hong
Kong, Singapur, Malezya, Sri Lanka, Cin vb.) (Yetgin, 1996).
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1.6. Ardbélge Verilerinin Limanlar ile Tliskilendirilmesi

Liman analizinde, ardbélgenin limana olan mevcut ve potansiyel etkisini tespit
edebilmek 6nemli bir yer tutar. Ardbolgenin incelenmesinde limanin hitap ettigi bolgenin
sosyo-ekonomik yapisinin liman ticaretine olasi etkisi hesaba katilmalidir (Ozkan, 2003).

Bir limanm ardbodlgesi tespit edilirken genellikle esit tagima maliyetleri, esit
uzakliklar, limanlar aras1 analizler gibi rekabetci unsurlar dikkate alinir. Sik¢a kullanilan
veriler; ithalat ve ihracat istatistikleri, tasinan malin ¢ikis ve nihai varig yerleri, tasima
maliyeti, tasima siiresi, liman maliyetleri (dolaysiz ve dolayli), rakip liman ve ulastirma
alternatifleri, cesitli ardbolge degisimleri ya da dinamikleri, niifus dagilimi, niifusun gelir
dagilimi, bolgenin ekonomik biiyiime orani, ara nakliyeleri yapan rejimlerin analizi
(demiryolu, karayolu v.b.), yiik akis1 ve kapasitesi gibi siralanabilir (Kocagil, 2004).

Ardbolge analizi ¢alismasinin en 6nemli asamasi yiik talep tahminidir. Zira gelecege
iliskin dogru yatirnm kararlarinin alinmasi ancak dogru bir talep tahmini ile miimkiin
olabilmektedir. Yiik artisinin tahmin edilenin altinda kalmasi durumunda limanlarda atil
kapasite olusmakta ve yatinm finansmanmin geri donisii saglanamamaktadir. Benzer
sekilde yiik artiginin tahmin edilenin tizerinde gergeklesmesi durumunda, mevcut
limanlarda sikisiklik olusmaktadir.

Japonya Uluslararas: Isbirligi Ajansi (JICA)'na (1998) gore limanlara iliskin yiik
talep tahmininde kullanilan baglica parametreler:

» Niifus,

* Gayri Safi Milli Hasila,

» Toptan veya tiiketici fiyat endeksi,

» Kisisel tiiketim harcamalari,

+ Kapasite kullanim oranlari,

* Hammadde, yar1 mamul ve mamul iirtinlerin tasima hacimleri,

« [thalat ihracat hacimleri,

» Temel iiriinlerin bolgesel tiiketimi seklinde 6zetlenebilir (DLH, 2009).

1.7. Onceki Yapilmis Calismalar

Liman ardbélgeleriyle ilgili ilk analizler Sargent (1938) tarafindan yapilmistir.

Morgan (1951), liman ardbolge analizlerinin olduk¢a karisik oldugunu ve liman
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ardbolgesinin her bir yiik ¢esidi i¢in farkli olmasi gerektigini savunmustur. Patton (1958),
limanlarin yapilis ve gelisme asamasinda ardboélgelerinin ¢ok 6nemli bir rol oynadigini
sOylemistir. Taaffe vd. (1963), liman ardbdlgelerinin ulasim koridorlarinda olusan
tasimaciligin artisin1 analiz etmislerdir. Hayuth (1988), yaptigr calisma sonucunda
limanlarin tek basina etkin bir rol iistlenemedigini, ardbolgelerini genisletebilmesi i¢in
demiryolu ile baglantili olmasini1 ve bunun da mevcut bdlgesel avantajlart arttiracagini
ifade etmistir. Notteboom (1997), ardbolge erisiminin liman rekabeti i¢in oldukg¢a 6nemli
oldugunu savunmustur. Bu c¢alismanin merkezinde birbirinden farkli limanlarin farkh
tasima iicretleri ve yiik ellecleme kapasiteleri ele alinmistir. Arastirmalarda genellikle
tekelci ardbolgeye sahip limanlar ile rekabet ortaminda yarisan limanlar aragtirilmistir ve
bu limanlar arasinda belirgin bir farkliligin oldugu sonucuna ulagilmistir. Rodrigue (2004),
liman ardbolgelerinin daha genis bolgelere ulasabilmesi i¢in ulasim koridorlarinin
Oonemine vurgu yapmistir. Bu calismaya ilaveten Notteboom ve Rodrigue (2004),
ardbolgede rekabet avantaji saglayan ada olusumlari kavramini gostermistir. De Langen
ve Chouly (2004), ardbodlge analizinde kurumlar arasindaki sorunlarin dnemine vurgu
yapmuslardir.

Tiirkiye’de ardbolge analizi ile ilgili yapilan calismalarda, limanlarin gelecek
yillarda yapacag: yiikleme ve bosaltma rakamlart Gayri Safi Milli Hasila (GSMH) ve
Gayri Safi Yurtigi Hasila (GSYIH) rakamlar1 gdz Oniine alinarak tahmin edilmeye
calisilmstir.

JICA (Japonya Uluslararas1 Isbirligi Ajansi) (1991) tarafindan, Filyos Limani
gelistirme projesi igin yapilmis olan ¢alismada makro projeksiyonda bagimli degisken
olarak ge¢mis yillara ait Tiirkiye’de gerceklesen dis ticaret (ithalat, ihracat) ve yurtigi
ticaret hacmi ton cinsinden alinmig ve GSMH verileri bagimsiz degisken olarak
kullanilarak 2000 ve 2010 yili i¢in yiik tahminleri yapilmistir. Ayni ¢aligmada, mikro
projeksiyonda genel kargo verileri iizerinden konteynerizasyonun yillik %7°lik bir
biliyiime gerceklestirecegi varsayilmis, konteynerize olabilecek kargolar disinda, demir
cevheri, demir ve gelik iiretimi, cevher, komiir ve kok, petrol ve tlirevleri, demir ve ¢elik
ithalat ve ihracati dogrusal ve logaritmik regresyon ile hesaplanmistir. Sonuglar makro
projeksiyonla karsilastirilarak yorumlanmuistir.

Yine JICA (1997) tarafindan Marmara Denizi’ndeki limanlarin gelistirme projeleri
icin hazirlanan raporda limanlarin ulagim mesafeleri, rihtim uzunluklar1 goz oniine

alinarak ardbdlgeden alacaklari pay hesaplanmis ve bu pay iizerinden ardbolgedeki illerin
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GSMH oranlar1 belirlenmistir. Dogrusal regresyon hesaplamalarinda bagimsiz degisken
olarak her ilin hesaplanan GSMH oranlar1 kullanilmistir. Makro projeksiyonlarda ham
petrol disindaki toplam kargo, kabotaj, ithal ve ihra¢ kargo ayr1 ayr1 hesaplanmistir. Ham
petrol ithal ve yurti¢i ylik hacmi olarak iki ayr1 bilesen olarak hesaplanmistir. Konteyner
tahminlemelerinde ithalat ve ihracatta konteynerizasyon orani maksimum %80 alinmis ve
genel kargodan konteynere doniis hesaba katilmistir. Mikro projeksiyonda, dokme yiik
tahmini, ¢imento, kum, klinker, hurda demir, hububat, komiir, soda, ay¢igcegi, pamuk,
kereste tizerinden onar yillik (1995 — 2005 — 2015) periyotlar halinde dogrusal regresyon
ile hesaplanmistir. Sivi dokme yiik ile birlikte konteynerize olamayacak yiikler olarak un,
giibre, kagit lineer regresyon ile hesaplanmistir. Her yiik tipi kabotaj (yurtigi) ve
uluslararas1 — yiikleme ve bosaltma olarak dort ayr1 sekilde 10 ar yillik periyotlar iginde
hesaplanarak tablolastirilmistir.

Ulusal Limanlar Mastir Plan calismasinda (ULIMAP) JICA (2000) tarafindan
yapilan bir bagka c¢alismada, makro ve mikro talep tahmini gergeklestirilmistir. Makro
projeksiyonlarda Gayri Safi Milli Hasila bagimsiz degisken olarak alinmistir. Mikro
projeksiyon hububat, maden cevheri, komiir, petrol ve tiirevleri, kereste, LNG ve diger
likit kargolar ithalat, ihracat ve yurtici yiik degerleri olarak hesaplanmustir.

Ulastirma Bakanligi ve ITU (2005) tarafindan hazirlanan Ulastirma Ana Plan
Stratejisi adli c¢alismada denizyolu toplam ylik hacminin belirlenmesinde bagimsiz
degisken olarak GSMH ve dis ticaret verileri alinmis, logaritmik regresyon yontemi
kullanilarak hesaplamalar yapilmstir.

Denizcilik Miistesarhigi (2006) tarafindan yaptirilan Kabotaj Tasimaciligi Etiid
Calismasi ve bu calismaya istinaden “Uygun Gemi Tipi ve Tonajinin Tespiti” adl1 projede
Tiirkiye’deki tiim limanlar i¢in 2006-2025 yillar1 arasindaki yiik tahminleri, yiik tiirlinlin
kapsami iginde bulundugu Sanayi Iktisadi Faaliyet kolunun GSYIH degerinin yillik artig
oranlar dikkate alinarak elde edilmistir

Dokuz Eyliil Universitesi tarafindan 2008 yilinda hazirlanan Tiirk Limancilik
Sektorii — Vizyon 2023 isimli ¢alismada; hedef olarak alinan 2023 yilina kadar olan
Tiirkiye’deki tiim limanlarin toplam yiik hacmi ile birlikte tiim yiik tiirleri i¢in tim
bolgelerdeki yiik hacmi dogrusal regresyon ile hesaplanmistir. Hesaplamalarda bagiml
degisken ge¢mis yiik hacmi, bagimsiz degisken ise her bdlgenin ardbolgesinin GSMH’s1
alinmistir (Esmer vd., 2008).



2. YAPILAN CALISMALAR

2.1. Ardbdolge Analizi Yapilan Limanlara Ait Verilerin Toplanmasi

Ardbolge analizi kapsaminda incelenen Samsun, Trabzon, Rize ve Hopa
Limanlarina ait, tarihi gelisim siireci, liman kapasiteleri, yiik ellecleme, depolama, altyap1
tesisleri limanlara ugrayan gemi sayilari, bayraklar1 ve kabotajda taginan yiikler ile ilgili
bilgiler, ilgili limanlarm Isletme Miidiirliikleri, Liman Baskanliklari, Denizcilik
Miistesarligi Trabzon Bolge Midirligii ve ilgili kurumlarin internet sitelerinden
derlenerek elde edildi. Ayrica bu limanlarin bulundugu illere ait, Gayri Safi Yurti¢i Hasila
(GSYIH), niifus vb. gibi diger bilgiler TUIK, Giimriikler Genel Miidiirliigii ve Denizcilik

Miistesarlig1 veri tabanlarindan alindi.

2.2. Verilerin Degerlendirilmesi

Ardbolge analizi yapilacak limanlara ait verilerin degerlendirilmesinde regresyon ve
korelasyon analizlerini yapmak i¢in SPSS programi kullanildi. Bu ¢aligma kapsaminda
Trabzon ve Samsun Limanlari i¢in ii¢ ayr1 regresyon analizi yapilarak, bagimli degisken
olarak elleglenecek toplam yiik miktar1 (ton), bagimsiz degisken olarak ise il niifusu,
limanin bulundugu il ve ardboélgesinde bulunan illere ait 1987 yil1 sabit fiyatlariyla Gayri
Safi Yurtigi Hasila (GSYIH) verileri kullamldi. Rize ve Hopa Limanlari igin yapilan iKi
ayr1 regresyon analizinde, bagimli degisken olarak elleglenecek toplam yiik miktart (ton),
bagimsiz degisken olarak ise limanin bulundugu ilin 1987 yili sabit fiyatlartyla GSYIH
rakamlar1 ve il niifusu (kisi) kullanildi. Her bir liman i¢in en uygun regresyon denklemini
belirlemek amaciyla SPSS programindaki egri tahminleme fonksiyonu kullanildi ve
yapilan istatiksel analiz sonucunda gelecek yillar icin limanlarin yiik ellegleme
miktarlarim1  veren denklemin parametreleri bulundu. Limanlarla ilgili yapilan bu
analizlerde en yiiksek korelasyon katsayisini veren yillara ait veriler kullanilmistir.

Elde edilen parametreler yardimiyla olusturulan denklemlerden Samsun, Trabzon,

Rize ve Hopa Limanlari’nda gelecek yillar icin elleglenecek yiik miktarlari, GSYIH ve
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niifusun ti¢ farkli artis oranina gore (iyimser, ortalama ve kotiimser) tahmin edilmeye

calisildi.

2.3. Calismada Kullamlan istatistiki Yontemler

2.3.1. Regresyon ve Korelasyon

Regresyon yontemi bir degiskenin (bagimli degisken) degerini diger degiskenin
(bagimsiz tahmin edici degisken) degeri ile olan iliskisinden yararlanarak ongoren bir
yontemdir (Akmut vd., 1999).

Degiskenler bazi faktor/faktorlerden pozitif ya da negatif yonde etkilenirler.
Faktorlerin bazilarinin etkisi ¢ok yiiksek iken, bazilarinin etkileri ¢ok diisiik diizeydedir.
Degiskenlerin degisimini etkileyen faktorlerin ortaya konmasi ve faktorlerin etki
diizeylerinin belirlenmesi de regresyon ve korelasyon yontemleri araciligi ile yapilir.
Regresyon, iki ve daha fazla degisken arasindaki matematiksel bagintiy1 denklemlerle
ifade etmek ve degiskenlerin birbirlerinden etkilenme bi¢imini ve biiyiikliigiinii ortaya
koymak i¢in yararlanilan korelasyon ise, degiskenler arasindaki iligkinin yOniind,
derecesini ve dnemini ortaya koyan istatistiksel yontemlerdir (Ozdamar, 2003).

Regresyon ve korelasyon kavramlari birbirleri igine girmis iki kavramdir. Regresyon
analizi ile korelasyon analizi birlikte ele alinir ve birbirlerini tamamlarlar. Verilere

regresyon analizi uygulanirken korelasyon analizi de birlikte uygulanmaktadir (Ozdamar,

2004).

2.3.1.1. Regresyon Yontemleri

Regresyon analizi basit ve cok degiskenli olabilir. Basit regresyon analizi iki
degisken arasindaki bagmtiyr, cok degiskenli regresyon analizi bir¢ok degiskenin
arasindaki bagintiy1 inceler (Akkurt, 1999). Bir regresyon denkleminin sagindaki bagimsiz
degisken sayisi, o denklemin basit ya da coklu regresyon denklemi oldugunun bir
isaretidir. Bu bagimsiz degisken sayisi bir ise s6z konusu denklem, basit regresyon
denklemi olarak adlandirilir. Bagimsiz degisken sayist iki veya daha fazla ise ¢oklu

regresyon denklemi olarak adlandirilir (Yamak ve Kdseoglu, 2009). Bunun yam sira
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ozellikle basit regresyon analizinde degiskenlerin arasindaki bagint1 dogrusal (lineer) veya
dogrusal olmayan (nonlineer) seklinde olabilir. Esasen ¢ok degiskenli regresyon analizi
matematiksel bakimdan basit regresyon analizinin bir uzantisi sayilabilir. Bununla beraber
cok degiskenli regresyon analizi, basit regresyon analizine gore daha esnek olmakla

beraber, daha karmasik problemlerin ¢6ziimiinde kullanilir (Akkurt, 1999).

2.3.1.2. Dogrusal Regresyon Modeli

Y bagimli (cevap, sonug) degisken ve X bagimsiz (belirleyici) degisken olmak {izere
iki degisken arasindaki sebep-sonug iligkisini dogrusal bir model olarak ortaya koyan
yonteme dogrusal regresyon modeli denir.

Basit dogrusal regresyon modeli;
Yi = Bo + BuXi + &, i:1,2,3, ... n (4)

seklindedir. Bu esitlikte yi, Xi’ye bagli gozlemlenen y degerlerini; X, bagimsiz degiskeni;
Bo, dogrunun y eksenini kestigi deger olarak baglangi¢ degerini; Bi1, y’nin x’e gore
regresyonu ile ilgili regresyon katsayisim1 veya dogrunun egimini, diger bir ifade ile;
x’deki 1 birim degismeye karsilik y’deki degisim miktarini; €, sansa bagl hata degerini
gostermektedir. 1, indeks degiskeni ise 1°den n’e kadar degerler almaktadir.

Bu esitlik 6rnek veriler igin; y; = a + bx; + e; olarak ifade edilir. Burada a ve b
sirasiyla Bo ve B1 parametrelerinin tahminleyicileri olan istatistiklerdir. Parametrelerin
tahmini en kiigiik kareler metoduna gore yapilmaktadir. Bu yonteme gore 4 numarali
denklemdeki o ve B; parametreleri dyle tahmin edilmelidir ki hata kareler toplam ¥ &2

en kiiciik olsun. Bunun i¢in 6nce denklemden g; ¢ekilir:

& = Vi - Po- PrXi ©)

esitligi elde edilir. Bu esitligin her iki tarafinin karesi alinip toplanirsa;

Y &’ =Y (¥i - Bo - Brxi)? (6)

elde edilir. Bu esitligin sag tarafindaki o ve P icin, ayr1 ayr1 kismi tiirevi alinarak sifira

esitlenip ¢oziiliirse, B; parametresinin tahmin edicisi b, agagidaki formiil ile bulunur:
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Ty -2 s Rmi-9)

b= = — 7
Zx_z_(zxi)z X(x; —X)? @)
! n
benzer sekilde o 1n tahmin edicisi ise asagidaki formiilden elde edilir:
a=y—Dbx y=Yyln X=yx/n (8)

Bu formiilde a, Po parametresinin tahminleyicisini; b, P; parametresinin
tahminleyicisini; n, gézlem sayisini; X;, gozlemlenen x degerlerini, X, x degiskeni icin
ornek ortalamasini, y, y degiskeni i¢in drnek ortalamasini, ) yj, gbzlemlenen y degerlerinin
toplami, ) x;, gézlemlenen x degerlerinin toplamini ifade etmektedir.

Bu degerler y = a + bx denkleminde yerlerine yazilarak dogrusal regresyon denklemi

kurulmus olur (Yildiz vd., 2006).

2.3.1.3. Dogrusal Olmayan Regresyon Modeli

Dogrusal olmayan regresyon, parabolik regresyon, geometrik regresyon, iistel
regresyon olarak siiflandirilabilir. Geometrik ve tistel regresyon modellerinde gerekli
doniistimler yapilmak suretiyle dogrusal forma getirilip ¢ozlimleri yapilabilir. Parabolik
regresyon modellerinde ise esitligin her iki tarafini, esitligin sag tarafindaki istatistiklerin

carpanlaria gore ayr1 ayri ¢arpilip toplanirsa;

y:a+bx+cx2 (9a)
Yy =na+bYyx + cYx? (9b)
Yxy=aYx +byx®+cYyx® (9¢)
Yx%y =adx’ + by x> + ¢y x* (9d)

seklinde normal denklemler elde edilir. 3 bilinmeyenli {i¢ esitlik ¢oziilerek a, b ve ¢

katsayilar1 bulunur (Yildiz vd., 2006).
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2.3.1.4. Regresyon Katsayisitnin Onem Testi ve Giiven Simirlar

Bir regresyon denkleminin katsayilarinin anlamli olup olmadig t testi ile regresyon
denkleminin bir biitlin olarak anlamli olup olmadig1 F testi ile belirlenir.

t testi yapilacak y = a + bx seklindeki bir denklemde regresyon katsayisi a’nin
anlamlilig1 icin genelde istatistiki test yapilmaz. Bunun en 6nemli nedeni de, bagimsiz
degisken ile bagimli degisken arasindaki iligkiyi kuran asil katsayinin b olmasindandir.
Regresyon katsayisi b’nin anlamliligi sorusu ile test edilmek istenen durum b’nin

gercekten sifirdan farkli olup olmadigidir.

Ho: B = 0 (b katsayisi sifira esittir)
Hi: B # 0 (b katsayisi sifira esit degildir)

hipotezleri kurulduktan sonra, t testi i¢in ilk once bu katsaymin standart hatasinin (Sp)

hesaplanmasi gerekmektedir (Akmut vd., 1999). Standart hata;

S Sox (10)
b =
X x;)?
zx - X
formilii ile hesaplanir. Formiildeki Sf,x (tahminin standart hatasi) ise;
1 1 & =) (y; —))?
2 = z ,_Az__z )2 _ 11
yX n— 2 (Y1 Y) = 2 [ (Y1 Y) Z(Xi _ )—()2 ( )

olarak hesaplanir.

Regresyon katsayisi igin t testi asagidaki sekilde yapilir:

b —
= 2P (12)
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Parametrenin anlamli olabilmesi i¢in t, mutlak degerinin, hangi giiven seviyesinde
caligsilacaksa o giiven seviyesi i¢in gegerli olan t tablo degerinden biiyiilk olmasi

gerekmektedir (Yildiz vd., 2006).

th > tiablo 1S€ Ho hipotezi reddedilir, H; hipotezi kabul edilir,

th < tiabio i1S€ Hy hipotezi reddedilir, Ho hipotezi kabul edilir.

Uygulamada t tablo degeri icin tabloya bakmaktan ziyade bu tablo degerlerinden
yararlanilarak gelistirilmis bazi standart degerler kullanilir. %5 yanilma payini ifade eden
%95 giiven seviyesi i¢cin bu deger, yaklasik olarak gozlem sayist 5 ila 15 arasinda
degisiyorsa 3, gézlem sayisi 15’den biiyiikse 2 olarak kabul edilebilir (Akmut vd., 1999).

tp hesaplandiktan sonra regresyon katsayisinin giiven araliklari asagidaki formiil

yardimiyla bulunabilir:

Bﬁs =b+t o/2, (n-K) Sb (13)

Bas = b -t o2, (n-k) Sb (14)

Bu formiilde By, regresyon katsayisinin iist gliven siniri; g, regresyon katsayisinin
alt gliven siurt; a, segilen gliven ya da anlamlilik diizeyidir.

Regresyon denkleminin bir biitiin olarak anlamli olup olmadigini sorgulamak i¢in
yapilacak ikinci islem ise F testidir. Bir regresyon denklemindeki sabit terim hari¢ diger
degisken katsayilarinin hepsinin birlikte sifira esit olup olmadiklari F testi ile hesap edilir.

Basit regresyon denklemlerinde F istatistigi ile degisken katsayisinin t istatistigi
arasinda siki bir ilisgki vardir. Bu tiir regresyonlarda tek bir agiklayici degisken
bulundugundan, degisken katsayisina yapilan t testi ayni zamanda denklem biitiinline
yapilan bir test anlamindadir. Bu nedenle basit bir regresyon denkleminde bagimsiz
degisken katsayisinin sifira esit olup olmadiginin testinde hesaplanan t istatistiginin karesi

ayn1 zamanda F istatistigine esittir ve agagidaki sekilde yazilabilir (Yamak ve Kdseoglu,
2009):

th2 =Fq (15)
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Regresyon denklemlerinde F istatistiginin degeri basit olarak, agiklanan degismenin
aciklanamayan degismeye oranidir ve matematiksel olarak birbirine esdeger iki bicimde

yazilabilir:

2@ -9/ k-1

R TEACEy (16)
veya;
e leiz()k /zn13 ®) (17)
Formiildeki R? (¢oklu determinasyon katsayist) ise;
2000 DI
R =S (18)

olarak hesaplanir.

Her iki denklem de ayni sayisal degeri vermekle birlikte determinasyon katsayisi
(RZ) normal olarak hesaplanacagindan ikincisinin kullanimi1 daha kolaydir. Coklu
determinasyon katsayisi, bagimli degiskenin n goézlem degerindeki toplam degismenin
biitiin regresyon denklemi tarafindan agiklanan oranidir. R? degerinin 1’e yaklasmasi
uyumun iyi oldugunu gosterir (Akmut vd., 1999).

Bir regresyon denkleminin R? istatistigi her zaman regresyonun basaris1 hakkinda
kesin bir fikir vermeyebilir. Regresyon denklemine gerekli gereksiz degiskenler ilave
edildik¢ce bu istatistigin degeri asla diigmeyecektir. Ciinkii ilave degiskenler bagimh
degiskenin ortalamasindan farklarmin karelerinin toplammi degistirmeden regresyon
kareleri toplaminin yiikselmesine neden olabilecektir. Bu nedenle, regresyon denkleminin
determinasyon katsayisinin hem kareler toplaminin hem de hata terimleri kareleri
toplaminin serbestlik derecelerini dikkate alacak sekilde yeniden diizenlenmesi gerekir.
Serbestlik derecelerini dikkate alan determinasyon katsayisi, diizeltilmis determinasyon

katsayis1 olarak adlandirilir ve R? olarak gosterilir.



29

F testini yapabilmek i¢in:
Ho: B = 0 (Sabit terim hari¢ diger katsayilar sifira esittir)
Hi: B # 0 (Sabit terim hari¢ diger katsayilar sifira esit degildir)

hipotezleri kurulur ve hesap edilen F istatistigi, uygun serbestlik derecesi ve anlamlilik
diizeyine karsilik gelen F tablo degeriyle karsilastirilir. Regresyon denkleminin anlamli
olmasi ic¢in F, degerinin F tablo degerinden biiyiik olmasi gerekmektedir (Yamak ve

Koseoglu, 2009).

Fr > Fanio iS€ Ho hipotezi reddedilir, Hy hipotezi kabul edilir,
Fr < Fanio iSe Hy hipotezi reddedilir, Hy hipotezi kabul edilir.

Uygulamada F tablo degeri i¢in tabloya bakmaktan ziyade bu tablo degerlerinden
yararlanilarak gelistirilmis bazi standart degerler kullanilir. %5 yanilma payini ifade eden
% 95 giiven seviyesi i¢in bu deger, yaklasik olarak goézlem sayist 6 ila 10 arasinda
degisiyorsa F istatistiginin degeri 6’dan biiyiik olmalidir. Gozlem sayis1 10°dan biiyiikse
% 95 giiven seviyesi i¢in F istatistiginin degeri 5 veya daha fazla olmalidir (Akmut vd.,
1999).

2.3.1.5. Regresyon Modelinin Kurulmasi

Regresyon analizinin uygulanmasi i¢in degiskenlerin bagimli ve bagimsiz degisken
olarak ayrilmasi ve regresyon modelinin kurulmasi gerekir.

Bagimli degisken, degeri bagka degiskenler tarafindan etkilenen ve diger
degiskenlerin degeri degistiginde bu degisimden etkilenen degiskendir. Bagimli degisken
genelde Y ile gosterilir. Bagimsiz degisken, degeri rastgele kosullara gore belirlenen,
bagimsiz olarak degisim gosteren ve baska degiskenlerin degisimi {izerine etkide bulunan
degiskendir. Bagimsiz degisken genelde X ile gosterilir (Ozdamar, 2004).

Regresyon modelini kurarken dikkate alinmasi gereken iki husus vardir. Birincisi
degiskenler arasinda neden iligkisinin olmasidir. Ancak bu iligki tek yonde olmalidir. Buna
gore regresyon analizinde neden olan (etki eden) degiskene bagimsiz ve etkilenen

degiskene bagimli degisken denilir. Ikinci husus neden iliskisinin deterministtik

olmamasidir. Yani her zaman ayni etkiyi yapacagi anlamina gelmemesidir. Bu nedenle
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regresyon analizi ile degiskenler arasi iligkiler genelde tahmin niteligindedir (Akkurt,
1999).

2.4. SPSS Regresyon Analizi Ciktilarinin Yorumlanmasi

SPSS Regresyon c¢iktilart SPSS programinda bulunan SPSS izleyici (Viewer)
yardimiyla elde edilir. Bir regresyon analizini yorumlamak i¢in gerekli degerler, SPSS
izleyici ciktisindaki modele giren ve kaldirilan degerler (Variables Entered/Removed),
model 6zeti (Model summary), varyans analizi (ANOVA) ve katsayilar (Coefficients)
tablolarinda goriilecektir.

Bu ¢alismada verilerin istatistiksel hesaplamalarinda anlamlilik diizeyi (Sig.) 0=%5
(0,05) olarak alindi. Bu diizeyin altinda kalan faktorlerin varsayim hipotezleri giivenilirlik
dereceleri diigiik olmasi (%95’den az) dolayisiyla varsayim sinamasi anlamsiz olarak
degerlendirildi.

Bulunan “R” korelasyon degerleri 0 ile +1 arasinda degisebilmektedir. Mutlak

(I3

degerin eksi olmasi iliskinin ters yonde oldugunu, artt “+” olmasi ise iliskinin arti
yonde oldugunu gostermekle birlikte,

+0,7 ile 1 arasinda ise yliksek derecede korelasyon

+0,4 ile +£0,7 arasinda ise belirgin derecede korelasyon

+0,2 ile £0,4 arasinda ise diisiik derecede korelasyon

0 ile 0,2 arasinda ise dnemsenmeyecek derecede korelasyon olarak degerlendirilecektir.



3. BULGULAR

Ardbolgesi analiz edilen limanlara ait, gesitli kaynaklardan saglanan bilgilerden

faydalanilarak elde edilen bulgular bu boliimde sunulmustur.

3.1. Trabzon Limani

Moloz mevkiinde Pontus'lar tarafindan yapilan Trabzon Limani, MO 117-119
yillarinda bugiinkii yerine taginmistir. 1946 yilinda temeli atilan yeni liman, 1954 yilinda
tamamlanarak hizmete girmistir. 1990 yilinda limanin modernizasyonu yapilan liman
bugiinkii konumuna getirilmigtir (URL-2, 2009). Trabzon Limani, 2003 yilinda
ozellestirilerek, 30 yilligina Trabzon Liman Isletmeciligi AS’ne devredilmistir (DTO,
2008).

Trabzon Limani doguda, Narlik Burnu (enlemi 40° 57' 30" kuzey, boylami 40° 02'
30" dogu) ile batida, Isikli Burnu’ndan (enlemi 41° 06' 36" kuzey, boylami1 39° 25' 00"
dogu) genel kuzey istikametine ¢izilen hatlar ve ona bitisik Tiirk Karasulari ile sinirlanan
deniz ve kiyr alanidir (Resmi Gazete, 1999). Limanin krokisi Sekil 6’da gosterilmistir
(URL-3, 2009).

KARADENIZ

--------
—————

.....
"""""""
..........

TDI Trabzon Liman Tesisleri

Sekil 6. Trabzon limani krokisi
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Trabzon Limani’nin biiyiik mendirek uzunlugu 1.135 metre, tali mendirek uzunlugu
ise 440 metredir. Biliyiilk mendirek ucu ile tali mendirek ucu arasinda kalan liman agzi
genisligi 250 metredir (URL-4, 2009). Trabzon Limani’nda 6 adet rihttm bulunmaktadir.
Toplam 1.525 metre rihtim uzunlugu olan Trabzon Limani’nin derinligi 2,5 metre ile 10
metre arasinda degismektedir. Bu rihtimlarin uzunluk, derinlik ve gemi yanagma

kapasitelerine iligskin bilgiler Tablo 4’de verilmistir (URL-5, 2009).

Tablo 4. Trabzon limanina ait rihtim bilgileri

Rihtim/iskele| Uzunlugu | Derinligi Gemi Kabul
Numarasi (m) (m) Kapasitesi (Adet)
Rihtim 1 30 9 -
Rihtim 2 400 9 3
Rihtim 3 580 9,3 5
Rihtim 4 290 10,3 3
Rihtim 5 200 2-5 1
Ro-Ro Rihtimi 25 9,3 1

Trabzon Liman Baskanligi siirlari igerisinde yer alan Akgaabat Iskelesi, Petrol
Ofisi Anonim Sirketi (POAS) Samandira Tesisleri, Yomra Balik¢1 Barmagi ve Trabzon
Limant’nmin yillik yiik ellecleme kapasitesi; 2.370.000 ton dokme kat1 yiik, 650.000 ton
dokme s1v1 yiik, 1.900.000 ton karisik yiik, 100.000 adet tekerlekli ara¢ ve 175.000 TEU
konteynerdir (Denizcilik Miistesarligi, 2006).

Trabzon Limam yillik 2.500.000 ton yiikiin depolanabilmesine imkéan veren agik
alana ve yillik 500.000 ton yiikiin depolandig1 kapali depolara sahiptir. Limanda 306.000
m? giimriiklii alan mevcuttur (URL-5, 2009).

Trabzon Limani’nda bulunan yiik ellegleme ekipmanlarina ait bilgiler Tablo 5’de
verilmistir. Limanda 9 adet hareketli ving bulunmakta olup kaldirma kapasiteleri 10 ile
100 ton arasinda degigsmektedir. Rihtim vinci olarak kullanilan 9 adet, 3 ile 25 ton
kaldirma kapasitesine sahip ving ve konteyner yiiklemesi i¢in kullanilan 1 adet 40 ton
kaldirma kapasiteli konteyner istifleyicisi vardir. Limanda degisik kaldirma kapasitelerine
sahip forkliftler bulunmakta olup genel yiik ve konteyner elleclemesinde kullanilmaktadir.
Konteyner elle¢lemesi i¢in ayrica ¢ekici ve trayler bulunmakta olup bunlarin kaldirma

kapasiteleri 40 tondur (URL-5, 2009).
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Tablo 5. Trabzon limani yiik elle¢leme ekipmanlari

Ekipman Kaldirma kapasitesi | Sayis1 | Model yih
Treyler 40 ton 10 1987
Forklift kargo 3-10 ton 16 1988-2004
Forklift konteyner 25 ton 1 1983
Yiikleyici 0,7-1,6 ton 4 1986-2004
Mobil ving lastik tekerli 10-100 ton 9 1983-2004
Reach stackers (Konteyner istifleyici) 40 ton 1 1987
Rihtim vinci 3-25ton 9 1962-1988
Traktor 2 ton 2 1983-1996
Diger (Cekici) 40 ton 7 1988

Yillar itibartyla Trabzon Limani’na yanasan gemi sayilari azda olsa degigsmektedir.
Denizcilik Miistesarligi (2009) kayitlarina gore gegmis yillarda limana yanasan gemiler
daha ¢ok Tiirk bayrakli iken, son yillarda yabanci bayrakli gemi sayisinin Tiirk bayrakli
gemi sayisindan ¢ok daha fazla oldugu goriilmektedir (Tablo 6).

Tablo 6. Yillara gore Trabzon limanina yanasan gemi sayilari (adet)

Yillar Tiirk bayrakh | Yabanci bayrakh | Toplam
2003* 306 262 568
2004 632 475 1.107
2005 503 537 1.040
2006 534 518 1.052
2007 441 733 1.174
2008 431 888 1.319
2009** 141 482 623

*2003 Y1l verileri son 6 ayin verileridir.
*%2009 y1l1 verileri ilk 6 aym verileridir.

3.1.1. Trabzon Ardbélgesinde Thrag ve ithal Uriinleri

Trabzon bolgesi limanlarinin potansiyel ardbdolgesi; Giresun, Giimiishane ve
Bayburt illeri olarak belirlenmistir. Transit tagimacilik sayesinde Dogu Anadolu illerinin
bir boliimii de Trabzon ardbdlgesinde yer almaktadir.

Trabzon, Osmanli doneminden kalan potansiyeli ve Cumhuriyet doneminde zaman

zaman hizlanan sanayilesme hareketlerine ragmen sanayi alaninda yeterince gelisememis
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illerden biridir. ilde biiyiik 6lcekli iiretim tesisi yok denecek kadar azdir. En 6nemli imalat
sanayi kurulusu 1992 yilinda 6zellestirilen 455.000 ton/y1l kapasiteli ¢imento fabrikasidir.
Bunun haricindeki imalat sanayi kuruluglar1 daha ¢ok tarimsal iiriinleri islemeye yoneliktir
(URL-6, 2009).

Giimriik Midiirliigii (2009) kayitlarma gore Trabzon ilinden 2008 yilinda
778.492.065 US $ tutarinda ihracat gergeklestirilmistir. Trabzon Ilinden yapilan ihracat
gelirlerine bakildiginda tarim ve ormancilik sektorii ilk siralarda, imalat sektorii ise ikinci
sirada yer almaktadir (TUIK-1, 2009).

Trabzon ili kiiltiirel ve sosyal yonden gelismis olmasina ragmen, ekonomik yénden
arzulanan gelismeyi saglayamamistir. ilin cografi yapisi ve iklim ozellikleri nedeniyle
tarimsal yapi, polikiiltiir tarima elverisli olmayip, 6ne ¢ikan iiriinler sirasiyla findik, ¢ay ve
titiindiir. Hayvancilik daha c¢ok siit ve slit mamulleri iiretimine yonelik olarak
yapilmaktadir. Trabzon'da tarimsal iriin olarak ilk akla gelen findiktir. Ortalama yillik
iiretim yaklasik 55 bin tondur. Bu miktar, Tiirkiye findik {iretiminin % 11'ine tekabiil
etmektedir. Trabzon ¢ay iiretiminde Tiirkiye genelinde ikinci sirada yer almaktadir.
Findik, c¢ay ve tiitlin driinlerinin diginda tarimsal dretim dahili ihtiyaglar igin
yapilmaktadir. Yani Trabzon'da tarim kesiminde bir bakima kapali ev ekonomisi sartlari
gegerlidir (URL-7, 2009).

Trabzon Ilinden ihracat: yapilan tarimsal iiriinlerden findik ve findik mamulleri
disinda kalan drilinlerin tamamma yakin1 diger bolgelerden tedarik edilerek ihrag
edilmekte, cok az bir kismi ildeki kurulu sanayi tesislerinde iiretilmektedir. Ihracat:
gergeklestirilen tarimsal {irtin grubundan; findik ve mamulleri, balik, balik unu ve yag;,
dogal cicek sogani ve tibbi bitkiler, ¢ay, biskiivi ile bugday ununun iiretimi Trabzon’da
yapilmaktadir. Thrac edilen sanayi iiriinlerinden sirasiyla; PVC insaat malzemesi, PVC
ambalaj malzemesi, demir-gelik insaat malzemesi, aliiminyum insaat malzemesi, 1s1cam,
islenmis mermer, seramik yapistirici-¢imento, siinger ve metal yayl yatak, ayakkabi,
mobilya, oto yedek parcasi (tekerlek poyrasi ve aksami), muhtelif gida isleme makinesi,
islenmis kereste, bakir tel ve c¢inko levha, kiilce kursun, tabanca ve cerrahi dikis
malzemeleri de Trabzon’da liretimi yapilan iirlinlerdir. Madencilik tiriinleri grubunda ihrag
edilen iirlinler ise sadece ingaatta kullanilan islenmis mermer ile algidan olusmakta olup,
bu tiriinler de Trabzon’da kurulu atdlyelerde islenip ihrac¢ edilmektedir. Tiirkiye geneli yas
meyve sebze ihracatinin yapildigr il siralamasinda Trabzon; ilk 5 il arasinda yer

almaktadir. Bu 6zelligi ile Trabzon, Bagimsiz Devletler Toplulugu Ulkeleri’ne yapilan yas
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meyve sebze ihracat1 agisindan 6nemli ihrag kapisi islevini gormektedir. Thra¢ edilen yas
meyve sebze Uriinlerinin tamami ise bdlge disindan, Akdeniz ve Ege Bolgesi’ndeki
illerden temin edilerek, Bagimsiz Devletler Toplulugu Ulkeleri’ne ihra¢ edilmektedir
(Geng, 2005).

Trabzon Limani iizerinden giden yiiklerin tasinmasinda yogun olarak deniz yolu
tasimacilig1 kullanilmaktadir. Trabzon Limani iizerinden 1997-2008 yillar1 arasinda Tiirk
ve yabanci bayrakli gemiler tarafindan yapilan ylikleme miktarlarinin yillara gére degisimi

Tablo 7°de verilmistir (URL-8, 2009).

Tablo 7. Trabzon liman: tizerinden giden yiik miktarlart

Kabotaj _ Thracat . Yiikleme
Yillar Tirk Yabanci Ihracat Toplam
(ton) Bayrakh Bayrakh Toplamm (ton)
(ton) (ton) (ton)
1997 17.454 14.579 10.670 25.249 42.703
1998 - 8.784 39.321 48.105 48.105
1999 12.500 3.604 89.348 92.952 105.452
2000 - - - - -
2001 31.050 50.882 56.209 107.091 138.141
2002 9.262 157.646 113.402 271.048 280.310
2003 19.820 105.398 174.240 279.638 299.458
2004 15.437 116.368 170.633 287.001 302.438
2005 12.438 71.257 139.137 210.393 222.831
2006 55.556 96.855 250.564 347.419 402.975
2007 157.894 79.407 451.925 531.332 689.226
2008 148.311 72.475 679.293 751.768 900.079

2008 yilinda Trabzon Limani iizerinden giden iirlinlerin miktarlar1 Ek Tablo 1°de
verilmistir. Ek Tablo 1’e gore 2008 yilinda en ¢ok yiiklenen iiriinler; 147.020 ton klinker,
138.390 ton portland ¢imento, 127.812 ton taze domates, 33.206 ton mandalina, 25.140
ton portakal, 17.920 ton bugday, 16.410 ton taze salatalik, 15.533 ton ¢imento, 14.869 ton
al¢1, 13.226 ton krom cevheri ve 12.107 ton limon olmustur (URL-8, 2009).
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Trabzon’da en fazla {iriin imalat sektorii tarafindan ithal edilmektedir. Imalat sektorii
tarafindan ithal edilen tiriinler 2007 yil1 i¢in toplam ithalatin % 60,3 {inii olugturmaktadir.
Bolgede madencilik sektoriiniin fazla gelismemis olmasindan dolayi ithal edilen {iriinler
arasinda ikinci siray1 % 30,3 ile maden iiriinleri almaktadir (TUIK-1, 2009).

Trabzon ilinde 2008 yilinda 512.727.188 US $ tutarinda ithalat gergeklestirilmistir
(Glimriik Mudiirligii, 2009). En ¢ok ithal edilen iirtinler tag komiirii, kereste, bugday, pik
demir, tahil ve nohuttur (Geng, 2005).

Trabzon iline gelen yiiklerin tasmnmasinda deniz yolu tasimaciliginin énemi oldukga
fazladir. Yillar gegtik¢e limandan yapilan tagimaciligin hacmi de artmaktadir. Trabzon
Limani’na 1997-2008 yillar1 arasinda Tiirk ve yabanci bayrakli gemiler tarafindan

bosaltilan yiik miktarlarinin yillara gore degisimi Tablo 8’de verilmistir (URL-8, 2009).

Tablo 8. Trabzon liman {izerinden gelen yiik miktarlar

Ithalat
Yillar Kabota . Yabanci Ithalat ﬁ"ﬁjﬁﬁ?
(ton) T“rk(tl?;grakh Bayrakh Toplamu (ton)
(ton) (ton)

1997 516.537 207.144 105.537 312.681 829.218
1998 369.936 320.069 163.972 484.041 853.977
1999 385.203 229.983 200.348 430.331 815.534
2000 - - - - -
2001 479.841 187.800 358.220 546.020 1.025.861
2002 569.292 114.234 638.323 752.557 1.321.849
2003 447.242 177.063 1.001.397 1.178.460 1.625.702
2004 395.114 289.516 1.058.240 1.347.756 1.742.870
2005 414.227 284.693 966.920 1.251.613 1.665.840
2006 391.985 415.378 1.029.354 1.444.732 1.836.717
2007 397.794 259.500 1.302.274 1.561.774 1.959.568
2008 448.113 278.044 1.223.903 1.501.947 1.950.060

2008 yilinda Trabzon Limani iizerinden gelen iriinlerin miktarlar1 Ek Tablo 2’de

verilmistir. Ek Tablo 2’ye bakildiginda 2008 yilinda 1.017.730 ton briketlenmemis
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tagkomiirii, 12.055 ton kereste, 129.927 ton bugday, 17.420 pik demir, 9.971 tahil ve
9.790 ton nohutun Trabzon Limani’na bosaltildigi goriilmektedir (URL-8, 2009).

3.1.2. Trabzon Limam Ardbélge Iliskisi ve Baglantilar:

Trabzon, Dogu Karadeniz Bolgesi’nde Samsun’dan sonra ikinci onemli ulasim
merkezidir. Topografik yapisi nedeniyle, ulagim imkanlar1 kisitli olan bolgede, i¢ kesimle
baglantilar genelde Trabzon veya Samsun iizerinden kurulur. Trabzon’un, bdlgenin Dogu
Anadolu’yla baglantisin1 saglayan yol iizerinde bulunmasi, ilin ulasim agi acisindan
onemli bir konumda olmasini saglamaktadir.

Dogal bir limanin kiyisinda ve Avrupa’yr Tuna yoluyla Iran’a ve Asya iilkelerine
baglayan en kisa yol iizerinde yer alan Trabzon, eski ¢aglardan beri 6nemli bir yerlesim
merkezidir. Karayolu ulasgimimin yani sira denizyolu ve havayolu ulasim olanaklarina
sahip olan Trabzon, stratejik konumu itibariyle Dogu Karadeniz Boélgesi i¢inde 6nemli bir
yerlesim yeridir. Trabzon’un en Onemli karayolu baglantilari, dogu-bati dogrultulu
Karadeniz sahil yoluyla, bu yoldan ayrilarak giineye uzanan Trabzon-Gilimiishane-
Erzurum-iran transit yoludur. Tarihi ipek yolu {izerinde bulunan Trabzon, yiizyillarca
transit tasgimaciligin ve ticaretin merkezi olmustur. Bu nedenle; komsu illere, Dogu
Anadolu’ya, Giircistan Cumbhuriyeti’ne Kafkas Cumbhuriyetleri’'ne, Iran ve Ortadogu
iilkelerine karayolu baglantis1 bulunmaktadir. Dogu illeriyle olan baglant1 Zigana Gegidi
iizerinden yapilmaktadir (Geng, 2005).

Trabzon Ili karayolu ag1 uzunlugu 833 km olup, bunun 237 km’si devlet yolu, 596
km’si de il yoludur. Il yollarmin 438 km’si asfalt ve beton olup geri kalan kismu ise
stabilize ve toprak yoldur. Devlet yollarinin 203 km’si asfalt ve beton, 34 km’si stabilize
yoldur (URL-9, 2009).

Trabzon Havalimani, 1957 yilinda hava meydani olarak trafige agilmis olup,
aradan gecen siire icinde cihaz, sistem ve bina insaatinda gerekli yenilestirme ve
genisletme ¢alismalar1 yapilarak 1955 yilindan bugiine kadar tarifeli ve tarifesiz, i¢ ve dis

hat uguslarina agik olarak hizmet vermektedir (Geng, 2005).



38

3.1.3. Trabzon Limam i¢in Yiik Ellecleme Tahminleri

Trabzon Limani’nda gelecekte elleclenebilecek yilik miktarlarini tahmin etmek tlizere
farkli degiskenler kullanarak {i¢ ayr1 regresyon analizi yapilmistir. Yapilan regresyon
analizlerinde, bagimli degisken olarak limanda elleglenecek toplam yiik miktari, bagimsiz
degisken olarak ise Trabzon ilinin 1997-2008 yillar1 arast GSYIH’s1, limanin ardbolgesini
olusturan illerin toplam GSYIH’s1 ve niifus rakamlar1 kullanilarak {i¢ ayr1 model
olusturulmus, her bir bagimsiz degiskene gore tahmin denklemleri elde edilmistir.

Regresyon analizinde kullanilan veriler Tablo 9’da verilmistir.

Tablo 9. Trabzon limani yiik tahminlerinde kullanilan veriler

.. Trabzon Trabzon Limam .
Yillar | YiKleme/Bosaltma | ooyjp | o L qhiigesi GSYIH | TN US

Toplamu (ton) |\ yiyvon Ty | (Milyon TL) (kisi)
1997 871.921 886.380 1.497.085 911.700
1998 902.082 897.271 1,587.137 930.400
1999 920.986 941.272 1.616.505 949,500
2000 i 927.767 1,589.373 975.137
2001 1.164.002 970.276 1.674.093 994.948
2002 1.602.159 966.558 1.664.964 1.015.163
2003 1.925.160 1.029.570 1.780.139 1.035.788
2004 2.045.308 1.134.570 1.953.269 1,056.832
2005 1.888.671 1212.228 2.088.023 1.078.303
2006 2.239.692 1.300.130 2.241.705 1.100.211
2007 2.648.794 1.345538 2.319.662 1.122.564
2008 2.850.139 1.361.047 2.346.775 1.145.371

Trabzon Iline ait 1997-2008 yillar1 arasi GSYIH rakamlari ile yapilan regresyon
analizinde diizeltilmis R*=0,762 olarak belirlenmis olup buna gore, bagimsiz degisken
GSYIH’nin bagimli degisken olan elleglenecek toplam yiik miktarmi %76,2 oraninda
acikladigi  bulunmustur. t testi sonucuna gore katsayilarin anlamhilik diizeyi
(Sig.)=0,001<0,05 oldugundan regresyon katsayisinin bagimli degiskeni aciklamadaki
anlamlhilik ~ diizeyinin  6nemli oldugu goriilmistir. Modelin istatistiki olarak
degerlendirmesi  yapildiginda, F=36,20 ve katsayilarin anlamlilik  diizeyi
(Sig.)=0,001<0,05 olarak belirlendiginden, %95 anlamlilik diizeyinde modelin anlamli



oldugu sonucuna varilmistir (Ek Tablo 3). Regresyon analizi sonucunda asagidaki esitlik

elde edilmistir.

Toplam yiik miktar1 = — 2.838.680 + (4,095 x GSYIH)

Trabzon Limani’nda 2025 yilina kadar elleglenecek tahmini yiik miktarlar1 elde
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edilen tahmin denklemine gore hesaplanmis ve Tablo 10’da verilmistir.

Tablo 10. Trabzon ili GSYIH’s1 ile elde edilen tahmini yiik ellecleme miktarlari (ton)

Yillar Iyimser Normal Kotiimser
2009 2.567.628 2.372.555 2.177.482
2010 2.783.880 2.554.948 2.227.644
2011 3.065.008 2.776.087 2.379.633
2012 3.360.193 3.006.292 2.536.183
2013 3.670.136 3.245.936 2.697.429
2014 3.995.577 3.495.406 2.863.512
2015 4.337.290 3.755.103 3.034.578
2016 4.696.089 4.025.448 3.210.775
2017 5.072.827 4.306.878 3.392.259
2018 5.468.402 4.599.845 3.579.187
2019 5.883.757 4.904.825 3.771.723
2020 6.319.878 5.222.309 3.970.035
2021 6.777.806 5.552.809 4.174.297
2022 7.258.631 5.896.860 4.384.686
2023 7.763.496 6.255.017 4.601.387
2024 8.293.605 6.627.859 4.824.589
2025 8.850.219 7.015.987 5.054.487

Tablo 10°da Trabzon ili GSYIH s1 ile yiik ellecleme tahminleri arasinda dogrusal bir
iliski oldugu goriilmektedir. Tabloda goriildiigli iizere Trabzon Limani’nda 2025 yilinda
GSYIH’ nin iyimser, normal ve kotiimser biiyiime oranlarina gore yapilan hesaplamalarda
sirastyla 8.850.219, 7.015.987 ve 5.054.487 ton yiik elle¢lenecegi tahmin edilmistir.

Trabzon Limani ardbdlgesinde bulunan illerin 1997-2008 yillar1 aras1 GSYIH
rakamlarina gore yapilan regresyon analizinde, t testi sonuglarina gore katsayilarin
anlamlilik diizeyi (Sig.)=0,001<0,05 bulunmus ve regresyon Kkatsayisinin bagimli
degiskeni agiklamadaki anlamlilik diizeyinin 6nemli oldugu saptanmistir. Diizeltilmis

R?=0,768 oldugundan, bagimsiz degisken GSYIH’nin, bagimh degisken olan elleglenecek
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toplam yiik miktarint %76,8 oraninda agikladigi goriilmektedir. F=37,44 ve katsayilarin
anlamlhilik diizeyi (Sig.)=0,001<0,05 oldugundan %95 anlamlilik diizeyinde modelin
anlamli oldugu sonucuna varilmistir (Ek Tablo 4). Regresyon analizi sonucunda asagidaki

esitlik elde edilmistir.

Toplam yiik miktar1 = — 2.843.647 + (2,379 x GSYiH) (20)

Elde edilen tahmin denkleme gore belirlenen, 2025 yilina kadar elleglenecek tahmini

yiik miktarlar1 Tablo 11°de gosterilmistir.

Tablo 11. Trabzon liman1 ardbélgesindeki illerin GSYIH toplamlari ile elde edilen
tahmini yiik elle¢cleme miktarlari (ton)

Yillar Iyimser Normal Kotiimser
2009 2.570.950 2.375.578 2.180.206
2010 2.787.534 2.558.251 2.230.445
2011 3.069.093 2.779.729 2.382.667
2012 3.364.730 3.010.287 2.539.457
2013 3.675.149 3.250.299 2.700.950
2014 4.001.089 3.500.150 2.867.288
2015 4.343.326 3.760.246 3.038.616
2016 4.702.675 4.031.006 3.215.084
2017 5.079.991 4.312.867 3.396.846
2018 5.476.173 4.606.284 3.584.061
2019 5.892.164 4,911.731 3.776.892
2020 6.328.954 5.229.701 3.975.508
2021 6.787.584 5.560.709 4.180.083
2022 7.269.146 5.905.287 4.390.795
2023 7.774.785 6.263.994 4.607.828
2024 8.305.707 6.637.407 4.831.372
2025 8.863.175 7.026.130 5.061.623

Tablo 11°de goriildiigii iizere Trabzon Limani ardbolgesindeki illerin GSYIH
toplamlari ile elde edilen yiik elle¢leme tahmininde 2025 yilinda, iyimser tahminlere gore
8.863.175 ton, normal tahminlere gore 7.026.130 ton ve kotiimser tahminlere gore ise
5.061.623 ton yiik elle¢lenecegi belirlenmistir.

Trabzon iline ait 1997-2008 yillar1 arasi niifus rakamlar1 almarak yapilan regresyon
analizinde, t testine gore katsayilarin anlamlilik diizeyi (Sig.)=0,001<0,05 oldugundan,
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regresyon katsayisinim anlamhhik diizeyi 6nemli bulunmustur. Diizeltilmis R? degeri 0,771
olarak belirlenmis ve bagimsiz degisken niifusun, bagimli degisken olan elleglenecek
toplam yiik miktarin1 %77,1 oraninda agiklayabildigi saptanmistir. Katsayilarin anlamlilik
diizeyi (Sig.)=0,001<0,05 ve F=37,95 olarak hesaplandigindan, %95 anlamlilik diizeyinde
modelin istatistiki olarak anlamli oldugu sonucuna varilmistir (Ek Tablo 5). Regresyon

analizi sonucunda agagidaki esitlik elde edilmistir.

Toplam yiik miktar1 =— 8.372.267 + (9,705 X Niifus) (21)

Bu denkleme gore belirlenen, yillar itibariyla elleclenecek tahmini yiik miktarlari

Tablo 12°de gosterilmistir.

Tablo 12. Trabzon ili niifus rakamlart ile elde edilen tahmini yiik ellegleme miktarlar

(ton)

Yillar Iyimser Normal Kotiimser
2009 3.077.046 2.965.888 2.854.730
2010 3.420.526 3.192.651 2.967.000
2011 3.774.310 3.423.949 3.080.392
2012 4.138.707 3.659.874 3.194.919
2013 4.514.036 3.900.517 3.310.591
2014 4.900.625 4.145.972 3.427.419
2015 5.298.812 4.396.337 3.545.416
2016 5.708.944 4.651.709 3.664.593
2017 6.131.381 4.912.189 3.784.962
2018 6.566.490 5.177.878 3.906.534
2019 7.014.653 5.448.881 4.029.322
2020 7.476.261 5.725.304 4.153.338
2021 7.951.716 6.007.255 4.278.594
2022 8.441.436 6.294.846 4.405.102
2023 8.945.847 6.588.188 4.532.876
2024 9.465.390 6.887.397 4.661.928
2025 10.000.521 7.192.590 4.792.270

Tablo 12 incelendiginde il niifusunun, limanda yapilacak olan yiikk ellecleme
rakamlar1 tizerinde etkisinin oldugu goriilmektedir. Buna gore il niifusunun iyimser,
normal ve kotiimser artislari g6z oniinde bulundurularak yapilan hesaplamalardan, 2025
yilinda sirasiyla 10.000.521, 7.192.590 ve 4.792.270 ton yiik elle¢lenecegi tahmin

edilmistir.
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3.2. Samsun Limanm

MO 3500 yillarina dayanan sehrin yapilanmasi ile birlikte bugiinkii Samsun Liman
dogal liman olarak kullanilmistir. 1926-1944 yillar1 arasinda iskele 6zelliginde olan liman,
kurulu 7 iskelesi ile deniz ticaretine hizmet vermis ve 1944 yilinda Devlet Limanlar
Isletmesi Umum Miidiirliigii'ne devir edilerek fiilen isletilmeye baslanilmistir. Samsun
Limani 29.07.1953 yilinda kabul edilen 6186 sayili kanunla TCDD isletmesine
devredilmistir (DTO, 2008).

Samsun Limani; doguda enlemi 41° 15' 45" kuzey, boylami 37° 01' 30" dogu olan
Calt1 Burnu’ndan ve batida enlemi 41° 44' 00" kuzey, boylami 35° 57' 00" dogu olan
Kizilirmak Nehri’nin deniz ile birlestigi noktadan, genel kuzey istikametine gizilen
hatlarin, Karadeniz’deki Tiirk karasularinin dis sinirin1 kestigi noktalar arasinda kalan
deniz ve kiyr alanidir (Resmi Gazete, 1970). Limanin krokisi Sekil 7°de gosterilmistir
(URL-3, 2009).

Dogu Mendiregi

[CDD Samsun Liman Tesisler
—m e

o —
-

e

~

Sekil 7. Samsun limani1 krokisi
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Samsun Limani’nin kuzey mendireginin uzunlugu 1.580 metre, dogu mendireginin
uzunlugu ise 3.176 metredir. Kuzey mendiregi, uzunluk itibariyla, dogu mendireginden
daha kisa olmasina karsin, Dogu Karadeniz’deki egemen riizgar yoniine bagli olusan ve
boyu 8 metreye kadar ¢ikan agik deniz dalgalarimi karsilama islevi nedeniyle Samsun
Liman1’nin ana dalgakiranidir (Acir ve Kilig, 2007).

Samsun Limani toplam 2.812 metre uzunlugunda 10 rihtima sahiptir ve derinligi
6-12 metre arasinda degismektedir. Limanin en uzun ve en derin rihtimlar1 6 ve 7 nolu
rihtimlaridir, bu rithtimlarin derinligi 12 metre ve uzunlugu ise 400 metredir (URL-10,
2009). Samsun Limant’na ait rihtimlarin uzunluk, derinlik ve gemi yanasma kapasiteleri

ile ilgili bilgiler Tablo 13’te verilmistir (URL-11, 2009).

Tablo 13. Samsun limanina ait rthtim bilgileri

Rihtim/iskele| Uzunlugu | Derinligi Gemi Kabul
Numarasi (m) (m) Kapasitesi (Adet)
Rihtim 1 326 10,5 158
Rihtim 2 326 10,5 158
Rihtim 3 150 10,5 81
Rihtim 4 300 10,5 162
Rihtim 5 300 10,5 162
Rihtim 6 400 12 162
Rihtim 7 400 12 162
Rihtim 8 30 8 1
Rihtim 9 400 6 405
Rihtim 10 180 6 162

Liman, Kuzey Avrupa, BDT ve Ortadogu iilkeleri arasinda demir-kara-denizyolu
kombine tagimacilifina hizmet veren feribot koprii sistemine sahiptir. Yanasma
rampasinin boyu 184,5 metre, genisligi 26,5 metre ve su ¢ekimi 7,4 metre olup, 12.000
dwt agirhigindaki tren ferilerinin yanasmasina uygundur. Kara-gemi yiikseklik ayari
hidrolik olarak yapilmaktadir (URL-10, 2009).

Samsun Liman Baskanlig1 sinirlari igerisinde yer alan Aygaz Samandiralari, Petrol
Ofisi Samandiralar;, Total Oil Samandirasi, TUGSAS Limani, Yildiz Entegre Agac
Sanayi Samandiras1 ve Samsun Limani’nin yillik ytik ellegleme kapasitesi; 5.500.000 ton
dokme kat1 yiik, 2.882.000 ton dokme sivi yiik, 800.000 ton karisik yiik, 50.000 adet
tekerlekli arag ve 10.000 TEU konteynerdir (Denizcilik Miistesarligi, 2006).
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Samsun Limani yillik 5.280.000 ton yiikiin depolanabilmesine imkan veren agik
alana ve yillik 192.300 ton yiikiin depolandigi1 kapali depolara sahiptir. Limanda 377.560
m? gimriiklii alan mevcuttur. Samsun Limani’nda bulunan yiik ellecleme ekipmanlarina
ait bilgiler Tablo 14’te verilmistir. Samsun Limani’nda kargo yiiklemesi i¢in kaldirma
kapasiteleri 1,5 ton ile 5 ton arasinda degisen 11 adet forklift, 2 adet 8 tonluk konteyner
forklifti bulunmaktadir. Limanda konteynerize yiik i¢in bos alan mevcut olup, 35 tonluk
genel amacl bir ving ve 3 adet 40-42 tonluk konteyner istifleyici ile ylikleme ve bosaltma
yapilmaktadir. Limanda 2 tanesi paletli, 6 tanesi tekerlekli olmak iizere 8 adet mobil ving

bulunmaktadir (URL-11, 2009).

Tablo 14. Samsun limani yiik ellegleme ekipmanlart

Ekipman Kaldirma kapasitesi| Sayis1 Model yili
Forklift kargo 1,5-5ton 11 1985-1999
Forklift konteyner 8 ton 2 1999
Loder 1 ton 3 1982-2000
Mobil ving lastik tekerli 7-25 ton 6 1978-1984
Mobil ving paletli 27 ton 2 1982
Konteyner istifleyici 40-42 ton 3 1983-1987
Rihtim vinci 3-35ton 19 1963-1988
Traktor - 4 1981-1985
Trayler 25-50 ton 5 1982-1999

Yillar itibariyle Samsun Limani’na yanasan gemi sayilari 2005 yilindan itibaren

stirekli olarak artis gostermistir (Tablo 15).

Tablo 15. Yillara gére Samsun limanina yanasan gemi sayilari (adet)

Yillar Tiirk bayrakh | Yabanci bayrakh | Toplam
2003* 511 276 787
2004 941 540 1.481
2005 770 699 1.469
2006 881 929 1.810
2007 908 1.086 1.994
2008 1.066 1.249 2.315
2009** 383 S77 960

*2003 y1l1 verileri son 6 ayin verileridir.
*%2009 yil1 verileri ilk 6 ayin verileridir.
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3.2.1. Samsun Ardbélgesinde Thrac ve ithal Uriinleri

Samsun Limani’nin ardbolgesindeki iller; Amasya ve Ordu olarak belirlenmistir.
Samsun ilinde bulunan en &nemli imalat sanayi kuruluslari; Samsun Yem Fabrikasi,
Samsun Azot Sanayi, Karadeniz Bakir Isletmeleri AS’nin (KBIAS) Samsun izabe
Tesisleri, Carsamba Seker Fabrikasi ve Ladik Cimento Fabrikasidir. ildeki en 6énemli
madencilik kurulusu olan Karadeniz Bakir Isletmeleri AS Samsun Izabe Tesisleri,
hammaddesini (bakir konsantresi) Artvin-Murgul, Kastamonu-Kiire, Rize-Cayeli ve
ithalat yoluyla karsilayarak blister bakir ve siilfirik asit iiretimi yapmaktadir. ilde, Havza
ilcesinin Celtek komiir madeniyle Vezirkoprii’den ¢ikartilan kdmiirden bagka isletilen yer
alt1 kaynag1 yoktur. Tarimsal potansiyel bakimindan iilkenin en zengin ovalarindan ikisini
(Carsamba ve Bafra ovalari) i¢ine alan Samsun’un iklim o6zellikleri de, bitkisel {iretime
son derece elverisli bir ortam olusturmustur. ilin kiyr ovalariyla, Kizilirmak ve
Yesilirmak’in olusturdugu Bafra ve Carsamba gibi delta ovalari, ¢ok verimli, kolay
islenebilen aliivyon topraklardir. Buralarda, bir¢ok iiriin yetistirilebilmektedir (Geng,
1998).

Tarim sektorii, ildeki istihdamin %63’{inii karsilamaktadir. il niifusunun %47’si
kirda yasamakta olup, ilin sosyo-ekonomik hayatinda, tarimsal gelirlerin 6nemli payi
vardir. Samsun Ili ekonomisinin temelini tarim kesimi olusturur. Ildeki ekonomik
etkinlikler icinde en onemli yeri tarim tuttugu gibi, tarim dis1 kesimlerin gelismesini de
asil olarak tarim sektorii belirlemistir. Ilde, iktisaden faal niifusun tarimdaki pay
%70,2°dir. Bu, Tiirkiye ortalamasinin ¢ok iistiindedir. Tarim igletmeleri genellikle bitkisel
ve hayvansal iiretimi birlikte yapmakta olup bu isletmelerin oran1 genel isletmelere gore
%85°dir. Samsun ili Tiirkiye’nin sebze iiretiminin yaklasik % 6’smi karsilamaktadir
(URL-12, 2009).

Ilde bitkisel iiretimin 6nemli dallarindan olan sebzecilik ve meyvecilik de hayli
gelismistir. Ilde yetistirilen en dnemli iiriinler; misir, tiitiin, bugday ve findiktir (Geng,
1998). 2008 yil1 gecici verilerine gore (TUIK-2, 2009), 537.240 ton musir, 114.886 ton
findik, 8.201 ton tiitiin ve 416.459 ton bugday yetistirilmistir.

Samsun ilinden yapilan ihracatta yillar itibariyle siirekli bir artis yasanmis olup en
fazla yogunluk imalat sektoriinde gozlemlenmistir. 2007 yilinda bir onceki yila gore
%?36,5 oraninda bir artis gerceklesmistir. Genel olarak bakildiginda ilde en az madencilik

sektoriiniin ihracata etkisi oldugu gériilmektedir. (TUIK-2, 2009).
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Samsun ilinden giden yiik miktarlarina bakildiginda 2008 yilinda en yiiksek seviyeye
ulasildig1 gortilmektedir. Yillar itibariyle diizensiz olan yiiklenen yiik miktarlarinin son
yillarda yiikselise gectigi goriilmektedir. Samsun Limani {izerinden 1997-2008 yillari
arasinda Tiirk ve yabanci bayrakli gemiler ile gonderilen yiik miktarlarinin yillara gore

degisimi Tablo 16°da verilmistir (URL-8, 2009).

Tablo 16. Samsun limani iizerinden giden yiik miktarlari

Kabotaj m Jracat : Yiikleme

Yillar Tirk Yabanci Ihracat Toplam
(ton) Bayrakh Bayrakh Toplam (ton)
(ton) (ton) (ton)

1997 243.090 162.014 79.706 241.720 484.810
1998 226.400 120.009 31.090 151.099 377.499
1999 173.443 141.726 35.858 177.584 351.027
2000 4.870 135.638 207.072 342.710 347.580
2001 215.534 160.101 226.227 386.328 601.862
2002 250.144 80.177 170.881 251.058 501.202
2003 241.963 71.684 52.043 123.727 365.690
2004 341.200 55.570 60.986 116.556 457.756
2005 254.091 29.802 69.683 99.485 353.576
2006 31.430 79.091 184.207 263.298 294.728
2007 66.900 63.674 356.428 420.102 487.002
2008 305.112 177.268 765.504 942.772 1.247.884

Samsun Limani lizerinden giden ana yiikler, insaat demiri, ¢imento ve klinkerdir
(Ozbek, 2009). Limandan 2008 yilinda toplam 193.587 ton ¢imento, 193.095 ton klinker,
201.142 ton insaat demiri yiiklenmistir. Yiiklenen {irinlerin miktarlar1 Ek Tablo 6’da
verilmistir (URL-8, 2009).

Giimriik Miidiirliigii (2009) kayitlarina gére Samsun Ilinde 2008 yilinda
6.739.862.118 US $ tutarinda ithalat gergeklestirilmistir. Samsun iline ithal edilen baslica
{iriinler; tas komiirii, motorin ve hurda demirdir (Ozbek, 2009). Samsun’da 2007 yilinda

en fazla ithalat toptan ve perakende sektorii tarafindan yapilmistir ve bu toplam ithalat
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rakaminin %35,5’ini olusturmaktadir. Imalat ve madencilik sektorleri ise ikinci sirada yer
almakta ve her biri %24,8’lik paya sahiptir (TUIK-2, 2009).

Samsun Iline gelen yiik miktarlarinda son yillarda &nemli bir artis yasanmistir.
Ozellikle yabanci bayrakli gemilerin tasidig1 yiik miktarlari Tiirk bayrakli gemilere oranla
daha fazladir. Samsun Limani’na 1997-2008 yillar1 arasinda Tiirk ve yabanci bayrakli
gemiler tarafindan bosaltilan yiik miktarlarinin yillara gore degisimi Tablo 17°de
verilmistir (URL-8, 2009).

Tablo 17. Samsun limani iizerinden gelen yiik miktarlar

Ithalat
Yillar Kabota . Yabanci ithalat 1'31“?;11;1;?
(ton) T“rk(g?]))'rakh Bayrakh Toplam (ton)
(ton) (ton)

1997 769.122 391.621 1.288.729 1.680.350 | 2.449.472
1998 703.984 629.626 1.154.968 1.784.594 | 2.488.578
1999 604.048 844.217 1.071.715 1.915.932 | 2.519.980
2000 381.285 9.277 - 9.277 390.562
2001 648.096 601.097 1.350.596 1.951.693 | 2.599.789
2002 502.083 763.896 2.071.860 2.835.756 | 3.337.839
2003 488.344 895.044 1.566.987 2.462.031 | 2.950.375
2004 268.389 711.919 1.904.921 2.616.840 | 2.885.229
2005 334.495 512.089 1.930.396 2.442.485 | 2.776.980
2006 377.329 777.626 2.888.384 3.666.010 | 4.043.339
2007 474.488 1.046.410 3.685.063 4.731.473 | 5.205.961
2008 575.647 920.166 3.731.032 4.651.198 | 5.226.845

Samsun Limani iizerinden gelen {iriinlerin miktarlar1 Ek Tablo 7°de verilmistir. Ek
Tablo 7’e gore 2008 yilinda toplam 1.489.687 ton komiir, 316.498 ton motorin, 604.778
ton hurda demir Samsun Limani’na bosaltilmistir (URL-8, 2009).
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3.2.2. Samsun Liman Ardbélge iliskisi ve Baglantilar:

Karadeniz bolgesini ililkenin diger kesimlerine baglayan yollarin kesistigi yer olan
Samsun, bolgenin en 6nemli kavsak noktasidir. Dogu Karadeniz’de ulagim olanaklarini
kisitlayan dogal yapi, karayolu ulasimini tiimiiyle dar kiy1 seridi boyunca uzanan devlet
yoluna yiiklemistir. Bolgenin dogu kesiminde kiy1 seridinin hemen ardindan 2.000
metreye dek yiikselen sarp daglar, Samsun ¢evresinde algalir. Kiyiya paralel uzanan bu
daglarin yorede daha kolay gecit veren bir yapt kazanmasi, bolgenin iilke ulagim
sistemiyle baglantisinin  Samsun iizerinden kurulmasina yol agmustir. Ilde karayolu
disinda, deniz, hava ve demiryolu ulasim olanaklarinin varligi, Samsun’a Karadeniz
Bolgesi’nin en 6nemli ticaret merkezi olma islevini vermektedir.

[lin ana karayolu baglantilari, Samsun-Trabzon-Rize ve Samsun-Ankara
eksenleridir. Samsun-Trabzon-Rize baglantisi tiim Dogu Karadeniz Bolgesi’nin omurgasi
niteligindeki Karadeniz kiyr yolunun trafik bakimindan en agirhkli kesimidir. ilin ig
Anadolu Bolgesiyle baglantisni saglayan Samsun-Ankara yolu, Samsun ili iginde kiy1
yoluna baglanir (Geng, 1998). Samsun Ili karayolu ag1 uzunlugu 769 km olup, bunun 384
km’si devlet yolu, 385 km’si de il yoludur (URL-9, 2009).

Samsun, Orta ve Dogu Karadeniz Bolgesi’nin ililke demiryolu agiyla baglantisi olan
tek ilidir. 1li iilke demiryolu agma baglayan 404 km’lik Samsun-Sivas hattinn yapimi
1932 yilinda tamamlanmistir. Samsun-Sivas baglantis1 disinda, Samsun-Carsamba
arasinda, 37 km’lik bir dar demiryolu hatti da bulunmaktadir. Sivas-Samsun-Carsamba
hatlarinda tesis edilmis olan demiryolunun, il smirlar1 dahilindeki uzunlugu 189 km’dir
(Geng, 1998). Samsun-Sivas-Carsamba hattinin toplam uzunlugu 402 km’dir (TCDD,
2008).

Samsun 1li karayolu, denizyolu ve demiryolu ulasim aginm yani sira havayolu
ulagim imkanina da sahiptir. 1957 yilinda hizmete giren Samsun Havaalani, kentin
giineybatisinda yer almaktadir. Samsun Havaalan1 biiyilk ugaklarin inis ve kalkisina
miisait degildir (Geng, 1998). Bu eksikligin giderilmesi i¢in 1999 yil1 baslarinda yapimi1
tamamlanan Samsun/Carsamba Havaalani 09.02.1999 tarihinde isletmeye agilmistir. Bu
havaalani uluslararasi standartlarda olup giiniin 24 saati i¢ ve dis hat uguslar i¢in kesintisiz

hizmet vermektedir (STSO, 2008).
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3.2.3. Samsun Liman I¢in Yiik Ellecleme Tahminleri

Samsun Limani’nda gelecekte elleglenebilecek yiik miktarlarini tahmin etmek tlizere
iic ayr1 regresyon analizi yapilmistir. Yapilan regresyon analizlerinde, bagimli degisken
olarak limanda elleglenecek olan toplam yiik miktari, bagimsiz degisken olarak ise
Samsun ilinin 1998-2008 yillar1 arast GSYIH’s1, limanin ardbélgesini olusturan illerin
toplam GSYIH’s1 ve niifus rakamlar1 kullanilarak {i¢ ayr1 model olusturulmus, her bir
bagimsiz degiskene gore tahmin denklemleri elde edilmistir. Regresyon analizinde

kullanilan veriler Tablo 18’de verilmistir.

Tablo 18. Samsun limani yiik tahminlerinde kullanilan veriler

.. Samsun Samsun Limani ..
Yillar | YiKleme/Bosaltma | ooy iy | o L qhlgesi GSYIH | Y US

Toplami (ton) | \yivon Ty | (Milyon TL) (kisi)
1998 2.866.077 1.759.983 2.940.341 1.197.200
1999 2.871.007 1.680.797 2.854.387 1.202.400
2000 738.142 1.726.504 2.911.637 1.209.137
2001 3.201.651 1.595.304 2.768.883 1.214.028
2002 3.839.041 1.746.535 2.965.126 1.218.938
2003 3.316.065 1.860.318 3.157.905 1.223.868
2004 3.342.985 2.017.381 3.435.644 1.228.818
2005 3.130.556 2,153,578 3.669.725 1.233.789
2006 4.338.067 2.289.213 3.908.807 1.238.779
2007 5.692.963 2.402.733 4.089.312 1.243.789
2008 6.474.729 2.424.728 4.128.791 1.248.820

Samsun 1line ait 1998-2008 yillar1 arast GSYIH rakamlari ile yapilan regresyon
analizinde, t testine gore katsayilarin anlamlilik diizeyi (Sig.)=0,006<0,05 olarak
bulunmus ve regresyon katsayisinin bagimli degiskeni agiklayabildigi goriilmiistiir.
Bagimsiz degisken GSYIH nin, bagimli degisken olan elleglenecek toplam yiik miktarini
%54,5 oraninda aciklayabildigi belirlenmistir. Katsayilarin ~ anlamlilik  diizeyi
(Sig.)=0,006<0,05 ve F=12,97 olarak belirlenmis ve %95 anlamlilik diizeyinde modelin
istatistiki olarak anlamli oldugu sonucuna varilmigtir (Ek Tablo 8). Regresyon analizi

sonucunda agsagidaki esitlik elde edilmistir.

Toplam yiik miktar1 = — 3.944.406 + (3,842 x GSYIH) (22)



Samsun Limani’nda 2025 yilina kadar elleglenecek tahmini yiik miktarlar1 elde
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edilen tahmin denklemine gére hesaplanmis ve Tablo 19°da verilmistir.

Tablo 19. Samsun ili GSYIH’s1 ile elde edilen tahmini yiik ellegleme miktarlar: (ton)

Yillar Iyimser Normal Kotiimser
2009 5.091.194 4.765.167 4.439.140
2010 5.452.618 5.070.002 4.522.976
2011 5.922.469 5.439.593 4.776.997
2012 6.415.813 5.824.337 5.038.639
2013 6.933.824 6.224.855 5.308.131
2014 7.477.735 6.641.795 5.585.707
2015 8.048.842 7.075.829 5.871.610
2016 8.648.505 7.527.659 6.166.091
2017 9.278.150 7.998.014 6.469.406
2018 9.939.278 8.487.653 6.781.820
2019 10.633.463 8.997.367 7.103.607
2020 11.362.356 9.527.980 7.435.047
2021 12.127.695 10.080.348 7.776.431
2022 12.931.300 10.655.363 8.128.056
2023 13.775.085 11.253.953 8.490.230
2024 14.661.059 11.877.086 8.863.269
2025 15.591.333 12.525.767 9.247.499

Tablo 19’a gére Samsun ili GSYIH degerlerindeki artisin, limandaki yiik ellecleme
rakamlarini arttirdigi goriilmektedir. Buna goére, Samsun Limani’nda 2025 yilinda iyimser
tahminlere gore 15.591.333 ton, normal tahminlere gore 12.525.767 ton ve kd&tlimser
tahminlere gore 9.247.499 ton yiik elleclenecegi belirlenmistir.

Samsun Limani ardbolgesinde bulunan illerin 1997-2008 yillari arast GSYIH
rakamlarina gore yapilan regresyon analizinde, regresyon katsayisinin bagimli degiskeni
aciklamadaki anlamlilik diizeyinin t tablosuna gore Onemli oldugu saptanmistir.
Diizeltilmis R?=0,561 olarak belirlenmesiyle, bagimsiz degisken GSYIH’nin bagimh
degisken olan elleglenecek toplam yik miktarimi %56,1 oraninda acikladigi
anlasilmaktadir. F=13,79 ve katsayilarin anlamlilik diizeyi (Sig.)=0,005<0,05 seklinde
bulundugundan %95 anlamlilik diizeyinde modelin istatistiki olarak anlamli oldugu

goriilmektedir (Ek Tablo 9). Regresyon analizi sonucunda asagidaki esitlik elde edilmistir.

Toplam yiik miktar = — 3.982.596 + (2,270 x GSY{H) (23)



Elde edilen denklem kullanilarak hesaplanan yillara gore tahmini yiik miktarlar

Tablo 20’de gosterilmistir.

Tablo 20. Samsun limani1 ardbdlgesindeki illerin GSYIH toplamlari ile elde edilen

51

tahmini yiik ellegleme miktarlari (ton)

Yillar Iyimser Normal Kotiimser
2009 5.110.162 4.782.073 4.453.984
2010 5.473.872 5.088.836 4.538.349
2011 5.946.696 5.460.765 4.793.978
2012 6.443.160 5.847.943 5.057.275
2013 6.964.448 6.250.995 5.328.471
2014 7.511.800 6.670.572 5.607.803
2015 8.086.520 7.107.352 5.895.515
2016 8.689.976 7.562.040 6.191.858
2017 9.323.605 8.035.370 6.497.092
2018 9.988.915 8.528.107 6.811.483
2019 10.687.491 9.041.045 7.135.305
2020 11.420.995 9.575.015 7.468.842
2021 12.191.175 10.130.877 7.812.385
2022 12.999.863 10.709.529 8.166.235
2023 13.848.986 11.311.906 8.530.700
2024 14.740.565 11.938.981 8.906.099
2025 15.676.723 12.591.765 9.292.759

Tablo 20’de elde goriildiigli tizere, Samsun Liman1 ardbolgesinde bulunan illerin
GSYIH rakamlarinda artisgin limanda elleglenecek yiik miktariyla iliskili oldugu
anlasiimaktadir. Liman ardbdlgesinde bulunan illerin GSYIH rakamlarindaki iyimser,
normal ve kotlimser artiglara gore yapilan hesaplamalardan 2025 yilinda Samsun
Limani’nda sirastyla 15.676.723, 12.591.765 ve 9.292.759 ton yiik elleglenecegi tahmin
edilmistir.

Samsun iline ait 1998-2008 yillar1 aras1 niifus rakamlar1 alinarak yapilan regresyon
analizinde, katsayilarin anlamlilik diizeyi (Sig.)=0,005<0,05 oldugundan regresyon
katsayisinin bagimli degiskeni agiklamadaki anlamlilik diizeyi t testine goére Onemli
bulunmustur. Diizeltilmis R? degerinin 0,556 olarak belirlenmesiyle, bagimsiz degisken
nifusun bagimli degisken olan ellegclenecek toplam yiik miktarin1 %55,6 oraninda
aciklayabildigi goriilmektedir. Modelin istatistiki olarak anlamlilik derecesini bildiren
F=13,5 ve katsayilarin anlamlilik diizeyi (Sig.)=0,005<0,05 olarak belirlendiginden %95
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anlamlilik diizeyinde modelin anlamli oldugu ortaya ¢ikmaktadir (Ek Tablo 10).

Regresyon analizi sonucunda asagidaki esitlik elde edilmistir.

Toplam yiik miktar1 =— 38.824.851 + (2,834.10” x Niifus?) (24)

Elde edilen tahmin denklemine gore 2025 yilina kadar elle¢lenecek tahmini yiik
miktarlar1 Tablo 21°de gosterilmistir.

Tablo 21. Samsun ili niifus rakamlari ile elde edilen tahmini yiik ellegleme miktarlari

(ton)

Yillar Iyimser Normal Kotiimser
2009 5.911.447 5.737.713 5.556.398
2010 6.449.893 6.098.926 5.734.101
2011 6.994.820 6.463.067 5.912.515
2012 7.546.305 6.830.159 6.091.643
2013 8.104.429 7.200.227 6.271.489
2014 8.669.270 7.573.295 6.452.055
2015 9.240.909 7.949.387 6.633.344
2016 9.819.428 8.328.527 6.815.358
2017 10.404.911 8.710.740 6.998.102
2018 10.997.441 9.096.052 7.181.577
2019 11.597.102 9.484.486 7.365.786
2020 12.203.980 9.876.070 7.550.734
2021 12.818.163 10.270.827 7.736.422
2022 13.439.739 10.668.784 7.922.853
2023 14.068.795 11.069.967 8.110.031
2024 14.705.423 11.474.402 8.297.958
2025 15.349.714 11.882.115 8.486.638

Samsun Ili niifusu artigina gore limanda yapilacak yiik ellecleme rakamlarinmn da
arttigr saptanmistir. Samsun Limani’nda 2025 yilinda, il niifusunun iyimser, normal ve
kotiimser artiglarina gore sirasiyla 15.349.714, 11.882.115 ve 8.486.638 ton yik

elleglenecegi tahmin edilmistir.
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3.3. Rize Limam

Osmanli Imparatorlugu déneminde, sehir merkezinde dogal koylarda ¢ektirmelerle
yiikleme ve bosaltma islemleri yapilmistir. Daha sonra, Rize’de bulunan Cay Isletmeleri
Genel Miidiirliigii’ne (CAYKUR) ait bir ¢ay fabrikas1 oniinde kurulan iskeleye komiir
tasiyan gemilerin yanasmasi saglanmistir. 1966 yilinda balik¢1 barmagi olarak yapimina
baslanan Rize Limani insaat1 1991 yilinda tamamlanmistir. Bakanlar Kurulu’nun 85/9194
sayili karari ile Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Genel Miidiirliigii’ne devredilmis ve bu
tarihten itibaren yatirnmlar hizlanmistir. Rize Limani, 1997 yilinda 6zellestirilerek, 30
yilligina Rize Liman Isletmesi Yatirrm AS’ne (RIPORT) devredilmistir (DTO, 2008).

Rize Limani enlemi 41° 02’ 47” kuzey, boylami 40° 34’ 30” dogu olan Taglidere
Burnu mevkiinde ve bu mevkiden batiya, enlemi 41° 02 41” kuzey, boylami 40° 30’ 15”
dogu mevkiinde ve bu mevkiden giineye enlemi 41° 02’ 28” kuzey, boylami 40° 30° 15”
dogu olan Piryos Burnu mevkiine ¢izilen hatlarla kiy1 arasinda kalan denizalanidir (Resmi

Gazete, 1980). Limanin krokisi Sekil 8’de gosterilmistir (URL-3, 2009).

KARADENIZ

Ana Mendirek  ......coceeeemm7 0

|II
ik
_ / Tali Mendirek
TDI Rize Liman Tesisleri

N

Sekil 8. Rize limani1 krokisi

Rize Limani mendiregi 1.500 metre uzunlugundadir (URL-13, 2009). Liman 8 adet
rithtimdan olusmaktadir. Bu rihtimlarin uzunluk, derinlik ve gemi kabul kapasitelerine ait
bilgiler Tablo 22’de verilmistir (URL-14, 2009)
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Tablo 22. Rize limanina ait rihtim bilgileri

Rihtim/iskele | Uzunlugu | Derinligi Gemi Kabul
Numarasi (m) (m) Kapasitesi (Adet)
Rihtim 1 200 12 1
Rihtim 2 130 9 2
Rihtim 3 200 8 2
Rihtim 4 30 6,5 1
Rihtim 5 130 4,5 2
Rihtim 6 72 4,5 1
Rihtim 7 95 4,5 3
Rihtim 8 200 4,5 5

Rize Liman Bagkanlig: smirlar1 igerisinde yer alan Unye Cimento Tesisi Liman1 ve
Rize Limani’nin yillik yiik ellegleme kapasitesi; 1.900.000 ton dokme kat1 yiik, 50.000
adet tekerlekli ara¢ ve 1.000.000 ton karisik yiiktiir (Denizcilik Miistesarligi, 2006).

Rize Limani’nda kati1 yiikler, parlayici, patlayict maddeler, kimyasal maddeler v.b.
icin 100.000 ton depolama imkami saglayan acik alan mevcuttur. Kapali ambarlarin
mevcut depolama imkén1 yillik 500.000 tondur. Limanda 6.300 m? giimriikli ve 80.000
m? giimriiksliz alan bulunmaktadir. Limanda yillik 52.000 TEU kapasitede konteyner
depolama alan1 da mevcuttur (URL-14, 2009).

Rize Limani’nda her biri 10 ton kapasiteli 2 adet mobil ving, 3 adet paletli ving, 1
adet 10 tonluk forklift, 1 adet 5 tonluk linde forklift, 1 adet 200 m uzunlugunda saatte 250
ton ylikleme kapasiteli yiikleyici konveyor bant, 3 adet lastikli yiikleyici, 1 adet saatte 250
ton yiikleme kapasiteli gemi yiikleyici (ship loader) bulunmaktadir. Rize Limani’nda
bulunan yiik ellecleme ekipmanlarina ait bilgiler Tablo 23’te verilmistir. Thtiyag halinde
vingler disaridan kiralanmakta veya {iglincii sahislara indirim yapilarak kendi imkanlariyla

bosatmalarina olanak taninmaktadir (URL-15, 2009).

Tablo 23. Rize limani yiik ellegleme ekipmanlari

Ekipman Kaldirma kapasitesi | Adeti
Lastikli mobil ving 10 ton 2
Forklift kargo 5-10 ton 2
Yikleyici konveyor bant 250 ton/saat 1
Lastikli ytikleyici - 3
Gemi yiikleyici (ship loader) 250 ton/saat 1
Paletli mobil ving 25 ton 3
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Rize Limani’na yillar itibariyla yanasan gemi sayilart Tablo 24’de verilmistir. Tablo
24 incelendiginde Tiirk bayrakli gemilerin yabanci bayrakli gemilere oranla oldukca fazla
oldugu goriilmektedir. Buna gore 2003-2009 yillar arasinda Rize Limani’na ortalama 31
adet/y1l yabanci bayrakli ve 379 adet/y1l Tiirk bayrakli gemi yanasmistir (Denizcilik
Miistesarligi, 2009).

Tablo 24. Yillara gore Rize limanina yanasan gemi sayilari (adet)

Yillar Tiirk bayrakh Yabanci bayrakh | Toplam
2003* 257 15 272
2004 383 35 418
2005 380 36 416
2006 373 26 399
2007 327 32 359
2008 373 42 415
2009** 153 16 169

*2003 Y1li verileri son 6 ayin verileridir.
*%2009 yil1 verileri ilk 6 ayin verileridir.

3.3.1. Rize Ardbélgesinde Thrag ve ithal Uriinleri

Rize bolgesi limanlarinin potansiyel ardbolgesi, Rize 1li ve ilgeleri olarak
belirlenmistir.

Rize Ilinden yapilan ihracatin biiyiik bir béliimiinii madencilik ve sanayi grubu
irtinler olusturmaktadir. Rize’deki maden ihracatinin tamami maden cevherinden
olusmaktadir. Cayeli ilgesinde faaliyette olan, bakir ve ¢inko konsantresi iiretiminde
bulunan Cayeli Bakir Isletmeleri AS iiretmis oldugu maden cevherlerini basta Uzakdogu
iilkeleri (Cin ve Japonya) olmak iizere Avrupa iilkelerine ihrag etmektedir. ilden yapilan
ithracat igerisinde ikinci Onemli {iriinii ise sanayi grubu lriinler olusturmaktadir. Rize
Ilinden yapilan ihracat icerisinde tarim diriinleri ihracatinin pay1 ise oldukca diisiik
seviyededir. Tarim {irlinleri olarak, ilden yurt disina daha ziyade bitkisel iiriinler ihrag
edilirken, az miktarda da hayvancilik iirlinleri ihrag edilmektedir (Geng-1, 1998). Rize
Ilinde tarim alanlarinin %9011 ¢ay olusturmaktadir. Findik {iretimi ¢aydan sonra ikinci
tiriin durumundadir (URL-16, 2009).

Giimriik Miidiirliigii (2009) kayitlarina gére Rize ilinden 2008 yilinda 262.326.612

US §$ tutarinda ihracat gergeklestirilmistir. Rize Ilinden yapilan ihracat gelirlerine
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bakildiginda madencilik sektoriiniin ilk siralarda yer aldigr goriiliir. Tarim, ormancilik,
toptan ve perakende sektdriiniin ihracattaki rolii ok az miktarlardadir (TUIK-1, 2009).

Rize Limani’nda 1997-2008 yillar1 arasinda Tirk ve yabanci bayrakli gemilere
yiiklenen yiik miktarlarinin yillara gore degisimi Tablo 25°te verilmistir. Ihracatin biiyiik
bir boliimii yabanci bayrakli gemilerle yapilmakta olup son yillarda yapilan kabotaj
tasimaciliginin ¢ok az, hatta hi¢ olmadig1 gériilmektedir (URL-8, 2009).

Tablo 25. Rize limani {lizerinden giden yiik miktarlari

Kabotaj m Sracat : Yiikleme

Yillar Tirk Yabanci Ihracat Toplam
(ton) Bayrakh Bayrakh Toplam (ton)
(ton) (ton) (ton)

1997 2.650 80.975 128.162 209.137 211.787
1998 - 63.548 141.446 204.994 204.994
1999 9.500 35.800 195.200 231.000 240.500
2000 - - - - -
2001 9.150 368.830 138.291 507.121 516.271
2002 - 46.550 211.960 258.510 258.510
2003 2.840 17.413 170.720 188.133 190.973
2004 4.950 24.326 193.078 217.404 222.354
2005 15.750 45.200 154.100 199.300 215.050
2006 200 59.050 157.850 216.900 217.100
2007 - 53.152 186.750 239.902 239.902
2008 - 5.650 220.253 225.903 225.903

Rize Limani’nda en ¢ok yiiklenen yiikler bakir, ¢inko cevheri ve konsantreleridir.
Rize Limani tizerinden giden yiiklerin miktarlar1 Ek Tablo 11’de verilmistir (URL-8,
2009). Ek Tablo 11’e gore Rize Limani’nda 2008 yilinda 118.645 ton bakir cevheri ve
konsantresi, 107.258 ton ¢inko cevheri ve konsantresi yliklenmistir.

Rize ilinde 2008 yilinda 24.096.866 US $ tutarinda ithalat gerceklestirilmistir
(Gumriik Mudirligii, 2009). En ¢ok ithal edilen {irlinler tag komiirii, giibre cesitleri ve
ingsaat yapiminda kullanilan malzemelerdir. Rize’de en fazla {iriin imalat sektori

tarafindan ithal edilmektedir. Imalat sektorii tarafindan ithal edilen iiriinler 2007 yil1 i¢in
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toplam ithalatin %98,3’{inii olusturmaktadir. imalat sektdriinden sonra en fazla ithalati
yapilan {iriin gurubu ise tarim ve ormancilik sektériine ait olup ancak toplam ithalatta
%0,95 gibi ¢ok kiiciik bir miktar1 olusturmaktadir (TUIK-1, 2009).

Rize Limani’na 1997-2008 yillar1 arasinda Tiirk ve yabanci bayrakli gemiler
tarafindan bosaltilan yiikk miktarlar1 Tablo 26°da verilmistir (URL-8, 2009).

Tablo 26. Rize limani iizerinden gelen yiik miktarlari

Yillar | KaPow) Ist(l:)t:cl ithalat B’[‘0$allt$il
a (ton) Tﬁrk(tl?)?]))'rakll Bayrakh Toplam (()g)ﬁ)
(ton) (ton)
1997 134.441 13.702 664 14.366 148.807
1998 153.742 10.237 2.349 12.586 166.328
1999 361.642 7.516 7.230 14.746 376.388
2000 5.346 - - - 5.346
2001 378.140 7.965 3.730 11.695 389.835
2002 308.848 4.784 - 4.784 313.632
2003 372.095 6.462 4.365 10.827 382.922
2004 299.234 47.142 5.399 52.541 351.775
2005 371.310 48.916 5.037 53.953 425.263
2006 523.048 10.286 3.674 13.960 537.008
2007 486.417 17.699 3.352 21.051 507.468
2008 483.014 3.614 8.573 12.187 495.201

Rize Limani iizerinden gelen ¢esitli yiiklere ait miktarlar Ek Tablo 12°de verilmistir.
Ek Tablo 12’ye gore 2008 yilinda 17.137 ton taskdmiirii, 8.121 ton kok ve yart kok
komiirii, 9.976 ton iire gilibresi, 5.190 ton fosfatl gilibre, 6.500 ton mermer ve yapi tasi,
5.400 ton ¢imento ve 2.918 ton kire¢ Rize Limani’na bosaltilmistir (URL-8, 2009).

3.3.2. Rize Limam Ardbélge iliskisi ve Baglantilari

Dogu Karadeniz sahil seridi lizerinde yer alan Rize’de ulasim karayolu ve deniz

yoluyla yapilmaktadir. Karayolu ulasiminin agirlikli oldugu Rize ilinde demiryolu ag1 ve
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hava liman1 mevcut degildir. Bununla beraber, hava ulagimi i¢in Rize’ye 76 km mesafe
uzaklikta olan Trabzon havalimanindan yararlanilmaktadir.

[lin omurgas1 niteliginde olan Karadeniz sahil yolu, Rize’nin iilke ulasim agiyla
baglantisint saglayan tek eksendir. Rize’nin, iilke i¢ kesimleriyle ve dnemli merkezlerle
iligkisi Trabzon ya da Samsun lizerinden kurulmaktadir. Rize’nin, dogu ve giiney ile
baglantilarinin ulastig iller sirasiyla Artvin ve Erzurum’dur. Artvin (Hopa) gilizergahi ile
Giircistan’a karayolu baglantis1 kurulurken, Erzurum-Agri giizergahi ile de Iran’a ve Dogu
Anadolu Bolgesi'ne gegisler saglanabilmektedir (Geng ve Atik, 2008).

Rize ili karayolu ag1 uzunlugu 396 km olup bunun 222 km’si il yolu, 174 km’si de
devlet yoludur (URL-9, 2009).

3.3.3. Rize Limam I¢in Yiik Ellecleme Tahminleri

Rize Limanm yiik ellecleme tahmini igin ikKi ayri regresyon analizi yapilmistir.
Yapilan regresyon analizlerinde, bagimli degisken olarak limanda elleglenen toplam yiik
miktar1, bagimsiz degisken olarak Rize Ilinin 2002-2008 yillar1 arast GSYIH’s1 ve niifus
rakamlar1 kullanilarak iki ayr1 model olusturulmus ve her bir bagimsiz degiskene gore
tahmin denklemleri elde edilmistir. Regresyon analizinde kullanilan Rize Limani’na ait

veriler Tablo 27°de verilmistir.

Tablo 27. Rize liman1 yiik tahminlerinde kullanilan veriler

Villar Yiikleme/Bosaltma| ~ Rize GSYIH Niifus
Toplam (ton) (Milyon TL) (kisi)
1997 360.594 429.146 360.200
1998 371.322 443.218 361.900
1999 616.888 465.854 363.600
2000 5.346 469.198 365.938
2001 906.106 460.714 367.696
2002 572.142 473.977 369.462
2003 573.895 506.106 371.237
2004 574.129 557.215 373.020
2005 640.313 594.408 374.812
2006 754.108 633.767 376.612
2007 747.370 659.540 378.421
2008 721.104 667.086 380.239




59

Rize iline ait 2002-2008 yillar1 arast GSYIH rakamlar1 ile yapilan regresyon
analizinde, diizeltilmis R?=0,796 olarak belirlenmis, bagimsiz degisken GSYIH’nmn
bagimli degisken olan elleglenecek toplam yiik miktarint %79,6 oraninda acgikladigi
goriilmiistiir. t testinde Katsayilarin anlamlilik diizeyi (Sig.)=0,004<0,05 olarak hesap
edilmis regresyon katsayisinin anlamlilik diizeyinin 6nemli oldugu belirlenmistir. Modelin
istatistiki olarak anlamlilik derecesine bakildiginda F=24,45 ve katsayilarin anlamlilik
diizeyi (Sig.)=0,004<0,05 olarak belirlendiginden %95 anlamlilik diizeyinde modelin
anlamli oldugu sonucuna varilmigtir. Regresyon analizi sonucunda asagidaki esitlik elde

edilmistir (Ek Tablo 13).

Toplam yiik miktar1 = 56.958,8 + (1,023 x GSYIH) (25)

Bu denklem kullanilarak hesaplanan 2025 yilina kadar elleclenecek tahmini yilik

miktarlar1 Tablo 28’de gosterilmistir.

Tablo 28. Rize ili GSYIH’s1 ile elde edilen tahmini yiik ellecleme miktarlari (ton)

Yillar Iyimser Normal Kétiimser
2009 718.619 694.745 670.871
2010 745.086 717.068 677.010
2011 779.492 744.132 695.611
2012 815.619 772.306 714,771
2013 853.552 801.635 734.505
2014 893.382 832.167 754.832
2015 935.203 863.951 775.768
2016 979.115 897.037 797.332
2017 1.025.223 931.481 819.543
2018 1.073.636 967.336 842.421
2019 1.124.470 1.004.662 865.985
2020 1.177.845 1.043.517 890.256
2021 1.233.890 1.083.966 915.255
2022 1.292.736 1.126.074 941.003
2023 1.354.525 1.169.907 967.525
2024 1.419.404 1.215.538 994.842
2025 1.487.526 1.263.040 1.022.978
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Tablo 28’e bakildiginda Rize ili GSYIH degerlerindeki artis ile limanda elleglenecek
olan yiik miktar1 artis1 arasinda dogrusal bir iliski gériilmektedir. GSYIH nin normal artis1
g6z Oniinde bulundurularak yapilan tahmine gore 2008 yilinda 721.104 ton olan yiik
ellecleme rakaminin 2025 yili itibariyle %75,1 oraninda artarak 1.263.040 ton’a ulasacagi
saptanmistir. lyimser tahminlere gore ise 2025 yili yiik ellegleme rakaminm, 2008
yilindaki yiik ellecleme rakaminin yaklasik olarak iki kati olacagi oOngdrilmiistiir.
Kotiimser tahminlere gore ise 2025 yihi yiik ellecleme miktar1 1.022.978 ton olacaktir.

Rize iline ait 2002-2008 yillar1 arasi niifus rakamlari ile yapilan regresyon analizine
gore; t testinde katsayilarin anlamlilik diizeyi (Sig.)=0,008<0,05 oldugundan regresyon
katsayisinin bagimli degiskeni aciklamadaki anlamlilik diizeyi dnemlidir. Diizeltilmis
R?=0,746 olarak belirlenmis, bagimsiz degisken niifusun bagimli degisken olan
elleclenecek toplam yiik miktarin1 %74,6 oraninda agikladigr goriilmektedir. F=18,66 ve
katsayilarin anlamlilik diizeyi (Sig.)=0,008<0,05 oldugundan %95 anlamlilik diizeyinde
modelin anlamli oldugu sonucuna varilmistir (Ek Tablo 14). Regresyon analizi sonucunda

asagidaki esitlik elde edilmistir.

Toplam yiik miktar1 = — 6.601.719 + (19,359 x Niifus) (26)

Niifus esas alinarak belirlenen denkleme gore 2025 yilina kadar elleglenecek tahmini

yiikk miktarlar1 Tablo 29’da gosterilmistir.

Tablo 29. Rize ili niifus rakamlari ile elde edilen tahmini yiik ellegleme miktarlar

(ton)

Yillar Iyimser Normal Kotiimser
2009 803.622 788.899 774.177
2010 848.054 818.462 788.929
2011 892.752 848.142 803.710
2012 937.719 877.942 818.521
2013 982.956 907.860 833.361
2014 1.028.464 937.899 848.231
2015 1.074.245 968.057 863.131
2016 1.120.301 998.336 878.061
2017 1.166.633 1.028.737 893.021
2018 1.213.243 1.059.258 908.010
2019 1.260.133 1.089.902 923.030
2020 1.307.304 1.120.669 938.079
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Tablo 29’un devami

2021 1.354.758 1.151.558 953.159
2022 1.402.497 1.182.571 968.268
2023 1.450.522 1.213.709 983.408
2024 1.498.835 1.244.970 998.579
2025 1.547.439 1.276.357 1.013.779

Rize ilindeki niifus artisnin limanda yapilacak olan yiik ellecleme miktarini
arttirdig1 sdylenebilir. il niifusunun iyimser, normal ve kdtiimser artisina bagl olarak 2025
yilindaki ytik ellecleme miktarinin sirastyla 1.547.439, 1.276.357 ve 1.013.779 ton olacagi

goriilmektedir.

3.4. Hopa Limani

Hopa Limani1 Dogu Karadeniz’in dogu sinirinda, Giircistan Cumhuriyeti hududunda
Sarp sinir kapisina 15 kilometre mesafede bulunan genel amagl bir limandir. 1962 yilinda
proje caligmasi biten limanin insaatina 1963 yilinda baslanmis olup, 1972 yilinda yapimi
tamamlanan boliimleriyle hizmete agilmistir.

[k 6nceleri Denizcilik Bankast TAO Trabzon Liman Isletmesi Miidiirliigii’ne bagl
olarak isletilen liman, 1997 yilinda 6zellestirilmis olup, Park Denizcilik ve Hopa Liman
Isletmeleri AS’ne devredilmistir (URL-17, 2009).

Hopa Liman siniri; batida, enlemi 41° 20" 02" kuzey, boylami 41° 15" 18" dogu
mevkiinden genel kuzey istikametine ¢izilen hat ile doguda, Tiirkiye- Giircistan deniz
yan smirt baglangi¢ noktasi arasinda kalan Tiirk karasular ile smirlandirilan kiyr ve
denizalanmidir (Resmi Gazete, 1981). Limanin krokisi Sekil 9’da gosterilmistir (URL-3,
2009).
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Sekil 9. Hopa limani1 krokisi

Tablo 30. Hopa limanina ait rihtim bilgileri

Hopa Limani ana mendirek uzunlugu 2.150 ve tali mendirek uzunlugu 470 metredir.
Mendirekler arast mesafe, liman agz1 genisligi olup gemilerin giris yaptig1 yerdir. Bu
mesafe 250 metredir (URL-18, 2009). Hopa Limani’nda mevcut 9 adet rihtimin toplam
uzunlugu 1.346 metre’dir. Rihtimlardan 6 tanesi yiik ve Ro-Ro gemileri igin hizmet
verirken diger rihtimlar balik¢i, motor ve askeriye i¢in hizmet vermektedir. Yiik gemileri
icin liman derinlikleri 10 metre olup Ro-Ro gemileri igin derinlik seviyesi 9 metredir.
Hopa Limani her tiir geminin yanasabilecegi sekilde yapilmis olup yillik 1.440 adet kuru
ve sivi dokme yiikk gemisine hizmet verecek kapasitededir. Bu rihtimlarin uzunluk,

derinlik ve gemi yanasma kapasitelerine iliskin bilgiler Tablo 30’da verilmistir (URL-19,

Rihtim/Iskele | Uzunlugu | Derinligi Gemi Kabul
Numarasi (m) (m) Kapasitesi (Adet)

Rihtim 1 215 10 290
Rihtim 2 38 9 60
Rihtim 3 195 10 307
Rihtim 4 100 10 157
Rihtim 5 198 10 311
Rihtim 6 180 4,5 -

Rihtim 7 120 4,5 -

Rihtim 8 100 4,5 -

Rihtim 9 200 10 315
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Hopa Limam kapasitesi incelendiginde dokme kuru ve sivi yiik ellecleme
kapasitesinin digerlerine nazaran daha fazla oldugu goriilmektedir. Konteyner elleglemesi
icin ayrilan kapasite dokme yiiklere gore oldukca diisikk olup, genel kargo ytikleri
kapasitesi 600.000 ton/yil ile orta siralarda yer almaktadir. Hopa Limani yiik ellecleme
kapasitesi yillik 1.200.000 ton dokme kuru yiik, 900.000 ton dékme siv1 yiik, 600.000 ton
genel kargo ve 320.000 TEU konteynerdir (URL-19, 2009).

Hopa Liman yillik 1.200.000 ton yiikiin depolanabilmesine imkan veren agik alana
ve yillik 1.000.000 ton yiikiin depolanabildigi kapali depolara sahiptir. Liman i¢inde
30.000 TEU ve kara terminalinde 600.000 TEU konteyner depolanabilir. Limanda ayrica
72.622 m? giimriiklii alan ile 18.770 m? glimriiksiiz alan mevcuttur. Yillik konteyner
depolama kapasitesi liman i¢inde 30.000 TEU iken, kara terminalinde yilda 600.000 TEU
depolama yapilabilmektedir (URL-19, 2009).

Hopa Limani’nda yiik ellegleme islemleri i¢cin 6 adet mobil ving bulunmakta olup
bunlarin emniyetli kaldirma agirliklar1 40, 25 ve 10 ton arasinda degigsmektedir. Rthtimda
sabit durumda bulunan 25 ton kaldirma kapasitesine sahip bir rihtim vinci disinda yine
rihtimda bulunan ve hareket edebilen 5 ve 10 tonluk iki ving mevcuttur. Limanda
konteyner elleglemesinin yapilabilmesi i¢in 42 ton kaldirma kapasitesi bulunan bir adet
konteyner istifleyici ve degisik kaldirma kapasitelerine sahip 10 adet forklift
bulunmaktadir. Hopa Limani’nda bulunan yiik ellegleme ekipmanlarina ait bilgiler Tablo

31’de verilmistir (URL-18, 2009).

Tablo 31. Hopa liman1 yiik ellegleme ekipmanlari

Mobil vingler Rihtim vingleri Forkliftler
Adet Ozellik Adet Ozellik Adet Ozellik
1 Mobil 40 ton 1 Sabit 25 ton 1 Konteyner istifleyici 42 ton

Forklift 10 ton
Forklift 3 ton
Forklift 2,5 ton

1 Mobil 25 ton 2 Hareketli 10 ton
4 Mobil 10 ton 2 Hareketli 5 ton

gl B~

Hopa Limani’na yanasan gemi sayilarina bakildiginda Tiirk bayrakli gemilerin
cogunlukta oldugu goriilmektedir. Yabanci bayrakli gemilerin limana yanagsma sayilari

2003 ve 2009 yili 6 aylik verileri de dikkate alindiginda ortalama 75 adet/y1l olarak
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gerceklesmektedir. Yabanci bayrakli gemilerin en ¢ok geldigi yil 113 adet/y1l ile 2007 yili
olmustur (Denizcilik Mistesarligi, 2009). Tiirk bayrakli gemilerin en ¢ok geldigi yil
olarak 2005 yil1 goziikkmesine ragmen 2009 yilindaki ilk 6 aylik verilerden yola ¢ikarak,
2009 yili sonunda 2005’e gore daha fazla gemi gelebilecegi sOylenebilir. Yine ayni
durumu goz ontine alirsak 2005 yili toplam yanasan gemi sayisinin 2009 yili sonunda

asilabilecegi ongoriilebilir (Tablo 32).

Tablo 32. Yillara gore Hopa limanina yanasan gemi sayilar1 (adet)

Yillar Tiirk bayraklhi | Yabanci bayrakh | Toplam
2003* 116 39 155
2004 411 64 475
2005 753 63 816
2006 413 63 476
2007 280 113 393
2008 437 75 512
2009** 480 36 516

*2003 Y1l verileri son 6 ayin verileridir.
*#2009 y1l1 verileri ilk 6 ayin verileridir.

3.4.1. Hopa Ardbélgesinde Thrac ve ithal Uriinleri

Hopa Limani'min potansiyel ardbolgesi; Hopa ilgesi ve Artvin ili olarak
belirlenmistir. Ayrica transit tasimacilik araciligiyla Iran’da Hopa Limani’nin potansiyel
ardbolgesinde bulunmaktadir (Koday, 1995).

Ilgenin islenebilir tarim arazilerinde, iklim yapisma uygun olan ¢ay, findik,
turunggiller, kivi, kara {iziim yetistiriciligi yapilmaktadir. Ilgenin arazi yapisi makineli
tarimin yapilmas: agisindan son derece sinirli imkan tanimaktadir. Ilgede sanayi tesisi
olarak 3 adet c¢ay fabrikasi, 1 adet un fabrikasi, Tiirkiye Elektrik Dagitim Anonim
Sirketi’ne (TEDAS) ait 1 adet termik santral, KBIAS’ye ait tesis ve POAS depo isletmesi
bulunmaktadir (URL-20, 2009).

Gumrik Mudirligi (2009) kayitlarina gére Hopa ilgesinden 2008 yilinda
316.197.771 US § tutarinda ihracat gergeklestirilmistir.

Tablo 33’te Hopa Limani’nda 1997-2008 yillar1 arasinda Tiirk ve yabanci bayrakli
gemiler tarafindan yapilan yiikleme miktarlarinin yillara gére degisimine bakildiginda;

yiikleme miktarlarinda son yillarda 6nemli miktarlarda azalmanin yasandigi ve limandan
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yapilan yiiklemenin ¢ok biiyilk bir kismimin kabotaj dahilinde oldugu goriilmektedir
(URL-8, 2009).

Tablo 33. Hopa limani iizerinden giden yiik miktarlar

Thracat ..

Kabotaj " : Yiikleme

Yillar Tirk Yabanci Ihracat Toplam
(ton) Bayrakh Bayrakh Toplamm (ton)
(ton) (ton) (ton)

1997 172.601 1.300 648 1.948 174.549
1998 246.119 - 5.603 5.603 251.722
1999 185.910 1.856 16.574 18.430 204.340
2000 139.105 1.313 5.250 6.563 145.668
2001 110.949 4.014 6.300 10.314 121.263
2002 84.988 - - - 84.988
2003 48.110 - 5.500 5.500 53.610
2004 11.315 - 17.041 17.041 28.356
2005 15.832 600 21.019 21.619 37.451
2006 21.458 2.990 18.069 21.059 42.517
2007 51.551 - 10.003 10.003 61.554
2008 147.997 890 352 1.242 149.239

2008 yilinda Hopa Limani iizerinden giden iirlinlerin miktarlar1 Ek Tablo 15°te
verilmistir. Ek Tablo 15’¢ gére 2008 yilinda en ¢ok yiiklenen iiriinler; bakir cevheri ve
konsantresi, jet yakiti ve beyaz ispirto, insaat malzemeleri, is makineleri pargalaridir.
Kabotaj ve transit yiikler dahil olmak {izere Hopa Limani’ndan 2008 yilinda 147.997 ton
bakir cevheri ve konsantresi, 3.461 ton insaat malzemesi, 890 ton jet yakitt ve beyaz
ispirto, 65 ton is makinesi pargasi yiikklemesi yapilmistir (URL-8, 2009).

Hopa ilgesinden 2008 yilinda 109.591.316 US §$ tutarinda ithalat gergeklestirilmistir.
En ¢ok ithal edilen iirtinler taskdmiirii, motorin, dondurulmus balik ve ingsaat malzemesidir
(Giimriik Miidiirliigii, 2009).

Hopa Limani’nda 997-2008 yillar1 arasinda Tirk ve yabanci bayrakli gemiler
tarafindan bosaltilan yiik miktarlarinin yillara gére degisimi Tablo 34’te verilmistir (URL-
8, 2009).
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Tablo 34. Hopa limani iizerinden gelen yiik miktarlari

Ithalat
Yillar Kabotaj .. Yabanci ithalat ﬁ‘zsallzﬁil
(ton) T“rk(g?)’rakh Bayrakh Toplamu (E)n)
(ton) (ton)
1997 97.098 70.185 48.018 118.203 215.301
1998 107.980 65.530 142.400 207.930 315.910
1999 74.538 93.879 104.556 198.435 272.973
2000 82.376 27.429 197.801 225.230 307.606
2001 112.771 23.440 192.130 215.570 328.341
2002 44,040 7.014 206.519 213.533 257.573
2003 22.400 20.094 266.866 286.960 309.360
2004 13.657 13.712 241.273 254.985 268.642
2005 12.639 45.003 236.472 281.475 294.114
2006 12.899 98.638 237.704 336.342 349.241
2007 9.442 25.638 356.325 381.963 391.405
2008 19.605 25.638 293.431 319.069 338.674

2008 yilinda Hopa Limani iizerinden gelen gesitli yiiklere ait miktarlar EkK Tablo
16°da verilmistir. Ek Tablo 16’ya gore 2008 yilinda 283.747 ton briketlenmemis
tagkomiirt, 22.012 ton motorin, 10.136 ton dondurulmus balik ve 3.174 ton insaat
malzemesi Hopa Limani’na bosaltilmistir (URL-8, 2009).

3.4.2. Hopa Limani Ardbélge iliskisi ve Baglantilar

Hopa, Dogu Karadeniz Bélgesi’nin dogu béliimiinde yer alir. Ilgenin dogusunda
Giircistan Cumhuriyeti, batisinda Arhavi, glineyinde Bor¢ka ve kuzeyinde Karadeniz
bulunmaktadir. ilgenin Giircistan Cumhuriyeti’ne gecisin saglandigi Sarp Sinir Kapisi’na
uzakligi 18 km, il merkezine uzakligi ise 65 km’dir. Hopa, Trabzon - Rize - Artvin -
Ardahan - Kars - Erzurum ve Giircistan Cumhuriyeti’ni birbirine baglayan uluslararasi
karayolu {izerinde bir kavsak konumundadir (URL-21, 2009).

Karadeniz sahil yolunun son boliimiinde yer alan Hopa kenti genis bir ardbdlgenin

tarim ve sanayi uriinlerini toplayip dagitan bir ticaret merkezidir (URL-22, 2009).
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Hopa’da havaalani mevcut degildir. Ancak, Batum Uluslararas1 Havalimani'nin 26
Mayis 2007'de faaliyete gegmesinden sonra Hopa Terminali de kullanima ge¢mistir. Hopa
ilgesinde bulunan terminalde yolcular kayit islemlerini yaptirdiktan sonra servis

araglariyla Batum’a havaalanina nakledilirler (URL-23, 2009).

3.4.3. Hopa Limam I¢in Yiik Ellecleme Tahminleri

Hopa Limani yiik ellegleme tahmini igin iki ayri regresyon analizi yapilmistir.
Yapilan regresyon analizlerinde, bagimli degisken olarak limanda elleclenen toplam yiik
miktar1, bagimsiz degisken olarak Artvin ilinin 1999-2008 yillar1 arast GSYIH’s1 ve niifus
rakamlar1 kullanilarak iki ayr1 model olusturulmus ve her bir bagimsiz degiskene gore
tahmin denklemleri elde edilmistir. Regresyon analizinde kullanilan Hopa Limani’na ait

veriler Tablo 35’te verilmistir.

Tablo 35. Hopa limani yiik tahminlerinde kullanilan veriler

Yillar Yiikleme/Bosaltma Artv_in GSYIiH Niifus
Toplam (ton) (Milyon TL) (kisi)
1997 389.850 386.380 198.600
1998 567.632 413.977 196.600
1999 477.313 301.015 194.500
2000 453.274 299.303 191.934
2001 449.604 287.630 189.950
2002 342.561 352.360 187.987
2003 362.970 361.238 186.044
2004 296.998 374.732 184.121
2005 331.565 403.001 182.218
2006 391.758 434.618 180.335
2007 452.959 460.695 178.471
2008 487.913 460.062 176.626

Artvin Tline ait 1999-2008 yillar1 aras1 GSYIH rakamlar1 ile yapilan regresyon
analizine gore, regresyon Kkatsayisinin bagimli degiskeni agiklamadaki anlamlilik
diizeyinin t testine gore onemli oldugu belirlenmistir. Bagimsiz degisken GSYIH’nimn
bagimli degisken olan elleclenecek toplam yiik miktarint %83,6 oraninda acikladig
goriilmektedir. F=23,98 ve katsayilarin anlamlilik diizeyi (Sig.)=0,001<0,05 olarak
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belirlendiginden %95 anlamlilik diizeyinde modelin anlamli oldugu sonucuna varilmistir

(Ek Tablo 17). Regresyon analizi sonucunda asagidaki esitlik elde edilmistir.

Toplam yiik miktar1 = 3.129.830 — (14,863 x GSYIH) + (1,972.10° x GSYIH?) (27)

Elde edilen tahmin denklemine gore hesaplanan 2025 yilina kadar elleglenecek yiik

miktarlar1 Tablo 36’da gosterilmistir.

Tablo 36. Artvin ili GSYIH’s1 ile elde edilen tahmini yiik ellegcleme miktarlar1 (ton)

Yillar Iyimser Normal Kotiimser
2009 423.460 384.548 355.860
2010 478.546 420.620 362.261
2011 568.941 476.342 385.781
2012 686.710 548.307 416.496
2013 835.564 638.349 455.016
2014 1.019.638 748.474 501.995
2015 1.243.542 880.877 558.132
2016 1.512.406 1.037.959 624.172
2017 1.831.939 1.222.342 700.913
2018 2.208.490 1.436.892 789.209
2019 2.649.116 1.684.736 889.968
2020 3.161.660 1.969.289 1.004.162
2021 3.754.831 2.294.279 1.132.829
2022 4.438.297 2.663.771 1.277.075
2023 5.222.789 3.082.199 1.438.082
2024 6.120.209 3.554.395 1.617.109
2025 7.143.760 4.085.628 1.815.501

GSYIH degerleri ile yapilan tahminlere gére Hopa Limani’nda elleclenecek yiik
miktarinda yillar itibartyla bir artisin oldugu saptanmistir. Buna gore 2025 yilinda Hopa
Limam yiik ellegleme miktarim, GSYIH nin iyimser artisina gére 7.143.760 ton, normal
artisgina gore 4.085.628 ton ve kotiimser artisina gore ise 1.815.501 ton olacagi tahmin
edilmistir.

Artvin iline ait 1999-2008 yillar1 aras1 niifus rakamlar1 ile yapilan regresyon
analizine gore, diizeltilmis R?=0,698 olarak belirlenmis, bagimsiz degisken niifusun
bagimli degisken olan elleglenecek toplam yiik miktarint %69,8 oraninda acikladigi
goriilmektedir. t testine gore katsayilarin anlamlilik diizeyi (Sig.)=0,002<0,05 oldugundan
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regresyon katsayisinin bagimli degiskeni agiklamadaki anlamlilik diizeyi 6nemlidir. %95
anlamlilik diizeyinde, F=11,38 ve katsayilarin anlamlilik diizeyi (Sig.)=0,006<0,05
oldugundan modelin istatistiki olarak anlamli oldugu sonucuna varilmistir (EK Tablo 18).

Regresyon analizi sonucunda asagidaki esitlik elde edilmistir.

Toplam yiik miktar1 = 67.526.571 — (725,722 x Niifus) + (0,002 x Niifus?) (28)

Elde edilen tahmin denklemine gore 2025 yilina kadar elleglenecek tahmini yiik

miktarlar1 Tablo 37°de gosterilmistir.

Tablo 37. Artvin ili niifus rakamlari ile elde edilen tahmini yiik ellegleme miktarlari

(ton)

Yillar Iyimser Normal Kotiimser
2009 627.736 572.305 522.866
2010 814.819 678.484 564.611
2011 1.043.735 803.024 610.415
2012 1.311.843 945.175 660.203
2013 1.616.627 1.104.213 713.900
2014 1.955.688 1.279.433 771.433
2015 2.326.741 1.470.154 832.728
2016 2.727.612 1.675.715 897.714
2017 3.156.229 1.895.475 966.320
2018 3.610.621 2.128.816 1.038.477
2019 4.088.913 2.375.134 1.114.115
2020 4.589.320 2.633.849 1.193.168
2021 5.110.145 2.904.395 1.275.567
2022 5.649.775 3.186.227 1.361.249
2023 6.206.678 3.478.815 1.450.146
2024 6.779.395 3.781.648 1.542.197
2025 7.366.544 4.094.229 1.637.337

Tablo 37 incelendiginde, 2025 yilindaki yiik elle¢cleme miktarlarinda 2008 yili
rakamlarina gore oldukca fazla artis yasanacagi tahmin edilmistir. Buna goére 2025
yilindaki yiik ellegleme miktari, niifusun iyimser, normal ve kétlimser artis oranlarina goére

sirastyla 7.366.544, 4.094.229 ve 1.637.337 ton olacag1 goriilmektedir.



4. TARTISMA VE SONUCLAR

Limanlarda gelecekte elleglenecek yiik miktar1 tahminlerinin yapildigi ¢alismalara
bakildiginda genelde limanin bulundugu bolge veya liman ardbdlgesine ait Gayri Safi
Yurti¢i Hasila rakamlari kullanilarak degerlendirme yapildigi goriilmektedir. Ancak bazi
calismalarda GSYIH yaninda liman bolgesi veya ardbdlge niifusunun kullanildigi da
belirlenmistir (DLH, 2009). Bu ¢alisma kapsaminda gelecekte elleglenebilecek yiik
miktar1 tahmininin yapildigi Trabzon, Samsun, Rize ve Hopa Limanlar1 i¢in de aym
degiskenler kullanilmis ve GSYIH rakamlarmin artmasma paralel olarak limanlarda
elleclenecek tahmini yiik miktarinin arttig1 saptanmustir. Ayrica calismada GSYIH artis
miktarlari, 2009 yili kriz sonras1 rakamlar1t géz Oniinde bulundurularak yapilmis olup
krizin etkileri tahminlere dahil edilmistir. Limanlarda gelecekte elleglenebilecek yiik
miktarmin belirlenmesine yonelik yapilan bazi aragtirmalarda ise sadece belli yiik gruplari
icin tahminler yapilmistir (JICA, 1991, 1997, 2000, Denizcilik Miistesarligi, 2006,
UNESCAP, 2007, Tioga Group & Global Insight, 2007, Esmer ve Oral, 2008, DLH,
2009). Ancak bu caligmada limanlarda yiiklenen ve bosaltilan tiim yiik gruplari i¢in genel
bir tahmin yapma yontemi uygulanmustir.

Bu c¢alisma kapsaminda yer alan Trabzon Liman Bagkanlii sinirlart igerisinde
bulunan Akgcaabat Iskelesi, POAS Samandira Tesisleri, Yomra Balik¢i Barmagi ve
Trabzon Limani’nin yillik yiik ellecleme kapasitesi; 2.370.000 ton dokme kati yiik,
650.000 ton dokme siv1 yiik, 1.900.000 ton karisik yiik, 100.000 adet tekerlekli ara¢ ve
175.000 TEU konteynerdir (Denizcilik Miistesarligi, 2006). Bu verilerin 1s18inda her bir
tekerlekli arag icin 20 ton ve 20’lik konteyner basina ortalama 13 ton yiikleme yapilacag:
varsayilarak Trabzon Limani’nin yillik yiik ellecleme kapasitesi 9.195.000 ton olarak
saptanmastir.

Trabzon iline ait GSYIH rakamlar1 ve Trabzon Limani’nin ardbdlgesi olarak
belirtilen Trabzon, Giresun, Giimiishane ve Bayburt Illerinin GSYIH toplamlar1 ile
yapilan regresyon analizine gore Trabzon Limani’nda elleglenecek yiik miktarinda yillar
itibariyle belirli bir artisin olacagi goriilmektedir. Trabzon ili ve Trabzon Limani
ardbolgesi GSYIH rakamlar1 esas almarak yapilan regresyon analizinde 2025 yilinda
iyimser tahminle belirlenen elleglenebilecek yiik miktarlar1 sirasiyla 8.850.220 ve

8.863.175 tondur. Bu durumda Trabzon Limani yiik ellegleme kapasitesinin 2025 yilina
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kadar yeterli olacagi anlasilmaktadir. Ancak Trabzon Ili niifus verileri ile yapilan
regresyon analizinde ise iyimser senaryoya gore 2024 yilinda 9.465.391 ton ile liman
kapasitesinin asilacagi, normal ve kotlimser senaryoya gore ise liman kapasitesinin yeterli
olacag1 ongoriilmektedir.

Trabzon Limani araciligiyla ihra¢ edilen yiiklerin biiyiik ¢ogunlugu yas sebze ve
meyvedir. Trabzon tarim sehri olmadigindan ihracati yapilan yas meyve ve sebzeler il
disindan gelmektedir. Ozellikle Akdeniz Bolgesi illeri ve diger illerden gelen iiriinler
Trabzon Liman iizerinden basta Rusya Federasyonu olmak iizere Karadeniz’e kiyisi
bulunan iilkelere ihra¢ edilmektedir. Adi gegen iiriin grubu ile ilin higbir sekilde etkilesimi
olmadigindan Trabzon ekonomisi i¢in herhangi bir etki saglamadigi goriilmektedir. Bu
baglamda Trabzon Limami bir aktarma limani gorevi iistlenmektedir. Bu calismada,
Trabzon Limani’nda gelecekte elleclenecek ylik miktarinin tahmininde kullanilan
verilerde limanin bulundugu il ve cografi ardbolge dikkate alinmig, ancak ardbdlge
disindan gelen ve transit yiikkler goz Onilinde bulundurulmamistir. Ancak limanlarda
gelecekte elleclenebilecek ylik miktarlarinin belirlenmesine yonelik yapilan caligmalarda
limanin bulundugu bélgenin GSYIH ve bazen de niifus bilgileri kullanilmaktadir
(Denizcilik Miistesarligi, 2006, UNESCAP, 2007, Esmer ve Oral, 2008, DLH 2009).
Trabzon Liman ile ilgili elde edilen bilgilerden, Trabzon ili ve ardbdlgesinde iiretilen ve
liman tlizerinden gonderilen yiikler arasinda ¢cimento ve krom cevherinin 6n siralarda yer
aldig1 saptanmistir.

Trabzon ve ¢evresinde iiretimi yapilarak ihrag edilen bir diger iiriin grubu ise findik
ve caydir. Uretim yeri ve ihra¢ merkezi olan Trabzon Ili i¢in oldukga fazla getirisi olan bu
iki {irliniin ithracat1 Trabzon Liman’1 araciligiyla yapilmaktadir.

Trabzon, bir liretim merkezi olmaktan daha ¢ok bir tiiketim merkezi konumundadir.
Ilde yeterli ekim alan1 ve geliskin bir sanayi olamadigindan, pek ¢ok tarim ve sanayi iiriinii
diger illerden ve liman vasitasiyla yapilan ithalattan saglanmaktadir. Ozellikle temel gida
maddelerinin bir¢ogu ile dayanikli sanayi mamullerinin hemen hemen tamami diger
tiretim merkezlerinden temin edilmektedir. Trabzon’daki isletmeler tarafindan ithal edilen
tirtinler igerisinde agirlikli olarak imalat sanayisinde kullanilan hammadde veya ara mali
niteligindeki iriinler bulunmaktadir. Ithalati yapilan diriinlerin basinda ilk siray:
imalathane ve konutlarda 1sitma amaciyla kullanilan ve daha ¢cok Rusya Federasyonu’ndan
ithal edilen tas komiirii almaktadir. Trabzon Ili ve ardbdlgesindeki illerin komiir talepleri

Trabzon Limani kullanilarak yapilmaktadir. Bunun yaninda, iiretimde hammadde olarak
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kullanilan kereste, pik ve hurda demir, pve hammaddesi, polietilen, polivinil kloriir (PVC)
ile un fabrikalarinin hammadde olarak kullandigi bugday iiriinleri de ithalati1 fazla olan
riinler arasinda yer almaktadir. Bu iirtinler de ilde ve ardbolgesinde kurulu olan fabrika
ve sanayi kuruluslarin ihtiyaci dogrultusunda ihra¢ edilmektedir. Diger ithal edilen iiriinler
ise daha ¢ok makine tiirii tirinlerden olusmaktadir (Geng, 2005).

Trabzon Limani ardbdlgesi endiistriyel olarak az gelismis oldugundan bolgenin
liman tizerindeki etkisi oldukg¢a diisiiktiir. Bu nedenle Trabzon Limani ana liman olmaktan
ziyade, transit liman olarak kullanilmaktadir. ilin GSYIH degerlerinde beklenen artis
limanin yiik ellecleme kapasitesini arttirict yonde etki yapmasina ragmen, ticaretin
ardbolge disindaki illere kaymasindan dolayr liman kapasitesinin dolmayacagi hesap
edilmistir. Niifus artisinin liman ellegleme kapasitesi lizerindeki etkisinden s6z edebilmek
icin, liman {izerinden gelen veya giden yiikiin bulundugu ili ne kadar etkiledigi g6z oniine
alinmalidir. Trabzon Limani tizerinden yapilan ticaretin biiyiik bir kisminin Trabzon ve
ardbolgesindeki illerde yasayan insanlarla bir ilgisi bulunmamaktadir. Liman aktarma
gorevini listlendiginden yiikler direkt olarak limana gelmekte ve buradan dis iilkelere veya
i¢ bolgelere aktarilmaktadir. Buna ragmen, Trabzon niifusu ile yapilan analizde; Trabzon
niifusunun iyimser bir tahminle yilda %3 biiyliyecegi varsayilmis olup liman kapasitesinin
dolacagi tahmin edilmistir. Il niifusunun artis gdstermesi sonucu temel ihtiyaglara olan
talebin ve il genelinde yapilacak {iretimin artacagi ve bunun da liman ellecleme
kapasitesini arttirici rol oynayacagi goriilmektedir.

Aragtirma kapsaminda incelenen Samsun Limani smirlari igerisinde, Aygaz
Samandiralari, Petrol Ofisi Samandiralari, Total Oil Samandirasi, TUGSAS Limani,
Yildiz Entegre Aga¢ Sanayi Samandirast ve Samsun Limani yer almaktadir. Samsun
Liman Bagkanlig1 sinirlar igersinde yer alan bu tesislerin yillik yiik ellegleme kapasitesi;
5.500.000 ton dokme kat1 yiik, 2.882.000 ton dokme siv1 yiik, 800.000 ton karigik yiik,
50.000 adet tekerlekli ara¢ ve 10.000 TEU konteynerdir (Denizcilik Miistesarligi, 2006).
Buna gore, her bir tekerlekli arag i¢in 20 ton ve 20’lik konteyner basina ortalama 13 ton
yikleme yapilacagr kabul edilerek Samsun Limant’nin yillik yiik ellecleme kapasitesi
10.312.000 ton olarak belirlenmistir.

Samsun ili ve Samsun Limam ardbdlgesinde GSYIH degerleri esas alinarak
hesaplanan elleglenecek yiik miktarlari sirasiyla iyimser senaryoya gore 2019 yilinda
10.633.463 ve 10.687.491 tondur. Bu durumda 2019 yilinda Samsun Limani yiik

ellecleme kapasitesinin yetersiz olacagi sOylenebilir. Ancak normal senaryo dikkate
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alindiginda liman kapasitesinin 2022, kotiimser senaryoya gore ise 2025 yilina kadar
yeterli olacag1 saptanmuistir.

Samsun Limani, Orta Avrupa ve Rusya’dan gelen yiiklerin Orta Dogu ve Orta Asya
iilkelerine tasinmasinda merkez teskil etmektedir. Thracat ve kabotaj yiiklemesinde ana
yiikler, ingaat demiri, ¢cimento, klinker, ithalat ve kabotaj bosaltmada tas komiirii, motorin
ve hurda demir olarak belirlenmistir. Samsun Limani ardbdlgesinde bulunan illerin
hammadde ihtiyaglarin1 karsilayabilecegi tek giris limani1 olmasi itibariyle oldukca
avantajli bir konuma sahiptir. ithal edilen mallarin biiyiik bir cogunlugu Dogu Anadolu ve
Giineydogu Anadolu’ya kadar gonderilmektedir. Ihracatta ise bolgede demiryolu
altyapisina sahip olan tek liman olmasi nedeniyle yiiklerin toplandigi ve buradan sevk
edildigi bir ¢ikis kapisidir.

Samsun 1li niifus verileri kullanilarak yapilan regresyon analizinde ise iyimser
senaryoya gore 2017 yilinda 10.404.911 ton, normal senaryoya gore 2022 yilinda
10.668.784,6 ton ile liman kapasitesinin asilacagi, kotiimser senaryoya gore ise liman
kapasitesinin 2025 yilina kadar yeterli olacagi Ongoriilmektedir. Limana gelen yiik
miktarinin, bolgede yasayan niifusun artistyla olan iligkisi il niifusunun limanla etkilesim
halinde oldugunu gostermektedir. Limanda yapilan ihracat rakamlarinda yas meyve ve
sebzenin 6nemli bir pay1 oldugu goriilmektedir. Bir tarim sehri olmasina ragmen limandan
yapilan yas meyve ve sebze ihracatinin 6zellikle Akdeniz Bolgesi’nde bulunan illerden
yapilmasiyla bu iirlin grubunda liman ve ardbdlgesinde bulunan illerin bir iliskisi
bulunmamaktadir. Bu 6zelligi nedeniyle Samsun Limani bir aktarma limani olarak da
degerlendirilebilir.

Trabzon Rize ve Hopa Limanlari’nin birbirine yakin olmasit bu limanlara ait
ardbolgelerin i¢ ice girmesine neden olmaktadir. Dolayisiyla Rize ve Hopa Limanlari’nda
gelecekte elleglenebilecek yiik miktarlarinin yaklagik hesaplamalarinda, Rize ve Artvin
Illerinin GSYIH degerleri ve niifuslar1 kullanilmistir. Rize Liman Baskanligi smirlari
icerisinde yer alan Unye Cimento Tesisi Limani ve Rize Limani’nin yillik yiik ellegleme
kapasitesi; 1.900.000 ton dokme kat1 yiik, 50.000 adet tekerlekli arag ve 1.000.000 ton
karigik yiik’tiir (Denizcilik Miistesarligi, 2006). Her bir tekerlekli ara¢ i¢in 20 ton yiikleme
yapilacagi varsayilarak Rize Limani’nin yillik yik ellegcleme kapasitesi 3.900.000 ton
olarak belirlenmistir.

Rize 1li GSYIH rakamlar kullanilarak Rize Limani’nda 2025 yilinda elleglenecek

yik miktarlar1 iyimser, normal ve koétiimser senaryolara gore sirasiyla 1.487.526,
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1.263.040 ve 1.020.979 ton olarak saptanmigtir. Buna gore 3.900.000 ton/yil yiik
ellegcleme kapasitesi olan Rize Limani’nin 2025 yilinda dahi bu kapasitesinin yeterli
olacagi goriilmektedir.

Rize Limam ardbdlgesi ¢ok kiigiik olmakla birlikte ilde bulunan sanayi kuruluslar
olarak Cayeli Bakir Isletmeleri AS ve CAYKUR ilk sirayr almaktadir. Limandan yapilan
ihracata bakildiginda ilk sirada maden iiriinlerinin geldigi goriilmektedir. Ad1 gegen iiriin
grubunda yiik miktarinin liman ellegleme kapasitesinin altinda olmasindan dolay1 liman
kapasitesi yillar bazinda artis gostermesine ragmen kapasite asimi i¢in yeterli degildir.
Rize ilinde yapilan ticarete bakilacak olursa; disaridan gelen yiik miktarmin biiyiik bir
cogunlugunun kabotaj dahilinde geldigi, ithal edilen yiik miktarinin ise ¢ok az miktarda
oldugu goriilmektedir. ithal edilen mallarin ¢ok biiyiik bir kismi da imalat sanayi
tarafindan kullanilmaktadir. 11 niifusundaki artis oranmin gd¢ nedeniyle Tiirkiye
ortalamasinin altinda kalmasi, bolgede yapilan {iretimin artis gostermemesi ve liretilen
mallarin biiyiilk ¢ogunlugunun ihrag edilmeden bolge ihtiyaglarina cevap verecek sekilde
kullanilmasindan dolay1 niifusun limanla etkilesiminin oldukc¢a az oldugu saptanmaistir.

Karadeniz’in dogusunda yer alan Hopa Limani’nin yillik kapasitesi yillik 1.200.000
ton dokme kuru yiik, 900.000 ton dokme siv1 yiik, 600.000 ton genel kargo ve 320.000
TEU konteynerdir (Denizcilik Miistesarligi, 2006). Bir 20’lik konteyner basina ortalama
13 ton yiikleme yapilacagi varsayilirsa Hopa Limani’nin yillik yiik ellecleme kapasitesi
6.860.000 ton olarak belirlenir.

Artvin ilinin yilhik GSYIH rakamlar1 ile yapilan regresyon analizi sonucunda
iyimser senaryoya gore Hopa Limani’nda 2025 yilinda 7.143.761 ton yiik elleglenecegi ve
bu sonuca gore liman kapasitesinin asilacagi goriilmektedir. Normal ve kotiimser
senaryoya gore ise 2025 yilina kadar liman kapasitesinin yeterli olacagi goriilmektedir.
Artvin Ili niifus verileri ile yapilan regresyon analizinde iyimser senaryoya gore 2025
yilinda 7.366.544 ton ile liman kapasitesinin asilacagi, normal ve kotiimser senaryoya
gore ise liman kapasitesinin 2025 yilina kadar yeterli olacagi dngoriilmektedir.

Hopa Limani ardbélgesi olarak Artvin ili ve gevre ilgeler olarak alinmis olup,
ardbolgedeki sanayi kurulusu c¢ok az miktardadir. Iyimser senaryo geregi sanayi
kuruluslarinin artmasiyla GSYIH nin artacagi varsayilmis olup, yapilan analize gre 2025
yilinda liman kapasitesinin asilacagi goriilmiistiir. Niifus ile yapilan analizlere gore ise;
niifusun yillik %2 artis1 ile 2025 yilinda liman kapasitesinin asilacagi tahmin edilmistir.

Buna karsilik, Hopa ilgesi ve bagli bulundugu ilin niifusu yillara gore belirli bir oranda
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azalma gostermektedir. Bu nedenle niifusla yapilan analizlerde, normal sartlara gore
liman kapasitesinin yeterli olacagi goriilmektedir. Limana bosaltilan yiik tipleri
cogunlukla komiir, insaat malzemesi, dondurulmus balik ve motorin gibi ¢evrede yasayan
halkin kullanacagr temel maddeler olmasi nedeniyle, niifus artisinin adi gegen yiik
miktarlarinin artisinda 6nemli rol oynayacagi ve bununda liman yiik ellegleme hacmini
arttiracagi sOylenebilir.

Bu calismada, Trabzon, Samsun, Rize ve Hopa Limanlari’nin bulundugu bolgelerin
GSYIH degerleri ve niifuslar1 iizerinden gelecekteki elleglenebilecek yiik miktarlaria
iligkin hesaplan degerlerden hareketle, adi gecen limanlarin kapasitelerinin hangi yillara
kadar yeterli olacagi belirlenmistir. Yapilislart oldukca eski olan bu limanlarin herhangi
bir ek yatirnm yapmaksizin kapasitelerinin daha uzun yillar yeterli olacagi
diisiiniildiigiinde, bu limanlarin ge¢miste ve giliniimiizde diisiik kapasite ile calistiklari
goriilmektedir. Celebi (2006) Trabzon, Rize ve Hopa Limanlarimin kapasite kullanim
oranlar1 ve verimliligine iliskin yapmis oldugu bir ¢alismada, Trabzon Limaninin %34,
Rize Limaninin %12 ve Hopa Limaninin %10 kapasite ile ¢alistigin1 ortaya koymustur.

Trabzon, Samsun, Rize ve Hopa Limanlari’nda gelecekte elleglenebilecek yiik
tahminlerinin yapildig1 bir ¢caligmada, Trabzon Liman1 kapasitesinin dokme kati, dokme
stv1 ve genel ylikler i¢in 2011 yili itibariyle yetersiz kalacagi, konteyner ve Ro-Ro yiikleri
icin 2025 yilma kadar yeterli olacagi hesap edilmistir. Samsun Limani i¢in bulunan
sonuglarda ise dokme kat1 yiik kapasitesinin 2021, Ro-Ro kapasitesinin 2013 yilinda
dolacagi tahmin edilmis olup dékme sivi yiik kapasitesinin 2025 yilina kadar yeterli
olacag1 ongoriilmiistiir. Rize Liman1 dokme kat1 ve siv1 yiik kapasitelerinin 2025 yilina
kadar herhangi bir sorunla karsilagmayacagi ancak genel yiik kapasitesinin 2012, Ro-Ro
yiik kapasitesinin ise 2018 yilinda asilacagi tahmin edilmistir. Hopa Limani kapasitesinin
tim yiik tdrleri i¢in 2025 yilina kadar yeterli olacagi hesaplanmistir (Denizcilik
Miistesarligi, 2006). Bu calismada sdzkonusu limanlarda gelecekte elleclenecek yiik
miktarlarinin hesaplanmasinda GSYIH degerleri kullanilmis ve liman kapasitelerinin
yeterliligi yiik ayrimi yapilarak gergeklestirilmistir. Ancak giinlimiizde deniz yolu ile yiik
tasima yontemlerinin degistigi, birgok ililkede Konteyner tasimaciliginin 6n plana ¢iktigi
belirtilmektedir (Becky ve Hook, 2002. ; Fleming, 1997).

Ege ve Marmara Bolgesi limanlarinda GSYIH nin iyimser, kotiimser ve ortalama
artis oranlar1 kullanilarak yapilan analizlere gore 2020 yilina kadar elleclenenecek olan

konteyner yiikii tahmin edilmistir. Calismada yapilan regresyon analizine gore, Ege
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Bolgesi limanlar1 konteyner ellegleme talebi 2020 i¢in kotiimser bir tahminle 1.663.027
TEU, ortalama bir tahminle 2.091.229 TEU ve iyimser bir tahminle de 2.564.630 TEU
olacagi belirlenmistir. Marmara Bolgesi limanlari igin ise 2020 yilinda olusacak konteyner
talebi, kotiimser bir tahminle 3.113.535 TEU, ortalama bir tahminle 3.959.734 TEU ve
iyimser bir tahminle 4.895.256 TEU olarak ger¢eklesecegi tahmin edilmistir. Elde edilen
sonuglara gore, Ege ve Marmara bolgelerinde yeni limanlarin agilmasi ya da mevcut
limanlarin 2010 yilindan sonraki dénem i¢in ellegleme kapasitelerini gelistirmesi zorunlu
goriilmektedir (Esmer ve Kisi, 2004).

Esmer ve Oral (2008), Tiirkiye’de konteyner ellegleme hizmeti veren limanlarin yiik
tahmininde, ilgili limanin ge¢misteki yiik hareketleri ile ardboélgenin sosyo-ekonomik
gostergeleri  arasindaki iliskiyi analiz eden regresyon yontemini kullanmustir.
Tahminlemeler kotiimser, ortalama ve iyimser olarak ifade edilmistir. Calismada,
Tirkiye’de konteyner ellegleyen tiim limanlara olan toplam talebin ortalama tahminle
2014 yilinda 8 milyon TEU, 2025 yilinda ise 17 milyon TEU sinirin1 asacagi bildirilmistir.
Buna gore, Tiirkiye Limanlari’nin konteyner ellegcleme kapasitesinin, iyimser tahminlere
gore 2018, ortalama tahmine gore ise 2023 yilina kadar yeterli olacagi vurgulanmstir.

T.C. Ulastirma Bakanligt DLH Genel Midirliigii (2009) tarafindan yaptirilan
Ulastirma Kiy1 Yapilar1 Master Plan Calismasi 2. Ara Raporunda Tiirkiye toplami ve
bolgeler bazinda gelecege yonelik yiik tahminlemeleri yapilmis metod olarak regresyon
analizi kullanilmistir. Tahmin i¢in kullanilan bagimsiz degisken verileri ise 1998-2008
yillar1 arast GSYIH ve dis ticaret rakamlar ile niifus verilerinden olusmaktadir. Yiik
ayrimi yapilmaksizin Tirkiye Limanlarinda elleclenmesi beklenen yiikiin 2030 yilinda
ortalama bir senaryo ile toplam 734 milyon tona ulagsmasinin beklendigi belirtilmistir. Yk
ayrimi yapilarak yapilan yiik ellecleme tahminlerine gore; Tirkiye’de genel kargo ve
dokme yiik ellegleyen tiim limanlara olan toplam talep ortalama tahminle 2020 yilinda 246
milyon ton, 2030 yilinda ise 445 milyon ton olacaktir. Bu tahmin rakamlarina gére mevcut
270 milyon ton olan Tiirkiye Limanlar1 yiik ellecleme kapasitesi ancak 2022 yilina kadar
yeterli olacaktir.

Ayni ¢aligmada Tirkiye’de sivi dokme yliik ellecleyen tiim limanlara olan toplam
talebin ortalama tahminle 2020 yilinda 104 milyon ton, 2030 yilinda ise yaklagik 163
milyon ton olacag: belirtilmis ve Tiirkiye’nin tespit edilen mevcut 143 milyon tonluk sivi

yiik ellegleme kapasitesinin ancak 2027 yilina kadar yeterli olacagi vurgulanmistir.
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Tiirkiye’de konteyner ellegleyen tiim limanlara olan toplam talep ortalama tahminle
2015 yilinda 9,9 milyon TEU, 2030 yilinda ise 28,1 milyon TEU olacagindan mevcut 10
milyon TEU kapasitenin ancak 2014 yilina kadar yeterlilik arz edecegi yine bu ¢alismada
bildirilmistir. Ayrica ticarete konu olan Ro-Ro yiikiinii ellegleyen limanlarin toplam
kapasitesinin 2030 yilina kadar yeterli olacagi belirtilmistir.

Ad1 gegen arastirmada, bolgeler bazinda yapilan tahminlerde ise Akdeniz, Marmara,
Ege ve Karadeniz Bolgeleri’nde konteyner limani ihtiyact bulundugu ve herhangi bir
sorun yasanmamasi i¢in Marmara Bolgesi icin 2017, Ege Bolgesi i¢in 2016, Akdeniz
Bolgesi i¢in 2010 ve Karadeniz Bolgesi i¢in 2020 yilindan itibaren yeni yatirimlara ihtiyag
duyuldugu gozlenmistir. Genel ve dokme yiik ellegleme tahminlerine gére; Marmara
Bolgesi icin 2024, Ege Bolgesi icin 2018, Akdeniz Bolgesi icin 2016 ve Karadeniz
Bolgesi i¢in 2026 yilindan itibaren yeni yatirimlara ihtiya¢ duyuldugu belirtilmis, sivi
dokme yiik elleclemesi tahminlerinde ise; Akdeniz Bolgesi’nde son yillarda yapilan
yatirimlar sayesinde sivi ylik kapasitesinde 2030 yili i¢in bir problem goriilmedigi ifade
edilmistir. Diger yandan Karadeniz Bo6lgesi limanlarinda kapasite ihtiyaci ciddi boyutlarda
olmadigi, ancak Marmara ve Ege Bolgesi’'nde siv1 yiik ellecleyecek terminallere yakin
zamanda ihtiya¢ duyulacagi belirtilmistir. Tekerlekli yiikiin bolgesel tahminlerine gore;
Ro-Ro tagimalarinin gergeklestigi tiim Tirkiye Limanlari’nin kapasitelerinde yakin
gelecekte bir artirima gerek duyulmayacag bildirilmistir.

Avrupa’nin en onemli limanlarindan olan Hamburg, Bremerhaven, Rotterdam ve
Antwerp Limanlari’nin 1995 ve 2005 yillar1 aras1 konteyner ellecleme rakamlar1 baz
almarak, GSYIH nin %7, %9 ve %11 biiyiime oranlarina gore ii¢ farkli senaryo iizerinde
durulmus ve limanlarda elleglenebilecek konteyner yiikiiniin 2015 yilina kadar tahmini
yapilmistir. Calismada Hamburg Limani i¢in toplam kapasite 18,8 milyon TEU olarak
hesap edilmis olup, %11°lik biiyiime oraniyla 2013 yili sonlarinda, %9’luk biiylime
orantyla ise 2015 yilinda kapasitenin dolacagi, %7’°lik biiyiime oranina gore ise liman
kapasitesinin 2015 yilina kadar yeterli olacagi saptanmustir.

Bremerhaven Limani i¢in ise toplam kapasite 7 milyon TEU olarak hesap edilmis
olup, %11°lik biiylime oraniyla 2011 yili sonlarinda, %9’luk biiyiime oraniyla 2012 yil
sonlarinda %7°lik biiyiime hiziyla ise 2015 yilinda liman kapasitesinin dolacag:
bildirilmistir. Ayn1 ¢alisma kapsaminda yer alan Rotterdam Limani i¢in toplam kapasite

20 milyon TEU olarak hesap edilmis olup, %11°lik biiyiime oraniyla 2012 yil1 sonlarinda,
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%9’luk bliylime oraniyla ise 2014 yili ortalarinda liman kapasitesinin dolacagi, %7’lik
biliylime hiziyla ise liman kapasitesinin 2015 yilina kadar yeterli olacagi tahmin edilmistir.

Antwerp Limani i¢in toplam kapasite 16 milyon TEU olarak hesap edilmis olup,
%11°lik bliylime oraniyla 2014 yilinda, %9’luk biiylime oraniyla ise 2015 yil1 sonlarinda
liman kapasitesinin asilacagi, %7’lik biiyiime hiziyla ise liman kapasitesinin 2015 yilina
kadar yeterli olacagi belirtilmistir (Ninneman, 2006).

Birlesmis Milletler Asya Pasifik Sosyal ve Ekonomik Komisyonu (UNESCAP) ve
Kore Denizcilik Enstitiisii tarafindan yapilmis olan ¢alismada Diinya ve UNESCAP’a iiye
olan tilkelerin bolgesel konteyner trafigi tahmin edilmeye ¢alisilmistir. Calismada diinya
ve iiye iilkelerin 1980-2005 yillar1 arasindaki konteyner ellegleme miktarlar1 ve GSYIH
rakamlart kullanilmistir. Yapilan tahminlere goére; 2005 yilinda 386 milyon TEU olan
diinya konteyner ellecleme miktarinin 2015 yilinda 795 milyon TEU olacagi ve diinya
konteyner ellegme rakamlarmin yillik ortalama %7,9 oraninda artacagi belirtilmistir.
Bolgesel bazda yapilan analizlere gore ise 2015 yilinda Asya ve Kuzey Amerika nin
diinya konteyner trafiginden aldiklar1 pay miktarinin artacagi Avrupa ve Avustralya’da ise
konteyner ellegcleme rakamlarinin artmasma ragmen 2005 yilinda diinya konteyner
trafiginden alinan paya gore bir miktar azalma olacagi tahmin edilmistir. Ortadogu, Latin
Amerika ve Afrika’nin diinya konteyner trafiginden alacaklar1 payin 2015 yilinda da 2005
yili rakamlariyla ayni olacagi belirtilmistir. Calismanin sonucuna gore diinyada 1.264 yeni
konteyner limaninin insa edilmesi gerektigi ve bu limanlarin biiyiik bir ¢ogunlugunun
Dogu Asya ve Pasifik iilkelerinde olmasi gerektigi vurgulanmaktadir (UNESCAP, 2007).

Diger bir calismada, San Pedro Korfezi ve Amerika Limanlar i¢in yiik tahmini
yapilmis olup bu calismada dis ticaret ve GSYIH verileri kullanilmistir. Yapilan analizlere
gore Amerika’da 2005 yilinda 1.379.665.000 ton olan toplam yiik ellegleme miktarinin
2030 yilinda 2.020.309.000 ton olacagi tahmin edilmistir. Konteyner ellecleme miktarinin
ise 27.130.000 TEU’dan 89.527.000 TEU’ya ulasacagi belirtilmistir. San Pedro Korfezi
icin yapilan tahminlerde ise 2005 yilinda 108.543.000 ton olan toplam yiik ellegleme
miktarinin yillik ortalama %4,7’lik bir artigla 2030 yilinda 345.828.000 ton olacag: tahmin
edilmistir (Tioga Group & Global Insight, 2007).

Hirvatistan’in Rijeka Limani igin yapilan yiik ellecleme tahmininde, GSYIH nin
ortalama biiyiime rakamlarina gore 2000 yilinda yaklasik 2,5 milyon ton olan yiik
ellegleme miktarinin, 2020 yili i¢in 8 milyon tona yaklasacagi bildirilmistir (URL-24,
2010).
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Hindistan’in Ennore Limani igin yapilan yiik ellecleme tahmininde 1990-2006
yillarr arasi yiik ellecleme rakamlari temel almarak, GSYIH’nin %7 ve %8’lik artis
oranina gore iki farkli senaryo diizenlenmistir. Regresyon analizi sonuglaria gore; 2006
yilinda yaklasik 11,3 milyon ton olan toplam yiik ellegcleme miktarmin GSYIH nmn %7’lik
artigina gore 2027 yilinda 49,6 milyon ton, GSYIH nin %8’lik artisina gore ise 57,4
milyon tona ulasacagi saptanmistir (Ennore Port Business Plan, 2007).

Karadeniz bolgesinde yer alan Trabzon, Samsun, Rize ve Hopa Limanlar1 bolgenin
biiyiik limanlar1 olmakla birlikte, bolge ekonomisi i¢in oldukca dnemli bir yere sahiptirler.
Bolge, limanlara sahip olmanin verdigi avantajdan iyi yararlanamamistir. Bunun baslica
nedenleri olarak, limanlarin konvansiyonel olarak planlanmis olmalari, altyap: eksiklerinin
bulunmasi, ardbdlge baglantilarinin yetersiz olusu ve Samsun Limani haricindeki diger
limanlarin demiryolu baglantisinin bulunmamasidir. Bu nedenle bu limanlar yalniz kendi
alanlarma ve transit tagimaciliga hizmet vermektedirler.

Kiiresellesen diinyadaki siyasal gelismeler ve Sovyetler Birliginin dagilmasinin
ardindan bolge ticaretinde bir artis gdzlemlenmistir. Bagimsizliklarin1 kazanan devletlerin
serbest piyasa ekonomisine ge¢meleri, Hazar Denizi’nde bulunan petroliin tasinmasi,
Karadeniz Ekonomik Isbirligi kapsaminda bélge iilkeleri ile ticaret, ulasim, turizm gibi
alanlarda isbirligine gidilmesi, ipek Yolu'nun yeniden canlandirilmasi icin yapilan
projeler ve bolge ekonomilerinin yiikselen performansi bolgeye olan tagimacilik talebini
daha da cekici hale getirmistir. Karadeniz Bolgesi’nde bulunan limanlar, Dogu Avrupa,
Kafkas ve Orta Asya iilkeleri gibi denize baglantis1 olmayan iilkeler i¢in 6nemli bir ticaret
kapisidir.

Ulkemiz Avrupa, Balkanlar, Orta Dogu, Karadeniz Kafkasya, Orta Asya ve Kuzey
Afrika bolgeleri arasinda gecis bolgesi konumundadir. Bu bolgeler arasinda yapilacak yiik
ve yolcu tagimacilifi i¢in kullanilacak ulasim koridorlart iilkemiz yoniinden 6nem
tagimaktadir. Bagimsiz Devletler Toplulugu ve Avrupa devletleri arasindaki ekonomik ve
ticari iligkiler giderek yogunluk kazanmaktadir. Bu iki bolge arasinda olusturulan Avrupa-
Kafkasya- Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA) ile birlikte bolgedeki limanlara olan
talep artacaktir. Ancak TRACECA ulasim koridoruna Karadeniz Bdlgesi’'nde Samsun
Limani haricinde baska bir liman dhil edilmemistir. Proje kapsaminda, Karadeniz
Bolgesi’ne ¢ok yakin olan Giircistan’in Batum ve Poti Limanlar1 ana liman olarak

belirlenmistir. TRACECA koridoru {izerindeki transit tasimacilikta, limanlarimizin
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stratejik konumu iyi degerlendirilerek, bdlgenin transit ticaretten daha fazla pay almasi
saglanmalidir.

1980’lerde Iran, Avrupa’dan yaptig1 biitiin disalimlarini Trabzon ve Hopa Limanlari
iizerinden gecirerek buradan kamyonlar vasitasiyla Iran'a gétiirmekteydi. Fakat Sovyetler
Birligi’nin ¢oziilmesi ile disa kapali yapisindan siyrilan Bagimsiz Devletler Toplulugu
(BDT) iilkeleri giinlimiizde ulasim olanaklarin1 da kullanarak bolge limanlarimizin 6niinii
kesmektedirler. Bununla birlikte diger limanlar giinden gline modernize edilirken
bolgemiz limanlarimin halen bir demiryolu baglantis1 bulunmamaktadir. Gliniimiizde
bolgemiz limanlarina alternatif olan Giircistan’in Poti Limani, Diinya Bankas1 ve Avrupa
Imar ve Kalkinma Bankas1 (EBRD) fonlar1 ile desteklenmekte, hizl1 bir sekilde altyapr ve
kapasitesi gelistirilmektedir. Poti Liman1 bolgemiz limanlarinin cazibesini yok ettigi gibi
Kafkas ve Asya’daki yiiklerin Diinya piyasalarmma gonderildigi bir liman o&zelligine
kavusmustur. Bundan dolay1 da, uluslararasi tagimacilik otoriteleri, Avrupa’dan Asya ve
Orta Dogu iglerine yapilacak tasimalarda demiryolu baglantisi olmamasi nedeniyle
Trabzon giizergdhini rotalarindan c¢ikarmakta, mallar Batum ve Poti Limanlari’na
gotiiriilerek, gemilerden direkt olarak vagonlara yiiklenerek sevk edilmektedir. Bu mallar
doguda Cin’e, kuzeyde Tiirk Cumhuriyetleri’ne giineyde ise Iran’a kadar demiryolu ile
tasinmakta ve 3. iilkelere yapacagimiz ihracattan Giircistan Limanlar1 prim yapmaktadir.
Bolgede yapilmasi planlanan Kars-Tiflis, Hopa-Sarp-Batum ve Trabzon-Erzincan
demiryolu projeleri ile bolge limanlarmin ardbdlge baglantilarinin genisletilmesi,
Ortadogu ve Kafkasya flizerinden Orta Asya’ya baglanmasi ve bdlgenin transit

tasimalardan daha fazla pay almasi saglanacaktir.



5. ONERILER

Limanlarda gelecekte elleclenecek yiik miktarlarinin belirlenmesinde kullanilan
GSYIH ve niifus degerleri, 6zellikle transit yiik tasimaciligi amaciyla kullanilan limanlar
icin yapilan tahminlerde iyi sonucglar vermeyebilir. Bu nedenle konuyla ilgili yeni analiz
yontemleri gelistirilmelidir.

Bu c¢alisma kapsaminda incelenen dort limandan Trabzon ve Rize Limanlari
kapasitelerinin iyimser senaryoya gore 2025 yilina kadar yeterli olacagi, Hopa Limaninda
2025 ve Samsun Limaninda 2019 yilinda kapasitenin asilacagi goriilmiistiir. Ancak
calismada adi gecen limanlar {izerinden gelen veya gonderilen transit yiikler dikkate
alinmadigindan, kapasitelerin daha erken yillarda yetersiz olma durumu s6z konusu
olabilir. Dolayisiyla limanlar gelecekle ilgili planlarin1 yaparken bu durumu g6z oniine
almalidirlar.

Konteynerlerin tasimacilikta yaygin olarak kullanilmasiyla, kombine tagimacilik
giinlimiizde hizla gelismektedir. Bolge limanlarinda elleglenen konteyner hacmi mevcut
kapasitenin altinda bulunmaktadir. Konteyner hacminin gelecekte gosterecegi artis goz
oniinde bulundurulmali limanlarin fonksiyon, isletmecilik ve altyapi yatirimlarina dncelik
verilerek, yiik tagimalarinda ¢ok modlu ulagim ve konteynerizasyon agirlikl bir ulagtirma
yapisina gecilmelidir. Bu sayede limanlarimizin diger iilke limanlar1 ile rekabet giiciine
ulagmasi saglanacaktir.

Bolgenin ekonomik ve ticari hayati i¢in biiyiik 6nem ve firsatlar tasiyan TRACECA
projesine, bolge limanlariin dahil edilmesi i¢in gerekli girisimler yapilmalidir.

Giircistan’a demiryolu hatti bulunan Batum Limant’nin Tirkiye Cumhuriyeti
siirma yakin mesafede bulunmasi, bu eksik par¢anin Rize ve Trabzon Limanlari’na kadar
tamamlanmasi ile limanlarin ardbolgesi gelistirilerek, liman yiik ellegleme potansiyelleri
arttirtlmalidir.

Samsun ve Trabzon Limani’ndan yapilan ihracatin biiyiik bir boliimii il disindan
gelen yiiklerden olusmaktadir. Il ekonomisi ile ihracat1 yapilan iiriinler arasinda herhangi
bir etkilesim olmamaktadir. Liman yiik ellegleme miktarinin arttirilmasi ve bdlge
ekonomisinin gelismesini saglamak amaciyla, liman ardbolgesinde iiretilen iiriinlerin

ithracatinin arttirilmasi gerekmektedir.
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Rize Limani’na olan yiik talebinin arttirilmast ig¢in, Ovit Tiineli Projesi’nin hayata
gecirilmesi gerekmektedir. Bu sayede Rize Limani, denize agilisi olmayan GAP bolgeleri
ve Dogu Anadolu Bolgesi’nin dis diinyaya agilan kapisi olacak ve bélgenin kalkinmasini
saglayacaktir.

[ran-Irak savasina kadar ihracatinin énemli bir boliimiinii Trabzon Liman {izerinden
yapan ardindan ise Dubai Limani'ni iis segen Iran, son giinlerde rotasin1 yeniden Dogu
Karadeniz Limanlari’na dondiirmiistiir. Iran’in sanayice gelismis olan kuzey bdlgesinin
Dubai Limani’ndan uzak olmasi sebebiyle, ihrag edilen yiiklerin limana ulasmasi oldukca
uzun bir zaman almaktadir. Trabzon, Rize ve Hopa Limanlari’'nin bdlgeye olan
uzakligmin daha kisa olmas1 nedeniyle Iran hiikiimeti ile gerekli goriismelerin yapilarak,
Iran’dan yapilacak olan ihracatin biiyiik bir boliimiiniin bolge limanlarindan yapilmasi
saglanmalidir.

Ozellikle denizlerle baglantis1 bulunmayan, Azerbaycan, Kazakistan, Tiirkmenistan
gibi iilkelerle isbirligi yapilmali ve bu iilkelerin yapacaklar1 tagimacilikta Trabzon, Rize ve
Hopa Limanlari’nin kullanilmasi 6zendirilmelidir. Transit tagimalara bazi istisnalar
yapilmasi i¢in, komsu {iilkelerle gerekli girisimlerde bulunulmalidir.

Dogu Karadeniz Bolgesel Gelisme Planina (DOKAP) gore bolgedeki liman
sisteminin verimli ve etkin bir sekilde isletilebilmesi ve yonetilmesinin saglanmasi igin
bolgedeki onemli limanlarin birbirlerini tamamlayan bir yapi igerisinde isletilmesi,
oncelikle yurt ici ticaret ve yolcu tagimaciligini arttiracak, orta ve uzun vadede ise bu
limanlar uluslararasi ticaret ve turizm i¢in giderek artan sayida gemiye ev sahipligi
yapabilmesi i¢in entegre liman aginin gelistirilmesi projesi Ongoriilmiistiir. DOKAP’a
gore Trabzon-Rize sanayi koridoru gelisimi Onerisi kapsaminda bolgesel bir konteyner
terminalinin kurulmasi i¢in en uygun yer olarak Rize Limani belirlenmis ve Rize Limani
konteyner terminali projesi Onerilmistir. Bu kapsamda Rize Limani’na konteyner terminali

yapilmasi i¢in ¢aligmalara simdiden baglanmalidir.
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Ek Tablo 1. 2008 yili Trabzon limanu, iskeleler ve yiik adlarina gore yapilan yiikleme miktarlar: (ton)

YUKLEME
i ' [HRACAT .
ISKELE YUK ADI _ CAT | YUKLEME
TURK | YABANCI | IHRACAT |KABOTAJ| TRANSIT | o5 A\
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
AKCAABAT DIGER KULLANILMIS INSAAT
BALIKCI MALZEMELERI, PANAYIR ARACLARI 151 . 151 . . 151
BARINAGI VE TECHIZATLARI
AKCAABAT BALIKCI BARINAGI TOPLAMI 151 - 151 - - 151
AKCAABAT DIGER BITKiSEL TOHUMLAR ] 677 677 ] ] 677
ISKELESI (DOMATES, BiBER VB.)
FAYANS - - - 100 - 100
AKCAABAT ISKELESI TOPLAMI - 677 677 100 - 777
POAS SAMANDIRA | MOTORIN ] ] ]
TESISLERI 18.422 18.422 18.422
POAS SAMANDIRA TESISLERi TOPLAMI - 18.422 18.422 - - 18.422
AHSAP KONTEYNIRLAR VE : c c
BUNLARIN PARCALARI i i i
AHSAP MUTFAK VE SOFRA ESYASI 17 - 17 - - 17
ALUMINYUMDAN TUP, TEL, PROFIL,
CUBUK, TOZ VE PULLAR iLE BORU 187 - 187 - - 187
VE BAGLANTI PARCALARI
TRABZON LiMANI |ASFALT . 550 - 950 - - 550
AYAKKABI, TERLIK, MES VE ] 1 1 ] ] 1
PANDUF
B.Y.S. DIGER TICARi OLMAYAN
MALLAR (YARDIM MALZEMELERI 20 - 20 - - 20
VB.)
BAHARAT (SUMAK, KIRMIZI BIBER, 30 30 30
KARABIBER, KIMYON VB.) i i i

d3 3 ‘.



Ek Tablo 1’in devami

YUKLEME
ISKELE YUK ADI IHRACAT | YOKLEME
TURK | YABANCI | [HRACAT | KABOTAJ | TRANSIT | o5 Am
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM

BAHARAT (SUMAK, KIRMIZI BIBER,
PUL BIBER, KARABIBER, KIMYON VB.) - 29 29 - - 29
- ISLENMIS
BALIK YAGLARI VE FRAKSIYONLARI - 2.300 2.300 - - 2.300
BEYAZ CIMENTO - 5.400 5.400 - - 5.400
BUGDAY VE MAHLUT (MESLIN) - 17.920 17.920 - - 17.920
BYS. DIGER TAZE MEYVELER VE SERT
KABUKLU MEYVELER (ANANAS, - 830 830 - - 830
AVOKADO, MANGO VB. MEYVELER)
BYS. TEKSTIL IPLIGI, KUMASLAR,
HAZIR MAMULLER VE ILGILI 22 2 24 - - 24
URUNLER

TRABZON LIMANI | CIMENTO ESASLI FAYANS SERAMIK
VE DOSEME PLAGI iCIN 105 - 105 - - 105
YAPISTIRICILAR
CIMENTO, BETON VEYA SUNI TASTAN
BORULAR, INSAAT AMACLI - 357 357 - - 357
PREFABRIK YAPI ELEMANLARI
CIMENTO, BETON VEYA SUNI TASTAN
KAROLAR, DOSEME TASLARI, 130 - 130 - - 130
TUGLALAR VE BENZERI URUNLER
DEMIR, CELIK, BAKIR VEYA
ALUMINYUMDAN AMBALAJ ' 3 ) 3 ) ) 3
MALZEMELERI, TANK, KUTU, VARIL,
FICLMAVNA VB. MUHAFAZALAR
DIGER ALCILAR 215 . 215 - - 215

16



Ek Tablo 1’in devami

YUKLEME
ISKELE YUK ADI THRACAT | YOKLEME
TORK | YABANCI | iHRACAT | KABOTAJ| TRANSIT | 155 Ap
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM

DIGER BITKISEL TOHUMLAR
(DOMATES, BIBER VB.) i 180 180 i i 180
DIGER CAMLAR 226 1.730 1.956 - - 1.956
DIGER CIMENTOLAR 7.633 7.900 15.533 - - 15.533
DIGER KULLANILMIS INSAAT
MALZEMELERI, PANAYIR ARACLARI 1.121 975 2.096 - - 2.096
VE TECHIZATLARI
DIGER TANIMLANAMAYAN MALLAR 32 - 32 - - 32
DIGER TAZE SEBZELER - 1.371 1.371 - - 1.371
DIGER TAZE, SOGUTULMUS VEYA
DONDURULMUS ETLER (KURBAGA 23 - 23 - - 23
BACAGI HARIC)

TRABZON LIMANI | DIGER TEKSTiL MALZEMELERININ 5 5 5
DOKUNTU, ARTIK VE PARCALARI ) ) )
DIGER TURUNCGILLER - 9 9 - - 9
DOMATES - TAZE 4.381 123.431 127.812 - - 127.812
DOMUZ ETLERI 213 - 213 - - 213
DONDURULMUS SEBZELER (PATATES 5 5 5
DAHIL) ) ) )
DOKME DEMIRDEN BORULAR, 6 6 6
DIRSEKLER VE CUKUR PROFILLER ) ) )
ELEKTRIK LAMBALARI, KATOT-ISINLI
TUPLER ILE BENZERLERI ICIN CAM 10 10 10
ZARFLAR ILE BUNLARIN ACIK VE i i i
CAM PARCALARI

c6



Ek Tablo 1’in devami

YUKLEME
ISKELE YUK ADI THRACAT | VOKLEME
TURK | YABANCI | iHRACAT |KABOTAJ[ TRANSIT | o5 Apm
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
ELEKTRIKLI AGAC/PLASTIK ISLEME 38 1 39 ] ] 39
MAKINALARI
ETIL ALKOL (ETANOL) 17 - 17 - - 17
EV TiPI BUZDOLAPLARI 39 - 39 _ - 39
EV TiPI FIRINLAR; OCAKLAR, PISIRME
SACLARI, KAYNATMA HALKALARI, 17 30 47 ) ) 47
IZGARALAR, KIZARTMA CIHAZLARI
(MIKRO DALGALILAR DAHIL)
FAYANS 72 110 182 - - 182
FINDIK, CEViZ GIBI SERT KABUKLU
MEYVELER - TAZE i 188 188 i i 168
GRANIT PARKE TASI 11 - 11 - - 11
TRABZON LiIMANI GREYFURT VE POMELO - 2.055 2.055 - - 2.055
HAMUR MAYASI 30 - 30 - - 30
HAYVAN YEMI (TOPIKA, PRINA) - 25 25 - - 25
INSAAT AMACLI SIVA ALCISI
URUNLERI (ALCIPAN, KARTONPIYER 81 167 248 - - 248
VB.)
INSAAT AMACLI TUGLALAR,
BLOKLAR, KAROLAR - 145 145 - - 145
INSAAT ISLERINDE KULLANILAN ] ]
ALCILAR 5.577 9.292 14.869 14.869
IS MAKINALARI (VINCLER, BEKO
LODER, EKSKAVATOR DAHIL) VE 50 - 50 - - 50
PARCALARI
ISLENMEMIS TUTUN 36 - 36 - - 36
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Ek Tablo 1’in devami

YUKLEME
[SKELE YUK ADI HRACAT | YOKLEME
TURK | YABANCI | THRACAT | KABOTAJ| TRANSIT | rqp Ay
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
ISLENMIS MERMER (KIRILMIS
MERMER DAHIL), TRAVERTEN VE SU
MERMERI; BUNLARIN YAPAY OLARAK - 53 53 - - 53
RENKLENDIRILMIS GRANUL VE
TOZLARI
KARPUZ - 169 169 - - 169
KAUCUK VE BUNDAN YAPILAN
ESYALAR, LEVHA, TABAKA, 67 ) 67 ) ) 67
KOLONLAR, SERIT, CUBUK VE
PROFILLER
KAYISI - KURU - 79 79 - - 79
KAYISI - TAZE - 62 62 - - 62
KESME CICEK VE CICEK GONCALARI - 646 646 - - 646
TRABZON LIMANI  [KETEN YAGI - - - - - -
KIREC - 75 75 - - 75
KIREMITLER, BACA SAPKALARI,
BORULARI, MIMARI DUZENLEME VE 80 ] 80 ] ] 80
INSAAT ISINDE KULLANILAN DiGER
SERAMIK ESYALAR
KLINKER 21.756 125.264 147.020 - - 147.020
KLIMALAR 4 - 4 - - 4
KONTEYNER (2. LIK BOS) - 55 55 2 - 57
KONTEYNER (2. LIK DOLU) 6.830 122.959 129.789 129.471 - 259.260
KONTEYNER (4. LIK BOS) - 150 150 712 - 862
KONTEYNER (4. LIK DOLU) - 3.310 3.310 10.499 - 13.809
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Ek Tablo 1’in devami

YUKLEME
ISKELE YUK ADI [HRACAT | VUKLEME
TORK | YABANCI | IHRACAT | RABOTAJ I TRANSIT | rop) Ay
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM

KOYUN, KECI VE SIGIR ETLERI 26 - 26 - - 26
KOK VE YUMRULU SEBZELER - TAZE ] 15 15 ] ] 15
(HAVUC HARIC)
KROM CEVHERI VE KONSANTRESI 1.198 12.028 13.226 - - 13.226
KURSUNDAN TUP, CUBUK, PROFIL,
TEL, SAC, LEVHA, YAPRAK, SERIT, TOZ 14 14 14
VE PULLAR iLE BORU VE BAGLANTI i i -
ELEMANLARI
KUMES HAYVANLARI 23 - 23 - - 23
KUMES HAYVANLARI ETLERI ILE 0 ] 0 ] ] -0
YENILEBILEN SAKATATLARI
LIMON - 12.107 12.107 - - 12.107

TRABZON LIMANI | MAKINE VE MOTOR YAGI 12 - 12 - - 12
MANDALINA (SATSUMA DAHIL) - 33.206 33.206 - - 33.206
MERMER VE DIG. KALKERLI SUSLEME
TAS. VEYA YAPI TAS. ( ONIiKS DAHIL) 900 2.224 3.124 i i 3.124
MERMER VE DIGER KALKERLI
SUSLEME TASLARI VEYA YAPI - 29 29 - - 29
TASLARI ( ONIKS DAHIL)
MOBILYALAR (SANDALYE,
TABURELER, KANEPELER VE 97 53 150 - - 150
BAZALAR DAHIL)
ODUN KOMURU - - - 1.204 - 1.204
OTOBUS - TASIMA AMACLI (BOS) - 18 18 - - 18
OTOMOBIL - TASIMA AMACLI - 13 13 . - 13
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Fk Tablo 1’in devami

YUKLEME
ISKELE YUK ADI [HRACAT | VOKLEME
" X KABOTAJ | TRANSIT
TURK YABANCI | IHRACAT TOPLAM
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
OYUNCAKLAR - 20 20 - - 20
PATATES 240 - 240 - - 240
PENISILIN VEYA DIGER
ANTIBIYOTIKLERI ICEREN TIBBI 1 - 1 - - 1
ILACLAR
PIK DEMIR 52 - 52 - - 52
PLASTIK BOYALAR 280 - 280 - - 280
PLASTIKTEN INCE VEYA KALIN
CUBUKLAR VE PROFILLER 139 ) 139 ) ] 139
(MONOFILAMENTLER ENINE KESITI >
1MM.)

TRABZON LIMANI PORTAKAL ' - 25.140 25.140 - - 25.140
PORTLAND CIMENTO 16.434 121.956 138.390 - - 138.390
PROFIL DEMIiR/BORU - - - - i 3
RECELLER, MEYVE JOLELERI ILE
MEYVE VE KABUKLU YEMIS - 27 27 - - 27
EZMELERI VE MACUNLARI
SABUNLAR, DETERJANLAR VE 1 1 "
YIKAMA URUNLERI ) ) )

SALATALIK - TAZE 213 16.197 16.410 - - 16.410
SAMAN VE OT (BALYA YA DA DIGER) - 30 30 - - 30
SANAYI TiPI BUZDOLAPLARI 17 - 17 - - 17
SEBZE (KURUTULMUS) 2 - 2 . B 2
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Fk Tablo 1’in devami

ISKELE

YUK ADI

YUKLEME

IHRACAT

TURK
BAYRAK

YABANCI
BAYRAK

{HRACAT KABOTAJ

TOPLAM

TRANSIT

YUKLEME
TOPLAM

SERAMIK, EMAYE VE CAM
SANAYIINDE KULLANILAN
MUSTAHZAR PIGMENTLER,
MATLASTIRICILAR, BOYALAR, CAM
HALINE GELEBILEN TERKIPLER,
SIRLAR, SIVI CILALAR VB.
MUSTAHZARLAR; CAM FIRIT

87

87 -

87

SERAMIK, PORSELEN VE CINIDEN
MUTFAK, SOFRA ESYASI, DIGER EV VE
TUVALET ESYALARI iLE SUS
ESYALARI

CAMASIR SODASI

14

14 -

14

SOGAN

2.811

7.577 -

7.577

TRABZON LIMANI

SPORTIF MUHIMMAT

TASKOMURU (BRIKETLENMEMIS)

6.320

TAZE VEYA DONDURULMUS
BALIKLAR

42

42 ]

42

TEKNIK AMACLI TEKSTIL URUNLERI
VE TEKSTIL ESYALAR

12

13

TEKSTIL, GIYIM ESYASI VE DERI
ISLEMEDE KULLANILAN MAKINALAR
ILE BUNLARIN PARCALARI

TELEVIZYONLAR, RADYOLAR,
VIDEOLAR, DVD VE VCD
OYNATICILAR VB. CIHAZLAR

UzZUM - TAZE

43

43 -

43
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Ek Tablo 1’in devami

YUKLEME
ISKELE YUK ADI THRACAT | YOKLEME
- - KABOTAJ | TRANSIT
TURK YABANCI | iHRACAT TOPLAM
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
VISKILER 20 . 20 . . 20
TRABZON LIMANI YAGLI BOYALAR - 639 639 - - 639
YULAF - 4.359 4.359 - - 4.359

TRABZON LIMANI TOPLAMI 72.324 660.194 732.518 148.211 - 880.729
TRABZON TOPLAMI 72.475 679.293 751.768 148.311 - 900.079
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Ek Tablo 2. 2008 yil1 Trabzon limani, iskeleler ve yiik adlarina gore yapilan bosaltma miktarlar1 (ton)

BOSALTMA
ISKELE YUK ADI ITHALAT
. . .| BOSALTMA
TURK | YABANCI | ITHALAT | KABOTAJ | TRANSIT TSPL AM
BAYRAK | BAYRAK TOPLAM
ASFALT - - - 5.100 - 5.100
BUGDAY VE MAHLUT (MESLIN) . - - 3.550 - 3.550
CIMENTO ESASLI FAYANS SERAMIK
VE DOSEME PLAGI iCIN - - - 1.100 - 1.100
AKCAABAT BALIKCI | YAPISTIRICILAR
BARINAGI FAYANS - - - 20.085 - 20.085
MERMER VE DIiG. KALKERLI
SUSLEME TAS. VEYA YAPI TAS. i i i 2.200 i 2:200
MOTORIN 31.356 - 31.356 - - 31.356
TASKOMURU (BRIKETLENMEMIS) 5.955 - 5.955 - - 5.955
AKCAABAT BALIKCI BARINAGI TOPLAMI 37.311 - 37.311 32.035 - 69.346
ASFALT - - - 1.700 - 1.700
BUGDAY VE MAHLUT (MESLIN) - - - 2.000 - 2.000
FAYANS - - - 18.882 - 18.882
AKCAABAT MERMER VE DiG. KALKERLI ] ] ] 1.150 ) 1.150
ISKELESI SUSLEME TAS. VEYA YAPI TAS ' '
MERMER VE DiGER KALKERLI
SUSLEME TASLARI i i i 1.100 i 1.100
MOZAIK - - - 1.350 - 1.350
AKCAABAT ISKELESI TOPLAMI - - - 26.182 - 26.182
FUEL OIL - - - 95.280 - 95.280
POAS SAMANDIRA |JET YAKITI (BENZIN TIPT) - - - 41.160 - 41.160
TESISLERI KALYAK - - - 8.370 - 8.370
KURSUNSUZ BENZIN - - - 35.394 - 35.394
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Ek Tablo 2’nin devami

BOSALTMA
ISKELE YUK ADI ITHALAT
TURK | YABANCI | ITHALAT | KABOTAJ | TRANSIT B?é’;f,{ﬁﬁ’*
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
MOTORIN 82.787 100.296 183.083 134.156 - 317.239
POAS SAMANDIRA TESISLERI TOPLAMI 82.787 100.296 183.083 314.360 - 497.443

AMONYUM NITRAT - - - 1.100 - 1.100
ARPA 4.999 4.998 9.997 - - 9.997
ASFALT - - - 2.105 - 2.105
METAL ICIN KULLANILAN TEMIZLIK
VE BAKIM AMACLI CiLALAR VE - 660 660 - - 660
KREMLER
AYCEKIRDEGI - 1.873 1.873 - - 1.873
BRIKETLENMIS TASKOMURU 3.772 6.301 10.073 - - 10.073
BUGDAY VE MAHLUT (MESLIN) 48.303 81.624 129.927 - - 129.927
CAVDAR - 3.983 3.983 - - 3.983

TRABZON LIMANI DE}\/HR-CELIK URUNLERI ' - 3.126 3.126 - - 3.126
gflfé)TOMRUKLAR (KERESTELIKLER £67 11488 19 055 ] ] 19 055
FAYANS - - - 4.240 - 4.240
INSAAT AMACLI TUGLALAR, ] ] ] 40 ] 10
BLOKLAR, KAROLAR
INSAAT KERESTESI . 930 930 . . 930
AR | o | e | - | - | e
KEPEK 858 - 858 - - 858
KESME CICEK VE CICEK GONCALARI ] ] ; ; ; ;
KETEN YAGI - 848 848 - - 848
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Ek Tablo 2’nin devami

BOSALTMA
iSKELE YUK ADI ITHALAT
. : .| BOSALTMA
TURK | YABANCI | ITHALAT | KABOTAJ | TRANSIT Tgp LAM
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
KIREC - - - 1.505 - 1.505
KONTEYNER (2. LIK BOS) 21.341 11.260 32.601 - - 32.601
KONTEYNER (2. LIK DOLU) 1.882 8.478 10.360 2.142 - 12.502
KONTEYNER (4. LIK BOS) 2.077 - 2.077 - - 2.077
KONTEYNER (4. LIK DOLU) 141 597 738 2.812 - 3.550
KUM - - - 350 - 350
MERMER VE DiG. KALKERLI ] ] ] 1150 ] 1.150
SUSLEME TAS. VEYA YAPI TAS. : :
MISIR - TAHIL 1.255 8.716 9.971 - - 9.971
MOTORIN - 16.000 16.000 - - 16.000
RABZON LIMANL MOZAIK - - - 1.400 - 1.400
NOHUT - 9.790 9.790 - - 9.790
OTOMOBIL - TASIMA AMACLI - 6 6 - - 6
PIK DEMIR 6.443 10.977 17.420 - - 17.420
PIRIT KULU - - - 1.259 - 1.259
SAC LEVHALAR 3.476 - 3.476 - - 3.476
TASKOMURU 5.152 - 5.152 - - 5.152
TASKOMURU (BRIKETLENMEMIS) 57.680 935.354 993.034 24.696 - 1.017.730
YALANCI SAFRAN, SALGAM VE
HARDAL TOHUMLARI - 1.306 1.306 - - 1.306
YANMIS DEMIR PIRIT ; - - 7.700 - 7.700
YULAF - 2.160 2.160 - - 2.160
TRABZON LIMANI TOPLAMI 157.946 1.123.607 1.281.553 50.499 - 1.332.052
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Ek Tablo 2’nin devami

BOSALTMA
iSKELE YUK ADI ITHALAT
- . .| BOSALTMA
TURK | YABANCI | ITHALAT | KABOTAJ | TRANSIT TSPL AM
BAYRAK | BAYRAK TOPLAM
BUGDAY VE MAHLUT (MESLIN) - - - 5.150 - 5.150
INSAAT AMACLI TUGLALAR, ] ] ] 659 i 659
BLOKLAR, KAROLAR
KIREC - - - 11.428 - 11.428
YOMRA BALIKCI  [{iRECTASI i i i i
BARINAGI CTAS 700 700
KUM - - - 650 - 650
MERMER VE DiG. KALKERLI
SUSLEME TAS. VEYA YAPI TAS. i i i 1.300 i 1.300
MOZAIK - - - 5.150 - 5.150
YOMRA BALIKCI BARINAGI TOPLAMI - - - 25.037 - 25.037
TRABZON TOPLAMI 278.044 1.223.903 1.501.947 448.113 - 1.950.060
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103

Ek Tablo 3. Trabzon iline ait 1997-2008 yillar1 arast GSYIH rakamlar ile yapilan
regresyon analizi
Variables Entered/Removed

Variables Variables
Model Entered Removed Method

1 GSYIH . | Enter
a. All requested v ariables entered.
b. Dependent Variable: TOPLAM

Model Summary

Adjusted Std. Error of

Model R R Square R Square | the Estimate
1 ,8852 , 784 , 762 407840,928

a. Predictors: (Constant), GSYIH

ANOVAP
Sum of
Model Squares df Mean Sguare F Sig.
1 Regression 6,02E+12 1 6,023E+12 36,209 ,0002
Residual 1,66E+12 10 1,663E+11
Total 7,69E+12 11

a. Predictors: (Constant), GSYIH
b. Dependent Variable: TOPLAM

Coefficient$

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) | -2838680 | 745053,1 -3,810 ,003
GSYIH 4,095 ,681 ,885 6,017 ,000

a. Dependent Variable: TOPLAM
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Ek Tablo 4. Trabzon liman1 ardbdlgesinde bulunan illerin 1997-2008 yillar1 aras1 GSYIH
rakamlarina gore yapilan regresyon analizi

Variables Entered/Removed

Variables Variables
Model Entered Removed Method

1 GSYIH . | Enter
a. All requested v ariables entered.
b. Dependent Variable: TOPLAM

Model Summary

Adjusted Std. Error of

Model R R Square R Square | the Estimate
1 ,8882 , 789 ,768 402484,355

a. Predictors: (Constant), GSYIH

ANOVAP
Sum of
Model Squares df Mean Sguare F Sig.
1 Regression 6,07E+12 1 6,066E+12 37,447 ,0002
Residual 1,62E+12 10 1,620E+11
Total 7,69E+12 11

a. Predictors: (Constant), GSYIH
b. Dependent Variable: TOPLAM

Coefficient$

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) | -2843647 | 733499,7 -3,877 ,003
GSYIH 2,379 ,389 ,888 6,119 ,000

a. Dependent Variable: TOPLAM
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Ek Tablo 5. Trabzon iline ait 1997-2008 yillar1 aras1 niifus rakamlari ile yapilan regresyon

analizi
Variables Entered/Removed
Variables Variables
Model Entered Removed Method
1 NUFUS? . | Enter
a. All requested v ariables entered.
b. Dependent Variable: TOPLAM
Model Summary
Adjusted Std. Error of
Model R R Square R Square | the Estimate
1 ,8902 , 791 771 400352,417
a. Predictors: (Constant), NUFUS
ANOVAP
Sum of
Model Squares df Mean Sguare F Sig.
1 Regression 6,08E+12 1 6,083E+12 37,953 ,0002
Residual 1,60E+12 10 1,603E+11
Total 7,69E+12 11

a. Predictors: (Constant), NUFUS
b. Dependent Variable: TOPLAM

Coefficient$

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) | -8372267 1620925 -5,165 ,000
NUFUS 9,705 1,575 ,890 6,161 ,000

a. Dependent Variable: TOPLAM



Ek Tablo 6. 2008 yili1 Samsun limanu, iskeleler ve yiik adlarina gore yapilan yiikleme miktarlari (ton)

YUKLEME
ISKELE YUK ADI _ IHRACAT | YUKLEME
TURK | YABANCI | [HRACAT | KABOTAJ | TRANSIT | -5 A\
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
ALPET DOLUM KURSUNSUZ BENZIN - 1.335 1.335 - - 1.335
TESISI .
MOTORI
SAMANDIRASI OTORIN - 982 982 - - 982
ALPET DOLUM TESISI SAMANDIRASI TOPLAMI - 2317 2317 - - 2317
PETROL OFISi MOTORIN
SAMANDIRALARI i i i 2.164 i 2.164
PETROL OFISI SAMANDIRALARI TOPLAMI - - - 2.164 - 2.164
BALIK YAGLARI VE FRAKSTYONLARI - 5.610 5.610 - - 5.610
BASKA KATEGORILERDE
BULUNAMAYAN GRUPLANDIRILMIS - 150 150 - - 150
DIGER MALLAR
BASKA YERDE SINIFLANDIRILMAMIS
DIGER MALLAR i 500 500 i i 500
BUGDAY UNU 2.250 - 2.250 - - 2.250
BYS. DIGER TAZE MEYVELER VE SERT
KABUKLU MEYVELER (ANANAS, - 1.700 1.700 - - 1.700
TCDD SAMSUN AVOKADO, MANGO VB. MEYVELER)
LIMANI CIMENTO, BETON VEYA SUNI TASTAN
INSAAT AMACLI PREFABRIK YAPI - 105 105 - - 105
ELEMANLARI (BETOPEN DAHIL)
DEMIR-CELIK URUNLERI - 372 372 - - 372
DEMIR/CELIKTEN PREFABRIK
YAPILAR - 122 122 - - 122
DIGER KULLANILMIS INSAAT
MALZEMELERI, PANAYIR ARACLARI - 228 228 - - 228
VE TECHIZATLARI
DIGER TANIMLANAMAYAN MALLAR - 9.015 9.015 . _ 9.015
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Ek Tablo 6’nin devami

ISKELE

YUKLEME
. . - YUKLEME
TURK | YABANCI | [HRACAT | KABOTAJ | TRANSIT | -5 A\
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
DIGER TAZE SEBZELER - 10.950 10.950 - - 10.950
DIGER TURUNCGILLER - 200 200 - - 200
DOMATES - TAZE 1.085 31.469 32.554 - - 32.554
DONDURULMUS MEYVELER - 700 700 - - 700
ELMA - TAZE - 700 700 - - 700
FABRIKA EKIPMANI, iISKELE
MALZEMESI - 830 830 - - 830
GREYFURT VE POMELO 765 17.644 18.409 - - 18.409
INSAAT AMACLI TUGLALAR,
BLOKLAR, KAROLAR i 660 660 i i 660
INSAAT DEMIRI - 1.950 1.950 - - 1.950
INSAAT ISLERINDE KULLANILAN
ALCILAR 1.300 2.521 3.821 - - 3.821
ISLENMEMIS TUTUN 5.493 2.954 8.447 - - 8.447
KAYISI - TAZE - 700 700 - - 700
KLINKER - 2.300 2.300 - - 2.300
KOK VE YUMRULU SEBZELER - TAZE
(HAVUC HARIC) - 800 800 - - 800
LIMON 2.158 49.308 51.466 - - 51.466
MANDALINA (SATSUMA DAHIL) 4.812 49.336 54.148 - - 54.148
PORTAKAL 1.695 24.425 26.120 - - 26.120
SALATALIK - TAZE 51 10.715 10.766 - - 10.766
SOGAN 450 31.183 31.633 - - 31.633
SEFTALI - TAZE - 1.100 1.100 - - 1.100
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Ek Tablo 6’nin devami

YUKLEME
{SKELE YUK ADI THRACAT .
TORK | YABANCI | IHRACAT | KABOTAJ | TRANSIT YT%I%_?,&E
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
UZUM - TAZE 1.211 2.905 4.116 - - 4.116
TCDD SAMSUN LIMANI TOPLAMI 21.270 261.152 282.422 - - 282.422
AMONYUM NITRAT - - - 7.570 - 7.570
DIGER IMAL EDILMIS GUBRELER - - - 1.850 - 1.850
FOSFATLI GUBRELER - - - 3.100 - 3.100
FOSFORIK ASIT - - - 14.000 - 14.000
) . KALSIT - 2.900 2.900 - - 2.900
TUG(ST%SRIE%IANI KLINKER _. 6.150 - 6.150 - - 6.150
KOMPOZE (KARMA) GUBRELER - - - 1.000 - 1.000
PORTLAND CIMENTO - 3.000 3.000 - - 3.000
SULFIRIK ASIT (OLEUM) - - - 69.883 - 69.883
TASKOMURU (BRIKETLENMEMIS) - 2.992 2.992 - - 2.992
URE GUBRESI - - - 1.090 - 1.090
TUGSAS LIMANI (TOROS) TOPLAMI 6.150 8.892 15.042 98.493 - 113.535
BEYAZ CIMENTO 1.900 5.500 7.400 - - 7.400
BRIKETLENMIS TASKOMURU - - - 9.367 - 9.367
DIGER ALCILAR - 1.300 1.300 - - 1.300
YESILYURT DEMIR | PIGER CIMENTOLAR - 27.623 27.623 - - 27.623
CEKME SAN. iSK DIGER KULLANILMIS INSAAT
MALZEMELERI, PANAYIR ARACLARI - 50 50 - - 50
VE TECHIZATLARI
DIGER TANIMLANAMAYAN MALLAR - 213 213 - - 213
GREYFURT VE POMELO - 100 100 - - 100
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Ek Tablo 6’nin devami

YUKLEME
iSKELE YUK ADI IHRACAT .
. : . | YUKLEME
TURK | YABANCI | [HRACAT | KABOTAJ | TRANSIT | -5 A\
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM

INSAAT DEMIRI 53.102 146.090 199.192 - - 199.192
INSAAT ISLERINDE KULLANILAN ] ]
ALCILAR 1.100 14.834 15.934 15.934
INSAAT KERESTESI (BESON, LATA,
INSAAT KALIBI VB.) i 137 137 i i 137
IS MAKINALARI (VINCLER, BEKO
LODER, EKSKAVATOR DAHIL) VE - 26 26 - - 26
PARCALARI
KALSIT - 9.100 9.100 - - 9.100
KIL 6.100 - 6.100 - - 6.100
KLINKER 67.295 123.500 190.795 131.080 - 321.875
LIMON - 250 250 - - 250
MAKINE VE MOTOR YAGI - 67 67 - - 67
MANGANEZ CEVHERI VE
KONSANTRELERI 7.140 4.700 11.840 - - 11.840
PORTLAND CIMENTO 12.411 153.553 165.964 - - 165.964
PROFIL DEMIR/BORU 800 - 800 - - 800
TASKOMURU (BRIKETLENMEMIS) - 6.100 6.100 64.008 - 70.108

YESILYURT DEMIR CEKME SAN. iSK TOPLAMI 149.848 493.143 642.991 204.455 - 847.446

SAMSUN LIMANI TOPLAMI 177.268 765.504 942.772 305.112 - 1.247.884
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Ek Tablo 7. 2008 yili1 Samsun limanu, iskeleler ve yiik adlarina gore yapilan bosaltma miktarlar1 (ton)

BOSALTMA
ISKELE YUK ADI ITHALAT
- . . BOSALTMA
TURK | YABANCI | ITHALAT | KABOTAJ | TRANSIT TSPL AM
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
HURDA DEMIR - 2.256 2.256 - - 2.256
ALPET ;J,CSJ,LUM KURSUNSUZ BENZIN - 1.203 1.203 - - 1.203
TESIiSi i
SAMANDIRASI MQTORIN ' - 23.925 23.925 - - 23.925
SUPER BENZIN - 1.338 1.338 - - 1.338
ALPET DOLUM TESISI SAMANDIRASI TOPLAMI - 28.722 28.722 - - 28.722
ALPET MOTORIN - 13.487 13.487 - - 13.487
SAMANDIRASI TASKOMURU (BRIKETLENMEMIS) - 3.076 3.076 - - 3.076
ALPET SAMANDIRASI TOPLAMI - 16.563 16.563 - - 16.563
AYGAZ BAKIR CEVHERI VE KONSANTRELERI 1.771 - 1.771 - - 1771
SAMANDIRALARI |LPG (SIVILASTIRILMIS PETROL GAZI) 148.315 56.262 204.577 - - 204.577
AYGAZ SAMANDIRALARI TOPLAMI 150.086 56.262 206.348 - - 206.348
CEKA SAMANDIRASI | FUEL OIL - - - 28.476 - 28.476
MILANGAZ LPG (SIVILASTIRILMIS PETROL GAZI)
SAMANDIRASI - - - 31.305 - 31.305
FUEL OIL - - - 21.780 - 21.780
SAMANDIRALARI |KURSUNSUZ BENZIN - - - 18.811 - 18.811
MOTORIN 105.801 76.030 181.831 68.457 - 250.288
PETROL OFiSI SAMANDIRALARI TOPLAMI 105.801 76.030 181.831 111.978 - 293.809
AMONYUM NITRAT - - - 1.020 - 1.020
TCDD SAMSUN ARPA 4.027 15.522 19.549 - - 19.549
LIMANI ASFALT - - - 3.400 - 3.400
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Ek Tablo 7’nin devami

BOSALTMA
iSKELE YUK ADI ITHALAT
. . . | BOSALTMA
TURK | YABANCI | ITHALAT | KABOTAJ| TRANSIT TSP LAM
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM

ASFALT VEYA BENZERI 1.700 1.700
MADDELERDEN YAPILAN URUNLER ) ) ) ' ) '
BRIKETLENMIS TASKOMURU - 3.202 3.202 - - 3.202
BUGDAY UNU - 2.771 2.771 - - 2.771
BUGDAY VE MAHLUT (MESLIN) 108.687 401.167 509.854 - - 509.854
BUYUKBAS HAYVANLAR - 880 880 - - 880
BYS. KEPEK, TAHIL YAN URUNLERI VE
DIiGER HAYVAN YEMLERI, GIDA - 1.113 1.113 - - 1.113
ENDUSTRISI ARTIKLARI
CAVDAR - 2.893 2.893 - - 2.893
DEMIR-CELIK URUNLERI - 78 78 - - 78
DIGER KABACA DUZELTILMIS, YARI

TCD&&Q'I\\IAIS UN DUZELTILMIS YA DA YONTULMUS - 100 100 - - 100
KERESTE
DIGER TOMRUKLAR (KERESTELIKLER 1941 89,015 91.156 ] ] 91,156
DAHIL)
ESYALARIN KALDIRILMASINDA
KULLANILAN DEMIR/CELIKTEN 2 - 2 - - 2
PALETLER VB PLATFORMLAR
FAYANS - - - 4.660 - 4.660
FERRO SLIKO-MANGANEZ 136 - 136 - - 136
FOSFATLI GUBRELER 3.614 14.623 18.237 1.120 - 19.357
GREYFURT VE POMELO - - B B _
HURDA DEMIR - 3.285 3.285 - - 3.285
INSAAT DEMIRI - - - 405 - 405
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Ek Tablo 7’nin devami

BOSALTMA
i{SKELE YUK ADI ITHALAT
- . . | BOSALTMA
TURK | YABANCI | ITHALAT | KABOTAJ| TRANSIT TSPL AM
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
INSAAT KERESTESI (BESON, LATA,
INSAAT KALIBI VB.) i 2.961 2.961 i i 2.961
KABA HAYVANKILI VE BYS. DIGER
YUNLER 52 ] 52 ] ) 52
KEPEK - 4.320 4.320 - - 4.320
KOK VE YARI KOK KOMURU - 1.398 1.398 - - 1.398
KURSUNSUZ BENZIN - - - 900 - 900
KUSPE (OIL-CAKE) - 16.748 16.748 - - 16.748
MANDALINA (SATSUMA DAHIL) R 33 33 - ] 33
TCDD SAMSUN | MELAS (SEKER PEKMEZI) 6.000 37.424 43.424 - - 43.424
LIMANI PRINA (ZEYTIN KUSPESI) (HAYVAN
YEMi OLARAK KULLANILANLAR - 2.170 2.170 - - 2.170
HARICQ)
RULO SAC 1.034 22.871 23.905 - - 23.905
SODYUM KARBONAT (CAMASIR ] ] ]
SODASH) 2.386 2.386 2.386
SUNTA 2.970 611 3.581 - - 3.581
TASKOMURU (BRIKETLENMEMIS) 3.691 67.857 71.548 - - 71.548
TRANSFORMATORLER VE PARCALARI 26 ] 26 ] ] 26
URE GUBRESI 5.999 - 5.999 - - 5.999
TCDD SAMSUN LIMANI TOPLAMI 137.479 694.328 831.807 13.205 - 845.012
' BENZIN - - - 500 - 500
TOTAL OIL ~
KURSUNSUZ BENZIN R R R ]
SAMANDIRASI S _ 12.150 12.150
MOTORIN 79.968 17.287 97.255 49.771 - 147.026
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Ek Tablo 7’nin devami

BOSALTMA
i : ITHALAT
R AR TURK | YABANCI | ITHALAT | KABOTAJ| TRANSIT B?Sﬁff\ﬁﬁ’*
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
TOTAL OIL SAMANDIRASI TOPLAMI 79.968 17.287 97.255 62.421 - 159.676
ALUMINYUM SULFAT 3.000 - 3.000 - - 3.000
elg/[;)NYUM BILESIKLERI (AMONYAK ] 23,399 23.399 ] ] 23,399
AMONYUM NITRAT 17.721 3.594 21.315 - - 21.315
AMONYUM SULFAT 16.616 17.958 34.574 - - 34.574
BUGDAY VE MAHLUT (MESLIN) - 7.000 7.000 - - 7.000
FOSFATLI GUBRELER 26.013 164.104 190.117 - - 190.117
TUG(ST%ngé\;IANI HURDA DEMIR - 2.098 2.098 - - 2.098
ISLENMEMIS DOGAL FOSFAT - 24.625 24.625 - - 24.625
LPG (SIVILASTIRILMIS PETROL GAZI) ] ] ] 850 ] 850
E‘ﬁf)ﬁ%ﬁi gXE%LER (POTASYUM 3.443 7.122 10.565 - - 10.565
SULFIRIK ASIT (OLEUM) 121.308 - 121.308 - - 121.308
TASKOMURU (BRIKETLENMEMIS) - 234.856 234.856 - - 234.856
URE GUBRESI 14.614 32.979 47.593 - - 47593
TUGSAS LIMANI (TOROS) TOPLAMI 202.715 517.735 720.450 850 - 721.300
AMONYUM NITRAT 29.690 13.448 43.138 12.192 - 55.330
AMONYUM SULFAT 11.768 6.101 17.869 - - 17.869
YESILYURT DEMIR ARPA - 2.533 2.533 - - 2.533
CEKME SAN.iSK [ AYCICEK YAGI ] 2.402 2.402 - - 2.402
BAKIR CEVHERI VE KONSANTRELERT - 4.180 4.180 256.018 - 260.198
BRIKETLENMIS TASKOMURU 6.157 31.940 38.097 - - 38.097
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Ek Tablo 7’nin devami

BOSALTMA
i{SKELE YUK ADI ITHALAT
- . . | BOSALTMA
TURK | YABANCI | ITHALAT | KABOTAJ| TRANSIT TSPL AM
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
BUGDAY VE MAHLUT (MESLIN) 42.451 399.247 441.698 - - 441.698
DIGER IMAL EDILMIiS GUBRELER ] ] ] 4.730 ] 4.730
DIGER TOMRUKLAR (KERESTELIKLER
DAHIL) - 3.438 3.438 - - 3.438
FERRO MANGANEZ - - - 1.750 - 1.750
FERRO SLIKO-MANGANEZ 2.630 - 2.630 - - 2.630
FOSFATLI GUBRELER 14.064 22.381 36.445 30.833 - 67.278
GREYFURT VE POMELO ] ] ] ] ] ]
HURDA DEMIR 33.437 565.958 599.395 - - 599.395
IS MAKINALARI (VINCLER, BEKO
YESILYURT DEMIR Iﬁgggii]iIgKAVATOR DAHIL) VE - 9 9 - - 9
EKME SAN. iSK

¢ KEPEK 1.980 5.746 7.726 - - 7.726
KOK VE YARI KOK KOMURU 3.700 9.699 13.399 - - 13.399
KOMPOZE (KARMA) GUBRELER 3.298 - 3.298 11.089 - 14.387
KUSPE (OIL-CAKE) 884 30.462 31.346 - - 31.346
LPG (SIVILASTIRILMIS PETROL GAZI) i i i 850 ] 850
MISIR - TAHIL 24,519 40.341 64.860 - - 64.860
PANCAR KUSPESI, BAGAS (SUYU
CIKARILMIS SEKER KAMISI POSASI) VE
SEKER IMALATINDA ORTAYA CIKAN 1.085 2.605 3.700 - - 3.700
DIGER ARTIKLAR
PIK DEMIR 12.806 11.593 24.399 - - 24.399
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Ek Tablo 7’nin devami

BOSALTMA
i{SKELE YUK ADI ITHALAT
- . . | BOSALTMA
TURK | YABANCI | ITHALAT | KABOTAJ| TRANSIT TSPL AM
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
POTASLI GUBRELER (POTASYUM
KLORUR DAHIL) 4.162 - 4.162 - - 4.162
PRINA (ZEYTIN KUSPESI) (HAYVAN
YEMi OLARAK KULLANILANLAR - 15.000 15.000 - - 15.000
HARIC)
SOYA FASULYESI - 3.180 3.180 - - 3.180
YESILYURT DEMIR SUNTA - 2.986 2.986 - - 2.986
CEKME SAN. iSK S— :
TASKOMURU (BRIKETLENMEMIS) 37.932 1.089.255 | 1.127.187 - - 1.127.187
URE GUBRESI 7.526 57.199 64.725 9.950 - 74.675
YARI BITMiS HADDELENMIS CELIK
URUNLERI (FILIZLER, CELIK ) ) )
CUBUKLAR, LEVHA CUBUKLAR]I, 2.602 2.602 2.602
SACLAR)
YESILYURT DEMIR CEKME SAN. iSK TOPLAMI 238.099 2.322.305 | 2.560.404 327.412 - 2.887.816
YILDIZ ENTEGRE
AGAC SAN. ALKOL (METANOL, PROPANOL VB.) 6.018 1.800 7.818 - - 7.818
SAMANDIRASI
SAMSUN LIMANI TOPLAMI 920.166 3.731.032 | 4.651.198 575.647 - 5.226.845
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Ek Tablo 8. Samsun iline ait 1998-2008 yillar1 aras1t GSYIH rakamlari ile yapilan
regresyon analizi

Variables Entered/Removed

Variables Variables
Model Entered Removed Method
1 GSYIH Enter
a. All requested v ariables entered.
b. Dependent Variable: TOPLAM
Model Summary
Adjusted Std. Error of
Model R R Square R Square | the Estimate
1 , 7682 ,590 ,545 1023713,17
a. Predictors: (Constant), GSYIH
ANOVAP
Sum of
Model Squares df Mean Sguare F Sig.
1 Regression 1,36E+13 1 1,360E+13 12,974 ,0062
Residual 9,43E+12 9 1,048E+12
Total 2,30E+13 10
a. Predictors: (Constant), GSYIH
b. Dependent Variable: TOPLAM
Coefficient$
Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) -3944406 2122440 -1,858 ,096
GSYIH 3,842 1,067 ,768 3,602 ,006

a. Dependent Variable: TOPLAM
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Ek Tablo 9. Samsun liman1 ardbslgesinde bulunan illerin 1997-2008 yillar1 aras1t GSYIH
rakamlarina gore yapilan regresyon analizi

Variables Entered/Removed

Variables Variables
Model Entered Removed Method

1 GSYIH . | Enter
a. All requested v ariables entered.

b. Dependent Variable: TOPLAM

Model Summary

Adjusted Std. Error of

Model R R Square R Square | the Estimate
1 , 7782 ,605 ,561 1005216,44

a. Predictors: (Constant), GSYIH

ANOVAP
Sum of
Model Squares df Mean Sguare F Sig.
1 Regression 1,39E+13 1 1,393E+13 13,790 ,0052
Residual 9,09E+12 1,010E+12
Total 2,30E+13 10
a. Predictors: (Constant), GSYIH
b. Dependent Variable: TOPLAM
Coefficient$
Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) -3982596 2069391 -1,925 ,086
GSYIH 2,270 ,611 , 778 3,713 ,005

a. Dependent Variable: TOPLAM
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Ek Tablo 10. Samsun iline ait 1998-2008 yillar1 arasi niifus rakamlari ile yapilan

regresyon analizi

Variables Entered/Removed

Variables Variables
Model Entered Removed Method
1 NUFUS22 . | Enter

a. Tolerance =,000 limits reached.
b. Dependent Variable: TOPLAM

Model Summary

Adjusted Std. Error of

Model R R Square R Square | the Estimate
1 , 7752 ,600 ,556 1011664,23

a. Predictors: (Constant), NUFUS2

ANOVAP
Sum of
Model Squares df Mean Sguare F Sig.
1 Regression 1,38E+13 1 1,382E+13 13,500 ,0052
Residual 9,21E+12 9 1,023E+12
Total 2,30E+13 10
a. Predictors: (Constant), NUFUS2
b. Dependent Variable: TOPLAM
Coefficient$
Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) | -38824851 1,2E+07 -3,360 ,008
NUFUS2 2,834E-05 ,000 775 3,674 ,005
a. Dependent Variable: TOPLAM
Excluded Variable®
Collinearity
Partial Statistics
Model Beta In t Sig. Correlation Tolerance
1 NUFUS -64,104% -2,174 ,061 -,609 3,615E-05

a. Predictors in the Model: (Constant), NUFUS2
b. Dependent Variable: TOPLAM




Ek Tablo 11. 2008 yil1 Rize limanu, iskeleler ve yiik adlarina gore yapilan yiikleme miktarlari (ton)

YUKLEME
i{SKELE YUK ADI IHRACAT -
. : | YOKLEME
TURK | YABANCI | [HRACAT | KABOTAJ | TRANSIT | - 5"\
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
o BAKIR CEVHERI VE KONSANTRELERI 5.650 112.995 118.645 - - 118.645
RIZE LIMANI : : :

CINKO CEVHERI VE KONSANTRESI _ 107.258 107.258 ; ] 107.258

RiZE LIMANI ISKELESI TOPLAMI 5.650 220.253 225.903 - - 225.903
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Ek Tablo 12. 2008 yil1 Rize limanu, iskeleler ve yiik adlarina gore yapilan bosaltma miktarlar1 (ton)

BOSALTMA
iSKELE YUK ADI ITHALAT
. . . | BOSALTMA
TURK | YABANCI | ITHALAT | KABOTAJ | TRANSIT Tgp LAM
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
AMONYUM NITRAT . . . 2870 . 2870
DIGER CIMENTOLAR - - - 5.400 - 5.400
DIGER IMAL EDILMIS GUBRELER - - - 2.000 - 2.000
DIGER TOMRUKLAR
(KERESTELIKLER DAHIL) ) 760 760 ) ) 760
DOKME DEMIRDEN BORULAR,
DIRSEKLER VE CUKUR PROFILLER ) 970 970 ) ) 970
FOSFATLI GUBRELER - - - 5.190 - 5.190
INSAAT AMACLI SIVA ALCISI
URUNLERI (ALCIPAN, KARTONPIYER - - - 500 - 500
VB.)
. - INSAAT AMACLI TUGLALAR,

RiZE LIMANI BLOKLAR. KAROLAR - - - 76 - 76
KAUCUKTAN TUP, BORU VE
HORTUMLAR - 418 418 - - 418
KIREC - - - 2.918 - 2.918
KOK VE YARI KOK KOMURU - - - 8.121 - 8.121
MERMER VE DIG. KALKERLI
SUSLEME TAS. VEYA YAPI TAS. - - - 6.500 - 6.500
(ONIKS DAHIL)
POTASLI GUBRELER (POTASYUM
KLORUR DAHIL) - 3.413 3.413 2.000 - 5.413
TASKOMURU (BRIKETLENMEMIS) - - - 16.687 450 17.137
URE GUBRESI 3.614 3.012 6.626 3.350 - 9.976

RIZE LIMANI ISKELES] TOPLAMI 3.614 8.573 12.187 55.612 450 68.249
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Ek Tablo 13. Rize iline ait 2002-2008 yillar1 aras1 GSYIH rakamlari ile yapilan regresyon

analizi
Variables Entered/Removed
Variables Variables
Model Entered Removed Method
1 GSYIH . | Enter
a. All requested v ariables entered.
b. Dependent Variable: TOPLAM
Model Summary
Adjusted Std. Error of
Model R R Square R Square | the Estimate
1 ,9112 ,830 ,796 | 38175,67604
a. Predictors: (Constant), GSYIH
ANOVAP
Sum of
Model Squares df Mean Sguare F Sig.
1 Regression 3,56E+10 1 3,564E+10 24,452 ,0042
Residual 7,29E+09 5 1457382241
Total 4,29E+10 6

a. Predictors: (Constant), GSYIH
b. Dependent Variable: TOPLAM

Coefficient$

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) |56958,832 | 1217427 ,468 ,660
GSYIH 1,023 ,207 ,911 4,945 ,004

a. Dependent Variable: TOPLAM
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Ek Tablo 14. Rize iline ait 2002-2008 yillar1 aras1 niifus rakamlar1 ile yapilan regresyon

analizi
Variables Entered/Removed
Variables Variables
Model Entered Removed Method
1 NUFUS? . | Enter
a. All requested v ariables entered.
b. Dependent Variable: TOPLAM
Model Summary
Adjusted Std. Error of
Model R R Square R Square | the Estimate
1 ,8882 , 789 ,746 | 42588,45915
a. Predictors: (Constant), NUFUS
ANOVAP
Sum of
Model Squares df Mean Sguare F Sig.
1 Regression 3,39E+10 1 3,385E+10 18,665 ,0082
Residual 9,07E+09 5 1813776853
Total 4,29E+10 6

a. Predictors: (Constant), NUFUS
b. Dependent Variable: TOPLAM

Coefficient$

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) | -6601719 1679690 -3,930 ,011
NUFUS 19,359 4,481 ,888 4,320 ,008

a. Dependent Variable: TOPLAM




Ek Tablo 15. 2008 yil1 Hopa liman, iskeleler ve yiik adlarina gére yapilan yiikleme miktarlar: (ton)

YUKLEME
. . IHRACAT -
ISKELE YUK ADI _ _ _ VUKLEME
TURK | YABANCI | IHRACAT | KABOTAJ | TRANSIT | +q5 Ap
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
BAKIR CEVHERI VE KONSANTRELERI - - - 147.997 - 147.997
DIGER KULLANILMIS INSAAT
MALZEMELERI, PANAYIR ARACLARI - 287 287 - 3.174 3,461
_ VE TECHIZATLARI
HOPA LIMANI IS MAKINALARI (VINCLER, BEKO
LODER, EKSKAVATOR DAHIL) VE - 65 65 - - 65
PARCALARI
JET YAKITI (GAZYAGI TiPi) VE BEYAZ
{SPIRTO (WHITE SPIRIT) 890 - 890 - - 830
HOPA LIMANI TOPLAMI 890 352 1.242 147.997 3.174 152.413
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Ek Tablo 16. 2008 yil1 Hopa liman, iskeleler ve yiik adlarina gére yapilan bosaltma miktarlar (ton)

BOSALTMA
ISKELE YUK ADI ITHALAT
TURK | YABANCI | ITHALAT | KABOTAJ | TRANSIT BQS?EXMA
BAYRAK | BAYRAK | TOPLAM
AMONYUM NITRAT - - - 1.300 - 1.300
ASFALT - - - 1.295 - 1.295
BUGDAY VE MAHLUT (MESLIN) - - - - 2.959 2.959
DIGER KULLANILMIS INSAAT
. MALZEMELERI, PANAYIR ARAGLARI - 3.174 3.174 - - 3.174
HOPA LIMANI VE TECHIZATLARI
FAYANS - - - 3.500 - 3.500
MOTORIN 5.323 16.689 22.012 - - 22.012
TASKOMURU (BRIKETLENMEMIS) 10.179 273.568 283.747 13.510 - 297.257
TAZE VEYA DONDURULMU
BALIKLAR 3 10.136 - 10.136 - - 10.136
HOPA LIMANI TOPLAMI 25.638 293.431 319.069 19.605 2.959 341.633

144"
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Ek Tablo 17. Artvin iline ait 1999-2008 yillar1 aras1 GSYIH rakamlari ile yapilan
regresyon analizi

Variables Entered/Removed

Variables Variables
Model Entered Removed Method
1 GSYIHR,
GSYIH

a. All requested v ariables entered.

b. Dependent Variable: TOPLAM

Enter

Model Summary

Adjusted Std. Error of
Model R R Square R Square the Estimate
1 ,0342 ,873 ,836 | 27515,07640

a. Predictors: (Constant), GSYIH2, GSYIH

ANOVAP
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 3,63E+10 2 1,816E+10 23,987 ,0012
Residual 5,30E+09 7 757079429,3
Total 4,16E+10 9

a. Predictors: (Constant), GSYIH2, GSYIH
b. Dependent Variable: TOPLAM

Coefficient$

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) 3129830 | 394359,7 7,936 ,000
GSYIH -14,863 2,146 -14,283 -6,926 ,000
GSYIH2 1,972E-05 ,000 14,249 6,910 ,000

a. Dependent Variable: TOPLAM
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Ek Tablo 18. Artvin iline ait 1999-2008 yillar1 arasi niifus rakamlar1 ile yapilan
regresyon analizi

Variables Entered/Removed

Variables Variables
Model Entered Removed Method
1 NUFU S2,

NUFUS Enter

a. All requested v ariables entered.
b. Dependent Variable: TOPLAM

Model Summary

Adjusted Std. Error of
Model R R Square R Square | the Estimate
1 ,8752 , 765 ,698 | 37391,12062

a. Predictors: (Constant), NUFUS2, NUFUS

ANOVAP
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 3,18E+10 2 1,592E+10 11,385 ,0062
Residual 9,79E+09 7 1398095901
Total 4,16E+10 9

a. Predictors: (Constant), NUFUS2, NUFUS
b. Dependent Variable: TOPLAM

Coefficient$

Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) 67526571 1,4E+07 4,751 ,002
NUFUS -725,722 153,374 -63,175 -4,732 ,002
NUFUS2 ,002 ,000 63,282 4,740 ,002

a. Dependent Variable: TOPLAM
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