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ONSOZ

XXI. ylizyi1lda diinyada bulunan kit kaynaklarin giderek azalmasi, hizla yayilan teknolojik
ilerleme ve biiyilyen ekonomik entegrasyon denizleri birbirine bagimli bir diinyanin rekabet
alanlar1 haline getirmistir. Bu kapsamda denizlerin 6neminin ne yonde degistigini tespit etmek,
toplumlarin denizlerdeki hak ve menfaatlerini hem tarihsel hem de giincel gelismelere bagli olarak
ortaya koymak {ilkelerin giivenlik ve refahiyla birlikte anilan deniz giicii ve stratejilerinin analiz
edilmesinde Onemli bir role sahiptir. Denizler iizerinde devletlerin ekonomik c¢ikarlari ve
politikalari ile glivenlik ve savunma gereksinimlerinin i¢ ice gegmis yapisi bu alanda ¢ok boyutlu,

kapsamli bir analiz ihtiyacini ortaya ¢ikarmaktadir.

Bu Calisma’nin amaci genel olarak denizlerin ve deniz giicliniin XXI. yiizyilda degisen
Onemini ve diinyada 6nemli deniz giiciine sahip devletlerin deniz stratejilerini tespit etmek, 6zelde
Tirkiye’nin XXI. yiizy1l deniz giicli ve stratejisini analiz ederek en nihayetinde bir deniz giicii
analiz modeli Onerisinde bulunabilmektir. Bu baglamda Calisma’da oncelikle denizcilik giici,
deniz giicii, deniz kuvveti kavramlar agiklanmis ve alandaki 6nemli teorisyenlerin fikirlerine yer
verilmistir. Deniz giicii kavram askeri ve ekonomik olmak tizere ikili bir ayrimla detaylandirilmis,
boylece bir taraftan denizlerin toplumlara sagladigi ekonomik imkanlar ele alinirken diger taraftan
iilke savunma ve giivenligi baglaminda donanmalarin ortaya c¢ikisi ve deviz kuvvetleri

incelenmistir.

Bu Caligma’da, deniz giicii kavrami askeri ve ticari olmak tizere iki boyutta analiz edilmis,
olusturulan bu iki boyutlu cerceve aracilifiyla XXI. ylizy1l Tiirk deniz giicli incelenmistir. Daha
sonra énemli uluslararasi aktorlerin ve Tiirkiye’nin XXI. ylizy1l deniz stratejileri tizerinde durulmus
ve son olarak devletlerin deniz giicti analizinde kullanilabilecek bir model Onerisinde
bulunulmustur. Bu kapsamda Caligsma’ya ilgili alandaki akademisyen, meslek mensubu, devlet
kurumlar1 ve sektor temsilcilerinden olusan uzman grubun goriis, bilgi ve tecriibeleri ¢ok kriterli

karar verme yontemlerinden biri olan AHP (Analytic Hierarchy Process) Yontemi ile aktarilmustir.

Bu Caligma’nin her agamasinda kiymetli bilgi ve tecriibelerinden yararlandigim danigmanim
Sayin Prof. Dr. Gokhan KOCER’e ve Sayin Prof. Dr. Siileyman ERKAN’a tesekkiir ederim.

Kasim, 2021 Eda TUTAK
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OZET

Tarih boyunca denizler, toplum yagaminin her alaninda etkili olmus; kiiltiirden giivenlik
durumuna, yasam bi¢iminden iilke simirina, gecim kaynagindan dis politikaya kadar genis bir
yelpazede etkisini hissettirmistir. Bu nedenle devletler i¢in denizlerde giig elde etmek ve hakimiyet
saglamak hem ekonomik hem de askeri stratejilerin ayrilmaz bir parg¢asini olusturmaktadir. 21.
yiizyilda kiiresellesmenin ve teknolojik ilerlemenin etkisiyle devletlerin denizlerden sagladig: ¢ikar
ve menfaatlerin kapsam oldukc¢a genislemis ve denizler, yiizyilin kritik rekabet ve ilgi alanlar
haline doniigmiistiir. Denizlerin artan énemi, devletlerin bu alanda sahip olduklar gii¢ bilesenlerini
milli giiclin 6nemli bir parcasi haline getirmektedir. Deniz kuvvetlerini de igine alan deniz giicii,
sagladigi stratejik rekabet avantajlar1 ile devletlerin kiiresel sistemdeki rollerini etkileyen 6nemli

bir gii¢ unsurunu olusturmaktadir.

Bu calismanin amaci genel olarak denizlerin 21. yiizyilda degisen Onemini ve diinyada
onemli deniz giiciine sahip devletlerin deniz stratejilerini tespit etmek, 6zelde Tirkiye nin 21.
yilizyll deniz giicli ve stratejisini analiz ederek en nihayetinde bir deniz giicii analiz modeli
Onerisinde bulunabilmektir. Calismada deniz giicli bilesenleri askeri ve ekonomik agidan ikili bir
ayrimla incelenmis ve bir devletin geligsmis deniz giicline sahip olabilmesi igin gerekli olan kriterler
kapsamli bir literatiir arastirmasi gerceklestirilerek tespit edilmistir. Devletlerin deniz giicii
kabiliyetinin degerlendirilmesinde kullanilan bu kriterlerin 6nem agirliklari, ¢ok kriterli karar
verme yontemlerinden biri olan AHP yontemi kullanilarak belirlenmistir. Deniz giicii analiz
modelinin gelistirilmesinde kullanilan veriler; ilgili alanda ¢alisan akademisyen, meslek mensubu,
devlet kurumlart ve sektor temsilcilerinden olusan toplam 44 uzmanin goriis, bilgi ve
tecriibelerinden elde edilmistir. Calisma sonucunda hem askeri hem de ticari deniz giiclinii
etkileyen en onemli kriterin sirasiyla 0,2794 ve 0,2194 6nem derecesiyle denizcilik politikast
oldugu tespit edilmistir. Askeri deniz giiciinde ikinci ve l¢iincii sirada; donanma altyapisinin milli
teknolojilerle olusturulmasi ve teknoloji kriteri, ticari deniz giiciinde ikinci ve tiglincii sirada;
stirdiiriilebilir deniz ekonomisi ve teknoloji kriteri yer almaktadir. Calismanin sonunda;
gerceklestirilen analizler, ilgili literatiir, incelenen raporlar, strateji belgeleri ve olusturulan uzman
gruplardan elde edilen veriler cercevesinde Tirkiye'nin sahip oldugu deniz giicliniin

gelistirilmesine yonelik politika dnerilerinde bulunulmustur.

Anahtar Kelimeler: AHP, Deniz Giicii, Deniz Kuvvetleri, Deniz Stratejileri, 21. Yiizyil



ABSTRACT

Throughout history, seas have played an essential role in every aspect of social life, from
culture to security, lifestyle to country borders, and livelihood to foreign policy. Therefore, rising
power and achieving dominance in the seas are integral parts of states’ economic and military
strategies. Alongside the effect of globalization and technological progress in the 21st century, the
scope of the profits and benefits of the seas provided by states has expanded considerably, making
the seas critical areas of competition and interest for the 21st-century. The increasing importance of
the seas makes the power components of the states in this area an important part of their national
power. Sea power, including the naval forces, constitutes an important power element that affects
the roles of states in the global system with the strategic competitive advantages that it provides.

This study aims to determine the changing importance of the seas in the 21st-century and the
maritime strategies of the states with significant sea power around the world in general and in
particular, to present a sea power analysis model through analyzing Turkey’s 21st-century sea
power and maritime strategy. The components of sea power were examined with a dual distinction
in terms of military and economics, and the criteria required for a state to have an advanced sea
power were determined by conducting a comprehensive literature review. The weight of
importance of these criteria, which are used in the evaluation of the sea power capability of the
states, were determined by using the Analytic Hierarchy Process (AHP) method-one of the multi-
criteria decision-making methods (MCDM). The data used in developing the sea power analysis
model were obtained from the opinions knowledge and experiences of a total of 44 experts
consisting of academics, professionals, government agencies, and sector representatives working in
the relevant field. The study found that the most important criterion affecting both military and
commercial sea power is a maritime policy with a significance level of 0.2794 and 0.2194,
respectively. In military sea power, creation of the navy infrastructure using national technologies
and technology criteria were the second and third in rank respectively; sustainable maritime
economy and technology criteria were the second and third in rank, respectively in commercial sea
power. Consequently, within the framework of the analyses carried out, the relevant literature, the
reports examined, the strategic documents, and the data obtained from the expert groups formed,
policies were recommended for the development of Turkey’s sea power.

Keywords: AHP, Maritime Strategies, Multiple Criteria Decision Making, Naval Forces, Sea
Power
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GIRIS

Gegtigimiz ylizyilda baglayan ve 21. yiizyilda hizla yayilan teknolojik gelismeler ve biiyiiyen
ekonomik entegrasyon okyanuslart ve denizleri birbirine bagimli bir diinyanin rekabet alanlari
haline getirmistir. Giderek azalan karasal kaynaklar, degisen giivenlik algisi, ortaya ¢ikan asimetrik
tehditler, enerji kaynaklarina duyulan ihtiyacin artmasi gibi nedenler devletlerin refah ve
giivenlikleriyle denizlerdeki hak ve menfaatlerinin birlikte anilmasina yol agmistir. Siiper giiclerin
zaten gelismis donanmalarinin yani sira yilikselen gili¢lerin donanma yatirimlar1 giderek artmus,
devletlerin sahip olduklar1 deniz giicii; risk ve tehditleri anavatandan uzak cografyalarda bertaraf
etmenin ve lilke refahini saglayabilmenin en 6nemli araci olarak goriilmeye baslanmistir. Deniz
alanlarini, gii¢ degisiminin yasandigi merkez sahne olarak tanimlayan g¢alismalarin sayisi artmis,
donanma giiclinliin islevselligini 6n plana ¢ikaran devlet strateji ve politikalar1 yayginlik

kazanmustir.

Devletlerin ilgi alanlarinin denizlere yoneldigi, denizcilik politikalar1 ve stratejilerinin 6nem
kazandig1 giiniimiizde Tiirkiye Cumhuriyeti’nin sahip oldugu deniz giiciiniin mevcut durumunun
tespit edilmesi ve geleceginin planlanmasi 21. yilizy1l kapsaminda kritik dneme sahiptir. Tiim bu
gelismelere bagl olarak 21. yiizyilda deniz alanlarmin artan 6nemi, bu alanlarda hakimiyet ve
hareket kabiliyetine sahip olmanin degerini arttirirken Asya ve Avrupa kitalarinda topragi bulunan
ve Orta Dogu ile Avrupa, Kafkasya ile Balkanlar’in tam ortasinda yer alan Tiirkiye gibi {li¢ tarafi
denizlerle gevrili bir iilkenin deniz strateji ve politikalariin énemli bir ulusal gii¢ unsuru olarak
degerlendirilmesini de beraberinde getirmektedir. Onemli bir milli gii¢ unsuru olan deniz giicii
devletlerin uluslararas1 sistemdeki rekabet yeteneklerini arttirirken sistemdeki etkinligini de st
seviyeye ¢ikarmaktadir. S6z konusu deniz giliciinii arttirmanin ilk kosulu ise bu gii¢ unsurunun
detayli ve kapsamli sekilde analiz edilmesidir. Tiim bu nedenlerle devletlerin sahip olduklari deniz
gliciiniin 6l¢iilmesinde ve analiz edilmesinde kullanilacak bir deniz giicii modeli sunabilmek

calismanin hedefleri arasindadir.

Bu tez ¢alismasinin temel amact; 21. yiizyilda denizlerin 6neminin ne yonde degistigini tespit
etmek, toplumlarin denizlerdeki hak ve menfaatlerini hem tarihsel hem de giincel gelismelere baglh
olarak saptamak ve ardindan Onerilen deniz giicii analiz modeli ile Tiirkiye’nin 21. ylizyil deniz
giiciinli detaylandirarak politika Onerilerinde bulunabilmektir. Tez calismasi dort bolimden
olusmaktadir. Calismanin birinci boliimiinde “Denizlerin Onemi ve Deniz Giicii Kavram1” bashigi
altinda 21. yiizyilda denizlerin uluslar iizerindeki etkisine, yiizyilin gelismeleri ¢ergevesinde ortaya

¢ikan ihtiya¢ ve gereksinimler dogrultusunda denizlerin insanliga sagladigi imkanlara deginilmis,



alandaki denizcilik giicii, deniz giicii, deniz kuvveti gibi kavramlar ele alinirken 6nemli deniz giicii
teorisyenlerin goriisleri araciligiyla calismanin kavramsal ve teorik cergevesi ¢izilmistir. Ardindan
deniz gilicii kavrami askeri ve ekonomik olmak iizere ikili bir ayrimla detaylandirilmis, bu
kapsamda bir taraftan denizlerin toplumlara sagladigi ekonomik imkanlar ele alinmis diger taraftan
ilke savunma ve giivenligi baglaminda oOzellikle donanmalarin ortaya ¢ikist ve savas dist
kullanimlarim igeren diplomatik rolii degerlendirilmis ve son olarak {ilkelerin sahip oldugu deniz

kuvvetlerinin rolii incelenmistir.

Caligmanin ikinci boliimii “Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 21. Yiizyil Deniz Giicii” basligi altinda
bir 6nceki bolimde cizilen gergeveye uygun olarak Tiirkiye 6rnegi ile detaylandirilmistir. Bu
kapsamda oncelikle Tiirk deniz giicliniin diislinsel arka planina yer verilerek Mustafa Kemal
ATATURK ’iin deniz stratejisine deginilmis, ardindan 21. yiizyilda Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
siklikla dile getirdigi “Mavi Vatan” kavrami ele alinmistir. Tiirkiye Cumhuriyet’inin 21. yilizyildaki
kritik milli gii¢ unsurunu olusturan deniz giicii, yine ¢izilen ¢er¢eveye uygun olarak askeri ve
ekonomik boyutuyla ele alinmig bu kapsamda ozellikle Tiirk Deniz Kuvvetleri; tarihi, varlik
nedeni, kapasitesi, donanma giicii, glivenlik ve savunma, dis politika agisindan 6nemi basta olmak
iizere 21. yiizy1l stratejisi baglaminda kapsamli sekilde agiklanmistir. Ardindan Tiirkiye’nin 21.
yiizyilda denizlerdeki ticari faaliyetleri, ¢cikar ve menfaatleri resmi veriler 1s18inda incelenmistir.
Denizlerdeki ticari faaliyetler; deniz yolu tasimaciligi, su iriinleri ticareti, kiy1 ve deniz turizmi,
limanlar, gemi insa sanayi ve 6zellikle enerji kaynaklarimin transferi ve denizlerden tespit edilerek

cikartilmasi baglaminda ele alinmistir.

Calismanin {i¢iincii boliimiinde “21. Yiizyllda Onemli Uluslararasi Aktdrlerin Deniz
Stratejileri ve Tirkiye’nin 21. Yiizy1l Deniz Stratejisi” basligi altinda oncelikle strateji ve deniz
stratejisi kavramlar1 agiklanmis, ardindan 6nemli uluslararasi aktorlerin 21. yiizyilda izledikleri
deniz stratejileri ele alinmistir. Bu kapsamda oncelikle giiclii ve gelismis deniz giiciine sahip olan
Amerika Birlesik Devletleri, 21. yiizyilda gergeklestirdigi modernlesme yatirimlart ile Cin Halk
Cumbhuriyeti, Soguk Savas Sonrasi Rusya Federasyonu, geleneksel roliinde bir doniisiim alani olan
denizlerdeki stratejisi ile NATO ve Kraliyet Donanmasi’nin 21. yiizylla uyumu g¢ergevesinde
Birlesik Krallik deniz stratejisi incelenmigstir. Daha sonra, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 21. yiizyil
deniz stratejisi, ii¢ tarafin1 ¢evreleyen Ege Denizi, Karadeniz ve Akdeniz’de son yirmi yilda
yasanan geligsmeleri de icerecek sekilde; resmi belgeler, anlagmalar ve akademik g¢aligmalardan
yararlanilarak analiz edilmistir. Ugiincii boliimde son olarak icinde bulundugumuz yiizyilda
denizlerin Tiirkiye’ye sagladigi imkén ve firsatlar ile barindirdigi tehdit ve risk unsurlari ele

almmugtir.

Calismanin dordiincii boliimiinde ise “Devletlerin Deniz Gilicii Analizinde Kullanilacak Bir
Model Onerisi: Tiirkiye Ornegi” bashiginda oncelikle bir devletin deniz giicii yeteneginde etkili

olan unsurlar literatiire dayali olarak tespit edilerek agiklanmustir. Ardindan ¢aligmada hem nitel



hem de nicel kriterlerin birlikte degerlendirilmesine imk&n vermesi dolayisiyla kullanilan AHP
yontemi hakkinda bilgi verilmistir. Daha sonra deniz giici alaninda olusturulan uzman grup
gortiglerinin ¢aligmaya aktarildigi uygulama siireci detaylandirilmis ve bu kapsamda uygulama
sonuglar tartisilmistir. Caligmanin sonunda yer alan sonug ve 6neriler boliimiinde ise genel olarak
calismanin sonuglarina ve aragtirmanin bulgularina yer verilerek politika Onerilerinde
bulunulmustur. Ayrica bu boliimde ¢aligmanin kisitlari belirtilerek, alanda ileride gergeklestirilecek

calismalara yonelik oneriler sunulmustur.



BiRiNCi BOLUM

1. DENIZLERIN ONEMIi VE DENiZ GUCU KAVRAMI

1.1. Denizlerin Onemi

Caglar boyunca denizler; toplumlarin yasam seklini, giivenlik algisini, savas bi¢imini, refah
diizeyini, dis politika se¢imlerini sekillendirmistir (Akcadag, 2015: 4). Denizde yasananlar, diinya
tarihini etkilerken denizler; medeniyet, 6zgiirliik ve bagimsizlik kavramlariyla birlikte anilmustir.
Yeryiiziiniin yaklagik dortte {i¢iinii olusturan okyanus ve denizler; ekonomi, ulagim, dogal kaynak,
enerji kaynaklar1 ve transferi, glivenlik (askeri, ekonomi, enerji) alanlarinda O6nemli bir yere
sahiptir. Diinya tizerindeki karasal alanlarin yiizél¢iimii %21 iken deniz ve gollerin kapladigi alanin
%79 olmasi devletlerin denizler lizerindeki politika ve stratejilerine 6nem vermesini de beraberinde
getirmektedir (Kurul, 2014: 355). Birlesmis Milletler tiyesi 193 tilkenin 150’sinin kiy1 devleti
olmasi (Alan, 2015: 12) deniz alanlarinin devletler igin hem bir egemenlik alani hem de fayda
saglayabilecekleri bir ilgi alan1 olmasini beraberinde getirmektedir. Tarih boyunca toplumlar;
kiyilarda yasam alanlari olusturmus, medeniyetler suyu merkeze alan bir yasam siirdiirmiis,
denizlerle baglantt kurmak toplumlar icin hayati 6neme sahip olmustur. Zamanla ticaretin
yayginlagmasiyla birlikte deniz yollar1 daha 6nemli hale gelmis, 6zellikle deniz tasimaciliginin kara
ve hava tagimaciligina gore daha ekonomik olmasi, denizlerin giivenlik, ekonomi ve uluslararasi
iligkiler alanlarindaki Onemini daha da artirmistir. Son yillarda yasanan gelismeler; dogal
kaynaklarin hizla tiikkenmesi, kiiresel 1sinma, salgin hastaliklar, terdr faaliyetleri, miiltecilik gibi
sorunlar devletlerin deniz yetki alanlarinin da 6nemini arttirmis, devletleri deniz giicline daha fazla
yatirim yapmaya yonlendirmistir. Diinya yiizeyinin yaklasik %71'ini kaplayan okyanuslar, zengin
dogal kaynaklar1 barindirmasi nedeniyle bilyiik bir ticari potansiyele sahiptir. 21. yiizyilin okyanus
yiizyili oldugu tespitinin en Onemli nedenlerinden biri kara kaynakli zenginligin giderek
tilkenmesidir (Wang ve Wang, 2019: 42). Ozellikle enerji kaynaklarinin azalmasiyla birlikte artan
sayida lilke, okyanus kaynaklarinin 6neminin farkina varmis ve deniz yoOnetimi icin deniz
politikalarini tesvik etme, deniz kaynaklarinin diizenlenmesini giliglendirme gibi dnlemler almistir.
Devletler denizcilik giicii, deniz kuvvetleri ve donanma aracilifiyla denizlerde hdkim gii¢ olma
pesinde kosarken bilimsel ve teknolojik gelismeler bu alanlara yapilan yatirimlarin boyutunu da

arttirmistir.

Hollanda, Ispanya, Portekiz, Birlesik Krallik ve Amerika Birlesik Devletleri (ABD) tarih

boyunca uluslararasi arenada hegemon konumda olmanin denizden gectigini gostermistir.



Devletlerin denizlere hdkim olma c¢abasi ve beraberinde gelistirdikleri deniz politikalart ve
stratejileriyle diinyada lider konuma geldiklerine ya da deniz hakimiyeti zayiflayan devletlerin
giderek gilic kaybettigine tarihsel siiregte tanik olunmustur. Kiiresel siyaset alaninda &nemli
calismalari olan George Modelski’ nin Basat Gii¢ (Dominant Power) Kurami’na gore deniz
alaninda hékimiyet saglayan ve bu alanda etkin olan devletlerin kiiresel savaslar sonucunda olusan
diizende lider konuma geldikleri goriilmektedir (Modelski, 2005: 7). Bu diizen ve sistem iginde
basat giic olarak tanimlanan devlet karsisinda miicadele veren gilic ve digerleri yer almaktadir
(Modelski, 1972: 8-15). Bu kurama gore yaklasik 100 yillik periyotlar halinde devletler lider giig
olarak varliklarim siirdiirmekte daha sonra zayiflayarak gerilerken liderlik konumuna miicadele
veren devlet gecmektedir. 15. ylizyilda denizasir somiirgecilikle baglayan bu dongii halen devam
etmektedir. Tablo 1°’de Modelski’ nin Uzun Dongii olarak tanimladig1 bu sistem i¢indeki lider gii¢
olarak tamimlanan devletler, her dongiiniin bitis ile baslangicinda etkili olan kiiresel savaslar ve

gerileme belirtileri bir arada gosterilmistir.

Tablo 1: Lider Giigler ve Kiiresel Savaslar

Lider Giig Kiiresel Savaslar Gerileme Belirtileri

) Ispanya’nin {lhak1
Italyan ve Hint Okyanusu Savaslari

Portekiz Dongiisii (1494-1516) Din Savaslari
“Egemenlik” (1576)
Ispanya-Hollanda Savasi Ingiltere ile Savaslar
Hollanda Déngiisii (1580-1609) Fransa ile Savaslar (1672-78)
(Hollanda Bagimsizlik Savaglari) Ingiltere Devrimi

Amerika’nin Bagimsizlig1
Biiyiik Britanya (Birinci)

e no Fransiz Savaslar1 (1688-1713) Polonya’nin Boliinmesi
Dongiisii

Fransiz Devrimi

Biiyiik Britanya (ikinci) Dongiisii| Fransiz Savaslari (1792-1815) Ingiliz-Alman Donanma Rekabeti

. Emperyalizm
Amerika Birlesik Devletleri L. ve II. Diinya Savaslar .
o Rus devrimi
Dongiisii (1914-18, 1939-45) L
Biiyiik Bunalim

Kaynak: (Modelski, 2005: 15, Yilmaz, 2017: 301)

Modelski’ nin kuramina gore; kiiresel savaslar sonucunda lider konumda olan devlet bu
konumunu kaybeder ve savastan galip ¢ikan devlet onun yerine gegerek yeni bir dongiiyii baglatmig
olur. Lider konumda olan devletlerin de denizlerde 6nemli bir giice sahip oldugu yadsinamayacak
bir gergekliktir. Donanma kapasitesi dolayisiyla deniz giicii yiiksek olan devletlerin okyanuslara

hakimiyeti diinya giicli olmay1 da beraberinde getirmektedir (Modelski ve Thompson, 1988: 3).

Tarih boyunca denizlerle baglanti kuran devletlerin yiikseligleri ile karada sikigmig
devletlerinki ayni olmamis denizci devletlerin uluslararasi arenada daha Oncii ve etkin olduklarina

tanik olunmustur. Geleneksel deniz stratejisi baglaminda devletlerin denizlerden etkin bir sekilde



faydalanabildikleri Olgiide kiiresel giic olabildikleri sonucuna ulagilabilmektedir (Reitzel, 1973:
75). Denize cikisi olmayan veya sinirli olan devletlerin stratejileri de bu yonde sekillenmek
zorunda kalmistir. Yiizyillar oncesinden onemli disiiniirler, devlet adamlari, bilim insanlar1 ve
askerler denizlerin 6nemine ve deniz hakimiyetine vurgu yapmustir. Onemli Tiirk denizcilerinden
olan Barbaros Hayrettin Pasa, “Denizlere Hdkim Olan Cihana Hdakim Olur” soéziiyle tarihe
gecmistir. Barbaros Hayrettin Pasa, Akdeniz’in “Tiirk Go6li” haline gelmesini saglayan, Preveze
Deniz Savasi’n1 Osmanli Imparatorlugu’nun galibiyeti ile sonuglandiran 16. yiizyilin kaptan-i
deryasi, Osmanlinin denizlerdeki basarisinin 6nemli mimaridir. Barbaros Hayrettin Pasa’nin bu
sOzii Kanuni Sultan Siileyman’a soyledigi distintilmektedir (Kaymal, 2017a: 2). Bazi1 ¢alismalarda
bu s6z Amerikali Amiral Alfred Thayer Mahan ile anilsa da Mahan’la ayn1 donemde yasayan
Currey’ in (1910) ¢alismasinda da belirttigi iizere Barbaros Hayrettin Pasa’nin Mahan’ dan
yaklasik dort yiliz yil once yasadigi dikkate alindiginda onun bu goriisten ve Barbaros Pasa’dan
etkilendigini sdylemek daha dogru olacaktir. Alfred Thayer Mahan, bir devletin diinya giicii
olabilmesi i¢in {retimini tiikketiminin 6tesinde genisletmesi gerektiginin, bunun i¢in de denizasiri
pazarlara ve hammaddeye erisimin onemli oldugunun altin1 g¢izmistir. Calismanin sonraki
boliimlerinde deginilecek olan Mahan’in diisiincelerinin  temeli; Ingiltere’nin  Kraliyet
donanmasinin analiz edilmesiyle varilan deniz giiciiniin diinya giiciiniin anahtar1 oldugu sonucuna
dayanmaktadir (Gompert, 2013: 11). Corbett’in (1898) eserinin girisinde yer alan “Kim denizi
yonetirse, ticareti yonetir; Diinyamin ticaretini kim yonetirse, diinyamn zenginliklerine ve
dolayisiyla diinyanin kendisine de hiikmeder.” ciimlesi Ingiliz aristokrat, asker ve kasif olan Sir
Walter Raleigh’e (1552-1618) aittir.

Diinya ekonomisinin birbirine siki sikiya baglandigi giliniimiizde son kirk yilda deniz
kaynakli ticaret dort kattan fazla artmistir. Buna ek olarak diinya ticaretinin ylizde doksani ve
petroliin tgte ikisi deniz yoluyla taginmaktadir (Conway vd., 2008: 3). Yiizyillar 6nce deniz
yollarmin kesfedilmesi, insanlig1 diinyanin zenginlikleriyle karsilagtirmis, giiniimiize gelindiginde
ise tiikenmekte olan kit kaynaklar devletleri tekrar denizin kesfedilmemis alanlarina yonlendirmis
ve bu alanlarin yeni ¢atigma ve rekabet ortamlara doniismesine neden olmustur. II. Diinya Savasi
sonrasinda yasanan ve diinyanin Dogu ve Bati olarak iki bloga ayrildigi Soguk Savas Donemi’nin
sona ermesiyle birlikte ABD’nin tek siiper gii¢ olarak ortaya ¢ikmasi, uyguladigi deniz
stratejilerinin incelenmesine ve analiz edilmesine neden olmustur. 20. yilizyilda Mahan etkisiyle
baslayan ABD Deniz Kuvvetleri’nin okyanuslara ve deniz yollarina hakim olma stratejisi,
giinimiizde varligim1  giiclendirerek siirdiirmektedir. Ekonomilerin, uluslarin, kiiltiirlerin
kiiresellesmenin etkisiyle birbirine yaklastigi hatta i¢ ice gectigi giiniimiizde 6zellikle yiikselen
ekonomi/gli¢ olarak tanmimlanan devletlerin Mahan teorisine geri dondiigii ve deniz stratejilerine
onem verdigi goriilmektedir. En 6nemli yiikselen giiclerden biri olarak goriilen ve ABD karsisinda
ikinci gii¢ olarak tanimlanan Cin Halk Cumhuriyeti’nin stratejik planlamacilan tarafindan deniz

yollarinin 6nemi vurgulanmaktadir (Mohan, 2009: 1). 20. yiizyilin son ¢eyreginde hizl1 bir yiikselig



gosteren Cin ve Hindistan sadece ekonomi alaninda yiikselen gii¢ olarak degil ayni1 zamanda giiclii

ve modern donanmalara ve yiiksek askeri yeteneklere sahip devletler olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Gegtigimiz ylizyilda yasanan teknolojik gelismeler, biiyiiyen ekonomik entegrasyon
okyanuslari, birbirine bagimli bir diinyanin rekabet alanlari haline getirmistir. ABD Deniz
Kuvvetleri tarafindan 2007 yilinda yaymlanan ve 2015 yilinda giincellenen 21. Yiizyil Deniz
Kuvvetleri icin Is birligi Strateji Belgesi “A4 Cooperative Strategy for 21st Century Seapower”
okyanuslarin icinde bulundugumuz yilizyildaki Onemine yaptigi vurguyla giicli ABD
Donanmasi’nin durumunu ve hedeflerini ele almaktadir. Okyanuslarin diinya uluslarini birbirine
baglayan kiiresel bir sistemin can damari oldugunu belirten ve Mart 2015 de yaymnlanan ABD
Deniz Strateji Belgesi’nin 6nséziinde Amerikan deniz giiclerinin deniz yollartyla ihtiya¢ duyulan
yerde ve zamanda en kisa siirede ihtiyag duyulan her seyi yanlarina alarak kimseden izin almadan
hareket edebildiklerinin belirtilmesi, ABD’nin denizlerdeki hareket kabiliyetini agiklar niteliktedir.
Bu deniz strateji belgesinde Amerika Birlesik Devletleri deniz giicii; degisen sartlar ve yasanan
gelismeler sonucu isbirlikgi bir yaklasimla ele alinmis ve iilke deniz giiciiniin ulusal gii¢, refah ve
uluslararasi prestijin temelini olusturdugu belirtilmistir. Belgede ayrica Amerika’nin diinyada sahip
oldugu liderlik roliinii siirdiirmesinde; kriz donemlerinde miidahalede bulunulabilmesi, potansiyel
diismanlarin caydirilmasi ve gerektiginde savasin kazanilmasi amaciyla denizlerde mevcudiyet ve
istikrar saglanmasinin 6nemine vurgu yapilmistir. Buna ek olarak belgede, ABD’nin denizci bir
devlet oldugu vurgulanmis, ABD Deniz Kuvvetleri’nin halkini ve ¢ikarlarini korumak amaciyla iki
yilizyildir denizcilik alaninda hareket kabiliyetini arttirarak tim diinyada varligini siirdiirdiigii
belirtilmistir (U.S. Marine Corps, U.S. Navy, U.S. Coast Guard, 2015).

Amerikan Deniz Stratejisi 2020 yilinda en giincel haliyle bir dnceki strateji belgesinden farkl
noktalara vurgu yapan icerigiyle dikkat cekmektedir. “Advantage at Sea Prevailing with Integrated
All-Domain Naval Power” ismiyle yaymlanan strateji belgesinde entegre deniz giiciine yapilan
vurgu ve Amerikan giivenlik ve refahinin denizlere bagli oldugunun bir kez daha altinin ¢izilmesi
ABD’nin denizlerdeki hakimiyet hedefini gozler oniline sermektedir. S6z konusu belgede deniz
kuvvetlerinin denizleri kontrol etmeye oncelik verdigi Asya ve Avrupa’da ileri konuglanmig
kuvvetlerini arttirdig1, donanmanin yaklasik %60’min Hint-Pasifik bolgesinde oldugu belirtilmis
ancak halen hedeflenen noktaya ulasilamadigi vurgulanmistir. ABD Donanmasi, ABD Sahil
Giivenlik ve ABD Deniz Piyadeleri’ nin olusturdugu gii¢ entegrasyonu ile denizdeki tiim alanlarda
biiylime hedeflenmektedir. Cin Halk Cumhuriyeti ise hizli askeri biiylimesi ile uzun vadeli stratejik
tehdit olarak tespit edilmistir (U.S. Marine Corps, U.S. Navy, U.S. Coast Guard, 2020).

Bir ulus i¢e doniik bir ekonomiden disa doniik bir ekonomiye gegis siirecine girdiginde ulusal
giivenlik kaygi alan1 okyanuslara dogru kaymaya baslamaktadir (Mohan, 2009: 2). Ekonomilerin
bu denli i¢ ice gectigi serbest piyasa ekonomisinin egemen oldugu giliniimiizde uluslarmn

okyanuslara yonelmesi de kaginilmaz bir gecekliktir. Okyanuslarin genis bir manevra alanina sahip



olmasi, devletlerin deniz stratejilerine 6nem vermesine neden olmaktadir. Tarihsel siirecte tekrar
eden bu durum artik bir kural haline doniismiis goziikmektedir. Denizlerde bir savunma hatti
olusturulmasi, ticaretin deniz yollariin kullanilarak gerceklestirilmesi, diigmanla kara baglantist
disinda miicadele edilmesi, deniz diplerindeki dogal kaynaklardan yararlanilmasi, enerji transferi
ve giivenliginin saglanmas1 gibi kritik 6neme sahip noktalarin denizlere hakimiyet ve denizlerdeki
hareket kabiliyetiyle dogru orantili olmas1 devletlerin deniz stratejilerine yonelmesini beraberinde
getirmektedir. Bununla birlikte denizlere bagimliligin istikrarlt bir sekilde artmasiyla, farkli ¢ikar
ve hedeflere sahip devletlerin bu alanda daha fazla catisma yasayacaklari da ongdriilmektedir.
Dolayisiyla denizlerde hakimiyet, devletlerin savunma ve giivenlik kaygilarin1 giderebilmek adina
giiclii donanma gereksinimlerini de beraberinde getirmektedir. Eski zamanlardan beri insanligin
denizlere yonelmesinin birbiriyle iliskili dort temel sebebi vardir (Till, 2013: 6):

o Kaynak olarak denizler

o Ulasim araci olarak denizler

e Bilgi araci olarak denizler

e Hakimiyet alan1 olarak denizler

Denizin yukarida siralanan dort onemli 6zelliginden yararlanabilmek, devletlerin deniz
giiclerinin kapasite ve yetenekleriyle dogrudan baglantili olmakla birlikte bu dort 6zelligin
kullanilmasinda yasanan sorunlarla basa ¢ikma yetenegi denizcilik basarisini belirlemektedir.
Amerikan yatirim bankaciligi firmasi Goldman Sachs, BRIC iilkeleri (Brezilya, Rusya, Hindistan
ve Cin) ekonomik biiylime konulu 2003 raporunda; Cin'in 2041 yilina kadar diinyanin en biiyiik
ekonomisi olarak ABD’yi gegecegini tahmin etmistir (Wilson ve Purushottaman, 2006: 4). Kiiresel
ekonomik kriz nedeniyle Cin’in 2027 gibi erken bir zamanda bir numaray:1 alabilecegi ve
Hindistan’in yiikselip tigiincii siray1 alacaginin tahmin edildigi raporlarin ve akademik ¢alismalarin
merkezinde “Yiikselen Asya” diisiincesi yer almaktadir. Soguk Savas Donemi’ndeki iki kutuplu
diizen yerini 1989 sonrasi ABD’nin siiper gii¢ olarak yer aldigi tek kutuplu diizene birakmis
ardindan yaganan kiiresellesme, teknolojik ilerleme ve doniisim ile yiikselen ekonomiler
uluslararast sistemin ¢ok kutupluluga dogru evrilmesine neden olmustur. Yiikselen giigler,
diinyadaki ekonomik ve siyasi hiyerarside yukar1 dogru tirmanirken denizcilik politikalarina agirlik
verdikleri yeni bir déneme de girmektedir. Mohan (2009) calismasinda; bu iilkelerin denizlere
yonelmekle kalmadigini, Mahan’in dnciiliigiinii yaptig1 genis kapsamli deniz giicli kavramlarin1 da
benimsediklerini vurgulamaktadir. Amerikali deniz stratejist ve kuramcisi Alfred Thayer Mahan’in
ABD’ye verdigi disariya ve denizlere yonelme, denizlerin ticaretteki 6nemi ve bunun deniz
giicliyle kontrolii tavsiyeleri, ABD’nin 20. yiizyilda bir diinya giicii olmasinda biiyiikk rol
oynamistir. Ancak yasanan ekonomik, teknolojik ve bilimsel gelismeler 21. yiizyilin, denizlerin
kontrolinde ABD Donanmasi’na meydan okuyan, okuma kapasitesi ve kabiliyetine sahip deniz
giiclerinin ortaya ¢ikmasina tanik olunacag: bir donemi temsil ettigini gostermektedir (Kline, 2017:
63).



Mahan’1n deniz giiciine iligskin biiyiik stratejik formiilasyonlari, giiniimiizde yiikselen giiclerin
diinya goriisiiniin kaginilmaz yeniden insasinin biiyiik bir parcasi olmaya devam etmektedir. Coral
Bell (2007), Cin ve Hindistan yiikselisinin, Bati'min Asya iizerindeki yiizyillardir siiren
dstiinliigiiniin  sonunu isaret ettigini ileri siirmektedir. Cin ve Hindistan’da meydana gelen
ekonomik doniisiime olduk¢a dogal bir sekilde uyan deniz giicii vurgusu yiikselen ekonomiler
tarafindan analiz edilerek uyarlanmaya devam etmektedir. Bugiin diinya ticaretinin biiyiikk bir
boliimii denizler iizerinde yapilmaktadir. Cin ve Hindistan’daki deniz kaynakli ticaret su anda her
iki iilkedeki toplam ticaretin yiizde 90’nin {izerinde seyretmektedir. Yiikselen giiclerin ekonomik
biiyiimeleri gdz Oniine alindiginda deniz kaynakli ticareti korumanin deniz giicline yapilan
yatirimin temel gerekgesi haline geldigi gdzden kagirilmamasi gereken bir noktadir. Ornegin
Hindistan Deniz Giivenligi Strateji Belgesi’'nde (2015) Hindistan ekonomisinin, deniz yoluyla
taginan denizasiri ticaret ve enerji ihtiyaglariyla dogrudan baglantili oldugu, ekonomik refah ile
deniz giicti arasinda net bir baglant1 kurularak agiklanmaktadir.

Wirth (2016) calismasinda deniz siyasetinin sdylem analizi sonucunda hiikiimetlerin
giivenliklerini saglama ¢abalarini nasil artirdiklarina deginmektedir. Yiikselen bir gii¢ olarak Cin,
yakin komsusu Japonya ve Giiney Kore’yi diinyanin en dinamik ve umut verici bolgeleri olarak
tanimlandig1 ¢alismada {i¢ hiikiimetin denizleri nasil giivence altina almaya calistiginin analizi ile
devleti nasil giivence altina almaya calistiklarina dair yeni yaklagimlar sunmaktadir. Denizcilik
alanint; gili¢ degisiminin oldugu merkez sahne olarak tanimlayan Wirth, Dogu Asya denizlerinin
giderek artan Onemi iizerinde durmaktadir. Deniz kaynaklari iizerindeki egemen kontroliin
genigletilmesi ve ulusal ekonominin devamui i¢in ‘mavi ekonomilerin’ olusturulmasi projesine
deginilen bu calisma sonucunda Asya-Pasifik’teki denizcilik sOyleminin devlet iktidarmnin
giiclenmesine katki sagladig1 belirtilmektedir. ABD’nin Dogu Asya’da yiikselen Cin karsisinda
diinya capindaki deniz tasimaciligi rotalarini glivence altina alma ¢abalari ¢calismanin dikkat ¢eken

tespitlerinden biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Cin Devlet Baskani Xi Jinping tarafindan oOnerilen “Ortak Gelecegi Olan Okyanus
Toplulugu” fikri, iginde bulundugumuz c¢agda okyanuslarin ve denizlerin milletlerin gelecegi
acisindan ne derece dnemli bir konu oldugunu gdzler &niine sermektedir. Hainan Universitesi
Hukuk Fakiiltesi, Haikou Deniz Mahkemesi ve Hainan Eyaleti Giiney Cin Denizi Politika ve
Hukuk Arastirma Merkezi tarafindan ortaklasa diizenlenen Ortak Gelecegi Olan Okyanus
Toplulugunun Hukuk Zirvesi Forumu 21 Aralik 2019'da Cin'in Hainan Eyaleti, Haikou’da
gerceklestirilmistir. Ortak gelecegi olan bir okyanus toplulugunun olusturulmasina iligkin teorik ve
pratik konularda goriis aligverisinde bulunmak amaciyla yaklasik 50 katilimeinin bir araya geldigi
konferans sonrasinda yayinlanan raporda; Cin Devlet Bagkan1 Xi Jinping tarafindan devletlerin
kiiresel okyanus yoOnetisimini aktif olarak tesvik etmelerini ve insanlar ile denizler arasindaki

uyumu kolaylagtirmalar1 gerektiginin alt1 ¢izilmis, yasadigimiz yerkiirenin okyanuslar tarafindan



birbirinden ayrilmadigr tam tersine baglandigi ifade edilmistir. Bu raporda ayrica deniz
kaynaklarinin  kullaniminin  giivenli seyir, deniz kirliligini kontrol etme ve denizdeki
anlagmazliklarin dostane bir sekilde ¢oziime kavusturulmasi i¢in ortak sorumluluk anlayisiyla bir
okyanus toplulugu kurulmasi gerektigi belirtilmektedir. Denizin ortak gelecegi olan okyanus
toplulugunun temel amaci; deniz gilivenligini ve siirdiiriilebilir kalkinmayr saglamak i¢in

uluslararasi baris, is birligi ve uyumun olusturulmasidir (Zhang vd., 2020: 1- 2).

21. yiizyilin okyanus yiizyili (Liu vd., 2017: 1) oldugu gériisii cercevesinde gerceklestirilen
calismalar ve tartigmalarin sayist giinden giine artarken devletlerin bu kapsamda olusturduklart
denizcilik politikalar1 ve stratejileri de giderek yayginlik kazanmaktadir. ABD’nin 20. yiizyil deniz
giiciinlin temelini olusturan Mahanist goriis kuvvetlenerek ve giincellenerek caga uyumlu,
teknolojik altyapiya sahip, genis hareket kabiliyeti yetenekleriyle varligini siirdiirmeye devam
etmektedir. Ancak ABD bu stratejide artik tek basina goziikmemekte karsisinda yiikselen hatta
onun yerini alabilecek potansiyele sahip olan devletlerin deniz giigleri ve denizcilik politikalar1 da
genis okyanus alanlarini kapsayacak sekilde giincellenmeye devam etmektedir. Cin’in onciiliiglinii
yaptig1 toplumlarin gelecegi ve refahinin okyanuslarda oldugu diisiincesi kapsaminda
gergeklestirilen 2019 “Ortak Gelecegi Olan Okyanus Toplulugu Hukuk Zirvesi Forumu” bu
toplulugun ingasi ve planlanmasi noktasinda sorumluluk almak isteyen Cin’in siiper giic olma

hedefinin de bir ayagini olusturmaktadir.

Denizlerin enerji ve dogal kaynak giivenligi agisindan devletlerin biiylime oranlarini
stirdiirebilmeleri i¢in 6nemi yadsinamayacak bir gecekliktir. Petrol, dogal gaz gibi kaynaklara artan
ihtiyag devletlerde enerji alaninda kendilerini garanti altina alma ihtiyaci yaratmustir.
Kesfedilmemis deniz dipleri, dogal kaynak acgisindan disari bagimli olan ekonomilerin enerji
arzinda meydana gelebilecek olas1 bir kesintide kendilerini garanti altina almalarin1 saglayabilecek
onemli yatirnm alanlaridir. Endiistriyel tiretim ve kiiresel ticaretin arttig1 diinyada devletlerin deniz
ticaret yollarina hakim olmasi ve deniz iislerine sahip olmas1 kiiresel bir giice doniismede onemli
bir nokta olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Diinyada biiyiik bir gii¢ olmakla gii¢lii bir deniz giiciine
sahip olmak arasinda 6nemli bir ortaklik vardir (Lexiong, 2005: 5). Cin devlet bagkan1 Xi Jinping 8
Mart 2018'de yaptigi konusmada okyanuslarin 6nemini su sozlerle dile getirmistir (Chang ve Li,
2019: 3): “Okyanus, yiiksek kaliteli gelisim icin stratejik bir yerdir. Deniz giiciiniin insasina
katkida bulunacak diinya standartlarinda bir deniz limani, mitkemmel modern denizcilik sanayi

>

sistemi ve yesil stirdiiriilebilir deniz ekolojik ortaminin insasina hiz verilmesi gerekmektedir.’

Devletlerin ilgi alanlarinin okyanus ve denizlere yoneldigi, denizcilik politikalar1 ve
stratejilerinin 6nem kazandigr gliniimiizde i¢ tarafi denizlerle g¢evrili bir iilke olarak Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin deniz giicii yapilanmasinda sahip oldugu avantaj ve firsatlar1 tespit ederek
bunlardan faydalanmasi ve denizlerden gelebilecek tehdit ve tehlikelere hazirlikli olmasi 21. Yiizyil

gelismeleri dikkate alindiginda bir zorunluluk olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Calismanin ikinci
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boliimiinde Tiirkiye Cumhuriyeti’nin sahip oldugu deniz giicii askeri ve ekonomik baglamda nitel
ve nicel veriler 1s181nda detayli olarak incelenmistir. Ancak bu bdliimden 6nce konunun kavramsal
cercevesinin ¢izilebilmesi amaciyla; denizcilik gilicii, deniz giicii, deniz kuvveti kavramlarinin
sinirlant belirlenmis ve diisiinsel arka planinin daha iyi anlagilabilmesi i¢in bu bdliimde 6nemli
deniz giicii teorisyenlerinin diisiincelerine yer verilmistir. Izleyen baslikta Amerikali Tugamiral
Alfred Thayer Mahan’ nin deniz hakimiyet teorisi ele alinmis ve bu teorinin bugiin lider ve
yiikselen giigler tarafindan uygulanip uygulanmadigi arastirilarak teorinin sundugu deniz giicii

unsurlar1 kisaca ag¢iklanmustir.
1.1.1. Alfred Thayer Mahan: Deniz Hikimiyet Teorisi

Amerikali Tugamiral Alfred Thayer Mahan (1840-1914), New York’ta diinyaya gelmis,
1856’da bagladigi Deniz Harp Okulun’ dan 1859’da mezun olmus, 1861°de yiizbasi, 1865°te
binbagi, 1885’te ise albay riitbesini almustir (Sempa, 2014). 1906 yilinda Kongre’nin i¢ savasa
katilan tim albaylari, tuggeneral/tugamiral yapma karari ile birlikte tugamiral unvanini alan
Mahan’m, deniz kuvvetleri iginde edindigi tecriibe ve birikimleriyle gerceklestirdigi ¢alismalar,
uzun yillar devletlerin deniz strateji ve politikalarina 6nemli katki saglamigtir (Maurer, 2016).
Alfred Thayer Mahan, toplamda 20 kitap, 270 gazete ve dergi makalesi kaleme almistir (Sumida,
1999: 45). 1890 yilinda yayimlanan “The Influence of Sea Power Upon History, 1660-7783"
(Deniz Giiciiniin Tarih Uzerine Etkisi, 1660-1783) isimli kitabinda diinyada etkin ve giiglii bir
devlet olabilmenin denizlerde elde edilecek hakimiyet ile miimkiin oldugunu vurgulamaktadir
(Mahan, 1890). Mahan’1n eseri, basta Amerika Birlesik Devletleri olmak iizere Ingiltere, Almanya
ve hatta Japonya’da biiyiik etki yaratmistir (Mercan, 2015: 134). “Deniz Hdakimiyet Teorisi” olarak
anilan bu goriis ABD’nin deniz strateji ve politikalarina uzun siire yon vermis ve etkili olmustur.
Holmes ve Yoshihara (2005) kaleme aldiklar1 ¢aligmalarinda; Mahan’in deniz hakimiyeti {izerine
yazilarinin ABD'yi 19. yiizyilin basinda donanmasini insa etmeye ve Asya ticaretinden pay almaya
tesvik ettigini vurgulamaktadir. “Deniz Giiciiniin Tarih Uzerine Etkisi” isimli calismasinda Mahan,
Bat1 Avrupali biiyiik deniz giiclerinin diinya tarihi {izerindeki etkilerine deginmektedir. Orneklerle
aciklamalarda bulundugu calismasini kapsayan donem icinde Osmanli Imparatorlugu’nun
duraklama ve gerileme donemlerinde bulunmasi Mahan’in tezini dogrular niteliktedir. Mahan,
diisiincelerini su sozlerle ozetler: “Diinya hakimiyetinin anahtar: deniz yollarinin kontroliindedir.”
(Mahan, 2013: 29) Bir iilkenin lider ve etkili bir gii¢ olmasinda denizler tizerindeki hakimiyetinin
hayati 6neme sahip oldugunun altin1 gizer. 1892 yilinda yayinlanan “The Influence of Sea Power
Upon French Revolution and Empire, 1793-1812" (Deniz Giiciiniin Fransiz Devrimi ve

Imparatorluguna Etkisi, 1783-1812) eseri ise birinci eserin devamu niteligindedir.
Mabhan, ¢aligmalarinda kara hakimiyetine gére deniz hakimiyetinin lider bir gii¢ olmakta daha
etkili oldugunu savunmustur (Taban, 2013: 24). Deniz hékimiyet teorisine gore, deniz giicliniin

gelisimi ve korunmasinda; {ilkenin fiziksel ve iklimsel yapist (dogal iiretimler dahil), cografi
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konum, cografi alan (yiizol¢limii genisligi), niifus yogunlugu, toplum yapisi ve iilke yonetim yapisi
olmak iizere 6 6nemli faktor etkilidir (Iscan, 2004: 65). Bu alti faktérden cografi konuma vurgu
yapan Mahan, bir devletin, kiiresel ticaretin yogun oldugu deniz yollarina yakin oldugu 6l¢iide
diisman ekonomilerini deniz giiciiyle abluka altina alarak basarili olabileceginin altim1 ¢izmektedir.
Diinyanin en 6nemli deniz stratejistlerinden biri olarak anilan Mahan’in siraladigi bu 6 faktor
giinlimiizde birinci ve ikinci oncelikli gruplar olarak yeniden ele almmistir. Birinci grupta:
ekonomik gii¢, teknolojik yetenek, sosyo-politik gii¢, kiiltiirel giic yer alirken ikinci grupta:
cografya, deniz ticareti ve kaynaklarina bagimlilik ile hiikiimet politikas1 yer almaktadir (Giirdeniz:
2013: 46). Denizcilik stratejisinin ve diinya deniz yollarinin kontroliiniin ulusal refah ve gii¢ elde
etmeye giden yol oldugunu savunan Mahan, “Dalgalar: kim yonetirse, diinyayr o yonetir.” soziiyle

deniz hakimiyetinin 6nemine vurgu yapmaktadir (Thareani, 2016: 77).

Mahan’in 1890°dan itibaren basta ABD olmak iizere bircok devletin deniz stratejilerini
etkileyen teorisi, 1. Diinya Savasi ve sonrasinda Potter ve Nimitz tarafindan giincellenmistir. Onlar
deniz giiciinii devletlerin kendi deniz iletisim hatlarii (Sea Lines of Communications “SLOC”)
savunabilme ve diismani buradan uzak tutma yetenegi olarak tanimlamistir. (Potter ve Nimitz,
1981). Bir¢ok iilke Mahan’in fikirlerini kendi bakis acilariyla degerlendirse de bu iilkelerin
stratejilerinin ortak noktasi Mahan diisiincesinin en temel 6zelligi olan saldirgan tutumdur. II.
Diinya Savasi’ndan sonra hem ABD hem de Birlesik Krallik Mahan ilkelerinin hemen hemen
tamamini uygulamistir. En yakin zamanda bunun 6rnegi, 2007 yilinda yayinlanan 2015 ve 2020
yillarinda giincellenen ABD deniz strateji belgelerinde goriilmektedir. Mahan bakis agisiyla
Amerikan deniz strateji ilkeleri su sekilde siralanmaktadir (US Department of Defense, 2007: 5):

e Deniz kuvvetleri, savaslari kararl bir sekilde kazanmali

e ABD, dogrudan saldirilardan korunmali

e Stratejik erisim korunmali

e ABD’nin kiiresel hareket 6zgiirliigii korunmalidir.

Mahan’ 1n deniz giicii kavramini olugturan ana unsurlar; deniz hakimiyeti ve kararli savastir.
Bir ulusun deniz ulusu ya da bir kita ulusu olmast; ticaret ve hiikiimet goriisii de dahil olmak {izere
bir dizi faktor tarafindan belirlenmektedir. Deniz giicli teorisinin kurucusu olarak kabul edilen
Alfred Mahan, bir devletin savasta oldugu kadar baris doneminde de giiglii bir deniz giiciine sahip
olmasi gerektigini savunmaktadir. Ciinkii giiclii bir donanma denizasir1 ticareti ve miittefikleri
korurken savasta diismanlar1 ¢evrelemeyi basaracak kapasiteyi de sunmaktadir (Mahan, 1890: 89).
20. yiizyilda ABD Donanmasi ve deniz stratejilerinin sekillenmesinde etkili olan Mahan teorisi,
ABD’nin okyanuslara hakim olma politikasi izlemesini ve bu alanda basarili olmasini saglamistir.
“Denizleri ve okyanuslart askeri veya ticari amaglarla kullanma ve diigmanm bunlardan uzak

tutma” olgiisii olarak tanimlanan Amerikan deniz giiciiniin gelisimi, ciddi anlamda 1897 yilinda
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William McKinley’ nin yonetimindeki ABD’de Deniz Kuvvetleri Bakan Yardimciligina Theodore
Roosevelt’in atanmasiyla baglamistir (Hodge, 2014: 395).

Yiikselen bir giic olarak Cin’in de son yillarda Mahanist bir yaklasimla donanmasim
modernize ettigi ve bu baglamda bir deniz hakimiyet politikasi izledigi yoniindeki ¢aligma ve
analizlerin sayis1 giderek artmaktadir (Murray vd., 2013). Deniz temelli ticarete biiyiik olgiide
bagimli olan Cin’in ekonomik gelisiminin tehlikeye girmemesi i¢in deniz yollarinin giivenligini

saglayabilecek yatirim ve politikalar izledigi goriilmektedir.

1.1.2. Julian Stafford Corbett: Deniz Stratejisinin Prensipleri

Ingiliz bir hukukeu, deniz tarihgisi ve jeostratejisti olan Julian Stafford Corbett (1854-1922)
Ingiliz Deniz Harp Akademisi'nde ve Oxford Universitesi'nde dersler vermis ve doneminin en
onemli deniz stratejisti olarak anilmustir (Hunt, 1989: 110-135). 1911 yilinda en #nlii eseri olan
“Some Principles of Maritime Strategy “(Denizcilik Stratejisinin Prensipleri) isimli ¢alismasinda
deniz savasi sanatini ele alarak Ingiliz deniz doktrinindeki bosluklar1 doldurmay: hedefleyen
Corbett, Britanya'nin Denizcilik Stratejisinin ticarete dayandigini teorilestirmistir (Moffat, 2001:
12). Ingiliz-ispanyol savasim analiz ederek dini, politik ve ticari olan savasin sebeplerinden en
onemlisinin ticari sebep olduguna ve buradan hareketle de ticaretin stratejik oldugu ve stratejik
eylemler tizerinde etkili oldugu sonucuna varmistir (Corbett, 1898: 75). Ona goére askeri ve
denizcilik stratejileri i¢ ice gegmis durumdadir ve deniz gliciiniin ger¢ek 6nemi askeri operasyonlar
tizerindeki etkisidir (Corbett, 1900: 7). Corbett’ e gore deniz giiglerinin asil var olma sebebi ticareti
korumaktir. Onun bu goriigleri finansal etkinin daha yikici hale geldigi 21. yiizyilda gegerliligini
korumakta ve deniz giiciiniin ticaret tizerindeki etkisi artarak devam etmektedir.

Corbett, tarihsel olaylart inceleyerek, Clausewitz'in kara temelli stratejik fikirlerini denize
uyarlamig ve bazi deniz strateji ilkeleri belirlemistir. Deniz stratejisinin savas sanatinin bir pargasi
olarak goriilmesi gerektigini vurgulayarak, kara giicii (land power) ile deniz giiciiniin (sea power)
birbirine zit kavramlar olmadigini tam tersine birbiriyle iligkili oldugunu belirtmektedir. Corbett,
stratejinin dis politika ve deniz stratejisinin kara stratejisi ile bilingli bir sekilde iliskili olmasi
gerektigini vurgulamaktadir (Till, 1999: 20). Kraliyet Donanmasi’nin denizcilik doktrinini
tanimlayan en dogru ciimle su sekilde ozetlenebilir: denizcilik giicii, en genis anlamiyla denizi
kullanma yetenegi yoluyla uygulanan askeri, politik ve ekonomik giigtiir (The Defence Council,
1995: 54).

Corbett, Mahan’n kullandig1 maritime terimi yerine naval terimini kullanmay1 tercih etmistir
(Till, 2009: 59). Mahan’in neredeyse tamamen donanmaya odaklandigi yerlerde, Corbett diger
faktorlerin de dikkate alinmasi gerektigini savunmaktadir. Biitiin savaslar karadaki olaylar ile

belirlendigine gore biiylik resme ordu da dahil edilmelidir. Mahan’in fikirlerini tamamlayan ve
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yapilandirilmis argiimanlar sunan Corbett, daha pragmatist bir bakis agis1 benimsemistir. Corbett’e
gore biitlin deniz operasyonlar1 aslinda bir devletin karasal iilkesi {izerindeki politikalarini
destekleyici niteliktedir. Deniz iletisim hatlarinin korunmasi gerektiginin altin1 ¢izen Corbett,
savastan kacinan bir diigmana karsi yapilmasi gerekenin deniz ablukasi baglatmak oldugunu
belirtmektedir. Ona gore deniz hakimiyeti kavrami goreceli ve degisken bir yapiya sahiptir. Ciinkii
kara pargasinin isgal edilmesi ile suyun isgal edilmesi ayni degildir. Deniz giici boyutunun
disindaki bagka boyutlarda (kara, hava, uzay) istiin olan bir diismanla savasabilmek icin filo
stratejisi kullanilmasi gerektigini savunmaktadir. Kars: tarafta daha giiclii bir filo bulunmasi
durumunda savunma durusu benimsenmelidir. Hatta belli bir yerde benimsenen savunma durusu
farkli bir yerde saldirgan tutumla birlestirilerek ustiinliik kazanilabilir. Ayrica dagimik halde
bulunan deniz kuvvetleri gerektiginde hizli bir sekilde stratejik merkezde bir araya gelebilecek
esnek bir yapiya sahip olmalidir. Deniz komutanligi stratejik dagilimla siirdiiriilmelidir, bu

dagilimlarin sinirlari belirli olmali ve bunlarin 6tesine gegilmemelidir (Woudstra, 2011: 27).

Corbett’e gore deniz ve karasal alamin fiziki farklar dolayisiyla deniz ulagtirma yollarim
korumak karaninkilere gére daha zordur. Ayrica denizler, karasular1 disinda zapt edilmeye uygun
degildir cilinkii karada oldugu gibi hakimiyet saglanan alani tarafsizlara kapatmak miimkiin
degildir. Ancak diismanin deniz ulastirma yollarin engellenmesi onun bir kisim topraklarim
fethetmekle esdeger bir sonug dogurabilmektedir. Bir ulastirma yolu olarak agik denizler ulusal gii¢
acisindan 6nemli olmakla birlikte bu alanlarda tekelci bir anlayisla hakimiyet saglamak denizlerin
dogas1 geregi miimkiin degildir. Dolayisiyla izlenebilecek strateji, diismani bu gecis yolundan
mahrum birakarak karadaki bir topragmi ele gecirmis gibi ulusal yasam hareketlerini
siirlandirmaktir (Corbett, 1911: 11, 89). Sonugta stratejik olarak deniz kontrolii, bir karasal
bolgenin isgal edilmesiyle birebir benzerlik gostermemektedir (Vego, 2009: 7).

Genel olarak bat1 denizcilik stratejistlerine gore, denizlerin kontrol altinda tutulmasi karadaki
savaglarin sonuglarini etkiler, ekonomik olarak deniz ticaret yollariin kontrol altinda tutulmasi ise
refah seviyesini arttirir ve sonug olarak diismanin giivenlik ve refah seviyesini tersi yonde
etkileyerek diismesine sebep olur (Till, 2009). Mahan ve Corbett’in goériisleri 20. yiizyi1l boyunca
biiyliik giiclerin deniz stratejilerinin olusturulmasinda etkili olmustur. Degisen teknolojik
gelismelerle birlikte geleneksel savas gemileri yerini ugak gemisi, balistik fiize denizaltisina
biraksa da temel prensipler varligini devam ettirmektedir. Corbett, strateji kitabini deniz
stratejisinin genel askeri strateji ile degerlendirilmesi gerektigini ve tek bagina uygulanamayacagini
vurgulayarak bitirmigtir. Corbett’in goriisleri yogun sekilde elestiriye maruz kalsa da uzun yillar
etkili olmus ve incelenmistir. Onun diistinceleri ve teorileri, Kraliyet Donanmasi'min stratejik
planlar1 igin hala bir temel olusturmaya devam etmektedir. Ogrencisi Sir Herbert William
Richmond (1934) “Sea Power in The Modern World” kitabiyla onun diisincelerini desteklemis ve
devam ettirmistir. Ingiliz deniz tarihinin derinlikli incelemesi Corbett’ in goriislerinin gelismesine

onemli katki saglamustir. Iginde bulundugumuz yiizyilda dahi Kraliyet Donanmasi, Corbett’i
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modern denizcilik stratejilerinin dayandigi bilylik bir stratejist olarak kabul etmeye devam
etmektedir (Widen, 2009: 170).

1.1.3. Liu Huaqing: Cin Deniz Stratejisi

Son yillarda yasanan gelismelerle birlikte uluslararasi alanda tek siiper gii¢ olarak goriilen
ABD’nin giiciiniin giderek azaldig1 ve sistemde yeni aktorlerin, yiikselen giiclerin ortaya ¢iktig
goriilmekte ve yeni diinya diizeni bu kapsamda ¢ok kutuplu bir yapiya dogru bir gelisim
gostermektedir. Yapilan arastirmalar ve yasanan gelismeler sonucunda Cin, Rusya, Meksika ve
Tiirkiye gibi gelismekte olan gii¢lerin uluslararasi sistemde daha etkin bir hale geldikleri ve
yerlesik giiclere gore daha hizli bir biiylime orani yakaladiklari gorilmektedir (Tank, 2012: 1).
Dolayisiyla sadece Batili deniz stratejistlerine deginmek bu calismanin bir tarafimi eksik
birakacagindan ABD karsisinda yiikselen bir giic olmaktan ziyade artitk ABD’nin rakibi olarak
tanimlanan Cin’in denizcilik stratejilerinin temelinde yatan diisiincelere yer vermenin gerekliligi
ortaya ¢ikmaktadir. Cinli Mahan olarak anilan Amiral Liu Huaqing (1916-2011) bu kapsamda ele

alimmasi gereken 6nemli deniz stratejistlerinden biridir.

Mevcut Cin deniz stratejisini anlayabilmek i¢in Cin komiinizminin ilk yillarina gitmek
gerekmektedir. Resmi olarak 14 Nisan 1950'de kurulan Cin donanmasi, yalnizca aktif savunma
amaciyla kullanilmakta ve temeli kii¢iik bir donanma ile kiy1 savunmasina dayanmaktaydr (Lim,
2014: 55). Donanmanin tek gorevi karadaki orduyu desteklemek iken Bati donanmalarinin aksine
herhangi bir deniz doktrininin varhigindan s6z etmek de miimkiin degildi. Ancak Kore Savasi
(1950-53) ve Hindistan ile silahli gatisma (1962) gibi zamanla yasanan gelismeler, genel olarak Cin
Silahl1 Kuvvetlerini ve 6zel olarak Halk Kurtulus Ordusu Donanmasi’ni (People’s Liberation Army
Navy “PLAN”) gii¢lii ve modern donanmanin gerekli oldugu diigiincesine yonlendirmistir (Lim,
2014: 63). Amiral Liu Huaqing, 1982 yilinda PLAN’ 1n basina gectiginde ordu i¢in farkli bir bakis
acisini formiile etmis ve PLAN ordudan ayri bir birim olarak varligin siirdiirmiistiir. Liu Huaging'e
gore Cin donanmasinin iilkenin giivenligini saglayabilmesi i¢in 4 gorevi vardir (Lim, 2014: 64):

1 Cin smirlariin giivenligini denizde korumak,

2 Cin’in denizdeki egemenlik haklarini ve ticaretini korumak,

3 Kara harekatlarini desteklemek,
4

Diismanlarin Cin’e karsi harekete gegmesini engellemek.

Yukarida siralanan Cin donanmasinin yerine getirmesi gereken dort gorev aslinda
donanmanin savunmaci yapisinin degistigini gosterse de “deniz tamponu” fikrine sahip olmasi,
cogu stratejist gibi Sovyet egitimi almis Liu Huaqing’ in de Sovyet diisiiniirlerinden etkilendigini
gostermektedir. Huaqging, 1980’lerdeki donanma modernizasyon planinda, Cin’in 2000, 2020 ve

2050 yillarinda kademeli olarak kiiresel Glgekte savas gruplart operasyonlari gergeklestirebilecek
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yetenek ve kapasiteye gelmesini hedeflemis ve onun “agik deniz savunma stratejisi” fikri uzun siire
Cin deniz doktrininin bir par¢ast olmustur (Saunders vd., 2011: 100).

Cin deniz ticaretinin siirekli gelismesi ve bilylimesiyle birlikte denizcilik stratejisi zamanla
ortaya ¢ikan gii¢lii bir donanma fikriyle daha ¢ok Mahan’a yonelmeye hatta yakin denizlerde Cin
tislerinin olusturulmas fikri ile Mahanci bir yaklasima dogru degismeye baslamistir. Oyle ki Liu
Huaqing’in yerine gelen Amiral Huang Jiang, Cin donanmasinin diismani 4 yolla yenebilecegini
siralarken Mahan perspektifinden yararlandigi tespitinde bulunulabilir (Lim, 2014: 70):

1 Diisman filosunun yok edilmesi,

2 Diisman deniz islerinin, limanlarinin, savunmasinin yok edilmesi,

3 Diismanlarin 6nemli iis ve konumlarinin iggal edilmesi,
4

Deniz ablukas1 gerceklestirilmesi.

Cin’in denizlerde Mahan diisincesini benimsemesinin temelinde, giderek biiyiiyen tilke ticari
filolarin biyiik bir payr vardir. Bu ticari filolarin korunmasi ihtiyacindan kaynaklanan daha
biiylik bir filoya duyulan ihtiya¢ Cin donanmasinin gili¢lendirilmesi ve deniz ticaret yollarinin

hakimiyetinin 6nemini arttirmaktadir.
1.2. Denizcilik Giicii

Gli¢ kavrami; uluslararasi politika analizlerinde, uluslararas: iliskiler teorilerinde sikca
basvurulan en temel agiklayici kavram olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Ozdemir, 2008: 114). Realist
diistiniirler, devletlerin uluslararasi sistemdeki yegine amaglarinin giiglerini arttirmak oldugunu
savunmaktadir. Cagdas realist goriisiin 6nemli temsilcilerinden Hans J. Morgenthau, uluslararasi
politikay1 bir giic miicadelesi olarak degerlendirmistir (Morgenthau, 1948). Ancak, Holsti (1964:
179), Morgenthau’nun gii¢ kavramini hem sistemdeki temel ama¢ hem de istenilenlerin elde
edilmesi i¢in bir arag olarak nitelendirmesini elestirmis, giicti bir iilkenin elindeki imkan ve
yetenekleri ile gesitli stratejiler kullanarak karsidakinin davraniglarini kendi ¢ikarlari dogrultusunda
etkileme ve yonlendirme kapasitesi olarak tanimlamistir (Ozdemir, 2008: 116). Uluslararasi
iligkilerde merkezi bir otoritenin varligindan s6z edilemediginden devletler, etkin ve lider bir gii¢
olabilmek adina her alanda gii¢lii olma miicadelesi vermektedir. Robert Dahl’in tanimiyla; bir
aktoriin normal sartlarda yapamayacagi seyleri baska bir aktdre yaptirabilme kapasitesine giig
denilmektedir (Dahl, 1957: 202). Uluslararasi sistemdeki aktorler, farkli alanlarda sahip olduklar
giic unsurlar1 araciligiyla ulusal ¢ikarlarimi gergeklestirmeye ve s6z konusu giic kapasitelerini
arttirarak lider konuma gelmeye caligmaktadir. Gii¢ kavrami tek boyutlu olmamakla birlikte en
temelde devletlerin varliklarini siirdiirebilmeleri amaciyla askeri, ekonomik, siyasi, bilim ve
teknoloji alanlarindaki yetenek ve kapasiteleri ile ol¢iilmekte, ancak kiiresel gelismelere bagh

olarak bu alanlarin sayisi arttirilabilmekte ve 6nem sirasi degisebilmektedir.
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Bir devletin denizcilik giicii; blinyesinde denize ve denizcilige ait maddi ve manevi her ¢esit
giic unsurunu iceren alani olusturmaktadir (Giirdeniz, 2013: 40). Denizcilik giiciine sahip olan
denizci devletler ge¢cmiste genellikle “thalassa” ve “kratein” sozciiklerinin birlesmesiyle olusan
Talassokrasi terimiyle anilmistir (Rochwulaningsih vd., 2019: 2). Thalassa kelimesi “deniz”
kratein ise “hiikkmetmek” anlamma gelmekte ve deniz egemenligi anlamina gelen Talassokrasi,
denizlerde belli bir giice sahip imparatorluklar1 tanimlamak i¢in kullanilmaktaydi. Tarihsel olarak
her c¢agda oOrneklerine rastlanan bu imparatorluklarin erken modern c¢agdaki en Onemli

orneklerinden birini Portekiz olusturmaktaydi (Rochwulaningsih vd., 2019: 2).

Denizlerin sivil ve askeri anlamda kullanimlarinin tamamini igeren bir kavram olarak
denizcilik giicii; denizi kullanmak i¢in uygulanan askeri, politik ve ekonomik giictiir (Speller, 2020:
26). Denize ve denizcilige ait maddi, manevi tiim unsurlarin toplaminin milli ¢ikar ve menfaatleri
gerceklestirebilmek amaciyla kullanilmasi denizcilik giicii olarak tanimlanabilmektedir. Baska bir
deyisle, “Bir ulusun denize ve denizcilige ait imkdn ve kabiliyetlerinin millet yararina kullaniimast,
degerlendirilmesi, korunmasi ve evrimlestirilmesi amaciyla harcanan diigiinsel, duygusal, bilimsel,
fiziksel, ekonomik, askeri ve politik ¢abalarin toplam verimliligidir.” (Oran, 2012: 4). Milli gii¢
unsurlarindan birini olusturan denizcilik giicii bilinyesinde deniz giici ve deniz kuvvetini

barindirmaktadir.

Denizler, diinya devletlerini ve uluslarini birbirinden ayiran degil aksine diinyay1 birbirine
baglayan ve biitlinlestiren alanlardir. Bu alanlarin sundugu tiim imkanlardan ulusal ¢ikarlarin
gerceklestirilmesi amaciyla etkin bir sekilde faydalanilabilmesi olarak ifade edilen denizcilik giicii
kavrami ise ulusal giicii olugturan tiim unsurlarla etkilesim halindedir. Ulusal giiciin; cografi, siyasi,
ekonomik, psikososyal, kiiltiirel, bilimsel, demografik, askeri giic 6geleri ile denizcilik giicliniin
etkilesim i¢cinde olmasi denizcilik giiclinliin sadece askeri alanla smirlandirilmasinin da dogru
olmadigimi gostermektedir. Mavi gii¢ olarak da tanimlanan denizcilik giicii ulusal giiciin sivil ve
askeri tiim unsurlarini igermektedir (UK Ministery of Defence, 2017: 3-4). Deniz giicii kavrami
genellikle askeri gii¢ ile birlikte anilsa da biinyesinde askeri ve sivil 6geleri barindiran genis
kapsamli bir kavramdir. Aklar’ i (2010) ifadesiyle “deniz giicii; deniz ticaretini ve bu kapsamda
ticaret gemilerini, liman tesislerini, gemi insa ve bakim onarim tesislerini, ticari kuruluslari,
ehliyetli personel ve deniz kuvvetlerini kapsayan bir sistemdir.” Sekil 1°de denizcilik giicii

kavraminin kapsami gosterilmistir.

17



Sekil 1: Denizcilik Giicii Kapsamm

Kaynak: Oran, 2012:5.

Deniz Kuvveti, deniz giiciiniin kapsami iginde yer alan ve bu giiciin askeri boliimiinii temsil
eden unsurudur. Deniz giicii kavrami tanimlanirken, deniz ve deniz giiciiyle ilgili terimlerin birbiri
yerine siklikla kullanilmasi kavram karmasasina neden olabilmektedir. Deniz giicti kavrami deniz
kuvvetini kapsamakla birlikte genel olarak ekonomik faaliyetler baglamindaki giicii temsil ederken,
deniz kuvveti kavram askeri, savunma ve giivenlik yoniiyle ele alinmaktadir. Ulusal denizcilik
yetenekleri ve potansiyeli; limanlar, ticari denizcilik ve denizcilik endiistrisi, balikg¢ilik, okyanus
ekonomik kaynaklari, denizcilik gelenegi ve denizle ilgili ulusal giiciin diger yonleri dahil olmak
tizere kapsamli bir terimdir (Ahmad, 2014: 1). Denizcilik stratejisi ise; denizcilik giicii unsurlarinin
gelistirilmesi ve yonetilmesidir. Bir ulus, denizlerin tiim imkanlarindan yararlanmak, deniz giicii

avantajlarim gelistirmek ve korumak amaciyla kapsamli bir denizcilik stratejisi gelistirmelidir.

1.2.1. Deniz Giicii

Milli giic unsurunun en Onemli iki bileseni olan askeri ve ekonomik giiciin denizlerdeki
uzantisini olusturan deniz giicii; milletlerin denizlerdeki askeri ve ekonomik ¢ikarlarin1 koruyarak
bu alandaki hakimiyetinin ulusal ve wuluslararas1 menfaatlerine etki etme kapasitesini
olusturmaktadir. Kavramsal diizeyde deniz giicii, herhangi bir ulusun diger iilkelerle iliskilerinde
hayati menfaatlerini korumak ve siirdiirmek i¢in kullanilan, devlet giicliniin yalnizca bir yoniinii
olusturmaktadir. Bu nedenledir ki deniz giiciiniin incelenmesi uluslararasi iligkiler akademik
caligmalarinin kapsamina girmektedir (Blagden, 2014: 55). Devletlerin diger devletleri etkileme ve
kontrol etme kapasitesinin olusturdugu denge uluslararasi sitemi yapilandirmakta ve bu kapasiteler
cergevesinde devletler siniflandirilmaktadir. Ornegin ABD siiper giig, Fransa biiyiik giic gibi
ayrima gidilebilmektedir. Tiirkiye’nin de i¢inde bulundugu yiikselen gii¢ler ise digerlerini etkileme
ve kontrol etme kapasitesi olarak degerlendirilebilecek ulusal gii¢lerini arttirma hedefiyle ilerlerken

ulusal gii¢ unsurlarindan hangilerinin 6ncelikle gelistirilecegi, bu kapsamda nasil politikalar
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iretilecegi ve stratejiler olusturulacagi yoniindeki ¢aligmalar da 6nem kazanmaktadir. Uluslararasi
iligkiler calismalarinin 6nemli bir boliimiinii olusturan ulusal gii¢ unsurlarindan biri olan deniz
glicli; artan onemi nedeniyle 21. yiizyilda devletlerin trettikleri savunma, ekonomi, enerji ve dis

politikalarinin merkezinde konumlanmaktadir.

Denizlerin ekonomik baglamda kullanilmasina ek olarak bu alanlardaki savaglari kapsayan
askeri kapasiteyi de igeren deniz giicii; bir milletin deniz alaka ve menfaatlerinin maddi ve manevi
tim yonleriyle denizcilik giicliniin askeri ve ekonomik faaliyetleri iceren bir parcasin
olusturmaktadir (Cetin, 2012: 20). Deniz giicli, devletin kendi ticaretini ve ticari ¢ikarlarinm
korumak i¢in ulusal bir savunma stratejisi olarak kullanilmaktadir (Crowhurst, 1977). Deniz
giiclinlin daha genis bir ulusal giiciin bileseni olarak roliinii analitik olarak arastirmak, bu alanda
gerceklestirilen faaliyetlerin nedenini agiklarken diger taraftan saglam bir deniz stratejisi
olusturulmasina yardimci olmaktadir. 16. ylizyildan glinlimiize kadar Avrupa devletleri, deniz
giiciiniin en Onemli iki bileseni olan ticari ve askeri giicin 6nemini kesfetmenin avantajini
kullanmay1 basarmustir. Ornegin Birlesik Krallik, Kraliyet Donanmasi’n1 deniz ticaret yollarmi
koruyacak sekilde gelistirerek konumlandirmistir. Amerika Birlesik Devletleri’nin II. Diinya Savas1
sonrasi izledigi yolun savas dncesi Ingiliz sisteminin temel 6zelliklerini yansitmasi da aslinda deniz
giiciiniin 6zellikle ticaret ve askeri bilesenlerinin ne derece nemli oldugunu gostermektedir. Sekil

2’de deniz giicliniin ulusal gii¢ i¢indeki yeri ve deniz giicli bilesenleri gosterilmistir.

Tarihsel siire¢ ile yasanan gelismeler 1s18inda ulusal giiclin ekonomik boyutunun 6neminin
giderek belirginlesmesi hatta askeri giiciin de bir anlamda temelini olusturmasi, deniz giiciinde de
ekonomik unsurlarin giderek 6neminin artmasina neden olmustur. Ken Booth’a gore devletler
temelde 3 hedefe ulasabilmek i¢in deniz giiciinii gelistirmektedir (Booth, 1977: 16):

e Egya ve insan tasimaciligini gerceklestirmek

e Denizde ve karadaki diplomatik hedeflere ulagabilmek amaciyla askeri giiclerin gecisini

saglamak

e Deniz igindeki kaynaklar1 kullanmak

Birinci hedefin ticaret filolari, ikinci hedefin donanmalar, ii¢lincii hedefin ise sonda;j tesisleri
ve balik¢1 filolar ile degerlendirilebilecegi ve giiniimiizde 6nemini korumaya devam ettigi ifade
edilebilir (Giirdeniz, 2013: 41). Bir devlet deniz giicii bilesenlerini; diismana gili¢ gosterisinde
bulunmak, miittefikini desteklemek veya diismanlarinin eylemlerini degistirmeye zorlamak igin
kullanabilmektedir. Bu kapsamda deniz giiciiniin ulusal gii¢ bilesenlerinden en fazla ekonomi ve
askeri giic ile yakindan iligkili oldugunu sdylemek yanlis olmayacaktir. Denizlerin ticaret
gergeklestirmek amaciyla kullanilmasi, deniz ulastirma alanimi ortaya g¢ikarmis bu ulastirmanin
korunmasi ihtiyact da Deniz Kuvveti’ni olusturmustur (Oran, 2012: 3). Kiiresellesen diinyada

ekonomik sistemlerin belirleyici yapisi géz oniine alindiginda deniz ticareti, deniz giiciiniin 6nemli
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bir alt unsuru olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Sekil 2°de goriildiigii iizere deniz giiciiniin askeri ve
sivil olmak {tizere iki boyutlu yapisi ulusal politikanin bir pargasini olusturmakta ve ulusal giice

diger faktorlerle etkilesimli olarak katki sunmaktadir.

Sekil 2: Deniz Giicii

Ulusal Politika

Dis Politika Ekonomi Politikalar1

| '

Savunma Politikast Denizcilik Politikasi (Sivil)

' v

Askeri Strateji Denizcilik Stratejisi (Sivil)

l Deniz Giicii l

<«——» Denizcilik Kapasitesi Denizcilik Kapasitesi
Ortak Operasyonlar (Askeri) (Sivil)
v ! v
Askeri Operasyonlar 4— T Deniz Operasyonlari Ticari Operasyonlar

" )

Kaynak: Till, 2013: 3.

Sir Julian Corbett’ in altin1 siklikla ¢izdigi gibi, deniz giiciiniin asil 6nemli olan unsuru,
denizde meydana gelenlerden ziyade karadaki olaylarin sonucunu nasil etkiledigidir. Ciinkii deniz
giicii hava ve kara gii¢lerine verdigi katki ile ulusal giiciin vazge¢ilmez unsurudur. Son yillarda
devletlerin deniz stratejilerinde yasanan gelismelere baktigimizda, denizdeki giligten denizdeki
iktidara dogru bir kayma oldugu soylenebilmektedir (Till, 2013: 25). Ciinkii 6nemli olan nokta
denizde var olabilmekten ziyade artik denizde belirleyici bir giic olabilmektedir. Deniz giicii
denildiginde ilk akla gelen askeri gii¢ unsurunun yaninda askeri olmayan kanadini igeren ticari
nakliye, enerji transferi, balik¢ilik, deniz sigortasi, gemi yapimi ve onarim vb. gibi alanlar da
dikkate alinmalidir. Bu kapsam g6z ardi edildiginde gelinen noktada ortada bir gii¢ kalmayacagi
gibi ayn1 zamanda disa bagimli bir devlet yapisi meydana gelebilecektir. Bir devletin deniz giicii
hem baris hem de catigma zamaninda diger devletlerin ve toplumlarin davranislarini etkileyebilme

yetenekleridir (Till, 2007: 572-573). Bir taraftan karadaki ¢atismalarin ¢6ziimiine katki saglarken
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diger taraftan miittefiklerin desteklenmesinde dostane amaglarla kullanilabilmektedir. Tipki
kiiresellesme kavraminin yeni olmadig1 ancak zamanla kapsami genisledigi gibi ayn1 sekilde deniz
giicii de yeni bir kavram olmamakla birlikte kapsamu 21. yiizyilda Ongoriillenden daha fazla

genislemis ve cesitlenmistir.

Deniz giicii alaninda gergeklestirilen akademik caligsmalarin geneli ABD ve Cin ikilisinin
ekonomik biiytikliikleri ve bu siirecte izledikleri deniz stratejilerine odaklanmaktadir. ABD,
uluslararast sistemde egemen ekonomik ve deniz giicii olmaya devam etmektedir (Hoyt, 2007:
584). Diger taraftan Birlesik Krallik ise modern {ilke tarihi boyunca ulusal giivenligi ve refahinin
temelini deniz kontrolii ve giiciine dayandirmaktadir. Bu alanda gergeklestirilen ¢aligmalarin bir
kismi deniz giicliniin tarih {izerindeki etkisine odaklanirken diger kismi da tarihin deniz giicii
iizerindeki etkisine odaklanmaktadir. Ornegin Speller (2009) ¢alismasinda Napolyon déneminde
yasanan olaylarin deniz stratejileri ve denizcilik politikalar: tizerindeki etkilerini incelemistir. Bu
calismada denizdeki olaylarin karada etkisi oldugu siirece onemli oldugu vurgusu yapilmis ve
Napolyon doneminde yasanan savaslar ve olaylar 19.ylizyilin sonlar1 ve 20. yiizyilin baglarinda
Mahan ve Corbett gibi 6nemli isimlerin denizcilik stratejilerinin temel ilkelerinin belirlenmesinde
onemli rol oynamistir. Bu konuda arastirmacilar arasinda farkli goriisler olmasina ragmen Ingiliz
basarisinin nedenleri ve denizde hakimiyetin neden gerekli oldugu yoniindeki analizler alanin

teorik ¢ergevesini de ¢izmektedir.

Devletlerin deniz giicti kapasitesiyle ilgili tizerinde durulmasi gereken bir baska 6énemli nokta
ise onu olusturan neden yani “iretim “dir. Uretim gerceklesmeden deniz giiciiniin 6neminden ve
uluslarin yagamina etkisinden de bahsedilememektedir. Zeytinoglu (1993: 124-128), gelismis deniz
giicline sahip devletlerin ortak 6zelliklerinin tiretim kapasitelerindeki artis oldugunu belirtmektedir.
Mahan da ayni1 sekilde milletlerin zenginlesmesinin ancak iirettikleri mal fazlasini ihrag etmeleriyle
miimkiin olacagini belirtmistir. Deniz yollarinin kesfedilmesi de iiretim fazlasinin olugmasi ve
denizasin ticarete duyulan ihtiyacin artmasi ile gerceklesmistir. Uretilen mallarin ticareti ve bu
Uriinlerin taginmasi deniz giiciine olan ihtiyact arttirirken dretim kapasitesinin artmasini da
beraberinde getirerek karsilikli beslenen bir dongii olusturmaktadir. Deniz ticaretiyle birlikte
ulagtirmanin korunmasi ihtiyaci ortaya ¢ikmis boylelikle deniz kuvvetine ihtiyag duyulmustur.
Ancak deniz kuvvetinin denizlerde devamli durmasi miimkiin olamayacagindan Mahan, denizasiri
islerin varliginin da 6nemli oldugunu vurgulamaktadir. Denizler {izerinden gerceklestirilen ticaret
ve deniz kaynaklarindan elde edilen finans giicii deniz kuvvetlerine yapilacak yatirrmin da alt
yapisini meydana getirmekte ve deniz giiciiniin ¢ok ayakli bir yapiya sahip oldugunu
gostermektedir. Bu ayaklardan birinin eksik olmasi, sistemin aksamasina neden olabilecegi gibi tek
yonlii bir yatirnm da olumsuz sonuglar dogurabilecektir. Giiniimiizde ekonomik, politik, askeri ve
bunlarin alt unsurlarinin i¢ i¢e gegmis yapisi sistemin bir biitiin olarak ele alinmasmi gerekli
kilmaktadir. Devletlerin gerekli kosullar ger¢eklesmeden sadece teorik varsayimlar lizerinden deniz

giicline yatirim yapmalar1 yanls bir stratejiyi temsil edebilmektedir. Onceki basliklarda aciklanan
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deniz hakimiyet teorisi ve diger yaklagimlari yeterince analiz etmeden ve alt yapi olusmadan
uygulamaya gecilmesi devletlerin milli gelir ve biit¢elerini yanlis yone kanalize etmeleriyle

sonuclanacaktir.

Ingiliz Amiral Richard Hill, 1986 yilinda “Orta (Bolgesel) Giicler icin Deniz Giicii Teorisi”
isimli ¢aligmasini kaleme almig ve 2000 yilinda bu teoriyi yeniden degerlendirmistir. Soguk Savas
Doénemi’nin ortadan kalkmasiyla birlikte teorisini yeniden test eden Hill’e gore ulus-devlet igin
ekonomik ve askeri unsur olmak iizere ulusal giigte belirleyici iki temel unsur mevcuttur (Hill,
2000: 2). Biiyiik giigler ile kiigiik giicler arasinda var olan 6zel bir orta gii¢ kategorisi oldugunu
savunmakta ve bunlari; Ingiltere, Fransa, Hindistan, Brezilya, Japonya, Cin ve digerleri olarak
siralamaktadir. Orta biiytikliikteki devletlerin caydiricilik, mevcudiyet saglama ve ¢ok yonlii
hareket kabiliyeti ile c¢ikar temelli deniz stratejileri izlemeleri gerektigini savunmaktadir.
Kiiresellesme ile birlikte degisen sistemin yapisini etkileyen ¢ok boyutlu unsurlarin varligi ve
giivenlik alanindaki tehditlerin belirsizligi devletlerin deniz alanlarindaki politikalarimi da etkiler
hale gelmistir. 21. yiizyilla birlikte deniz giiclerinin miicadele edecegi tehditlerin farklilastigi ve
sayisinin arttig1 bir siirece girilmistir (Pruitt, 2000). Dolayistyla mevcut deniz giicii yapisinin yeni
ortaya ¢ikan unsurlar ve tehditlerle miicadele edebilen esnek bir yapiya sahip olmast

gerekmektedir.

Hodge’nin deniz kapasitesinin tarihsel olarak ABD'nin stratejik dnceliklerinin agirlik merkezi
oldugunu iddia ettigi ¢aligmasinda (2014); Amerikan deniz giicii gelisimini, 1897°de Theodore
Roosevelt’in Amerika Birlesik Devletleri Bagkani olarak atanmasiyla baslatmaktadir. Amerikan
deniz giicii, denizleri ve okyanuslari askeri veya ticari amaglarla kullanma ve diismani bu
alanlardan uzak tutma olarak tanimlanmaktadir. S6z konusu ¢aligmada Cin’in yakin gelecekte
denizlerde ABD karsisinda tehdit olarak goriilmedigi belirtilmistir. Ciinkii Cin, tarihsel olarak
denizlerde bolgesel genisleme gegmisi olmayan bir kita giictiniin kara temelli stratejik kiiltiiriine
sahiptir. Amerika’da ise Mahan’in felsefesi, ABD ticaretinin denizcilik iletisiminin giivenligine

olan bagimliligim vurgulamis ve donanmay1 ulusal giiciin birincil araci haline getirmistir.

Samaan (2011) Avrupa Birligi (AB) deniz giiciiniin degerlendirdigi ¢alismasinda; AB’ nin
genel olarak ekonomik, kiiltiirel veya basitce “yumusak™ bir gilic olarak tasvir edildigini
belirtmektedir. Ancak 2008’in sonlarinda baslatilan beklenmedik gelismeyle korsanlikla miicadele
kapsaminda “Atalanta Operasyonu”, Avrupa’nin donanma yeteneklerinde degisiklik i¢in bir firsat
penceresi agmustir. Cilinkii AB’nin petrol ithalatinin énemli bir kismi, korsanligin yiikselisinden
etkilenen bolgeden gegmektedir. Uluslararasi ¢abalara ragmen, korsan saldirilar1 2009°da zirveye
ulagsmis 214 gemi saldirtya ugramis ve 47’si ele gecirilmistir. Atalanta bu anlamda Avrupa deniz

yeteneklerini yeniden canlandirmayi tesvik etmesi bakimindan 6nemlidir.
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2008 yilinda yasanan kiiresel mali kriz {ilkelerin savunma biit¢elerinde kisitlamaya
gidilmesine neden olsa da deniz kapasitesinin arttirilmaya devam ettigi goriilmektedir. Ciinkii deniz
giicli gecmiste defalarca zaferin habercisi olmus ve barig zamaninda kendi ¢ikarlarini ileri siirme ve
saldirganligi caydirma yeteneginin bel kemigini olusturmustur. Colin Gray, tarih ve cografya
meselesi olarak ABD’nin deniz {stiinligiiniin yoklugunda bir diinya giicii olarak islev
goremeyecegini savunmaktadir. Gray diislincelerini su ifadelerle dile getirmektedir: “Diinya
ylizeyinin yiizde 70’ini olusturan denizleri kullanma yetenegi olmadan, Amerikan askeri giicii
okyanuslarin 6tesinde ihtiya¢ duyulabilecek yerde bulundurulamaz. Hava ve uzay giicii ile pek ¢ok
sey yapilabilir, ancak kalici bir uzak mevcudiyet i¢in ya da yiiklerin toplu olarak taginmasi igin

iistlin deniz giiclinlin yerini higbir sey tutamaz.” (Gray, 1992: 276-277).

1.2.1.1. Deniz Giiciiniin Unsurlari

Deniz giicii genellikle askeri kuvvetleri kapsayan bir gii¢ olarak diisiiniilse de denizlerdeki
giic kavrami ¢ok daha genis ve ¢ok boyutlu bir alani icermektedir. Oncelikle tarihsel olarak deniz
ticaretinin milletlerin kaderinde oynadig1 rol dikkate alindiginda bu giiciin ekonomik boyutunun
oncelikli ve goz ardi edilemez oldugunu belirtmek gereckmektedir. Denizlerin milletlerin yasam
bicimlerini etkiledigi diistiniildiigiinde ise icerdigi dogal kaynaklarin hem besin hem ge¢im kaynagi
olarak toplumlarin hayatlarina dokunan ugsuz bucaksiz alanlar oldugu kabul edilmektedir. 15.
yilizyilda Avrupalilar tarafindan alternatif ticaret yollar1 arayisiyla baslayan cografi kesifler,
denizlerin uluslarin hayatina vazgecilmez sekilde dahil olmasinin baglangicini temsil etmektedir.
Bu tarihten sonra kiiresel ticaretin biiyilik bir boliimiiniin deniz yollartyla gergeklestirilmesi ve bu
oranin giderek artan bir seyir izlemesi deniz ticareti alaninin bu giiciin kapsaminda oldugunu
gostermektedir. Sanayilesme ile birlikte deniz giicii artan bir sekilde, hegemonlarin modern
endiistriyel ulus {izerinde baski uygulayabilecekleri bir saldir1 silah1 haline gelmistir (Kennedy,
1976). Son olarak karada var olan dogal kaynaklarin ve enerji kaynaklarinin giderek azalmasi
denizlerin 6nemini bir kez daha arttirmis, bu alanlar tekrar devletlerin ilgi odaklari haline gelmistir.
Bu kadar genis kapsamli ve ¢ok boyutlu bir alani ilgilendiren gii¢ unsurunun kesin ve tek bir
taniminin olmasi da miimkiin degildir. Ancak genel olarak bir tanim yapmak gerekirse, devletlerin
okyanuslar1 ve denizleri ulusal ¢ikarlar1 dogrultusunda kullanma yetenegi o tilkenin deniz giiciinii
olusturmaktadir (Gorshkov, 1979; Great Britain Defence Council & Great Britain Royal Navy,
1995; Mahan, 1890).

Devletlerin deniz giiclinli etkileyen unsurlar ¢ok cesitli olmakla birlikte literatiirde kabul
gdrmiis belli bash unsurlar siralanabilmektedir. Unlii deniz hakimiyet teorisi ile anilan A.Thayer
Mahan deniz giicii unsurlarim 6 baglikta siralamistir. Bunlar; cografi konum, fiziki yapi, arazinin
biiyiikliigli, niifus sayisi, halkin ve hiikiimetin karakteridir (Biiyiikonat, 2013: 41). Mahan’in
sundugu alt1 bilesen, fiziksel ve politik giic kapsaminda siralanabilmektedir. Bunlara ek olarak

ekonomi ve deniz kuvvetlerini de deniz giiciiniin belirlenmesinde kullanilan kriterler kapsamina
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dahil etmek miimkiindiir (Kearsley, 1992; Sakhuja, 2011; Till, 2013). Tablo 2’de literatiirde yaygin
sekilde kullanilan deniz giicii bilesenleri bir arada gosterilmistir. Deniz giicii, uluslarin ekonomik
canlilig1 ve jeostratejik giiciiniin 6nemli bir tanimlayici parametresidir. 21. yiizyilin ilk on yilinda
ekonomik biiylimelerini siirdiiren yiikselen giigler; bilimin, teknolojinin ve endiistriyel biiylimenin
de katkistyla deniz giiciine dnemli yatirnmlar gerceklestirmis, biiyiiyen ekonomilerin denizcilik
giiclerinde 6nemli bir canlanma goriilmiistiir (Sakhuja, 2011) Fiziksel, ekonomik, politik giicilin bir
iilkenin denizcilik giiciiniin temel belirleyicileri oldugu noktasinda yaygin bir kabul de mevcuttur
(Li vd., 2020: 161).

Tablo 2: Deniz Giicii Bilesenleri

Mahan (1890) Gorshkov (1979) Kearsley (1992) Sakhuja (2011) Till (2013)
Cografi konum Cografya Fiziksel (0r. Cografya Niifus ve hiikiimet
Fiziksel uygunluk Ekonomi Cografya) Ekonomi Deniz cografyast
Arazinin bityiikligi N\ Liderlik karakteri Ekonomi Politika Kaynaklar
Niifus sayist \ Politika Teknoloji Denizcilik
Halkin karakteri Deniz kuvvetleri Askeri ekonomisi
Hiikiimetin Dogal Sartlar Misyonlar Teknoloji
Ozellikleri ve Deniz Kuvvetleri
Politikas1 Diger alanlar

Kaynak: Li vd., 2020: 161

Tablo 2’de belirtilen deniz giicii bilesenleri incelendiginde, Mahan’in siraladig1 alti unsurun
diger ¢alismalar1 da etkiledigi ve bu konuda temel teskil ettigi goriilmektedir. Dolayisiyla Mahan’in
stiraladig1 deniz giicli unsurlarini 6zetle ele almanin ¢aligmanin ilerleyen boliimleri i¢in daha faydali

olacag diistiniilmektedir.

1.2.1.1.1. Cografi Konum

Bir {ilkenin cografi konumu deniz giiciiniin hem askeri hem de ticari agidan en 6nemli
unsurlarindan birisini olugturmaktadir. (Biiyiikonat, 2013: 41-47). Cografi konum; bir devletin
onemli deniz yollarina, 6nemli gegis giizergahlari, bogazlara olan uzakligi veya hakimiyeti, diisman
devletlere olan yakinlik derecesi, okyanuslara dogrudan c¢ikisinin olup olmamasi seklinde
degerlendirilebilmektedir. Cografi konum, devletin deniz giicii bilesenlerinden dogal sartlar sonucu
ortaya ¢ikmus unsurlarindandir. Dolayisiyla iklim sartlarimi da bu kapsamda belirtmek
gerekmektedir. Mahan, ingiltere nin cografi konumu itibariyle sahip oldugu avantajlar1 su sozlerle
dile getirmistir: “Eger bir iilke cografi konumu nedeniyle, kendisini karadan gelecek tehditlere
karst savunmak ve karaya dogru genmislemek ihtiyact duymuyorsa deniz temelli menfaatlerinin

gerceklesmesinde sumirlarindan biri karada olan bir deviete gére daha avantajlidir.” (Tarakel,

2009: 8-9).
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Bazi aragtirmacilar; kara ile ¢evrili olmanin bir iilke i¢in olduk¢a dezavantajli olduguna
inanmakla birlikte cografyanin ekonomik refah iizerindeki etkisini incelemektedir. Denize kiyisi
olmayan devletlerin yasadigi dezavantajli noktalar ekonomik refah iizerinde de olumsuz etki
yaratabilmektedir. Diinyanin denize kiyisi1 olmayan iilkelerinin kars1 karsiya oldugu yiiksek lojistik
maliyet ve bir¢ok kalkinma sorunu cografi kader olarak goriilebilmektedir. Ancak bu diiglincenin
karsisinda yer alan diger aragtirmacilar, karayla cevrili lilkelerdeki ekonomik durgunlugun temel
nedeninin dogas1 geregi karayla cevrili jeo-mekansal konumdan ziyade komsu iilkelerle olan
iliskilerden kaynaklandigini ileri siiremektedir (Lane ve Pretes, 2020: 2). Bu sonuglar, Isvicre ve
Avusturya gibi Avrupali karayla cevrili iilkelerin ekonomik basarisini agiklayabilmektedir. Sekil
3’te denize kiyist olmayan iilkeleri gosteren bir harita verilmistir. Diinyadaki devletlerin yaklagik
%20’s1 denize kiyisi1 olmayan genellikle gelismekte olan devletlerden olusmaktadir (Keser ve
Cetin, 2016: 200). Denize kiyis1 olmadig1 halde gelismis iilke kapsaminda sayilan Macaristan, Cek
Cumhuriyeti, Avusturya, Slovakya, Isvigre ve Liiksemburg 40 iilkeden sadece 6’sim
olusturmaktadir (Keser ve Cetin, 2016: 202).

Sekil 3: Karayla Cevrili Ulkeleri Gosteren Diinya Haritas
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Kaynak: CIA, 2017

Karayla ¢evrili olmak okyanusa daha smirli bir erisim saglar, bu da biyik nakliye
yollarindan balik¢iliga ve deniz dibi maden kaynaklarina kadar cesitli kaynaklara erisimi
engelleyebilmektedir (Baldacchino, 2006). Literatiirde genel kabul goren yargi denize kiyisi
olmayan devletlerin komsu iilke sayisinin fazlahigi ve komsu devletlerle yiiriitilen olumlu
iliskilerinin karayla cevrili olmanin yarattigi dezavantajlarin etkilerini azaltici role sahip oldugu
yoniindedir. Burada denize kiyisi olan devletlerin kaynak agisindan ve komsu devletlerle hicbir
sorun yasamadigi yoniinde bir sonuca varmak dogru bir tespit olmayacaktir. Oyle ki denize kiyist

olan devletlerin, derin analizler ve belirgin hedefler ¢er¢evesinde sekillenmeyen politika ve
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stratejileri de dezavantaja doniisebilmektedir. Ancak sonug olarak bir okyanusa dogrudan erigime
sahip olmak, okyanuslarda hareket kabiliyetine erisebilmek belirli ekonomik ve jeopolitik

avantajlara sahip olmay1 da beraberinde getirmektedir.

1.2.1.1.2. Fiziki Yap1

Bir iilkenin sahip oldugu kiyilari, dogal limanlari, kiy1 sekilleri fiziki yapisin
olusturmaktadir. Bu fiziki yapinin devletlerin 6zellikle ekonomik kalkinmalariyla dogrudan
baglantili olduguna dair gesitli calismalar mevcuttur. Devletlerin sahip oldugu kiy1 seridinin, onun
ulusal sinirlarindan birini olusturmasi dolayisiyla bu kiyr seridi iilkeler i¢in ticari oldugu kadar
savunulacak bir sinir olarak ayni zamanda askeridir. Fiziki yap1 kapsaminda sahip olunan liman
sayisinin ¢ok ve derin olmasi kuvvet ve zenginlik kaynagi olabilecegi gibi iyi savunulmadiginda
onemli bir zafiyete de sebep olabilecektir. Mahan, fiziki yapinin i¢ine dogal kaynaklar ve iklimi de
dahil etmistir. Mahan’a gore fiziki yapinin i¢inde denizden elde edilen dogal kaynaklarin (canli

kaynaklar, hidorkarbon kaynaklari...) da sayilmas1 gereklidir.

Bir devletin fiziki unsuru kiy1 ve liman durumuna bagli olarak ticaret ve giivenligini de
etkileyen onemli bir bilesendir. Askeri limanlarin varligr ve gelismisligi, lilke i¢lerine ulagimin
kolaylig1 ve zorlugu savunma stratejilerinin belirlenmesinde etkilidir. Ayn1 sekilde diisman devletin
fiziki yapist dahilinde kiyt ve limanlarin durumuna goére saldirt taktik ve stratejileri
belirlenebilecektir. Sonug¢ olarak Mahan; kiy1 sekilleri, dogal limanlar, liman alt yapisina uygun
kiy1 kosullari, kiy1 ve i¢ kesim arasinda ulasim kolayligi, deniz ulasim imkanlarinin milletlerin
kaderini etkileyebilecek onemli faktorler oldugunu ve bu faktdrlerin tilkenin fiziki yapisi baglig

altinda degerlendirilmesi gerektigini belirtmektedir (Demir, 2018: 59).

1.2.1.1.3. Arazinin Biiyiikliigii

Mahan’a gore deniz giicline sahip bir ulus, ticaret yoluyla kendisini zenginlestirebilir,
yurtdisindaki ticaretini ve hakimiyetini koruyup genisletebilir (France, 2000: 239). Deniz giiciiniin
unsurlarindan Giglinciisii ve dogal sartlar kapsaminda degerlendirilebilecek son unsur olan arazinin
biiylikliigli, devletin sahip oldugu karasal alanin yiizélgiimiiyle ifade edilmemektedir. Buradaki
biiyiikliik kiy1 seridi ve limanlarinin kapsadigi alan ve konumu ile birlikte bu bolgelerdeki niifus
dagilimi gibi bilesenler tizerinden belirlenmektedir (Arslan, 2019: 25). Burada s6z konusu kiy1

seridinin uzunlugu ve niteligi, bolgenin kapsami ciddi giivenlik etkilerine sahiptir.

1.2.1.1.4. Niifus Sayis1

Mahan’m ifade ettigi dordiincii unsur olan niifus sayisi, deniz giicii baglaminda bir devletin

sahip oldugu toplam niifusu ifade etmemektedir. Buradaki niifus sayisi denizcilikle ilgili meslekleri
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yapan kisi sayisidir (Tarakei, 2009: 6). Gemi insa ve tamirinde nitelikli personeller, zanaatkarlar,
deniz kuvvetlerindeki nitelikli personellerin varligi gibi o6zellikleri kapsayan denizcilik niifusu
deniz giiciinde 6nemli bir bilesendir. Denizci niifus, denizlerle ilgili tiim sektorlerdeki kisi sayisini

belirtirken buradaki 6nemli nokta bu niifusun nitelikli yapisinin gerekliligidir.
1.2.1.1.5. Halkin Karakteri

Bir iilkenin vatandaslarinin ticari ugraslara yatkinlig: o iilkenin deniz giiciinii elde etmesi ve
gelistirmesi acisindan da 6nemli bir unsurdur. Ticaret i¢gidiisii, kar elde etmek igin cesur
girisimleri de beraberinde getirmektedir. Tarihsel olarak baktigimzda, ingiltere halkinin ulusal
karakterindeki ticarete yatkinlik ve kar elde etme isteginin biiyiik bir somiirgeci millet olarak deniz
giiclinli gelistirmesini de beraberinde getirmistir. Ticaret ve kar saglama istegine sahip milletlerin
deniz ticareti dolayisiyla bu alana yonelecekleri diisiiniilmektedir. Ornegin Hollandalilarin karakteri
ve gereksinimleri onlar1 dogal olarak somiirgeler elde etmeye gotiirmiistiir (Biiyiikonat, 2013: 60).
Halkin denizci kisilikleri ve ticarete yatkinligi deniz giiciiniin 6nemli bilesenlerinden biridir. Bir
niifusun ticari 6zelliklerinin modern bir bileseni de teknolojiyi giinliik yagamda benimsemeye

istekli olmasidir.
1.2.1.1.6. Hiikiimetin Karakteri ve Politikas1

Genel olarak deniz giiciiniin olusturulmasinda ve kullanilmasinda hiikiimetin ve devlet
yonetim seklinin yapist ¢ok onemlidir (Tarake¢i, 2009: 6). Hiikiimetin izledigi politikalar, denizlere
ne derece yoneldigi, istikrarli ve diizenli olusturulan kurumlar ile denizcilik faaliyetlerinde
takindig1 tutum hem devletin hem de milletin denizcilik 6zelliklerini olusturabilmektedir. Deniz
giicli, 6zglir ve uyumlu bir yonetimle desteklendiginde giiglii bir denizcilik anlayisiyla deniz
ticaretinde ve gii¢liic donanmalarin olusturulmasinda onemli basar1 saglanabilmektedir. Mahan’a
gore, hiikiimetler, deniz giicliniin olusturulmasinda gemiciligi, pazarlar ve ticareti harekete gegiren

politikalar izlemelidir.
1.3. Deniz Giiciiniin Ekonomik Boyutu

Deniz giicli tim unsurlariyla denizde ve karada meydana gelen olay ve gelismeleri
etkileyebildigi olgiide verimlidir. Askeri ve ekonomik unsurlar ile sinirli olmayan kavram, bir
ulusun stratejik kiiltiiri, ekonomisi, politik kiiltiirii ve siyasi sistemiyle ilgili genis bir kategori
yelpazesini de icermektedir (Iliopoulos, 2009: 4). Padfield (1999), deniz ekonomisinin yarattigi
sonuclarin toplumsal yapiy1 da olumlu etkiledigini ileri siirmektedir. Ona gore denizci toplumlarda;
deniz ticaretinin 6nemi konusunda bir farkindalik olusacak ve bu durum ticaretin gelisecegi

kosullarin iiretilmesine yardimei olacaktir. Ayrica ticaretle ugrasan kesimin sosyal ve politik olarak
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yiikselmesiyle ticareti tesvik eden bir yonetim tarzinin gelistirilmesi saglanacak ve dolayisiyla

deniz giictiniin gelisimi kolaylasacaktir.

Adam Smith Miletlerin Zenginligi eserinde denizyolu tagimaciligimin ekonomik agidan
faydasii su sdzlerle dzetlemistir: “Iki adamun siirdiigii, sekiz atin gektigi biiyiik bir araba asagi
yukar1 dort ton agirligindaki mali Londra’dan Edinburgh’a tahminen alt1 haftada getirip gotiirebilir.
Ayni siire icerisinde 6-8 adam tarafindan yonetilen bir gemi, Londra ve Leith limanlari arasinda
yaklagik iki yiiz ton agirlikta mali tagiyabilir. Béylece denizyolu tagimaciliginin kullanilmasiyla 6
ya da 8 kisi, ayni siire igerisinde, ayni giizergahta, yliz adamin siiriip dort yiiz atin ¢ektigi tekerlekli

elli arabanin tasiyacag yiikii tastyabilir.” (Caligkan, 2019: 36).

Denizlerin en geleneksel iki kullanimi; besin kaynagi olarak ve bir ulasim araci olarak
yararlanilmasidir. Bu hayati 6neme sahip iki temel kullanim alani, insanlarin sulara yakin alanlarda
yasamay1 tercih etmesini de aciklar niteliktedir. Giinimiizde diinya niifusunun %80’inin kiyilarda
veya yakinlarinda yasiyor olmasi ve tiim diinya ticaretinin yaklagik %90’ min denizler iizerinden
saglanmas1 (OECD, 2020) ve en onemlisi petrol, dogalgaz gibi onemli enerji kaynaklarini
barindirmasi denizlerin kritik 6nemine isaret ederken tarih boyunca uygarliklarin ekonomik, sosyal,

kiiltiirel ve askeri yagsamlari tizerinde de derin bir etki yaratmustir.

Bir devletin ekonomik biiyiime ve refah saglayabilmesinin en onemli yollarindan biri
denizcilik unsurlarmin etkili ve verimli bir sekilde bir araya getirilerek kapsamli bir deniz
stratejisinin belirlenmesiyle miimkiin olabilecektir. Okyanuslarin 6nemine dikkat ¢eken ve iizerine
calismalar yapan batili disiiniirler disinda modern Sovyet Donanmasi’nin mimart Amiral
Gorshkov, “Denizlerimiz, okyanuslarimiz ve i¢ suyollarimiz su agilardan biiyiik 6nem tagimaktadir;
kaynaklar, ¢cevre ve koruma, ticaret ve sanayi, deniz bilimleri ve bos zaman etkinlikleri.” sozleriyle

okyanuslarin 6nemini yaklasik otuz yil dnce dile getirmistir (Gorshkov. 1979: 2).

Denizlerdeki en 6nemli ekonomik faaliyetlerden biri balik¢iliktir. Balikgilik milyonlarca
insanin gecim kaynagimi olusturan bir endiistri kaynagini temsil etmektedir. Balik¢ilik sektorii
sadece balik yakalama ve bunlarin satilmasi ile gelir elde edilmesi degil ayn1 zamanda balik¢i
tekneleri, gemiler, balik yakalama sirasinda kullanilan ekipmanlar1 da kapsayan genis bir yelpazeye
sahiptir. Balik¢ilik sektorii giderek biiyiirken denizlerden elde edilen baliklarin iglenmesi sirasinda
calisan sayisimin giderek artmasi sektoriin istihdama katkisini da giderek arttirmaktadir. Teknolojik
ilerlemeler ile birlikte bu alanda yeni teknik ve ekipmanlarin gelistirilmesi sektoriin de gelisimini

saglamaktadir.
Denizlerdeki bir diger kritik ekonomik faaliyet, deniz tasimaciligidir. Deniz giiciiniin

ekonomik boyutu; yiik ve yolcu tagimaciligi, gemi insa sanayi, deniz turizmi, liman hizmetleri ile

canlt ve cansiz dogal kaynaklarm lretilmesini kapsayan biiyilik bir sektordiir. (T.C Bagbakanlik
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Devlet Planlama Teskilati, 2007: 2). Deniz yolu tasimaciliginin diger ulasim yollarindan ¢ok daha
ucuz olmast, devletlerin bu avantajli durumdan yararlanmak adina deniz yoluna yonelmesine neden
olmaktadir. Denizyolu tasimacilifi diger tasimacilik tiirlerine kiyasla tasidigi yiik miktar
bakimindan daha biiyiik kapasiteye sahip olmasi ve kaza riskinin daha az olmasi nedeniyle daha

avantajli bir yapiya sahiptir.

Deniz giictiniin ekonomik boyutunun alt bilesenlerinden bir digeri ise gemi insa ve
onarimidir. Limanlarin yapimi ve alt yapisinin saglanmasi da deniz ticareti yoluyla iiretilen
ekonomik faaliyetlerin kapsami iginde yer almaktadir. Kiiresellesmenin yol actigi diinya
ticaretindeki biiyiime oraninda yasanan artis, uluslararasi denizcilik ortamini etkileyen en énemli
ana faktdrlerden biridir. Denizler ayn1 zamanda sayisiz dogal kaynagi biinyesinde barindirmasi
sebebiyle de biiylik bir ekonomik deger icermektedir. Bu kaynaklarin basinda, sanayilesmis
toplumlarin olmazsa olmazi petrol ve dogalgaz gelmektedir. Till’e (2009: 2) gore diinya tarafindan
tiiketilen petrol ve gazin yaklasik {igte biri deniz tabanindan elde edilmektedir. Denizler sadece bu
hidrokarbon kaynaklar1 barindirmasiyla degil ayni zamanda bunlarin diinyaya dagitilmasinda
kullanilan muazzam bir ulagim yolu olmasi sebebiyle de Onemlidir. Gelisen teknoloji, deniz
yataklarindan elde edilecek dogal kaynak ve minerallere ulagilabilirligi arttirmis boylece devletlerin
okyanus ve deniz alanlarina yatirim yapmasini da beraberinde getirmistir. Burada karsimiza ¢ikan
O6nemli bir nokta ise uluslararasi deniz hukukunun gelisimi ve {izerinde gergeklestirilen
tartigmalarin tekrar ve eskisinden daha kapsamli bir sekilde ele almmmasi gerektigidir. Ciinkii
devletlerin denizler {izerindeki hakimiyet alanlarinin belirlenmesi ve buradan elde edilen
kaynaklarin paylasilmasi noktasinda yasanan anlagsmazlik ve krizlerin sayisi giderek artis

gostermektedir.

Limanlar ve bu limanlarin gelisimi bir devletin ekonomik biiylimesine ivme kazandiracak
onemli etkenlerden bir digeridir. Denizlerin toplum yagaminda tarih boyunca olumlu katkisi olmus,
insanlarin yasam tarzindan refah seviyesine kadar birgok alanda gelismesini saglamistir. Onceki
yillarda sadece denize kiyisi olan devletlerin erisimini saglayabildigi bazi olanaklara artik
teknolojik ilerlemenin katkisiyla denize kiyis1 olmayan devletler de ulasabilmektedir. Ornegin
denize kiyisi olmayan ya da sinirli olan devletlerin denizasiri noktalarda iislere sahip olmalar
denizin imkanlarindan yararlanabilmelerine olanak tanimaktadir. Burada su noktanin ayrimini
yapabilmek 6nemlidir; bir devletin denize kiyisi olmasi o devleti denizci devlet olarak tanimlamaya
yeterli degildir. Bir ulusun denizci olabilmesi, denizin tiim imkan ve olanaklarindan
yararlanabilmesini, deniz giictiniin tiim unsurlarini etkin ve verimli bir sekilde bir araya getirmesini
gerektirmektedir. Eger bu unsurlar bir arada kullanilamiyor ve bunlardan fayda saglanamiyorsa, 0
ulusun denizci bir millet olarak tanimlanmasi da miimkiin olmayacaktir. Tam da bu noktada {i¢
tarafi denizlerle ¢evrili tilkemizin ig¢inde bulundugumuz 21. yiizyilda bilimsel ve teknolojik
ilerlemenin geldigi asama ile okyanuslarin milletlerin gelecegini olusturacagi diisiincesini merkeze

alan bir denizcilik politikasi ile hareket etmesi gerekmektedir. 2017 yilinda Beyaz Saray tarafindan
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yayinlanan ABD’nin Ulusal Giivenlik Strateji Belgesi’'nde belirttigi gibi denizlere serbest erisim,
ulusal giivenligin ve ekonomik refahin temel ilkesi olmaya devam etmektedir (United States of
America Department of The Navy, 2017: 40). Yine ayn1 belgede denizlerin ve uzayin kesfinin
ticari kazang ve bilimsel atilimlar igin firsatlar sundugunun alt1 ¢izilmistir. Ulusal Okyanus ve
Atmosfer Dairesi’nin (National Oceanic and Atmospheric Administration “NOAA”) verilerine
dayali olarak gergeklestirilen okyanus ekonomisinin sektorleri ve endiistrileri siniflandirmasi Tablo
3’te detayli olarak gosterilmistir. Tablo 3’te 9 ana denizcilik sektorii ve toplam 34 denizcilik

endiistri kolu yer almaktadir (Suris-Regueiro, 2013: 116).

Tablo 3: Deniz Ekonomisi Sektorlerinin ve Endiistrilerinin Simiflandirilmasi

DENIZCiLiK SEKTORU DENIZCIiLiK ENDUSTRISI
Balikeilik
Su Kiiltiiri
Deniz Uriinleri Isleme
Deniz Uriinii Pazarlar
Hayvansal Uretim
Diger Gida Uriinleri

Canh Kaynaklar

Petrol- Gaz Arama ve Uretimi
Metal Cevheri Madenciligi
Cakil ve Kum Cikarma

Cansiz Kaynaklar Tuz Elde Edilmesi
Yenilenebilir Enerji
Su Uretimi
Atik ve Dekontaminasyon

Gemi Yapimi
Tekne Yapim
Gemi ve Tekne Yapim Onarim ve Bakim
Gemi Insasinda Tmalat
Diger Imalat ve Hizmetler

Deniz Insaati (Liman, suyolu vb...)

Insaat Denizle ilgili Diger Insaatlar

Deniz Yolcu Tagimaciligi
Deniz Yolu Yiik Tagimacilig
Ulasim Asamasina Kadar Olan Hizmet Faaliyetleri
Tasimacilik I¢in Diger Destek Faaliyetleri

Ulasim

Konaklama

Turizm ve Rekreasyon . . . .
Y Diger Turizm ve Rekreasyon Hizmetleri

Devlet Yonetimi
Kamu Yoénetimi Hizmetlerin Saglanmasi
Sosyal Giivenlik

Egitim
Arastirma ve Gelistirme
Ofis Destek Faaliyetleri
Digerleri Organizasyonlara Uyelik
Diger faaliyetler

Egitim ve Ar-Ge

Kaynak: Suris-Regueiro, 2013: 117

Deniz ekonomisinin sektdr ve endiistri kollarimin verildigi tabloda dokuzuncu sektdrde yer

alan diger faaliyetler unsuru sektoriin dinamik yapisina bagl olarak gelisebilecek alanlarin dahil
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edilmesi kapsaminda esneklik saglanmasina yoneliktir. Gergeklestirilen siniflandirma ile deniz
gliciiniin ekonomik unsurunun genel ¢ercevesinin c¢izilebilmesi hedeflenmistir. Ekonomik olarak
denizlerden saglanan fayda insanligin var olusundan giinimiize kadar giderek artan sekilde devam
etmektedir ve teknolojik, bilimsel ilerleme ile toplumlar zaman iginde denizlerle daha fazla ilgi ve
alaka kurabilmislerdir.

Geleneksel olarak denizlerde gegerli olan teori, doktrin ve hukuk genellikle o donemde giiclii
deniz giiciine sahip devletler tarafindan belirlenmistir. Ornegin diinyanin en eski modern deniz
giicii olarak kabul edilen ispanya ve Portekiz tarafindan belirlenen kurallar ve doktrinler onlara
meydan okuyacak deniz giicleri ortaya ¢ikana kadar bir asir boyunca gecerliligini siirdiirmiistiir
(Hsiung, 2005: 513). icinde bulundugumuz yiizyilda ise yiikselmekte olan jeoekonomi, denizlerin
ekonomik kullaniminin askeri kullaniminin 6niine gectigini gostermektedir. Dolayisiyla denizde
gecerli olan kurallar, doktrinler ve teoriler ekonomik olarak gii¢lii, denizlere hakim devletler
tarafindan belirlenmektedir. Ancak burada belirtilmesi gereken bir diger nokta daha Onceki
basliklarda iizerinde durulan Modelski’ nin Basat Gii¢ teorisinde belirledigi yiizyillik periyotlarin
artik daha kisa olabilecegi yoniindeki tahminlerdir. Ciinkii bilimsel, teknolojik gelisimlerin
muazzam bir hizla ilerledigi giliniimiizde kosullara uyum saglayan ve dogru stratejiler
benimseyerek ilerleyen devletlerin hizla biiyiikk bir ulusal gilice sahip olarak yiikselmeleri s6z
konusuyken ayni zamanda tam tersi durumda yanlis politika, stratejiler ve ekonomik krizlerle ayni

hizla diismeleri s6z konusu olabilecektir.

Denizlerin insanogluna sundugu sayisiz imkan ve faydalar milletlerin refah seviyesini
yiizyillar boyunca arttirmis, igerisinde bulundurdugu canli ve cansiz dogal kaynaklar, sagladigi
ulasim ve tagimacilik imkénlari, askeri hareket kapasitesi ile bir taraftan insanlig1 birlestirirken
diger taraftan Onemli rekabet ortamlarini temsil etmistir. Denizler iizerine yapilan akademik
calismalar, politik degerlendirmeler ve bilimsel gerceklikler uluslararasi sistemdeki rekabetin ve
catismalarin deniz diplerindeki enerji kaynaklari nedeniyle kaynak savaslarimi ortaya g¢ikaracag
yoniindedir (Hsiung, 2005: 526). Devletlerin yasanilan gelismeler neticesinde ve 6zellikle ABD’nin
iizerinde durdugu ve izledigi bir politika olan okyanus politikalarinin yakin zamanda daha hizli
yayginlagmasi beklenmektedir. Deniz giiciinde ekonomik ve politik entegrasyonun saglanmasi bu

baglamda 6nemli bir noktay teskil etmektedir.

1.3.1. Deniz Ticareti

Deniz ticareti, teknolojinin hizla gelismesiyle birlikte insanlarin her zamankinden daha fazla
birbirine bagli hale geldigi giiniimiizde kiiresel ekonominin temel unsurlarindan biri olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Teknolojideki hizli gelisme, mal ve hizmetlere daha iyi erisim ihtiyacini
arttirmig, ekonomik refah igin 6zellikle okyanuslara erisim 6nemli bir hal almistir. Bugiin diinya

capindaki ticaretin agirlik bazinda ortalama %90’ninin deniz yollann aracilifiyla yapildig
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diistiniildigiinde ekonomik refah ile denizler arasinda siki bir iliski oldugu goérilmektedir (Lane ve
Pretes, 2020: 1). Denizler 6ncelikle Yunanistan, Roma, Kartaca ve daha sonra Avrupa devletlerinin
yani sira Arap medeniyetinin bilytimesini kolaylastirmistir. Mahan, denizi “biiyiik bir otoyol” ve bir
“ortak” olarak nitelendirmistir. Ciinkii deniz yolu tasimaciligi karadan daha ucuz ve daha
giivenlidir. Talimacilik maliyetleri bir devletin kiiresel ticarete katilimini etkileyen unsurlardan
birini olusturmaktadir. Bundan dolayidir ki denize kiyis1 olmayan devletlerin ithalat ve ihracatinda

tasimacilik zorlu bir siireci temsil etmektedir.

Denizler, ekonomik agidan 6nemini her daim korumustur. Bazi arastirmacilara gore deniz
savaglarimin en temel nedeni, diismanin denizlerdeki ekonomik avantajimi engellemektir
(Bartholomees, 2012: 310). Savas ve barig donemlerinde denizlerin ekonomik 6nemi denizcilik
giicline ekonomik bir boyut kazandirmaktadir. Temel olarak denizlerin ekonomik 6nemi iki
faktorle agiklanabilir: Birincisi deniz yataklarindaki canli ve cansiz kaynaklar (petrol ve dogal gaz
rezervleri dahil) ikincisi ise bir ulagim yolu olarak agir yiiklerin en az maliyet ve riskle tasginmasina
olanak saglamasidir. Bu nedenledir ki diinya ticaretinin %96’s1 gemilerle tasinmaktadir (US Navy,
2010: 14).

1.3.1.1. Deniz Ticareti ve Ekonomik Biiyiime

Denizler i¢inde barindirdiklart agisindan bir kaynak stogu ve bir ulagim araci olarak 6nemli
rekabet alanlarini olusturmaktadir. Finansal kaynaklarin destekledigi ulusal gii¢ unsurlarmin
gelistirilmesi baglaminda devletler, deniz giiciine yatirimlarini hem ulusal giiglerini arttirabilmek
hem de finansal kaynak saglayabilmek amaciyla yonelmislerdir. Deniz giiciinii hem finans kaynagi
hem de ulusal gii¢c kaynagi olarak benimsemek bir devletin siiper giic haline gelmesinde hayati
oneme sahiptir. Yiriitiilen denizcilik politikalar1 6nce genis ¢apli yatirim gerektirirken ortaya ¢ikan
deniz giicii bu yatirimin katlanarak kazanilmasini saglamakta ortaya g¢ikan askeri deniz giicii
ihtiyact da gerektirdigi maddi yatirimi 6nemli bir ulusal gii¢ kaynagina doniistiirmektedir. Bu
dongiiniin baglangi¢c noktasini olusturan denizcilik politikalar1 yanlis algilama ve analizlerle bu
dongiiden yaratilan gii¢ unsurunun degersizlestirilmesine neden olurken bir ulusun kaderini uzun

vadede etkileyebilmekte ve bagimli bir ekonomik ve askeri giic olusmasina sebep olabilmektedir.

Devletlerin deniz giiciiniin bir pargasi olan deniz ticareti sagladigi ¢ok yonlii avantajlarla bu
alana yapilan yatirimlari da arttirmaktadir. Geleneksel deniz hakimiyeti teorisinin ¢ikis noktasi olan
iretim fazlas1 mallarin denizasir1 pazarlarda alici bulmasi, tarihsel siirecte somiirgeciligin Oniinii
acarken 20. yiizyillda bagimsiz ulus-devletlerin varligi ile iilkelerin denizasir1 isler elde etme
cabasina evrilmistir. 21. ylizyilda ticari denizcilik giicii, bir iilkenin okyanusu dogrudan servet
biriktirmek ve dolayli olarak baskalarinin davraniglarini etkilemek i¢in iletisim, ulasim, degisim ve
is birligi olusturarak kullanma yetenegi olarak tamimlanabilmektedir (Liv vd., 2020: 161).

Kiiresellesme, farkli ekonomik alanlarin artan entegrasyonunu, uluslararasi ticaretin gelismesini
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tesvik etmis; gelistirilmis ulagim altyapilari, mal ve hizmet akisin1 kolaylastirmistir.
Aragtirmacilarin ¢ogu, denizcilik faaliyetlerinin ekonomik énemini stirekli olarak vurgulamaktadir.
Istihdam ve Gayri Safi Yurt ici Hasila (GSYIH)’ya katki agisindan dolayli ekonomik etkileri
denizcilik sektdrlerinin bir toplum icin hayati 6neme sahip oldugunu gostermektedir (Viederyte,
2014: 293). Deniz giici unsurlariin birbiri igine gegmis girift yapist ve etkilesimlerinin yiiksek
diizeyleri nedeniyle en Onemli unsurlardan biri olan deniz ticaretinin tiim sistemi (Sekil 4)
giiclendirdigi, deniz giicii alaninda gerceklestirilen aragtirmalarin en temel bulgularindan birini

olusturmaktadir.

Sekil 4: Deniz Ticaretinin Dongiisel Etkisi

Deniz
Ticareti

Denizcilik Deniz

Ustiinliigii Kaynaklar1

Deniz Giici

Kaynak: Till, 2013: 17

Diinya ticaretinin biiylimesiyle ekonomik refah artmakta deniz yollarinin bu ticarette genis
capli kullanimi da Onemini giderek arttirmaktadir. Gelismis ve gelismekte olan iilkelerin
ekonomileri i¢in dig ticaret 6nemli bir faktor oldugundan ve bu ticaretin daha kolay, daha hizli ve
daha ucuz siirecler ile gerceklestirilmesi de tercih sebebi oldugundan deniz yollar1 6nemli
avantajlar saglamaktadir. Diinya Ticaret Orgiitii (DTO) tarafindan yapilan son arastirmalar, diinya
genelinde smir ydnetimindeki iyilestirmelerin kiiresel ticareti yilda 1 trilyon ABD dolar
artirabilecegini gostermistir. Ticaretin kolaylastirilmasinin uluslararasi ticaret {izerinde diinyanin
kalan tiim giimriik vergilerinden daha biiyiik bir etkiye sahip olmasi nedeniyle bu kapsamda kiiresel
ticaret i¢in bir déniim noktas1 olan DTO Ticareti Kolaylastirma Anlasmas: imzalanmis ve Subat

2017°de anlagma yiiriirliige girmistir (ICC, 2020).

Deniz tasimaciligi, ozellikle hidrokarbon ve tehlikeli maddelerin tasinmasi s6z konusu
oldugunda ekonomik kiiresellesme siirecinin bir par¢asini olusturmaktadir (Novo-Corti vd., 2015:
267). Bunun en 6nemli 6rnegi Cin Halk Cumbhuriyeti’ni Orta Asya, Bat1 Asya ve Giiney Asya’nin
belli boliimlerine ve Avrupa’ya baglamay1 hedefleyen, 65 devletin dahil oldugu “Ipek Yolu
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Ekonomik Kusagi” ve “21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu” projelerini kapsayan “Bir Kusak Bir Yol
Projesi” dir (Ozsiimer, 2017: 6). Cin’in kiiresel stratejisinin bir sonucu olarak ortaya ¢ikan bu proje
ile denizler iizerindeki en biiyiik limanlarin birbirine baglanarak giivenli, sorunsuz ve verimli
ulagim giizergahlariin insa edilmesi amaglanmaktadir (Durdular, 2016: 82). Kiiresel ekonomi
sisteminin varligini devam ettirmesi, devletlerin dis ticaretlerini siirdirmeden ekonomik biiylime
saglayamayacagi ger¢egi ve deniz yollariin diger ulasim yollarina kiyasla daha ucuz, giivenilir ve
daha biiyiik kapasitede yiik tagimaya uygun olmasi uluslararasi deniz ticaretinin yildan yila artis

gostermesi sonucunu dogurmaktadir.

21. yiizyiln ilk on yilinda diinya ekonomisi 2008 kriziyle birlikte duraklama yagamis ancak
biiylime egilimi 2018 yilina kadar devam etmis 2018 yilindan itibaren kiiresel iktisadi faaliyette
yavaglama egilimi goriilmiistiir. Bu egilimin sebepleri arasinda; ABD ile Cin arasinda yasanan
ticaret savasi, Brexit’in yarattifi politik belirsizlikler ve son olarak 2020 yilinda tiim diinyay1
derinden etkileyen Koronaviriis hastaligi veya diger bir adiyla Covid-19 pandemisi ile miicadele
sayilabilir IMEAK, 2020: 2; UNCTAD, 2020: 11). Deniz tasimacihigi, kiiresel ticaretin devanu
adina kritik bir sektordiir. Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi (United Nations
Conference on Trade and Development “UNCTAD”), 2020 yilinda yayimnladigi raporda; tiim
diinyanin miicadele ettigi Covid-19 gibi bir kiiresel krizin sonucunda dahi diger sektérlere oranla
deniz ticareti sektoriiniin daha etkin bir sekilde ¢alismalarini siirdiirdiigiinii ve bu durumun sektoriin
ne derece 6nemli oldugunu bir kez daha gdsterdigini belirtmistir. Grafik 1’de 2006-2020 yillart

arasinda diinya ekonomisinin biiyiime orani ile deniz ticareti biiyiime orani birlikte gosterilmistir.

Grafik 1: Uluslararas: Deniz Ticaretinin Gelisimi ve Kiiresel Uretim

-4

8 - Diinya Gayri Safi Yurtici Hasila Bilylime Oram1  ******  Diinya Deniz Ticaretindeki Biiyiime
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Kaynak: UNCTAD, 2020: 3.
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2006-2020 yillar1 arasindaki kiiresel iiretim ile uluslararasi deniz ticaretinin birlikte verildigi
Grafik 1 incelendiginde 2009 ve 2020 yillarinda yasanan kritik diisiis bize ayn1 zamanda ekonomik
biiylime ve deniz ticaretinin birbirine bagh bir gelisim gosterdigini de vurgulamaktadir. 2008 diinya
krizinin etkisiyle 2009 yilinda yasanan diisiis ve 2020 yilinda tiim diinyanin miicadele etmek
zorunda kaldig1 Koronaviriis salgini, diinya ekonomik biiylime oranlarinda negatif etki yaratmistir.
Yasanan ekonomik krizler, salginlar, teror faaliyetleri, ayrilik¢1 hareketler, i¢ savaslar, yasadisi gog
sorunlar1 gibi tehditler kiirsellesmenin de etkisiyle artik daha genis alanda etki yaratabilmektedir.
Dijitallesen diinyada milletler, kiiresellesmenin birka¢ adim da Gtesinde birbirine yakinlasmis ayni
zamanda devletlerin uyguladig: artan ticari korumacilik ve ige doniik politikalar deniz ticareti dahil
tiim sektorleri zincirleme etkisi altina almistir. Kiiresellesmis modern diinyada birbirine bagimli
hale gelen diinyada deniz ticaretindeki aksamalarin devletlerin ekonomilerinde ve tim sistemin
istikrar ve refahi tizerinde onemli etkilere sahip oldugu goriilmektedir. Hill (1986: 31), deniz
ticaretinin yalnizca diinya ekonomisine degil ayni zamanda ulusal ekonomilerin modernizasyonu
ve gelisimi i¢in de bir motor islevi gordigiinii ileri siirmektedir. Buna kanit olarak ise, diinyanin ilk
otuz ckonomisinde deniz yoluyla yapilan ihracatin milli gelirin ylizde 10'undan fazlasim

olusturdugunu dile getirmektedir.

1.3.2. Yiik ve Yolcu Tasimacihgi

Denizcilik, insanoglunun kiyrtya ulastigi tiim alanlarda goriilmiistiir, ancak 1492 yilindan
sonra yeni yasam alanlarinin kesfi ile insanlik ve 6zellikle o donemde toparlanmaya calisan Avrupa
icin doniim noktas1 olmustur (Tarak¢i, 2009: 422). Bir devletin refah ve ekonomik biiylime
hedeflerine ulagabilmesi i¢in her dénemde denizcilik en verimli yollardan birini temsil etmekte,
hem baris hem de savas durumunda ulastirma kritik 6nem arz etmektedir. Dolayisiyla deniz
yollaria hakim olabilmek savag ve barig zamanlarinda 6nemli 6l¢iide ekonomik ve askeri olarak
stratejik istlinliik saglamaktadir (Biiyiikonat, 2013: 83-84). Hammadde ve gida temini ile ticari
denizcilik 6n plana ¢ikmis, deniz yollarinin diger ulasim yollaria kiyasla daha biiyiik kapasiteye
sahip olmasi, kaza riskinin az olmasi ve en 6nemlisi ekonomik agidan daha az maliyetli olmasi

nedeniyle tarihsel siire¢ boyunca uluslararasi ticarette en ¢ok tercih edilen ulasim yolu olmustur.

Kiiresellesmenin giderek yayginlasmasi, bolgeleraras: ticaret kapsaminin da genislemesine
neden olmus; lilkeler arasinda sadece ticari iligkilerin degil ayn1 zamanda siyasi, sosyo-kiiltiirel
etkilesimin de artmasini saglamistir. Ortaya ¢ikan bu karsilikli bagimlilik ve gelisen kiiresel ticaret,
iiriinlerin yerel ve uluslararasi pazarlara rekabetci fiyatlarla ulasmasi ihtiyacini dogurmustur (Ozer
vd., 2020: 1). Bu ihtiyag ise kapsamli ve verimli bir tagima sistemi olan deniz yollarinin dneminin
artmasia neden olmaktadir. Cogu ekonomist, arastirmalarinda ulagim alt yapisiin iilkelerin
ekonomik geligsmelerini olumlu yonde etkileyecegine deginmektedir. Kapsamli ve verimli bir
ulasim sektoriine sahip olan devlet; daha iyi bir ticari yatirim ortamu yaratabilir, ulusal rekabet

giiclinii artirabilir ve ekonomik kalkinmayi hizlandirabilir (Li ve Da Costa, 2013). Kiiresellesmenin
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yarattig1 etkiyle uluslararasi ticaretin serbestlestirilmesi adina yasanan gelismelere bagl olarak
deniz yolu tasimacilig1, uluslararasi ticaretin merkezi haline gelmistir. Oyle ki diinya ticaretinin
beste dordiinden fazlasi deniz yoluyla gergeklesmekte deniz tasimaciligl, hacim olarak kiiresel

ticaretin ve imalat tedarik zincirinin bel kemigini olusturmaktadir (UNCTAD, 2019).

Genel olarak deniz tagimacilig, tarihteki en eski insan etkilesim vektorlerinden biri olarak
kabul edilmekte ve limanlar, uluslararasi ticaret ve mal hareketinin temel bilesenlerini
olusturmaktadir (World Shipping Council, 2010). Deniz yolu, uluslararas1 ticaret hacminin
ortalama %90’nin1 tagimakta; suyla ayrilan kitalar, deniz yolunun sahip oldugu avantajlar bagka
higbir yolun kiiresel ticarette bu kadar etkin kullanimin1 desteklememektedir (Ducruet, 2020: 1).
Tablo 4’te 2010-2020 yillar1 arasinda kiiresel tasimacilikta denizyolunun pay1 gosterilmistir. Tablo
4 incelendiginde 2020 yilinda diinya tasimacilik hacminde bir diisiis yasandigi goriilmektedir.
IMEAK Denizcilik Sektor Raporu’nda; bu diisiisiin nedeninin 2020 yilinda tiim diinyada etkili olan
ve diinya ekonomilerinin olumsuz y6nde etkileyen Covid-19 pandemisi oldugu belirtilmektedir.

Tablo 4: Kiiresel Tasimacilik Hacmi ve Diinya Denizyolu Tasimacilig

vil Kiiresel Tasnmacnhk Tiim Kiiresel Denizyolu Kiiresel Tasimacilikta

Yollar (Milyar Ton) Tasimaciigi Denizyolunun Pay1 (%)
2010 10,08 9,1 84,0
2011 11,5 9,5 82,0
2012 11,8 9,9 84,0
2013 12,2 10,2 83,0
2014 12,5 10,5 84,0
2015 12,7 10,7 84,0
2016 12,9 111 86,0
2017 13,5 11,5 85,0
2018 13,9 11,8 85,0
2019 14,1 11,9 85,0
2020 12,1 11,5 90,0

Kaynak: IMEAK Denizcilik Sektér Raporu, 2021: 109

2010-2020 yillar1 arasindaki diinya ticaret hacmi incelendiginde uluslararasi deniz ticareti
hacminin yildan yila artis gosterdigi ve son on yilda denizyolunun diinya ticaretinin ortalama
%84,7’sini  tasidigr goriilmektedir. Bu oran karayolu, havayolu ve demiryolu ile ikame
edilemeyecek kadar biiylik bir pay1 temsil ettiginden bu alana gergeklestirilecek yatirim, ulusal
ekonomilerde ¢ift yonlii pozitif etki yaratabilecektir. Kiiresellesmenin etkisiyle artan diinya ticareti,
denizyolunun kullanim oranimin yiiksekligi nedeniyle denizyolu tagimaciliginin da son yillarda
kritik 6neme sahip bir alan olmasina neden olmustur. Denizyolu tasimaciligi da kendi i¢inde

konteyner, tanker, dokme yiik ve ro-ro tasimaciligi olarak tiirlere ayrilmaktadir. Son yillarda
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konteyner tagimaciligi biiyiikliikk ve tasariminin yiikleme ve bosaltmaya uygun olmasi, yeniden
kullanilabilmesi ve saglam yapisi nedeniyle en ¢ok tercih edilen denizyolu tagimacilik tiiriinii
olusturmustur (Demirci, 2019: 60). Arastirmalara gore Cin'in dis ticaret degerinin yaklagik %60
ve ABD toplam dis ticaret degerinin %95'i deniz yolu ile taginmakta ve dolayisiyla son on yilda
okyanuslarin ekonomik degerinin giderek artan bir ilgi gordiigi izlenmektedir (Zheng ve Tian,
2021: 1).

Diinya ticaretinin yaklasik %90’ninin denizler aracilifiyla gergeklestiriliyor olmasi
devletlerin sadece askeri degil ticari agidan da deniz giicline yatirim yapmalarina sebep olmaktadir.
Teknolojik ilerlemenin etkisiyle deniz ulagtirmasinda yiik tasima kapasitesi arttirilmis ve daha hizli
hareket kabiliyetine sahip gemilerin tasarimi deniz ticaretinde 6nemli asamalarin kaydedilmesine
sebep olmustur. 2020 yili itibariyle diinya ticaret filosunun (300 GT ve iizeri) gemi sayis1 55.655
ve toplam tonaji 1,97 milyar DWT olarak kaydedilmistir (IMEAK, 2020: 17). Diinya
tasimaciliginda deniz yolu tasimaciligi orani son on yilda %82’nin altina diigmemis, yasanan
gelismelere bagli olarak Covid-19 pandemi krizinin etkileri dikkate alinarak 2021 tahminleri bu
oranin %82 olacag: yoniinde agiklanmistir (IMEAK, 2020: 8). Diinya deniz yolu ticaretinin son on
yilda sagladigi biiylime, diinya ticaret hacmi ile paralellik gostermektedir. Tablo 5’te kiiresel
denizyolu tagimaciligindaki yiik tiirleri ve miktarlart verilmigtir. 2000-2019 yillar1 arasindaki
miktarlara bakildiginda diinya denizyolu tagimaciligi hacminin yildan yila artan bir egilime sahip
oldugu goriilmektedir. Bu durum denizyolu tagimaciliginin diinya ticaretindeki dneminin giderek

arttiginin da bir gostergesidir.
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Tablo 5: Diinya Denizyolu Tasimacihiginda Yiik Tiirleri ve Miktari (Milyon Ton)

Yil TANKER* DOKMEYUK** KURUYUK*** TOPLAM
2000 2163 1186 2635 5 984
2005 2422 1579 3108 7109
2006 2698 1676 3328 7702
2007 2747 1811 3478 8 036
2008 2742 1911 3578 8231
2009 2641 1998 3218 7 857
2010 2752 2232 3423 8408
2011 2785 2364 3626 8775
2012 2840 2 564 3791 9195
2013 2828 2734 3951 9513
2014 2825 2 964 4054 9842
2015 2932 2930 4161 10 023
2016 3058 3009 4228 10 295
2017 3146 3151 4419 10 716
2018 3201 3215 4 603 11019
2019 3169 3225 4682 11076

*Tanker ticareti ham petrol, rafine edilmis petrol iiriinleri, gaz ve kimyasallar1 igerir.
**Demir cevheri, tahil, komiir, boksit/aliimina ve fosfat igerir.
***Kiiclik dokme mallari, konteynerli ticareti ve genel kargoyu igerir.

Kaynak: UNCTAD, 2020: 4

21. yiizyilin basindan itibaren son yirmi yilda yasanan teknolojik, bilimsel, sosyal, kiiltiirel
gelismeler diinyay1 birbirine daha siki bir sekilde baglamay1 basarmis, kiiresellesme tartigmalarinin
yogun sekilde yasandig gectigimiz yiizyili geride birakarak dijital diinyanin kapilarini ardina kadar
agmustir. Degisen kosullarin yarattigi etkiler, devletlerin realist goriise yaklagmasina sebep olurken
siirdiiriilebilir ekonomik giice sahip olmak hayati derecede dnem kazanmustir. Gelismekte olan
tilkelerin tiretim fazlasini diinya piyasalarinda pazarlamasi ekonomilerinin gelismesi i¢in gereklilik
arz etmektedir. Ciinkii iginde bulundugumuz piyasa sartlarinda iilkeler sadece i¢ pazar imkanlariyla
kiiresel piyasalar karsisinda uzun omiirlii varlik gosterememektedir. Sonug olarak tarihsel siirecte

devletlerarasi ticaretin artmasi deniz yollarinin da 6neminin artmasini beraberinde getirmistir.

Deniz yollarinin korunmasi ve giivenligi ise ticarette genis deniz yolu aglarina giivenen
devletler igin ulusal giivenlik politikalarinin ayrilmaz bir pargasi haline gelmistir. Ozellikle enerji
ihtiyaclarinda disa bagli olan ve yerli iiretim imkan1 bulunmayan devletlerde enerji giivenligi deniz
giivenligiyle birlikte anilmaktadir. Yasadigimiz yiizyilda devletlerin temel zenginliklerini olusturan
petrol ve dogal gaz rezervleri, sadece ekonomik degil ayn1 zamanda devlet giiciiniin temel unsurlar
olarak goriildiigiinden bu kaynaklarin deniz yoluyla gerceklestirilen tagimasi da oldukca 6nemlidir.

Ciinkii bu yiiksek degere sahip enerji kaynaklarmin tiiketiciye ulastirllamamasi kisacasi
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nakliyesinin saglanamamasi bu kaynaklarin stratejik degerini yitirmesine sebep olabilmektedir
(Akbulaev ve Bayramli, 2020: 1).

Modern deniz tasimaciligi, tilkelerin dis ekonomik iliskilerinin gelismesinde kilit bir faktor ve
ayn1 zamanda devletlerin ekonomik biiylimelerine de katkida bulunan énemli bir unsurdur. Ayrica
toplam diinya kargo cirosundaki g¢esitli mal ve hammaddelerin deniz yoluyla taginmasinin %60’
iizerinde bir paya sahip olmasit kiiresel ekonomide denizyolu tasimacilifinin OSnemini
gostermektedir. Akbulaev ve Bayramli (2020) ¢alismasinda; Hazar Havzasi’ndaki iilkelerde deniz
tasimaciliginin gelisimi ile ekonomik biiyiimenin dinamikleri arasindaki iliskiyi analiz etmistir.
Deniz tagimaciliginin Rusya, Azerbaycan, Tiirkmenistan, Kazakistan ve Iran gibi iilkelerin
ekonomik gelisimi {izerindeki etkisini inceleyen calismada, petrol iiriinleri ve ham petroliin %41

oraniyla deniz tasimaciliginda en biiyiik paya sahip oldugu belirtilmektedir (Sekil 5).

Sekil 5: Hazar Denizi’nde Deniz Tasimacihigimin Kullanimi

Deniz Tagimaciliginin Kullanim Alanlar

Ham Petrol ve Petrol Cevher ve Komiir <

R - o Tahil Tagimaciligt

Urtinleri Tagimacilig1 Tasimacilig1 (%33)
(%41) (%25)

Kaynak: Akbulaev ve Bayramli, 2020: 3

Park vd. (2019) caligmasinda uluslararasi ticaret i¢in nakliye maliyetinin ikiye katlanmasinin
ekonomik bilylime oranimin yartya inmesiyle sonuglandigimi ortaya c¢ikarmustir. Ayrica bu
calismada, biiylik limanlarin kiiresel ticarette cok onemli bir rol oynadiginin, ihracat i¢in dogal
kaynaklar isledigi ve katma degerli bir iiretim merkezi olarak hizmet ettiginin alt1 ¢izilmistir.
Deniz tagimaciliginin ekonomik biiylimede hava ve kara tagimaciligina gore daha giiclii oldugu
farkli caligmalarda ortaya konmus tespitlerdendir. Deniz tagimaciligi yiiksek hacimli yiikler igin
uluslararast tagimaciligin baskin bir sekli ve kargo hacimleri bakimindan uluslararasi ticaretin

%90’1ndan fazlasini olusturan, kitalar arasinda mallar1 tasimanin en ucuz yoludur (Stopford, 2009).
1.3.3. Deniz Dogal Kaynaklarinin Kullanim
Deniz dogal kaynaklarmin kullanimi iki ana bashkta incelenmistir. Oncelikle canli

kaynaklarin kullanimina deginilmis ardindan modern ve sanayilesmis devletlerin vazgecilmez

ihtiyaci olan enerji kaynaklari tizerinde durulmustur.
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1.3.3.1. Canh Kaynaklar

Diinyanin dortte tg¢li gibi biiyikk bir alanmmmi meydana getiren denizler, tarih boyunca
barmdirdig1 zengin dogal kaynaklarini insanligin kullanimima sunmustur. Biinyesinde barmdirdigi
zengin protein ve mikrobesin maddelerini igeren su {rlinleri, saglikli bir yasam igin 6nemli bir
besin kaynagini olusturmaktadir (T.C Kalkinma Bakanligi, 2014: 4). Barindirdig1 canli kaynaklar
ile balik¢ilik sektoriiniin yiizyillar boyunca toplumlarin ge¢im kaynaklarindan biri olmasini
saglamis; niifus artisi, teknolojik ve teknik ilerlemeler gibi yasanan gelismeler sonucu balik¢ilik
sektorli zamanla gelismis ve yayginlagmistir. Siirekli yaganan niifus artis1 ve karasal kaynaklarin
yetersizligi ile bir¢ok iilke, deniz kaynaklarinin etkin kullanimina ve kapsamli yonetimine gittik¢e
daha fazla 6nem vermektedir. Ticari deniz balik¢iligi, insanlarin tiiketicilere canli kaynaklardan
elde edilen triinler saglayarak kar elde ettikleri karmasik sistemlerin bilesenlerinden birini temsil
etmektedir (Kenchington, 2020: 1). Balikgilik; sadece tiiketim amagl balik elde etme faaliyeti degil
ayni zamanda toplumlarin yasam bigimlerini, diinya goriislerini etkileyerek kiiltiiriin tiim yonlerine
dokunmakta ve nesilden nesile aktarilan bir dizi bilgi, beceri ve teknik iiretmektedir (De Madariaga
ve Del Hoyo, 2019: 1).

Son yillarda ozellikle gelismis llkelerde etkisini daha fazla hissettiren kiiresellesmenin
sonucunda yerel olarak balik¢ilikla ugrasan insanlarin zamanla diger ekonomik faaliyetlerin karlilik
oranlarina yenik diistigii goriillmektedir. Gelisen teknoloji ve bu alanda faaliyet gOsteren biiylik
balik isleme sirketlerinin faaliyetleri sonucu endiistriyel balik¢ilik kiiciik 6lgekli balik¢iligin 6niine
gecmistir. Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiitii’niin (FAO) “Diinya Balik¢ilik ve Su Uriinleri
Yetistiriciligi Raporu”nda (2020) giderek artan diinya niifusunun temel besin ihtiyaglarinin
kargilanmasinda su {iriinlerinin 6nemli bir kaynak oldugu belirtilmektedir. Dogal yasama zarar
vermeden siirdiiriilebilir balik¢ilik faaliyetleri ile zengin besin igerigine sahip bu kaynaklarin
insanlarin tiilketimine sunulmasi gerektiginin altinin ¢izildigi raporda, uluslararas: balik kullanim
ve ticareti i¢cin Ongoriilebilir ve seffaf rejimlerle birlikte bilime dayali balik¢ilik ve su iiriinleri
yetistiriciligi igin asgari temel kriterler tesvik edilmektedir. Ayrica s6z konusu raporda diinya
balikgilik ve su triinlerinin liretimi ve ticaretinin istatistiki verileri de yer almaktadir. Buna gore
kiiresel balik tiretiminin 2018'de yaklasik 179 milyon tona ulastig1 belirtilirken énemli bir balik
iireticisi olan Cin, diinyadaki balik iiretiminin yilizde 35'ini karsilamakta, Cin hari¢ tutuldugunda
bolgesel olarak balik Uretiminin %34°G Asya'dan, %14’ Amerika’dan, %7’si Afrika’dan
karsilanmaktadir (FAO, 2020a: 2).

Saglikli yasam kapsaminda su iiriinleri igerisinde balik, zengin protein igerigi nedeniyle
ozellikle gelismis iilkelerde insanlarin beslenme aligkanliklarinin bir parcasini olusturmaktadir.
Diinyada avcilik ve yetistiricilik yoluyla elde edilen su iiriinleri miktar1 da hem saglikli besin
kaynagi olmasi hem de gida ihtiyacinin niifusa paralel olarak artmasi nedeniyle ylikselen bir

gelisim gostermektedir. Bu kapsamda talep ve teknolojik ilerleme goéz onlinde bulunduruldugunda
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FAO’ ya gore su triinleri {iretiminin artarak devam edecegi ve 2030 yilina gelindiginde avciliktan
ziyade yetistiriciligin agirlikli oldugu iiretim miktarinin 201 milyon tona ulasacagi tahmin
edilmektedir (Cam, 2020: 2). Diinya su iirlinleri iiretimi 2011 yilinda toplam 154,0 milyon ton,
2014 yilinda 164,9 milyon ton 2018'de ise yaklagik 179 milyon tondur. Diger taraftan diinya su
diriinleri tiiketimi 2011 yilinda 130,0 milyon ton, 2014 yilinda 144. 8, 2018 yilinda ise 156,4 milyon

tona ulagmustir.

Balikg¢ilik, yiizyillardir denizcilik alaninmi kullanan en eski mavi ekonomi sektorlerinden birini
olusturmaktadir. Yerlesik mavi ekonomi sektorleri iginde diger denizcilik faaliyetlerine kiyasla
nispeten diisiik bir ekonomik agirliga sahip olmasina ragmen uzun siireli balik¢ilik faaliyetlerinin
yerel kiiltiirii etkiledigi ve kiy1 topluluklarinin gelisimi agisindan olduk¢a 6nemli oldugu AB Mavi
Ekonomi Raporu’nda (European Commission, 2020: 14) belirtilmistir.

1.3.3.2. Enerji Kaynaklar:

Kiiresel enerji kaynagi ihtiyacinin her gecen giin artis gosterdigi gilinlimiizde, denizlerin
devletlere sundugu en 6nemli imkanlardan biri barindirdig1 enerji kaynaklar1 digeri ise temin edilen
enerji kaynagimin nakliyesinde en uygun ortami saglamasidir. Giderek artan petrol, dogal gaz gibi
enerji kaynaklarinin tiiketimi hem bu kaynaklarin 6nemini arttirmis hem de onemli bir ¢atigma
alanim olusturmustur. Devletlerin bu kaynaklara olan ihtiyaci ve s6z konusu kaynaklara ulasabilme
yetenegi ayni zamanda Onemli bir glic gostergesi haline gelmistir. Karasal alanlarda mevcut
kaynaklarin belli devletlerin ulusal sinirlarinda yer almasi ve kisith yapist agik denizlerin
kesfedilmemis alanlarini cazip hale getirmekte, deniz alanlarinda kurulan hakimiyet ve gelismis

deniz giicii kiiresel gii¢ olmanin da bir kosulu olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Diinyanin tiim endiistriyel ekonomileri fosil yakitlara, 6zellikle petrole bagimli hale gelmistir
(Streusand, 2002: 49). Petrol tiiketicileri kaynagi kim olursa olsun iireticilere bagimli olmak
durumundadir. Dolayisiyla enerji tiiketimi artan devletlerin dogal kaynak arayisinda olmalar
kaginilmazdir. ABD Enerji Bilgi Idaresi’ne (EIA) gore diinya enerji tiikketiminin 2050 yilma kadar
yaklagik %50 artacagi tahmin edilmektedir (U.S. Energy Information Administration, 2020a).
Tiiketimdeki bu artig petrol ve dogal gaz i¢in jeopolitik bir etkiye sahiptir. Enerji kaynaklarina
sahip olmak bir avantaj saglamakta ancak bu kaynaklarin bulundugu alanlarda ve yahut taginma
giizergahinda hakimiyet saglayabilmek ise kaynak lilke olmadan da etki yaratabilmeyi beraberinde
getirmektedir. Enerji kaynaklarindan petrol ve dogal gazin yeri diger kaynaklara kiyasla daha
stratejik ve etkili konumdadir. Hidrokarbon kaynaklarimin kit ve belirli bolgelerde yer almasi bu
kaynaklarin yaygin kullanimi nedeniyle 6nemini arttirmaktadir. Soguk Savag’in sona ermesinden
bu yana tek siiper gii¢c olarak anilan ABD’nin neredeyse tiim sektorlerde kullandig1 petrol ve dogal

gazin devletler i¢in ne denli 6énemli oldugu Grafik 2’de verilen ABD enerji tiiketimindeki 2019
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verilerine bakildiginda agik¢a goriilmektedir. Ulkenin toplam enerji tiiketimindeki petrol ve dogal

gazin yeri %69’luk bir pay1 temsil etmektedir.

Grafik 2: ABD Birincil Enerji Tiiketim Kaynagi, 2019
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Kaynak: U.S. Energy Information Administration, 2020b

Denizler, onemli bir tasima yolu olmasinin yaninda barindirdigi hidrokarbon kaynaklar
dolayisiyla da kritik 6neme sahiptir. Glinlimiizde var olan iiretim ve sanayi yapist gdz Oniine
alindiginda giinliik petrol ihtiyacinin 2030 yil1 itibariyle 105 milyon varil olmas1 beklenmektedir
(Sevim, 2010: 54). So6z konusu tiikketim dikkate alindiginda devletlerin yeni rekabet alanlarinin
kesfedilmemis a¢ik deniz yataklari olmasi da kag¢inilmazdir. Enerji kaynaklari tikketiminde 6zellikle
petrol ve dogal gaz baglaminda ilk sirada yer alan ABD, Cin ve AB’nin enerji tiiketimine
bakildiginda enerji yataklarin devletlerin ekonomilerinde ne denli Onemli oldugu
goriilebilmektedir. Ayni sekilde Cin’in ekonomik gelisiminde de petrol ve dogal gaz stratejik bir
rol oynamaktadir. Oyle ki petrol tiiketimi; 2000 ile 2018 yillar1 arasinda yillik ortalama %5,8
biiyiliyerek 2018'de 615 milyon ton petrol esdegerine ulagmis, ayni sekilde gaz tiiketimi son yillarda
her zamankinden daha hizli artig gostererek 2018'de 280 milyar metrekiip olmustur (Pan, 2020: 1).
AB iilkeleri i¢in de petrol ve dogal gaz ekonomik baglamda en 6nemli enerji kaynaklar1 olmaya

devam etmektedir.
Diinya okyanuslarinda bulunan enerji kaynaklar1 kiiresel kalkinmanin devami agisindan

biiyiik 6nem tagimaktadir. Ancak derin denizlerden elde edilecek enerji kaynaklar i¢in geligmis

teknolojik alt yap1 ve finansal kaynak gerekliligi devletlerin bu yondeki politikalarini etkileyen
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faktorler arasinda yer almaktadir. Dolayisiyla burada sanayilesmis ve ekonomik biiyiime saglayan
devletlerin enerji kaynak tiiketiminde iist seviyede oldugu ve arz-talep dengesi baglaminda kaynak
arayis1 ve sondaj calismalarina da finansal kaynak sagladigi goriilmektedir. Ozetle mevcut
endiistriyel egilimler ve gelismeler dikkate alindiginda petrol ve dogal gaz gibi hidrokarbon
kaynaklarinin tiikketiminin arttig1 ve dolayistyla yeni kaynak arayisinin ortaya ¢iktigi, derin denizler
bu cercevede yeni rekabet alanlarini olusturdugu izlenmektedir. Enerji kaynaklarini barindiran ve
onemli bir transfer alani olusturan denizler ile enerji sektorii arasinda karsilikli pozitif bir etkilesim

mevcuttur.
1.3.4. Ekonomik Faaliyetlerin Merkezi: Limanlar

Denizyolu tasimaciligi, mallar1 ve ham maddeleri diinya ¢apinda tasimanin agik ara en uygun
maliyetli yoludur. Diinya ticaretinin %80’inden fazlas1 bir milyondan fazla denizcinin miirettebatli
ticaret gemileri tarafindan gergeklestirildiginden, diinya ekonomisi i¢in kritik 6nem arz etmektedir
(Zhao vd, 2020: 1). Limanlar, iiriin ve yolcu tasgimaciliginda ve aktarilmasinda deniz yollar
kapsaminda hizmet veren, gemilerin ¢evresel etkilerden korundugu (dalga, akinti vb...), yiikiin
giivenli bir sekilde depolanmasini saglayan altyapiya sahip hizmet yeri olarak tanimlanabilmektedir
(Koldemir, 2008: 32). Bu kapsamda limanlar, kiiresel ticaret sistemi ve tedarik zinciri iginde
stratejik bir role sahiptir ve ekonomik biiyiime ve kalkinma igin katalizor gorevi géren Gnemli
altyapilardir. Gemilerden farkli olarak limanlar, bulunduklari iilkenin kanunlarina gore
diizenlenmektedir (Wright, 2013: 266).

Kiiresel deniz yolu tagimaciliginda 6nemli merkez noktalar olan limanlarin gerekli altyapiya
sahip olmasi iilke ekonomileri agisindan son derece 6nemlidir. Dolayisiyla tasimacilik ve ticarette
kilit role sahip olan limanlarin iilkelerin ekonomik gelismislik gostergelerinden biri olarak da
say1labilmesi miimkiindiir. Oyle ki liman kapasitesi ve say1s1 bulundugu iilkeye ekonomik katkilari
bakimindan 6nemli bir gostergedir. Limanlar ¢ok farkli faktorlere bagli olarak; faaliyet alanlarina,
yiik tiplerine, verdikleri hizmetlere ve miilkiyet yapisina gore smiflandirilabilmektedir (Balik,
2014: 38). Yiik tiplerine gore; genel kargo, konteyner, ¢ok amacli, Ro-Ro, dokme yiik ve siv1 yiik
limani, faaliyet alanlarma gore; kitalararasi, ulusal, bolgesel ve yerel, verdikleri hizmetlere gore;
ana, aktarma, ugrak ve besleme limani, miilkiyet yapisina gore ise kamu, kamu-6zel, 6zel limanlar
olarak siniflandirilabilmektedir (Balik, 2014).

Deniz ticaretini etkileyen en onemli gelismelerden biri gemilerin daha biiyiik, donanimli ve
hizli olmalaridir. Limanlarda da ayni sekilde kapasite, donanim ve hizli hareket edebilmek
gemilerin limanlarda kalma siirelerini kisaltabilmek sektoriin hedeflerinin baginda gelmektedir.
Konteyner gemilerinin yiiklerinin bosaltildig1 ve tekrar yiiklendigi limanlar ise konteyner limanlari
olarak anilmakta ve sektoriin gelisimine daha hizli ve yiiksek kapasiteli tagimacilifi saglayarak

katki sunmaktadir. Konteyner limanlari, kiiresel denizcilik lojistiginde kritik bir role sahiptir. 2018
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yilinda diinya deniz tonajimnin yaklasik %17,9’u konteynere alinmis ve konteyner limanlarinda
elleglenmistir . Tablo 6°da 2018 ve 2019 yillarma ait bolgelere gore diinya konteyner limanlar is
hacimleri verilmistir. 2019'da kiiresel liman-konteyner kargo elleglemesinin yaklasik yiizde 65’
Asya'da yogunlagsmis diinyanin en biiylik liman devleti olan Cin’in pay1 tek bagina yiizde 50°yi
gecmistir. (UNCTAD, 2019: 14). 2019’da diinya genelinde konteyner limanlarinda yaklagik 811,2
milyon TEU™ " elleclenmistir ve bu rakam 2018'e kiyasla 16,0 milyon TEU daha eklendigini
gostermektedir (Tablo 6). Limanlar, deniz ve kara tagimaciligi arasinda ¢ok Onemli bir baglanti
gorevi gordiikleri i¢in i¢c bolgedeki ekonomik faaliyetlerin desteklenmesi acisindan da énemlidir.
Tasinan yiik agisindan denizyolu tagimaciligt diger ulasim yollarina gore en ucuz ve giivenlikli
tagima sistemini olusturdugundan endiistriyel sektdrlerin mallarin ihracati ve hammadde ithalatinda
oncelikli tercihlerini olusturmaktadir. Bu nedenle diinyadaki sanayilerin ¢cogu, biiyiik limanlarin
yakininda, kiy1 kusaklarinda yer almaktadir (Dwarakish, 2015: 295).

Tablo 6: Bolgelere Gore Diinya Konteyner Liman is Hacmi, 2018-2019 (20-Fitlik Esdeger
Birimler (Milyon) ve Yillik Yiizdelik Degisim)

20-Fitlik Esdeger Birimler Yillik yiizde degisimi
2018 2019 2018-2019
Asya 514.9 526.7 2.3
Avrupa 121.7 123.6 15
Kuzey Amerika 61.6 62.5 1.6
Latin Amerika ve Karayipler 52.3 52.6 0.7
Afrika 31.3 325 3.9
Okyanusya 13,5 13,2 -2,2
Diinya Toplam 795.3 811.2 2.0

Kaynak: UNCTAD, 2020: 16

Limanlar, genel ulasim sektoriiniin temel bilesenlerinden biridir ve giiniimiizde genisleyen
diinya ekonomisiyle yakindan ilgilidir. Denizcilik sektdrii mal ve yolcu tagimaciligi basta olmak
iizere genis bir hizmet yelpazesini kapsarken limanlar bu genis yelpazede kiiresel ekonomik
sisteme entegrasyonu saglayan araglardan birini olugturmaktadir (Dwarakish, 2015: 296). Uygun ve
etkili ulagim limanlari, Sleeper (2012)’a gore iilkelerin ekonomik biiylimesini ve basarisini dnemli
Olclide artirma potansiyeline sahiptir. Limanlarin biiylimesi ve gelismesi, daha fazla ticaret
faaliyetine, artan arza, daha biiyilk yabanci rezervlere ve bir biitiin olarak emtia fiyatlarinin
diismesine yol agmaktadir. Dolayisiyla limanlarin biiyiimesi, iilke ekonomisinin de biiyiimesinde

olumlu etkiye sahiptir.

" Yiik Ellegleme: Limanlarda deniz yoluyla yapilan her tiirlii yiikkleme ve bosaltma islemlerini ifade etmektedir.
“” Ingilizce “Twenty-foot Equivalent Unit” kelimelerinin kisaltmasi olup, konteynerlenmis yiikler igin bir endiistri
standard1 olarak kullanilmaktadir. 1 TEU 20 feet’lik konteyneri ifade etmektedir ve 34 metrekiipliik bir hacme sahiptir.

44



Gegtigimiz on yilda Cin’in deniz giiciine yoneldigi 6zellikle deniz ticareti alaninda 6nemli
gelismeler kaydettigi goriilmektedir. Bu kapsamda Cin'in Ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve 21.
yiizy1l Deniz Ipek Yolu anlamina gelen Kusak ve Yol Girisimi (Belt and Road “B&R ™) Xi Jinping
tarafindan 2013 yilinda agiklanmistir. Kusak ve Yol Girisimi, Cin’in yiikselen ekonomik
biiyiimesinin 6nemli bir sonucu olarak Cin’den diinyaya yayilan ticaret aginin altyapisini
olusturmay1 amaglayan ve tarihi ipek yolunu tekrar canlandirmayi hedefleyen bir projedir. Bu
proje kapsaminda 2013-2018 yillar1 arasinda Cin’in proje gilizergdhindaki iilkelere ve bolgelere
dogrudan yatirimi 80 milyar dolar1 asmistir (URL, 2019). Bu girisime Bati {ilkeleri siipheci bir
tutumla yaklagsa da Dogu Asya, Glineydogu Asya, Gliney Asya, Orta Asya, Giiney Avrupa ve
Dogu Afrika'daki 65 iilkeyi ilgilendiren biiylik bir proje olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Li vd., 2020:
160). Cin admna yiiksek kazanim saglayan bu girisim ile genis deniz tagimaciligi agina yapilan
yatirimlar Cin'in Liner Shipping Connectivity Index'ini (LSCI) énemli dl¢iide artirmistir. Ulkelerin
kiiresel nakliye aglarina olan baglantilarin1 gosteren LSCI, deniz tasimaciligr sektoriiniin gemi
say1si, konteyner tagima kapasitesi, maksimum gemi boyutu, dagitim yapan sirket sayis1 ve bir
iilkenin limanlarindaki gemiler gibi bilesenlere dayali olarak Birlesmis Milletler Ticaret ve
Kalkinma Konferansi tarafindan hesaplanan bir indekstir. Kusak ve Yol Girisimi yatirimlar
sonrasinda Cin limanlariin 200'den fazla iilke ve 600 ana limanla baglant1 kurarak diinyada bir ilki
olusturdugu gorilmiistir (UNCTADSTAT, 2020a). Kynge vd. (2017), Cin’in liman agim
genisleterek denizcilik gliclinii artirdigini belirtmektedir. Benzer sekilde Len (2015), Kusak ve Yol
Girigimi’nin yalnizca denizcilik baglantisini desteklemekle kalmayip ayni zamanda Cin’in

denizcilik giictinii pekistirdiginin de altin1 ¢izmektedir.
1.3.5. Gemi Inga Sanayi

Gemiler; insan ve yiik tagimak, su altinda onemli gorevleri yerine getirmek veya savasta
kullanilmak amaciyla tersanelerde iiretilmektedir (Duman, 2019: 32). Gemi yapimi; diinyadaki en
stratejik, en eski, en agik ve son derece rekabet¢i pazarlardan biri olarak kabul edilmektedir
(Hossain vd., 2017: 242). Gemilerin yapimi ve kullanimi ¢ok eski caglara dek uzanmakta,
tahminlere gore basit deniz araglarmin kullanimi tekerlegin bulunmasindan da eskiye
dayanmaktadir (KIGEM, 1999: 5). Deniz yollarinin yiik ve yolcu tasimaciligindaki énemi ve askeri
acidan savunma sanayiSinde gemilere duyulan ihtiya¢ arttikca gemi insa sanayisi de onemli bir

endiistri kolu haline gelmistir.

Genel olarak gemi insa endiistrisine denizci uluslar hakim olmus ve genellikle ekonominin
zirveleri ve ¢okiisleri sirasinda hayatta kalabilmislerdir. Gemi insas1 son derece sermaye yogun bir
endiistri oldugundan bu endiistride ayakta kalabilmek i¢in giiclii hiikiimet destegi ve siyasi istikrar
gereklilik arz etmektedir. Ayrica pazarmn biiyiimesini saglayan temel faktorler; GSYIH, kiiresel
deniz ticareti, gelismis ekonomik biiyiime, artan sehirlesme, fosil yakit fiyatlar1 ve kiiresel g¢elik

iretimindeki artis olarak siralanabilmektedir (Hossain vd., 2017: 242). Bu acidan
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degerlendirildiginde ekonomik olarak gelismis iilkelerin denizcilik stratejileri kapsaminda gemi

inga sanayisinde etkin olmalar1 da kaginilmazdir.

Gemi inga alaninda Asya’da Cin, Giiney Kore ve Japonya li¢ biiyiik gii¢ olarak karsimiza
¢ikmaktadir (T.C Ekonomi Bakanligi Gemi insa Sektdr Raporu, 2014:5). Cin, kendisini biiyiik bir
denizcilik giicli olarak yapilandirmak amaciyla bu yiizyilin basindan itibaren stratejik bir enddistri
olarak gemi insasin1 uygulamakta ve gros tonaj ve deger bakimindan diinyanin en biiyilk gemi
yapimcist olarak endiistri icinde yer almaktadir (Hossain vd., 2017: 241). Bu ii¢ ekonomi; dokme
yiikk gemileri, tankerler ve konteyner gemileri pazarina hikimken yolcu gemileri ¢ogunlukla

Avrupa tersanelerinde insa edilmektedir (Gourdon ve Steidl, 2019: 14).

Deniz ticaretinde yasanan artig, deniz yolu ulasiminin tercih edilmesi gibi faktorler gemi insa
sanayine yapilacak yatirimlari da arttirmaktadir. Bu sanayi kolunun gelismesi iilkede istihdam
oranlarimin artmasina, yabanci sermayenin gelmesine ve dolayisiyla iilkeye doviz girisinin
gerceklesmesine yol acarak ekonomiye katki saglayabilmektedir. Gemi insa sanayi; ticari gemiler,
savas gemileri, balik¢1 tekneleri, balik isleme fabrikasinin gemilerinin yapimi ve onarimini
kapsayan genis bir yelpazeye sahiptir (Gourdon ve Steidl, 2019: 29). Genel tahminler, okyanus
asirt deniz tagimaciligina olan talebin oniimiizdeki on yil iginde iki katindan fazla olacagi yoniinde
(ICAF, 2003: 7) oldugundan kiiresel gemi ihtiyacinin da buna paralel olarak artacagi tahmin
edilmektedir. 2018'de kiiresel gemi insa pazari biiylikligii ortalama 114,3 milyar ABD dolart
olarak ger¢eklesmistir (Statista, 2019).

Geleneksel olarak Avrupa Birligi’ndeki tersaneler; ticaret filosu ve askeri amaglar i¢in ve
daha sonra agik deniz enerji endiistrisi i¢in esas olarak biiyiik acik deniz gemileri insa etmektedir.
Ancak iscilik maliyetleri ve g¢elik fiyatlar1 nedeniyle AB lider konumunu Asyali rakiplerine karsi
kademeli olarak kaybetmistir. Buna karsi koymak icin sektor, yiiksek degerli piyasa gemileri
(cogunlukla yolcu gemileri) ve teknolojik agidan sofistike gemiler insa etmede uzmanlasmistir.
Daha kiigiik tersaneler ise, balik¢1 teknelerinde veya mega yatlarda uzmanlagma egilimindedir. AB,
tonaj bazinda yaklasik %6, kiiresel siparis defterlerinde deger bazinda %19 ve denizcilik
ekipmanlari i¢in yaklasik %50 diinya pazar payma sahiptir ve sektdr yaklasik 315.000 kisiyi
istihdam etmektedir (EPRS, 2020: 21).

21. yiizyilda bir¢cok yeni teknoloji denizcilik sektorii lizerinde énemli bir etki yaratmustir.
Denizdeki uygulamalar, birden fazla teknolojinin entegrasyonunu gerektirmekte ozellikle
teknolojik gelismelerin 2030°da denizcilik endiistrisini sekillendirecegi ve gemi sistemi tasarimi ve
gemi isletimi iizerinde dnemli bir etkiye sahip olacagi ongériilmektedir (Lloyd’s Register, 2015).
Gelisen teknolojiyle birlikte akilli gemi sistemleri gibi uygulamalarin denizcilik endiistrisinde

operasyonel verimliligi ve ticari performansi tesvik edecegi tahmin edilmektedir (Zaman vd., 2017:
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538). Yasanan gelismeler karsisinda gemi insa sanayiSinin varligini siirdiirebilmesinin ekonomik,

bilimsel ve teknolojik alt yapinin gelismislik diizeyiyle dogrudan baglantili oldugu goriilmektedir.

1.3.6. Mavi Ekonomi

Temelde politikalar ekonomik biiyiimenin siirdiiriilmesi ve refahin saglanmasina yoneliktir.
Mavi ekonomiler ise deniz ve kara kaynakli ekonomik unsurlar birlestiren ekonomik kalkinma
modeli olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Rochwulaningsih vd., 2019: 3). Mavi ekonomi, bir taraftan
ekosistemi korurken diger taraftan ekonomik gelisme igin okyanusun ve ilgili kaynaklarin
stirdiiriilebilir bir sekilde kullanilmasini ifade eden bir kavramdir (Tirumala, 2020: 1). Karasal alan
iizerinde bulunan kit dogal kaynaklarin giderek tiikenmesi, sanayilesmis toplumlarin ekonomik
stirdiiriilebilir biiyiimelerini devam ettirebilmeleri i¢in okyanuslara ve deniz diplerine yonelmesine
sebep olmustur. Ciinkii okyanus ve deniz diplerinde heniiz kesfedilmemis hidrokarbon
kaynaklarinin varligi bu alanlar1 yeni rekabet ortamlarina donistiirmiis ve yeni bir sekt6rii deniz
dibi madenciligini ortaya cikarmustir. Insanligin karasal alanda yarattig: tahribatlarin artmasi ve
kaynaklarin giderek tiiketilmesi sonucu kesfedilmemis bir alan olan okyanus ve deniz dipleri
stirdiirtilebilir ekonomik biiytime i¢in ne kadar gerekli ve degerli ise bu okyanus ve denizlerden
tahrip edilmeden faydalanilmasi da o derece 6nemlidir. Bu nedenle mavi ekonomi kavrami ayrica
tizerinde durulmasi ve uluslararasi i birligi i¢inde hareket edilmesi gereken konulardan birini

olusturmaktadir.

Diinya okyanuslar1 ve kiyilar1 insanlik i¢in gida, gecim kaynagi ve yasam bollugu anlamina
gelirken dinyanin 510 milyon km? yiizélglimiiniin %71’inin deniz sulariyla kapli olmasi tiiketim
toplumunu karadaki kaynaklarin giderek azalmasiyla birlikte mavi gezegenin olanaklarina dogru
yonlendirmistir (Kathijotes, 2013: 7). Mavi ekonomi, okyanuslarin siirdiiriilebilir kullanimin1 ve
korunmasinin tesvik eden yeni bir biiyiime modelidir. S6z konusu modelin amaci; toplumlari
bolluga kavustururken ¢evresel olumsuzluklarin ¢6ziimiinii saglamak ve zengin dogal kaynaklarin
var oldugu bu alanlardan yararlanirken bunun siirdiiriilebilir olmasi igin ¢evresel zarari en aza

indirmeyi dnceleyen kararlar, politikalar ve yatirimlar ile mavi ekonomiler olusturmaktir.

Okyanuslarin  korunmasi, kiiresel siirdiiriilebilirlik hedefine ulasmada c¢ok oOnemli bir
parametreyi olusturmakta ve bu alanlar, bir taraftan dogal kaynak saglarken diger taraftan
ekonomik kalkinma amaciyla genis bir ekonomik faaliyet yelpazesinin de temelini olusturmaktadir.
Bu kapsamda kiyi tilkeleri denize dogrudan erisim avantajindan yararlanarak bu deniz baglantisinin
sagladig1 daha diisiik nakliye maliyetleri, daha yiiksek erisilebilirlik ve daha fazla rekabet giiciinden
faydalanmaktadir (Niavis vd., 2017: 381). Okyanus ekosistemine zarar vermeden ekonomik
kalkinma firsatlarin1 siirdirmek i¢in yerel, ulusal ve uluslararasi politikalar, yol haritalar1 ve
kriterlerin gelistirilmesi gerekmektedir (Keen vd., 2018: 339). Ancak bu alanda gergeklestirilen
girisimler ve yatirimlar yetersiz kalabilmektedir. Bu kapsamda Diinya Okyanus Konseyi (World
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Ocean Council “WOC”), okyanus siirdiiriilebilir kalkinmasina yonelik endiistri odakli ¢oziimler
gelistirmek icin kiiresel okyanus is toplulugu liderligini ve is birligini ilerletmek i¢in ¢alismaktadir
(WOC, 2018: 4). Ancak uluslararasi anlamda sorumluluk almak istemeyen devletler bu yonde
atilan adimlar1 da sonugsuz birakabilmektedir. Sonugta mavi ekonomi modelinin olusturulmasi
uluslararasi kuruluslarin dnciiliigiinde atacaklar1 adimlar ile uygulama alanlar1 bulabilecektir. Tablo
7’de ¢ok tarafli uluslararasi kuruluslarin mavi ekonomileri korumak amaciyla baslattigi girisimler

yer almaktadir.

Tablo 7: Cok Tarafli Kuruluslarin Mavi Ekonomiler i¢in Baslattigi Girisimler

Kurulus adx Mavi Ekonomi Girisimi

Asva Kalkinma Bankasi ADB, Mayis 2019’da 5 milyar ABD dolari tutarinda mali ve teknik yardim iceren “Asya
4 (ADB) ' | ve Pasifik Bélgesi icin Saglikli Okyanuslar ve Siirdiiriilebilir Mavi Ekonomiler Eylem
Plan1” agiklamustir.

Diinya Bankasi’nin Mavi Ekonomi Programi PROBLUE, saglikli okyanuslarda entegre
ve siirdiiriilebilir ekonomik kalkinmayr desteklemek i¢in Eyliil 2018'de baslatilmustir.
Diinya Bankasi Bu program, okyanus Kkirliliginin O6nlenmesi, deniz ekonomisinin siirdiiriilebilir
ekonomik gelisimi, hiikiimetin ve diger paydaslarin kurumsal kapasitelerinin
gelistirilmesi ile ilgili temalari ele almaktadir.

UNEP, “2020-2030 i¢in BM Cevre Programu Deniz ve Kiy1 Stratejisi” taslagini
hazirlamig, bu kapsamda siirdiiriilebilir okyanus eylemleri ic¢in kilavuz ilkeler
belirlenerek deniz ekonomisiyle ilgili bilgi tabaninin gelistirilmesinin &nemi
belirtilmistir. Dongtiselligi, kiyr sistemi kaynaklarinin = siirdiiriilebilir kullanimini,
yenilik¢i finansman araglarinin benimsenmesini tesvik etmektedir.

Birlesmis Milletler Cevre
Programi (UNEP)

Birlesmis Milletler Ticaret | UNCTAD, mavi ekonomi sektorlerinde politika gelistirme, boru hatlarin hazirlanmast,
ve Kalkinma Konferans: | diizenlemelerin gelistirilmesine ve en 1iyi uygulamalarin yaygmlastiriimasini
(UNCTAD) desteklemektedir.

Avrupa Birligi, Avrupa'min bilyilk su kiitlelerine iliskin politikalarinda temel bir
yaklasim olarak 2012'de “Mavi Biiylime” stratejisi benimsemistir. Strateji, deniz
ortaminin stirdiirtilebilirligini saglamak amaciyla gesitli paydaslar arasinda is birligi igin
Avrupa Birligi (EU) gerceve saglamaktadir. AB’nin 2017'de hazirladigt “Mavi Ekonomide Daha
Siirdiiriilebilir Biiyiime ve Istihdama Y®&nelik Mavi Biiyiime Stratejisi” raporu; mavi
enerji, su uriinleri yetistiriciligi, kiy1 ve deniz turizmi, mavi biyoteknoloji, denizde
biiyiime i¢in itici gii¢leri igeren atilim alanlarini ortaya koymaktadir.

Kaynak: Tirumala ve Tiwari, 2020: 4.

Stirdiirtilebilir, saglikli bir okyanus ekonomisini desteklemek i¢in yapilan yatirimlar mavi
ekonomik kalkinma modeli igin yetersiz goriinmektedir. Ciinkii bu ¢er¢evede olusturulacak
stirdiiriilebilir okyanus ekonomileri daha fazla uluslararas: is birligi ve finansman kaynaklar1 ile
gergeklestirilebilecektir. Yatirimlart hizlandirabilecek finansman mekanizmasi; ulusal veya
bolgesel diizeyde kurulmus uygun kurumsal yapiya sahip, mavi ilkeleri Onceleyen projelerin

desteklendigi bir finansman tesisi ile gerceklestirilebilecektir (World Economic Forum, 2019).

Okyanuslar ve denizlerle ilgili tiim ekonomik faaliyetleri kapsayan mavi ekonomi, dogrudan
Avrupa Birligi’nde 4 milyondan fazla kisiyi istihdam etmekte ve AB GSYIH’ s %1,3” iinii
olusturmaktadir (EPRS, 2020: 1). Balik¢ilik, su ftriinleri yetistiriciligi, kiy1 turizmi, deniz

tagimaciligi, liman faaliyetleri, gemi yapimi ile petrol ve gazin denizden ¢ikarilmasi gibi yerlesik
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mavi ekonomi sektorleri, 2009 yilina gore %8 artigla 2017 yilinda 180 milyar € briit katma deger
tireterek ekonomik sektoreler i¢inde 6nemli bir pay1 temsil etmistir (EPRS, 2020: 12).

1.4. Deniz Giicii’niin Askeri Boyutu

Realist bakis agisiyla ulus devletlerin uluslararasi sistemde sdz sahibi olabilmesinin yegane
yolu, giiglerini arttirmaktir. Gli¢ unsurunun en énemli iki bilesenlerinden birincisi ekonomi, ikincisi
ise askeri boyuttur. Deniz giicii kavraminin da bu unsurlarla birlikte ulusal giice katki sagladig:
goriilmektedir. Bundan oOnceki basliklarda deniz giiciiniin ekonomik boyutu ele alinmis, bu
kapsamda ekonomik boyutu igeren alt bagliklarda bir ¢ergeve cizilmeye c¢alisilmigtir. Bu baglik
altinda ise stratejik, politik ve askeri olarak denizlerin 6neminin arttig1 giiniimiizde deniz giicii

denilince akla ilk gelen unsur olan deniz giictiniin askeri boyutuna deginilecektir.

Deniz giicii, refah ve askeri etkinliginin nihai kaynagi olan deniz varliklarim1 korudugu siki ve
ayrilmaz bir sistem olarak tanimlanabilmektedir. 21. yiizyi1lda ekonomik boyutun askeri boyuta
oranla daha baskin bir hal almas1 ayn1 zamanda degisen kosullar neticesinde deniz giicii kavramini;
donanma, ticari gemiler, limanlar, ilgili kurumlar gibi birgok unsuru kapsayan genis bir alana
donistiirmiistiir (Giileng, 2009: 2). Tarihsel siirecte, kiiresel ticaretin yayginlasmaya baslamasiyla
birlikte hem bu ticaret yollarinin hem de yiik ve yolcu tasiyan gemilerin giivenliginin saglanmasi
amaciyla deniz kuvvetine ihtiya¢ duyulmustur. Ancak daha sonra denizlerde hakimiyet kurmanin
onemi nedeniyle hem savasta tstiinliik saglamak hem de barig zamaninda ulusu giivende tutmak
amaciyla deniz kuvvetine ihtiyag duyulmustur. Bunlara ek olarak hiikiimet politikalarinin
uygulanmasinda bir arag¢ olarak deniz kuvveti kavrami 6n plana ¢ikmaktadir. Deniz giicii kavrami
ilk kez Mahan tarafindan Sea Power olarak kullanildigindan (Crow, 1986: 53) bu yana kapsami
genisleyerek varligini daha girift bir yapida siirdiirmiistiir. Deniz giiciiniin bir alt unsurunu
olusturan deniz kuvvetinin amaci; bir ulusun sahip oldugu denizlerdeki hakimiyet alanlarini, deniz
giicii araglarmi1 savunmak ve korumaktir. Deniz varliklarinin korundugu bir giic olan deniz
giiciiniin ticari ve askeri unsurlari, birbirini destekleyen ve var eden bir yapida genis bir sistemin
diglilerini temsil etmektedir. Bu sistemde deniz giiciiniin askeri ve ticari yonleri arasindaki yakin
iliskiden elde edilecek biiyiik avantaji kesfeden devletlerin lider konuma geldiklerine de tarihsel
stirecte taniklik edilmistir (Till, 2013: 17).

Modelski’nin uzun dongii teorisinde deniz giicii bir llkenin lider giic olabilmesinde
belirleyici bir role sahiptir ve bir devletin uluslararas: sistemde hiyerarsik olarak yukarida yer
alabilmesi i¢in donanmasinin giiglii olmas1 gerekmektedir. Bu kapsamda lider giliclerin donanma
harcamalar1 digerlerine kiyasla daha fazlayken savas gemisi sayisinin fazla olmasi ayn1 zamanda bu
giicli. donanmalarin ag¢ik denizlerde ve okyanuslarda hareket edebilme Kkabiliyetine katki
saglamaktadir (Y1lmaz, 2017: 308). Buna ek olarak donanmanin biiyiikliigii ¢ok boyutlu unsurlarla
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sekillenirken genel kabul; korunmasi gereken deniz varliklarinin ve g¢ikarlarmin miktari tarafindan
belirlendigi yoniindedir (Till, 2013: 17).

Genel olarak stratejik yaklagimlar iic ayakli bir temel iizerine insa edilmektedir. Ornegin
Thucydides; korku, onur ve ¢ikarlarin insan eylemlerini yonlendiren baslica unsurlar oldugunu
vurgulamakta, Mahan; devletlerin deniz giiciiniin ticaret, iis ve gemiler iizerine kurulu oldugunu
belirtmektedir. Ken Booth ise devletlerin deniz giiciinii yiik ve insan tasimaciligin1 gergeklestirmek,
diplomatik veya askeri amagclar i¢in giic unsuru olusturmak ve dogal kaynaklar1 elde etmek
amaciyla bir ara¢ olarak kullandigim belirtmistir (Holmes, 2014: 55). Sekil 6’da gosterildigi gibi

devletler denizlerde askeri, polis ve diplomatik gorevleri yerine getirebilmek adina donanmalar inga

etmektedir.
Sekil 6: Donanmanin U¢ Rolii
« Gii¢ Kaynakli Miizakere * Sahil Giivenlik Sorumluluklar:
. Manipﬁlasyon d Ulus Kurma
* Prestij

Diplomatik Polislik
Rol Rol
DENIZLERIN
KULLANIMI
Askeri Rol

* Giig Dengesi Fonksiyonlar1 « Kuvvetin Yansitilmasi

Kaynak: Booth, 1977: 15-17; Holmes, 2014: 55; Speller, 2020:30

Okyanuslarda egemenlik kuran devletler, donanmaya dayali bir giicii de beraberinde sahip
olmaktadir. Dolayisiyla gii¢lii donanmaya sahip devletler bu giicii politik ve diplomatik giice dahil
edebilmekte ve uluslararasi sistemde hiyerarsik olarak {ist seviyeye ¢ikabilmektedir. Amerikal
Stratejist George Friedman okyanuslari 6nemini su sozlerle vurgulamistir (Giirdeniz, 2013: 43-
44):

“Amerikan giiciinlin temeli okyanuslar. Okyanuslara egemen olmasi diger devletlerin
ABD’ye saldirmasini Onliiyor, gerektiginde ABD’nin miidahale etmesine imkan taniyor ve
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ABD’ye uluslararasi ticaretin kontroliinii veriyor. ABD’nin bu giicli kullanmasina gerek yok.
Ama bagka herhangi birinin kullanmasina da izin verilmemeli. Kiiresel ticaret okyanuslara
bagimlidir. Okyanuslar1 kim kontrol ediyorsa kiiresel ticareti de o kontrol eder. Gii¢ dengesi
stratejisi, bir ¢esit deniz savasi ve Amerika’nin gorevi denizleri kontrol etmesini tehdit edecek
meydan okuyucularin giiglenmesini engellemektir. ABD’nin fiziki giivenligini saglamak i¢in
diinya okyanuslarinin iizerinde tam hakimiyet ve uluslararasi ticaret sistemi iizerinde kontrolii
giivence altina almak esastir. ABD tiim okyanuslar1 kontrol etmektedir ve tarihte higbir gii¢ bunu
yapamamistir. Bu kontrol sadece ABD giivenliginin temeli degil ayn1 zamanda uluslararasi
sisteme sekil verme giicliniin temelini olusturur. Eger ABD onay vermezse hi¢ kimse denizlerde
higbir yere gidemez. Giiniin sonunda diinya okyanuslarmin kontroliinii siirdiirmek ABD i¢in en
onemli jeopolitik bir hedeftir.”

ABD icin okyanuslara egemen olmak siiper giic olmanin bir alt yapisi ayni zamanda
gerekliligidir. Clinkii okyanuslara hakim olmak demek kiiresel ticarete hakim olmak demektir.
Bunu giiglii bir donanamaya sahip olmadan gerceklestirmek ise miimkiin degildir. Giiglii bir
donanma ise yliksek maliyet ve biitge gerektirmektedir. Sonug¢ olarak ekonomik giic olmadan
donanmadan donanma olmadan da ekonomik biiyiimeden bahsetmek miimkiin gézilkmemektedir.
Giliniimiizde ABD Deniz Kuvvetleri’nin ates giicli ve yetenekleri Amerikan savunma ve giivenlik
ihtiyaclarinin ¢ok iistiindedir. Mahan’in 6ngdrdiigiiniin 6tesinde olan bu gii¢, karsisina ¢ikabilecek

rakip giicleri engellemek {izerine kurgulanmstir.

ABD Deniz Kuvvetleri’nin resmi misyonu, ABD Donanmasi’nin {iilkeyi saldirilardan
koruyacak ve diinyanin kilit bolgelerinde ABD stratejik etkisini siirdiirecek sekilde planlanmistir
(America’s Navy, 2020). Son yillarda yasanan ekonomik gelismeler; yiikselen giiclerin ortaya
c¢ikmasima ve tek basina siiper giic olarak goriilen ABD’nin karsisinda rakip giiclerin ortaya
¢ikmasina olanak saglamistir. Yasanan ekonomik krizler, teknolojik ilerlemeler, serbest piyasa
ekonomisi biiyiiyen ekonomilere sahip devletlerin uluslararasi alanda etki diizeylerinin de
artmasina neden olmaktadir. Bu kapsamda diinya ticaretinin yaklasik %90 ninin denizler iizerinden
gerceklesmesi, giiniimiizde ABD disinda diger devletlerin de deniz giicii politika ve stratejilerine
onem vermesine ve denizlere yonelmesine yol agmustir. Askeri agidan deniz kuvvetleri ve iilke
donanma giicii devletlerin denizlerdeki hakimiyet hedeflerinin bir parg¢asi olmakla birlikte ayni

zamanda kiiresel gii¢ olabilmenin de bir pargasini olusturmaktadir.

1.4.1. Donanmalarin Ortaya Cikisi

Ticaret insanlik tarihini sekillendirirken, bu ticaretin korunmasi da savas gemilerini ve
donanmalarin1 ortaya c¢ikarmigtir (Giirdeniz, 2013: 49). Deniz yoluyla gerceklestirilen biiyiik
kapasiteli ticari faaliyetler sirasinda ticari gemilerin korunmasi ve genel olarak tiim ticaret
sisteminin korunmasi i¢in donanmalarin varligi gerekli goriilmiistiir (Rahman, 2010: 31). Bu
nedenle denizcilik tarihinin genel okumasi bilyiik savas gemilerini ticaretin ve refahin koruyucusu
olarak yiiceltmektedir. Ozellikle kesiflerin yasandidi 15. yiizyildan itibaren okyanus ve

denizlerdeki ticareti koruyabilmek amaciyla savas gemileri ve donanmalar ortaya ¢ikmistir. Bu
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donanmalar oncelikle Avrupa i¢in somiirgecilikte bir arag, ABD igin de 20. ylizyildan itibaren

kiiresel giictin en 6nemli bilesenlerinden biri olmustur (Giirdeniz, 2013: 50).

Sanayi devrimiyle birlikte 18. yiizyildan itibaren donanmalardaki teknolojik alt yapinin
ilerlemesiyle savag gemileri yiiksek diizeyde hareket kabiliyetine sahip hale gelmistir. Savas
gemileri ortaya ciktiktan sonra savas ve barig zamanlarinda diismani caydirma, tehdit etme,
cikarlarin1 gergeklestirme, diismani baski altinda tutmanin Oncelikli araglari arasina girmistir.
Donanmalarin sahip oldugu hareket kabiliyeti tarihte savaslarin sonucunu etkilerken giliniimiizde
caydiricilik fonksiyonu ile diigsman {izerinde baski kurabilmektedir. Deniz kuvvetlerinin asil amaci;
devletin egemen oldugu deniz alanlarinin korunmasidir. Denizasirt {isler elde ederek donanmalarini
buralarda konumlandiran devletler askeri acidan stratejik tistiinlilk saglamay1 hedeflemektedir.
Denizcilik stratejileri ile devlete ait tiim deniz unsurlarinin etkili bir sekilde bir araya getirilmesi
hedeflenirken deniz kuvvetleri stratejileri ile deniz kuvvetlerinin etkin ve verimli sekilde isletilmesi

amaclanmaktadir.

Savas gemilerinin gercek anlamda bir deniz savasiyla karst karsiya kalma olasiliklart son 50
yildir oldukea diisiik goriilmekte, 1944 yilinda Amerikan ve Japon donanma giiglerinin karsilastigi
Leyte Korfezi Deniz Savast agik denizlerdeki son biiylik deniz savagi olarak anilmaktadir
(Giirdeniz, 2013: 51). Daha sonraki yillarda yasanan gelismeler deniz savasindan g¢ok deniz
catismalarina 6rnek olarak gosterilebilmektedir. I. ve I1. Diinya Savasi’ndan sonra insa edilen savag
gemilerinin ¢cogu gercek bir ¢atisma yasamadan Omiirlerini tamamlamig, bu nedenle son yillarda
tam anlamiyla deniz savasina girmeyen ve devletler icin yiiksek maliyet gerektiren bu

donanmalarin diplomatik ve insani yardim amacl kullanimlar1 daha yaygin hale gelmistir.

Stratejist Modelski’nin sdylemiyle kiiresel gii¢ kiiresel erisim gerektirmektedir. Devletler de
denizlerde gii¢lenirken once bolgesel sonra kitasal daha sonra da kiiresel gii¢ olusumlarinda deniz
kuvvetlerini etkin sekilde kullanmaktadir. Devletler, deniz kuvvetleri aracihigiyla denizlerde
hakimiyet kurarken deniz ticaretini de kontrol altinda tutmus, ekonomi ve giivenligin i¢ i¢e gectigi
denizlerde soz sahibi olma yarigina girmiglerdir. Tarihsel analizler denizlerde s6z sahibi olabilmeyi
basarmis devletlerin kiiresel giic olarak anilmasini beraberinde getiren 6rnekler sunmaktadir.
Poretkiz, Hollanda, Ingiltere ve Amerika rneklerinde oldugu gibi denizlerde giiclii olmak kiiresel

gii¢ sOylemini beraberinde getirmektedir.

Gilinlimiizde yasanan gelismeler deniz kuvvetlerinin teknolojik donanim ve hareket
kabiliyetleri dikkate alindiginda yiiksek maliyetli bir yatinm gerektirmektedir. Bu bakis acisiyla
devletlerin s6z konusu alana ayiracaklari ulusal biitgelerinin yiiksek olmasi bu yatirimlarin da
gerekliligini sorgulatirken, denizlerin insanlik i¢in giderek artan 6neme sahip olmasi bu ikilemi
acikliga kavusturmaktadir. Bir taraftan giderek azalan dogal kaynaklar diger taraftan giderek artan

enerji kaynaklar ihtiyaci, piyasa ekonomisinin gerektirdigi kiiresel ticaret kosullar1 siirdiiriilebilir
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ekonomik biiylimenin devami i¢in devletlerin agik denizlere dogru kayan politikalarini bir tercih

olmaktan ¢ikararak zorunlu hale getirmistir.

Savas gemilerinden olugan donanmalarin savas donemi haricinde de kullanilmalart
miimkiindiir. D1s politika ve giivenlik politikalarinin bir araci olarak donanmalar; ganbot diplomasi,
donanma  diplomasisi, deniz kuvvetleri varligi ve bayrak gosterme kapsaminda
kullanilabilmektedir. Bu diplomasi araclari, deniz giliciine dayali bir savas Oncesinde
kullanilabilecek diplomatik yontemleri olusturmaktadir. Sicak bir catisma veya savas durumu
olusmadan da deniz kuvvetlerinin kullanilmasi ile devletler ¢ikarlar dogrultusunda diger devletleri
etkileyebilmektedir. Gegtigimiz yiizyili denizlerde de siiper gii¢ olarak tamamlayan ABD’nin
denizcilik politikalar1 dikkate alindiginda diinyanin stratejik énem arz eden noktalarinda siirekli
bulundurulan donanmalarin ve siireksiz nitelikteki askeri denizcilik faaliyetlerin 6nemi bir kez daha
anlagilmaktadir. Bu kapsamda deniz giiciiniin askeri boyutu; sadece savas zamaninda aktif olarak

kullanilmamakta, baris zamaninda da ulusal giice hizmet etmektedir.

1.4.2. Donanmalarin Savas Dis1 Kullanimlari

Bu ¢alisma kapsaminda donanmalarin savas disi kullanimlari, ganbot diplomasi ve donanma

diplomasisi olmak tiizere iki ana baglik altinda incelenmistir.

1.4.2.1. Ganbot Diplomasi

Devletler dis politikada amaclarina ulasabilmek, diger devletleri belli bir davranisa
yonlendirmek ya da vazgegirmek adina diplomasiyi de igeren farkli yOntemlere
basvurabilmektedir. Diplomasi kavrami ilk kez 1796°’da Edmund Burke ile “devietlerarasi iliskiler
ve goriismelerin yiiriitiilmesinde uygulanan beceri ve taktik” seklinde tanimlanmistir (Colak ve
Aydar, 2018: 958). Il. Frederick (1712-1786) “Silahsiz diplomasi, enstriimansiz miizik gibidir.”
(Ghosh, 2001: 2005) goriisiinde olsa da uluslararasi alanda yasanan gelismeler ile sicak
catismalarin yarattigr yikimin biiyikligi devletleri bu riski almak diginda farkli alternatiflere
yonlendirmistir. Dig politikada kullanilan diplomatik yontemlerden biri olan “Ganbot Diplomasi ”,
bir devletin dis politika hedeflerini gerceklestirebilmek amaciyla sahip oldugu deniz giiciiniin
sinirlt kullanimi veya kullanma tehdidinde bulunulmasidir. Ingilizcede “gunboat”, dilimizde
“ganbot” veya “savag gemisi”’ olarak adlandirilan, siyasi baski kurmak amaciyla savas gemisi ve
deniz piyadesi gondererek uygulanan politikaya ganbot diplomasi denilmektedir (Alan, 2015: 9).
Bir diger tanimlamayla ganbot diplomasi; uluslararas1 bir anlagsmazligin giderilmesinde, avantaj
saglamak ya da kayiplar1 dnlemek amactyla simirli bir deniz giicliniin kullanilmasi yolu ile tehdit
olusturulmasidir (Cable, 1989: 39).
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Ik kez 18. yiizyilda kullanilan “ganbot” kavrami savas gemilerini ifade ederken, bu savas
gemilerinin kars1 tarafi tehdit etmek amaciyla kullanilmasi sonucu bir politika halini almistir. Deniz
giici mevcut olan devletler kuvvete basvurma tehdidi olarak donanma kullanmay1 tercih
etmislerdir. 19. yiizyilin baslarindan itibaren uluslararasi arenada yasanan gelismeler ile ozellikle
giiclii donanmalara sahip devletlerin ganbot diplomasiye bagvurduklar1 goriilmektedir (Colak ve
Aydar, 2018: 962). iki Diinya Savasi arasindaki yillarda 71 kez kullanilan bu diplomasi aracinin
ornekleri II. Diinya Savasi’ndan sonra yaklasik ii¢ katina ¢ikmustir (Ghosh, 2001: 2006). Ganbot
diplomasiyi diger deniz giicii diplomasi araglarindan ayiran en onemli fark, ates giicii kullanim
niyeti icermesidir. Savas zamani disinda deniz kuvvetlerinin kisitli bir sekilde kullanilmasi veya

kullanma tehdidinde bulunulmasi ganbot diplomasinin en énemli 6zelligidir.

Goodall, (1991) ulusal ¢ikarlar1 korumak i¢in agik denizlerde veya diger devletin yetki alani
icinde deniz temelli giiciin kullanilmasinin artik yaygin olarak kullanilip kullanilmadigini
sorgulayan ¢aligmasinda, giderek ¢ok boyutlu hal alan uluslararasi sistemde bu diplomasi aracinin
artik kullanilmadigini séylemenin yanlis olacagini vurgulamaktadir. Ciinkii gelisen teknolojilerle
birlikte daha etkili donanmalarin varlig1 bu alanda devletlerin gii¢ ve kabiliyetlerini arttirmalarinin

kars tarafta caydirici bir etkiye sahip oldugunu gostermektedir.

Gecmisten glinlimiize denizlerde gii¢ elde etmis devletler bu giicii barig zamaninda tehdit,
savag zamaninda ise bir arag olarak kullanmistir. Barig zamaninda kullanilan bu tehdit, genel olarak
ulagilmak istenen hedeflerde bir politika araci olmustur. Sahip olunan deniz giiciiniin en net tabirle
gozdagi vermek amaciyla kullanilmasi gelebilecek tehditleri Onleyici nitelikte oldugunu
gostermektedir. Tehdit diplomasisi olarak da tamimlayabilecegimiz bu diplomasi araci aslinda
giiniimiizde hizla gelisen teknoloji ile birlikte degisen donanma yapisi ve kapasiteleri ile daha etkili
bir tehdit yolu olarak karsimza ¢ikmaktadir. Sicak bir ¢atismaya girmeden yapilan bir govde
gosterisi olarak nitelendirilebilecek olan ganbot diplomasi, yasanan gelismelerle birlikte degisen

donanma yapisinda teknolojik ilerlemenin 6n plana ¢iktig1 bir gosteriye doniismiistiir.

21. yilizyillda ganbot diplomasinin gelecegi akademisyenler ve politikacilar tarafindan
tartisilan bir konu olarak karsimiza ¢ikarken bu diplomasi aracinin savas senaryolar1 karsisinda
daha az maliyetli olusu kullaniminin artacagi yoniindeki varsayimlarin temelini olusturmaktadir.
Geleneksel ve klasik anlamiyla savasin uygulanabilirligi giderek azalirken savaslardan uzak
durmanin yarattigr kismi bosluk, ganbot diplomasi gibi nispeten daha diisiik maliyetli diplomasi
araglarinin kullanimu ile doldurulmaktadir (Ghosh, 2001: 2016).

1.4.2.2. Donanma Diplomasisi

Medeniyet kadar eski bir kavram olan donanma diplomasisi i¢in John Stuart Mill “Arkasinda

duracak bir donanmaniz yoksa diplomasiniz bir higtir.” diyerek donanmanin 6nemini vurgularken
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Amerikalt Amiral Thayer Mahan, bir devletin donanmaya sahip olmasimnin o devletin itibarini,
glivenligini ve etkisini arttirdigini dile getirmektedir (Giirdeniz, 2013: 54). Donanmanin stratejik ve
diplomatik gorevleri; ulusal birligi ve iilke biitiinliigiinii korumak, herhangi bir diizensiz bolgesel
catismayla basa ¢ikmak ve okyanuslardan olasi saldirilar1 6nlemek olarak siralanabilmektedir
(Chang, 2018: 149). Donanma diplomasisi; uluslararas1 anlasmazliklar ¢zmek, avantaj durumunu
devam ettirmek veya kayiplari onlemek i¢in uygulanan sinirlandirilmis savas disi bir askeri
eylemdir (Qin ve Huo, 2000: 407). Donanma diplomasisi, deniz kuvvetlerinin kisitlanmis askeri ve
politik kullanimi1 olarak tanimlanabilir ve en 6zet sekliyle baris zamaninda sert gili¢ unsurlarindan

biri olan askeri giiclin yumusak gii¢ baglaminda diplomasi araci olarak kullanilmasidir.

1958 Cenevre Deniz Hukuku Sozlesmeleri kapsaminda imzalanan Ac¢ik Deniz Sézlesmesi
madde 8 ve 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi madde 29’da donanmalarin
kapsamini olusturan savas gemilerini su sekilde tanimlamistir. “Savag Gemisi, bir devletin silahli
kuvvetlerine ait olup, kendi tabiiyetindeki gemileri baskalarindan ayiran harici alametler (isaretler)
tagityan, bu devletin hiikiimetinin usuliine uygun sekilde yetkilendirdigi ve ismi devletin normal
hizmet listesinde yer alan bir komutanin emri altinda olan ve silahli kuvvetlerin diizenli hiyerarsik
disiplini altindaki personelle donatilan gemilerdir.” Savas gemileri devletin toprag: gibidir, devleti

temsil eder ve uluslararasi arenada mutlak dokunulmazliga sahiplerdir (Kozanhan, 2019: 27).

Donanma diplomasisi ile ganbot diplomasi siklikla karistirilarak birbiri  yerine
kullanilabilmektedir. Ganbot diplomasi, genellikle daha zayif bir iilkeye karsi biiylik bir giic
tarafindan sindirme ve askeri gii¢ tehdidi ve kullanimini igeren, spesifik ve daha agresif bir deniz
diplomasi tiiriinii ifade etmektedir (Widen, 2011: 719). Bir gii¢ gosterisi olarak ganbot diplomasi
sinirli kuvvet kullanimina kadar varabilen caydiricilik ve tehditkar faaliyetlerin 6n planda oldugu
diplomasi aracidir. Donanma diplomasisi ise daha genis bir kavram olarak deniz giiciiniin diizenli
sekilde savas diginda siyasi bir arag olarak kullanilmasini igermektedir. Donanma diplomasisinin
amaci; devletin c¢ikarlarim1 gerceklestirmek maksadiyla karsi tarafi etkilemek, caydirmak,
desteklemek ya da baski altinda tutmaktir. Luttwak’in, “Deniz Giliciiniin Siyasi Kullanimi” (1974)
isimli ¢alismasinda deniz giiciiniin politik kullaniminda caydiricilik ve zorlama terimlerinin yerini
ikna terimi almistir. Soguk Savas Donemi’nin {irliinii olan bu eserde Bati ve Dogu bloklar

arasindaki askeri gii¢ algilarindaki farkliliklar da incelenmistir.

Politik a¢idan donanmalarin kullanilmasi; diplomatik mesaj verilmesi, bir dostun
desteklenmesi veya bir diismana saldirilmasi seklinde gergeklesebilmektedir. Bu nedenledir Ki
donanmalar politikacilara kriz yonetimlerinde 6nemli bir ara¢ olma islevini yerine getirmektedir
(Speller, 2020: 44). Donanma diplomasisinin en Onemli araglart varlik ve bayrak gosterme
faaliyetleridir (Giirdeniz, 2013: 54). Varlik gostermenin dogasinda siireklilik bulunmaktadir.
ABD’nin Orta Dogu’da bulundurdugu 5. Filo varlik gostermenin dnemli drneklerindendir. Bayrak

gosterme ise, varlik gostermeden farkli olarak siirekli degildir. Bayrak gosterme kapsaminda
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dostane liman ziyaretleri, ortak tatbikatlar, egitimler vb. faaliyetler siralanabilmektedir. Genel
olarak degerlendirildiginde donanma diplomasisinin amac1 ulusal ¢ikarlarin gerceklestirilebilmesi
amaciyla savasa girmeden diisman iizerinde caydirict etki yaratabilmek, dostane iliskiler
kapsaminda insani yardim gibi faaliyetler gergeklestirmek, siirekli bulundurulan deniz giicii
yardimiyla stratejik noktalarda varlik gostermek ve siireklilik arz etmeyen faaliyetler kapsaminda
bayrak gostererek prestij saglamaktir. Nihai olarak diger iilkeler hafizasinda etki birakacak sekilde
giic gosterisinde bulunmak deniz giicliniin diplomatik ara¢ olarak savas disi kullanimlari

kapsamindadir.

1.4.3. Deniz Kuvvetleri

Bir devletin silahli kuvvetlerinin denizde veya denizden askeri harekat gerceklestirmek
amaciyla olusturulmus bir kanadi olarak tanimlanan deniz kuvvetleri, uzun dénemli yatirimlar
gerektiren askeri gii¢ bilesenlerinden birini olusturmaktadir (Speller, 2020: 28-29). Bir devletin
egemenlik alaninin ii¢ boyutu bulunmaktadir. Kara, deniz ve hava alanlarindan olusan bu
egemenlik alanlarinin giivenligini saglamakla gorevli askeri unsurlar ise o iilkenin askeri giicliniin
toplamin1 ifade etmektedir. Devletin askeri kuvvetlerinin bir kolu olan deniz kuvvetlerinin amaci
ise deniz alanlarinda olusabilecek ve denizlerden gelebilecek her tiirlii tehdit ve tehlikelere karsi
giivenligi, savunmay1 ve caydiriciligi saglayarak ayni zamanda diplomatik misyonlari yerine
getirmektir. Deniz kuvvetlerinin sadece savas donemlerinde kullanilan bir askeri gili¢ olarak
nitelendirilmesi dogru bir yaklagim degildir. Ciinkii, diinya ticaretinde halen ilk sirada tercih edilen
deniz yollarinin ekonomik ©6nemi dolayisiyla deniz ulastirma yollarina hakimiyet ve deniz
ulastirma sistemlerinden faydalanilmasi iilke ekonomisi agisindan biiyiik 6nem tagimaktadir. Deniz
kuvvetlerinin iigiincli en 6nemli misyonu ise barig zamanlarinda ger¢eklesmektedir. Bayrak ve
varlik gésterme, insani yardim, barisi destekleme gibi harekatlar araciligiyla bagli bulundugu

devletin dis politika hedeflerinin gergeklestirilmesinde gorev tistlenmektedir.

Insanlik tarihinde denizde ve denizden savasmak uzun bir gegmise sahiptir. Ancak, deniz
ortaminin ¢ok boyutlu hale gelmesiyle bu ortamlarda kullanilan araglarin da farklilagsmasi
degisimin dinamik dogasinda siirekli devam etmektedir. Uzun bir siire gemiler sadece deniz
sathinda hareket edebilmis, 19. yiizyilin sonlarinda ise deniz mayinlar1 ve denizaltilarin ilk
versiyonu olan dalabilen gemilerin ortaya ¢ikmasiyla farkli bir boyuta gecmistir. Ozellikle 1. Diinya
Savasi’nda askeri ugaklarn gelismesiyle deniz kuvvetleri {i¢ boyutta hareket etmeye baslamustir:

denizin sathinda, sualtinda ve iizerinde (Speller, 2020: 38-39).

Deniz kuvvetleri, kendi {iilkelerinin giivenligini ve refahin1 saglayabilmek i¢in varliklarim
stirdiirmektedir. Deniz kuvvetlerinin var oldugu ortam olarak denizler ve okyanuslarin sahip oldugu
birtakim fiziksel 6zellikler stratejik anlamda askeri harekatlari etkilerken denizlerin baglantililik

Ozelligi ile genis bir hareket alan1 saglamasi, savag zamaninda stratejik dstiinliik olusturabilecegi
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gibi dezavantajli konuma diisiilmesine de neden olabilecektir. Nicholas Rodger: “Denizler, modern
zamanlara kadar kiyilar arasindaki en hizli ve en kolay yoldur ve kim olursa olsun onu kullanmay1
bilmeyenlere hi¢bir koruma saglamamustir.” diyerek bu durumu 6zetlemistir (Gray, 1992: 2). Gray,
(1992) denizde giiclii olmakla savasin basarili bir bi¢imde sonlandirilmasi arasinda siki bir iligki

oldugunu belirtmektedir.

Denizler, ulusal ve uluslararasi giivenlik agisindan 6énemini korumaya devam ederken; kara,
hava ve deniz gii¢lerinin bilesiminden olusan askeri gii¢ unsuru geleneksel olarak ulus-devletler
icin modern donemde hayati derecede 6nem tagimaktadir. Kara giicii ile kiyaslandiginda deniz
giicii kapasitesinin daha az olmas1 deniz ortaminin yapisal 6zelliklerinden ve bu alanda yapilacak
yatirnm maliyetlerinin yiiksekliginden kaynaklanmaktadir. Ancak bu durum deniz giiciliniin kara
giicline kiyasla daha az 6nemli oldugu sonucunu dogurmayacaktir. Deniz giicii alaninda varlik
gosterebilmek; kiiltiirel, teknolojik, bilimsel, askeri ve ekonomik gelismisligin deniz ortamina
yansitilmasiyla miimkiin olabileceginden kiimiilatif ve stratejik ilerleme gerektirmektedir. Deniz
kuvvetlerinin bu kiiltiirel, teknolojik, bilimsel, askeri, ekonomik arka plani iilkeden iilkeye farklilik
gostermekte, bu farklilik o iilkenin denizcilik anlayisini yansitmaktadir. Ayrica bu farkliliklar
donanmalarin gorev alanlarina da yansimakta, iistlendikleri farkli askeri, diplomatik ve kolluk
gorevleri ile genis bir yelpazede gorevlerini icra etmektedir. Donanmalarin gorev cesitliligini
gosteren Sekil 7, Avustralya Denizcilik Doktrinin’den alintilanarak olusturulmustur. Donanmalarin
bu ¢esitli gorev alanlari, tilke icin bu alanin 6énemini arttirmakta, yiiksek maliyet gerektiren deniz

kuvvetlerine yapilacak yatirimlarin nedenini ve 6nemini agiklayabilmektedir.
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Sekil 7: Donanmalarin Gorev Cesitliligi

Insani Yardim ve Dogal Arama Kurtarma

Afet Yardum Cevresel Yonetim, Kurtarma
Dost ve Miittefik Yonetimi ve Koruma
Ulkelere Destek

Sivil Otoritelere Savunma

Varlik Gosterme Kuvveti Yardimi

Tahliye Harekatlari Deniz Bariyer Harekatlar1

Deniz Haydutlugu ile Miicadele

Onleyici Diplomasi

Baski Baris Harekatlari

Yaptirim ve Ambargolar

ASKERI

A

»
»

DENIZDE ASKERT HAREKAT DENIZDEN ASKERI HAREKAT

Istihbarat Toplama ve Gozetleme
Koruma

Deniz Saldir1 (Darbe) Harekati

Denizde Denetim

Abluka

Bariyer Harekatlar1 ve Korumali Bolgeler
Kademeli Savunma

Ileri Kuvvet Harekatlar

Ticari gemilerin Korunmast

Denizden Nakliyat

Kara Saldir1 (Darbe) Harekati

Kara ve Hava Harekatlarina Destek
Amfibi Harekatlar

Kaynak: Avustralya Denizcilik Doktrini, 2010’dan aktaran: Speller, 2020: 286.

Bir devletin ekonomik ¢ikarlarinin savunulmasinda, ticaret giivenliginin saglanmasi ve
korunmasinda etkili bir donanmaya ihtiyaci vardir (Tangredi, 2002: 5). Buna ek olarak denizlerde
yiiksek askeri giiciin gelistirilmesi ve stratejik noktalarda konumlandirilmasi, bugiin siiper giig
olarak nitelendirilen ABD’nin izledigi énemli stratejilerinden biridir. Maurer (2018) ¢aligmasinda,
bundan yaklasik yiizy1l 6nce denizlerde kars1 karsiya gelen Ingiltere ve Almanya drneginde oldugu
gibi 21. ylizyilda ABD’nin bu giiciiniin Cin tehlikesiyle karsi karsiya oldugunu savunmaktadir.
Uluslararasi statilkoya ve ABD siiper giiciine karsi koymak isteyen, uluslararasi alanda giiglii
olmay1 hedefleyen devletlerin etkin donanmalara sahip olmasi gerekliligi diinya tarihinde yasanan
savaslar incelendiginde ortaya ¢ikmaktadir (Maurer, 2018: 199). Askeri deniz giiciiniin dolayisiyla
donanmalarin gelistirilmesi sadece savas gemilerinin sayisi ile degil ayn1 zamanda teknolojik alt
yap1 ve bu alandaki uzmanlikla da siki sikiya baglantilidir. Cin'in 2030 yilina kadar 75 dizel
denizalt1 ve 12 niikleer saldir1 denizaltindan olusan denizalti kuvveti dahil olmak {izere toplam 500
savas¢idan olusan bir filoya sahip olacagi tahmin edilmektedir (Cronin vd., 2017: 9). Cin Bagkani
Xi Jinping, giicli ve modern bir Cin donanmasi insa etmenin diinyanin en st siralarini
hedeflemenin 6nemli bir parcasi oldugunu dile getirmektedir. ABD ve Cin arasinda deniz

giicindeki rekabet, 2020 yilinda yaymlanan ABD deniz strateji belgesinde de kendine onemli
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Ol¢iide yer bulmustur. Bu belgenin neredeyse her sayfasinda Cin donanmasinin askeri
modernizasyonu sonucunda elde ettigi gliciin ABD’yi tehdit ettigi ve giiciinii asindirdig1 agikca dile
getirilmistir (U.S. Marine Corps, U.S. Navy, U.S. Coast Guard, 2020).

Giiglii ekonomik biiylimeler, giderek artan serbest ticaret, karsilikli bagimliligin en yiiksek
seviyeye ulastig1 giinlimiizde devletleri birbirine baglayan en énemli yollar olan denizlerin 6nemini
arttirirken ayn1 zamanda askeri giictin denizlerdeki temsilcisi olan deniz kuvvetlerini hem savas
hem de barig zamaninda 6nemli bir askeri gii¢ bileseni haline getirmistir. Kendine has karakteristik
Ozelliklere sahip olan deniz ortami, deniz kuvvetlerinin faaliyetlerini icra ettikleri ortamdan
kaynaklanan ozelliklere sahip olmasini da beraberinde getirmektedir. Speller (2020), deniz
kuvvetlerinin bu &zelliklerini yedi noktada karakterize etmektedir. Bunlar; hareket kabiliyeti,
tasima kapasitesi, sahip olunan destek imkanlari, sahada harekata hazir bulunma, ¢ok yonliilikk ve
esneklik, beka ve kisitlamalardir. Bu kapsamda deniz kuvvetlerinin en 6nemli islevi deniz
ortammin dogasindan kaynaklanan siirdiiriilebilir hareket kabiliyetidir. Bu kabiliyet, gemileri
devletlerin egemenlik sinirlarini gegmeden denizasirt bolgelere konumlandirma ve uluslararasi

sularda harekata hazir bulunma imkani saglamaktadir.

Cin Halk Cumhuriyeti, uzun siire boyunca sadece kara giicii olarak goriilmiis, kiy1 seridini
olusturan denizlerde baskin bir donanma varlig1 gosterememistir. Bu alanlarda tarihsel olarak
Ingilizler, Japonlar ve Amerikalilar bulunmus, Cin ise kara giicii olarak varligim siirdiirmiistiir.
2008 kiiresel ekonomik krizi sonucu bu krizden 6nemli derece etkilenen devletlerden biri ABD
iken Cin’in yiikselen bir gii¢ olarak denizlerde atilim yapmaya baslamasi da bu donemlere denk
gelmektedir. Ekonomisinin giderek yiikselmesi sonucu deniz giicli alaninda stratejik atilimlar
yapan Cin, dis ticaretinin énemli bir boliimiinii gergeklestirdigi denizlerde askeri ve ekonomik
cikarlarin1 korumay1 hedeflemektedir. Cin’in yeni donemde Mahanist yaklagimla hareket ettigini
dile getiren ¢aligmalarin sayis1 da giderek artmaktadir. Oyle ki Cin’in agik deniz donanmast,
Pasifik’te giic dengelerini degistirecek kapasiteye ulagmayr bagarmistir. Bugiin gelinen noktada,
Cin deniz giicliniin sahip oldugu 23 destroyer, 59 firkateyn ve 37 korvetin yer aldig1 askeri gemi
sayist 300 iken ABD donanmasinin 287 gemiden olugmasi Cin’in diinyanin en biiyilk donanmasi

haline gelmesini saglamistir (Casin, 2020).

Diinya su yollarinda niifuzunu arttirabilmek ve ¢ikarlarini korumak isteyen tlkelerin giiglii
bir donanmaya ihtiyac1 vardir. Onceki bashiklarda daha ayrintili iizerinde duruldugu gibi 21.
yiizyilin derinliklerine dogru ilerlerken, deniz kuvveti hem biiyiik hem de gelecek vadeden giiglerin
planlarinda kilit nokta olmaya devam etmektedir (Crisher ve Souva, 2014: 603). Giiniimiizde
gelisen teknolojiyle birlikte deniz kuvvetlerinin yapisi da gelismelere paralel olarak farkl kriterler
ile degerlendirilmektedir. Ornegin bir geminin silah sistemleri, toplam ates giicii, hiz1, zirhi,
manevra kabiliyeti, iletigim sistemleri vb. gibi 6zellikler dinamik bir gelisim siireci i¢inde teknik

altyap1 ve yatirim maliyeti gerektirmektedir. Devletlerin sahip oldugu deniz giiciiniin bir parcasi
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olan deniz kuvvetinin kullanim yelpazesinin genisliginin sagladig giic ve avantajlar neticesinde bu
alt yap1 ve maliyetin karsilanmasi, orta ve uzun vadeli iilke gelisim plani i¢inde topyekin iilke

ulusal giiciine kritik katki saglamaktadir.

Ulusal askeri giiciin ii¢ yoniinden birini temsil eden deniz kuvvetleri, diger kuvvet unsurlarina
kiyasla daha yiiksek stratejik ve taktik avantajina sahiptir (Bjornehed, 2021: 1). Deniz alanlarmin
sundugu genis hareket kabiliyeti ile istenilen yerde bulunarak sagladigi caydiricilik bu
avantajlardan birini olusturmaktadir. Ayrica deniz ortaminin benzersiz nitelikleri; deniz
kuvvetlerinin bagimsiz, kalict1 ve ¢ok yonlii bir askeri yetenek saglamasina izin vermektedir
(Bosbhaotinis, 2019). Kara ve hava kuvvetlerine kiyasla deniz kuvvetleri, kiiresel ticari tagimacilik
giizergahlar1 ve sivil gemilerin korunmasi yoluyla devlete refah sagladigindan savas zamani disinda
da iilkeye ulusal fayda sunmaktadir. Deniz kuvvetlerinin énemi agiklanirken genellikle denizlerin
Oonemi vurgulanmakta ve giivenli, emniyetli bir deniz ortaminin ekonomik ve ulusal giivenlikte
hayati rol oynadig1 belirtilmektedir (UK Ministery of Defence, 2017: 11). Deniz yoluyla yapilan
toplam ticaretin hacmi, diinya ekonomisinin emniyetli bir deniz ortamina bagli oldugu énermesini
destekler niteliktedir. Dolayisiyla bu deniz alanlarinin giivenligini saglayacak giic olan deniz

kuvvetleri hem askeri hem ekonomik baglamda 6nem arz etmektedir.

Deniz Kuvvetlerine olan ihtiyag, yogun bir sekilde faaliyet gosterdigi alanin 6nemine bagli
aciklanmakta ve deniz doktrinleri incelendiginde denizlerin 6nemi ile deniz kuvvetlerinin dnemi
arasinda bir baglanti kurulmaktadir. Mahan, cagdas denizcilik doktrinlerine benzer sekilde,
donanmay1 denizin 6nemiyle iliskilendirerek biiyiik 6l¢iide deniz kuvvetlerinin gerekliligi {izerinde
durmaktadir (Mahan, 2015: 285). Deniz kuvveti, iilke egemenlik alanlarinin korunmasi, deniz
ticaret giizergahlarinin giivenliginin saglanmasi kapsaminda ulusal giivenlik aract olmanin yani sira
diger devletlerin davranmiglarin1 da etkileme kapasitesine sahiptir (Till, 2007: 572). Dolayisiyla
askeri gorevlerinin yaninda diplomatik gorevlerinin de bulunmasi bir askeri gii¢ araci olan deniz
kuvvetlerinin sadece savas zamaninda degil baris zamaninda da etkin sekilde kullaniminm

beraberinde getirmektedir.
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iKiNCi BOLUM
2. TURKIYE’NIN 21. YUZYIL DENizZ GUCU

Calismanin ikinci boliimii dort ana bashktan olusmaktadir. ilk olarak Tiirkiye’nin son
yiizyilda sekillenen deniz giiciiniin diigiinsel ve teorik arka plani ele alinmis, daha sonra son yirmi
yilin verileri 1s181nda 21. yiizy1l Tiirk deniz giicii askeri ve ekonomik olmak iizere ikili bir ayrimla
incelenmistir. Askeri ve ekonomik veriler farkli alt bagliklarda detaylandirilmis bdylece 21.
ylizyilin kritik milli giic unsuru olan deniz giiciiniin Tiirkiye 6zelinde derinlemesine analizi
gerceklestirilmis ve deniz giicliniin iilke ileri savunma yetenegi ve ekonomik refahina katkisi
olumlu ve olumsuz yonleriyle ele alinmistir. Boylece ¢alismada savunulan Tirkiye’nin sahip
oldugu deniz giicliniin arttirilmasinin {ilkenin hem ekonomik gelisimi hem de ulusal giivenligi i¢in
gerekli oldugu hipotezi son yirmi yilin verileriyle sinanmaktadir. Deniz giiciiniin gelisimi bir
yandan tilke ekonomisini olumlu yonde etkilemekte diger taraftan Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin

stratejik bir gii¢ olarak gelistirilmesi ulusal ¢ikarlarin korunmasina hizmet etmektedir.

2.1. Cumhuriyet Donemi Tiirk Deniz Giicii’niin Diisiinsel Arka Plam

Tiirkiye gibi yarimada o6zelligine sahip bir devletin denizlerden uzak kalmasi miimkiin
olmamakla birlikte tarihsel siirecte zaman zaman iilke deniz giiciiniin zayifladigi ve gelisim
gostermedigi donemler yasanmustir. Caligmanin birinci boliimiinde detaylandirildigi iizere deniz
odakl1 teorilerin temeli; deniz giiciiniin ayn1 zamanda bolgesel, kitasal veya kiiresel giic olmanin
anahtar1 oldugu goriisiine dayanmaktadir. Ancak bir devletin deniz giicii sadece askeri degil ayni
zamanda ekonomik, kiiltiirel, diislinsel, egitsel arka planda kiimiilatif ilerleme saglayan bir yapiya
sahip oldugundan, Tiirkiye’nin mevcut deniz giiciiniin diistinsel arka planinin anlasilabilmesi i¢in
oncelikle Tirkiye Cumhuriyeti’nin deniz giiciiniin olusumunda kritik 6neme sahip olan Mustafa
Kemal ATATURK iin deniz stratejisi ve denizlere dair diisiincelerinin incelenmesi gerekmektedir.
Buna ek olarak yiizyilin baginda belirgin sekilde devlet kurumlar tarafindan dile getirilen Mavi
Vatan kavrammin analizi, Tirk deniz giiciiniin yetki alanlar1 ve deniz hudutlarmin
tamimlanmasinda, deniz alanina y6nelisin sembolik ve bilimsel temelinin anlasilmasinda kritik bir

rol oynamaktadir.



2.1.1. Mustafa Kemal ATATURK iin Deniz Stratejisi

Tiirkler tarih boyunca denizler ile yakindan ilgilenmis, binlerce yillik denizcilik kiiltiiriine
sahip olmustur. Osmanl1 Imparatorlugu da Anadolu topraklarinda kurulusundan itibaren denizlere
onem vermis, bu alanda énemli bir gii¢ haline gelmistir. ilk Tiirk donanmasimi kuran Caka Bey ile
baslayan ve Piri Reis, Kaptan-1 Derya Barbaros Hayreddin Pasa, Orug¢ Reis gibi 6nemli denizciler
ile devam eden bir denizcilik kiiltiiriniin tarihsel mirasgisi olan Tiirkiye Cumhuriyeti, bu alanda
koklii bir diisiinsel ve askeri temele sahiptir. Onemli deniz ticaret yollarinda sagladig1 hakimiyetle
biiyiik bir deniz giiciinii barindiran Osmanli, bu giiciinii ancak 19. yiizyila kadar devam ettirebilmis,
bu tarihten sonra Bati’nin giderek gelisen teknolojisi ve izlenen yanlig politikalar neticesinde deniz
giiclinii kaybetmistir. 1827 yilinda donanmanin yakilmasiyla birlikte bir anda donanmasi olmayan
bir deniz imparatorluguna doniigen Osmanli, bu olayla birlikte imparatorlugun yikilisina kadar
giden siirecin basladigi kritik bir donim noktasi yasamistir (Alpar, 2020). Osmanli’nin son
donemlerinde; Tiirk ulusu, 1911-1912 Italya ile savasmus, 1912-1913 Balkan Savasi’nda miicadele
vermis, 1914-1918 Kurtulus Savas1 vermis ve tiim bu siiregte sahip oldugu donanmanin geriye
kalan kisminin neredeyse tamamini kaybetmistir (Eker ve Bahtiyar, 2019: 17).

Osmanli Imparatorlugu’nun gerileme ve yikilis siirecine girdigi donemlerde denizcilik
alaninda da geri kaldigi, donanmanin yetersizliginin {ist {iste alinan yenilgilere sebep oldugu
goriilmektedir. Ancak Kurtulus Savasi’nin onciisii Gazi Mustafa Kemal ATATURK, Anadolu
cografyasinda var olan ve donanmasi olmayan bir devletin basarili olamayacagini 1srarla ve
devamli surette vurgulamis ve bu diisiincesini 1924 yilinda Bahriye Vekaleti (Denizcilik
Bakanligy)’ ni kurarak hayata gecirmistir (T.C. Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2019a). Bahriye
Vekaleti’ nin temel amaci, iilkenin ekonomik durumunu goéz Oniinde bulundurarak Tiirk
donanmasimin temelini olusturmaktir. Bagkomutan Mustafa Kemal ATATURK’ iin amac1 ise iig
tarafi denizlerle ¢evrili Anadolu topraklarindaki bu devletin, devlet kurumlarinin denizcilesmesini

saglamak, donanmasin1 giiclii kilmaktir.

Cumbhuriyetin ilanindan kisa bir siire sonra Cumhuriyet Donanmasi’nin denize ¢ikan ilk
gemisi olan Hamidiye Kruvazérii ile Karadeniz’e agilan Mustafa Kemal ATATURK, 20 Eyliil
1924 tarihinde geminin seref defterine Tiirk Deniz Kuwvvetleri’nin degerini ve 6nemini ortaya
koyan su sézleri kaleme almistir (T.C. Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2020a): “... Hudutlarmin
miihim ve biiyiik aksami deniz olan Tiirk Devleti'nin Donanmasi da miihim ve biiyiik olmak
gerektir. O zaman Tiirkiye Cumhuriyeti daha miisterih ve emin olacaktir. Miikemmel ve kaadir bir
Tiirk Donanmasina malik olmak gayedir...” Atatirk’iin savastan yeni ¢ikmmg kisith imkanlara
sahip Tirkiye Cumhuriyeti’nin biiyilk bir donanmaya sahip olmas1 gerekliligini mevcut
imkansizliklar i¢cinde dahi vurgulamasi, deniz stratejisinin temelinde gelismis bir donanmaya sahip

olmanin yer aldigin1 géstermektedir. 21. yiizyilda denizlerin artan 6nemi ve devletlerin bu alandaki
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rekabetleri goz Online alindiginda onun bu alandaki ileri goriisliiliigii ve stratejik bakis agis1 kendini

acikca gdstermektedir.

Bir ulusun, denize ve denizcilige ait olanak ve yeteneklerinin milli hedeflere erigsmek
amaciyla kullanilmasi yontemi olarak tanimlanan denizcilik stratejisi (Bener, 2018: 25) Atatiirk’iin
Kurtulug Savagi’'nda ve Cumbhuriyetin kurulus yillarindaki sozleri ve uygulamalari ile bire bir
ortiismektedir. Onun deniz stratejisinin temeli sadece askeri degil ayn1 zamanda Tiirk milletinin
topyeklin denizcilik bilincine sahip olmasi ve denizlerden azami diizeyde istifade edilmesi
gerekliligine dayanmaktadir. Atatiirk, 1 Kasim 1937 tarihinde Tiirkiye Biiyiikk Millet Meclisi 2.
dénem 2. yili agilis konusmasindaki su sozleri ile denizlerin 6nemini ve deniz stratejisinin
kapsaminin sadece askeri temele dayanmadigini, daha genis bir yelpazede bir milletin tiim
unsurlariyla denizcilesmesi gerektigini savunmaktadir (Casin, 2017: 52): “En giizel cografi
vaziyette ve ii¢ tarafi denizlerle gevrili olan Tiirkiye; endiistrisi, ticareti ve sporu ile en ileri denizci
millet yetistirmek kabiliyetindedir. Bu kabiliyetten istifade etmeyi bilmeliyiz. Denizciligi; Tiirk tiin

’

milli tilkiisii olarak diigiinmeli ve onu az zamanda basarmaliyiz.’

Atatiirk, denizcilik alaninda egitim almis personelin de iilkenin geleceginde kilit rol
oynadigini vurgulayarak {iilke deniz giiciiniin baslangi¢ asamasinda; 6nce egitilmis personel
gereksiniminin tamamlanmasi daha sonra disaridan temin edilen donanmanin milli imkanlarla
gelistirilmesi yoniinde bir yol c¢izmistir. Genel olarak Atatiirk’in sahip oldugu Tiirk deniz
stratejisinin unsurlar1 su sekilde 6zetlenebilir:

o Tiirkiye Cumhuriyeti’nin denizlerde var olma mecburiyeti

e Milletin tiim unsurlariyla denizcilik kiiltiiriine erismesi

e Denizcilik alaninda egitimli personelin 6nemi

e Nihai hedef olarak milli unsurlarla gelistirilmis yiiksek kapasitede deniz giiciine

ulasabilmek

Deniz Kuvvetlerinin stratejik olarak varligi ve gelismisligini hedefleyen Atatiirk, i¢inde
bulunulan zor sartlara ve kisith imkanlara ragmen bu alana olabildigince yiiksek finans kaynagi
ayirmaya calismis, 1924 yilindan itibaren genel biitgeden deniz kuvvetlerine ayrilan pay giderek
artis gostermistir. Cumhuriyet Donemi’nde devralinan 45.816 ton donanmanin sadece 13.312 tonu
faaldir ve 1938 yilina kadar donanma yaklasik bes kat biiyiiyerek 79.097 tona ulagmistir (Eker ve
Bahtiyar, 2019: 22-23).

Atatiirk’lin deniz stratejisinin temelinde deniz alanlarinin 6zellikle ii¢ tarafi denizlerle ¢evrili
olan Tiirkiye i¢in vazgegilmez bir dncelige sahip oldugu gercegi ile iilkenin refah ve kalkinmasinda
deniz giicliniin gerekli oldugu diisiincesi yer almakta, bugiin bu diisiince Tiirk deniz stratejisinin

temel taglarindan birini olugturmaktadir. Cumhuriyet Dénemi’nde Atatiirk’iin deniz giiciiniin tiim
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unsurlarina verdigi onem ile temelleri atilan 21. yiizyi1l Tirk deniz giicii, bu temel {istiinde

gelisimini farkli kosullar ve unsurlara uyum saglayarak siirdiirmektedir.

2.1.2. “Mavi Vatan” Doktrini

Uluslararas1 hukukta en temel ilkelerden biri devletlerin egemenligi ve esitligi ilkesidir.
Egemen devletlerin olusturdugu mevcut uluslararasit sistem, devletlerin egemenlik sinirlart
dahilinde hareket serbestisi yaratirken diger taraftan bir bagka devletin egemenlik alanlarina
miidahale etmeme sorumlulugunu da kapsamaktadir (Bagbaslioglu, 2017: 3047). Uluslararasi
hukuk kurallarima gore bir ulus devlet, lilke smirlar i¢inde birtakim istisnalar diginda mutlak
egemenlik hakkina sahiptir. Devletin en temel ii¢ unsurundan biri olan iilke; bir devletin
egemenligindeki kara, hava ve deniz alanlarin1 kapsamaktadir. Dolayisiyla ulus devletin
sorumlulugu bu kara, hava ve deniz alanlarii dis tehditlere karsi korumak ve ulusal cikarlar
dogrultusunda bu alanlardan faydalanmaktir. Tiirkiye’nin sahip oldugu kara, hava ve deniz alanlari

uluslararast hukuk kurallarina uygun olarak belirlenmis ve tanimlanmustir.

Vatan kavramy, ilk akla gelen haliyle karasal alan olarak diisiiniilse de sadece karasal alanlar1
degil ayn1 zamanda iilkelerin i¢ sulari, kara sulari, bitisik bolgeleri, kita sahanliklari, miinhasir
ekonomik bolgeleri ve bunlarin tizerindeki hava sahalarini da kapsamaktadir (Kaynar ve Ak, 2017:
90) Tirkiye’nin egemenliginin tecelli ettigi deniz alanlarinin tamamini belirtmek amaciyla
kullanilan “Mavi Vatan” kavrami ilk kez Deniz Kuvvetleri Komutanligi’nda diizenlenen
“Karadeniz ve Deniz Giivenligi” konulu sempozyumda 2006 yilinda Cem Giirdeniz tarafindan
kullanilarak (Rehman ve Abbas, 2020: 140) ulusal literatiire kazandirilmis, uluslararasi literatiirde
yaygin olarak kullanilmasi ise 2019 yilinda Deniz Kuvvetleri Komutanligi tarafindan
gerceklestirilen “Mavi Vatan-2019 Taktik Tatbikati” neticesinde olmustur. Mavi Vatan; Karadeniz,
Akdeniz ve Ege’deki deniz yetki alanlarimizi (karasulari, kita sahanligi, miinhasir ekonomik bolge)
kapsayan ve kara iilkemizin yarisina esit olan deniz alanlarimi tarif etmek i¢in kullanilan bir
kavramdir (Giirdeniz, 2017: 32).

Mavi Vatan kavrami zamanla ilgili alanda calisgan akademisyenler, uzmanlar, askerler,
siyasetciler tarafindan iilke deniz smirlarim1 ve egemenlik alanlarini belirtmek amaciyla sikca
kullanilmis ve deniz yetki alanlarini tarif eden sembolik kavram, devlet uygulamalar1 neticesinde
doktrin haline gelmistir. Uluslararasi alanda bu kavramin doktrin olarak sikga vurgulanmasi Deniz
Komutanligi biinyesinde ilk defa 3 denizde (Karadeniz, Ege ve Dogu Akdeniz) aym1 anda icra
edilen “Mavi Vatan-2019 Taktik Tatbikat:” ile gergeklesmistir. 33 yurti¢i, 7 yurtdisi liman olmak
iizere toplam 40 liman ziyareti gerceklestirilen bu tatbikatin amaci; mevcut harekat kabiliyetini,
araclarii ve milli olarak gelistirilen Deniz Harp Oyunu Sistemi’ni (DEHOS) test etmektir (T.C.
Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2019b).
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Tirk Deniz Kuvvetleri bilinyesinde en kapsamli tatbikat olan Mavi Vatan’in
gerceklestirilmesi Tiirkiye’nin denizlerde vermek istedigi mesajlar1 igermesi dolayisiyla ozellikle
dis politikada daha kararli bir durus sergilenmesini saglamigtir. Bu tatbikatla Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin sadece Dogu Akdeniz’de degil ayn1 zamanda Karadeniz ve Ege sularinda da
“Mavi Vatan” olarak tanimlanan {ilke egemenlik alanlar i¢inde yer alan kara sulari, bitigik
bolgeleri, kita sahanliklari, miinhasir ekonomik boélgelerinde kosulsuz sartsiz ve imtiyazsiz
egemenlik hakkina sahip oldugunu ve bu alanlarin korunmasinda yeterli kapasite ve giicii
biinyesinde bulundurdugunu gostermistir. 2019’da baglayan ve 2021 yilinda ikincisi diizenlenen
Mavi Vatan Tatbikati, Tiirkiye’nin sahip oldugu donanmanin savas dis1 kullanimi ve gii¢ gosterisi
baglaminda kapsamli bir uygulamadir. Mavi Vatan 2021 Taktik Tatbikatr’nin agilis téreninde
konusan Cumhurbaskani Recep Tayyip ERDOGAN 1 «...Ulkemiz agisindan giiclii bir donanmaya
sahip olmak, bir tercihten ote zorunluluktur...” (T.C. Cumhurbaskanligi, 2021a) sozleri deniz
giicliniin Tiirkiye i¢in ne kadar 6nemli oldugunu vurgulamaktadir. 2020 yilinda koronaviriis salgini
sebebiyle gergeklestirilemeyen Mavi Vatan Tatbikati’nin ikincisi 25 Subat-07 Mart 2021 tarihleri
arasinda Akdeniz ve Ege’de milli silah sistemlerinin test edilmesi ve harbe hazirlik seviyesinin
sinanmastyla kapsamli bir sekilde icra edilmistir (T.C. MSB Deniz Kuvvetleri Komutanligi,
2021c).

Mavi Vatan Doktrini, ti¢li bir temele dayanmaktadir. Bunlar; genis yetki alanlar1 iginde
ulusal ¢ikarlar siirdiirmek, Tiirk donanmasinin diplomasi ve yiikselen ulusal gii¢ alaninda daha
aktif bir rol {istlenmesini saglamak ve son olarak bu strateji ve planlamayla hareket edilebilmesi
amaciyla yerli savunma sanayisinin gelisimini devam ettirmektir (Kasapoglu, 2019). 2. Denizcilik
ve Deniz Giivenligi Forumu neticesinde ortaya konan tespit ve oneriler kapsaminda; Tiirkiye i¢in
Tirk Bogazlari, Mavi Vatan ve KKTC’nin deniz jeopolitiginin ana unsurlarimi olusturdugunun alt:
cizilirken, Mavi Vatan kavraminin deniz yetki alanlarinin tarifi iizerine ortaya ciktigt ve
Tiirkiye’nin denizcilesmesinde sembol niteliginde oldugu belirtilmektedir (TASAM, 2020). Mavi
Vatan-istanbul Deklarasyonu’nda ayrica ticari, akademik, lojistik, egitsel, kiiltiirel ve sosyal olarak
denizlerin olanak ve dinamiklerinden yararlanilmasin1 6ngoren c¢alismalarin Mavi Vatan

kavraminin doktrinlesmesine katki saglayacaginin da alt1 ¢izilmistir.

Deniz giicli yalnizca askeri bir doktrin degil, ayn1 zamanda uzun vadeli ulusal hedeflerin
gergeklestirilmesine giden yol igin stratejik bir kimlik, kiiltiir ve kilavuz olarak algilanmaktadir
(Baltos, 2019). Tiirkiye bir taraftan sahip oldugu 2.949 km kara simnir ile diinyanin siyasi ve
giivenlik baglaminda en zorlu iilkeleri ile miicadele yiiriitiirken bu sinirin neredeyse 3 kati olan
7816 km’lik bir deniz kiy1 uzunlugu ile de deniz giiciinii gelistirmeyi ve deniz yetki alanlarindaki
¢ikarlarimi ve giivenligini korumay1 amaglamaktadir (Tarake1, 2015). 21. yiizyilin deniz ve okyanus
yiizy1l1 olacagi, siiper giiglerin deniz alanlarindaki hakimiyetlerine gore belirlenecegi ve devletlerin
denizlere bagimliliginin iist diizeye yiikselecegi (Giirdeniz, 2017: 33) goriislerinin giderek arttigi,

deniz giiciiniin 6neminin ABD, Cin gibi kendini ispatlamis giiclii devletlerin askeri strateji

65



belgelerinde yogunlukla yer aldig1 dikkate alindiginda deniz alanlarinda olusturulacak strateji ve
doktrinlerin ne derece 6nemli oldugu da ortaya ¢ikmaktadir. Bu baglamda Mavi Vatan kavrami
oncelikle sembolik olarak temsil ettigi deniz yetki alanlarindaki egemenlik haklarinin korunmasi ve
bu alanlardan azami diizeyde yararlanilmasi olarak tarif edilirken doktrin olarak ise iilke refahi,
gelisimi ve gelecegi agisindan son derece dnemli bir egemenlik alanini temsil etmektedir. Emekli
Tiimamiral Cihat Yayci tarafindan ¢izilen ve genel kabul gérmiis haliyle s6z konusu egemenlik

alanini belirten sinirlar, Harita 2°de gosterilmistir.

Mavi Vatan Doktrini Harita 2’deki alan1 kapsayan bir hedefi temsille sinirlandirildiginda, 21.
yiizyil dinamikleri baglaminda eksik bir stratejik bakis agisini olusturmaktadir. Ciinkdi bu doktrin;
acik denizler, okyanuslara yoneligin gerektirdigi daha genis ve kapsamli bir 21. yiizyil Tiirk Deniz
Stratejisinin 6nemli bir parg¢asini temsil eder. Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan’in 28 Aralik
2020 tarihinde kabine toplantis1 sonrasinda gerceklestirdigi konusmasinda kullandigi “...Mavi
Vatan'dan siber uzaya kadar her sahada egemenlik haklarimiza sahip ¢ikacagiz...” (T.C. iletisim
Bagkanligi, 2020) sozleri Tiirkiye’nin yeni stratejik yoneliginin dar kapsamli olmadigini aksine

genis bir perspektifte, kararli bir durus ile savunuldugunu da gostermektedir.

Sekil 8: Mavi Vatan Haritasi

rvc RKIYE
MAVI VATAN

462 Bin km’

Kaynak: Savunma Sanayi, 2020a

Mavi Vatan Doktrini 6zellikle deniz alanlarinin sinirlandirilmasinda Ege’de siirekli sorun
yasadigimiz Yunanistan’1 ve dolayistyla Kibris Rum Yonetimi’ni, AB’yi rahatsiz etmektedir. Oyle
ki Atina Universitesi Profesérii Panayotis Tsakonas ¢aligmasinda (2020: 4), Mavi Vatan’in siddetli
milliyetci anlatiya sahip oldugunu, Tiirkiye’nin saldirgan ve revizyonist bir dis politika izledigini

dile getirmistir. Yine ayni sekilde Andrew ve Alexander Norris (2020) Tiirkiye'nin “Mavi Vatan”
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stratejisini Tlirkiye’ nin enerjide diga bagimliligimi ortadan kaldirmanin ve iilkeyi enerji ihracatgisi
haline getirmenin bir yolu olarak diisiiniildiiglinii belirtmekte ve Mavi Vatan Doktrini ¢ergevesinde
gergeklestirilen faaliyetlerin bolgesel giivensizligi arttirdigim iddia etmektedir (Norris, 2020).
Ancak uluslararast literatiirde bu gériislerin aksini savunan ¢alismalar da mevcuttur. Ornegin Merz
calismasinda; ilk kez 2006 yilinda kullanilmaya baslanan bir deniz doktrini olan Mavi Vatan’t
Dogu Akdeniz dahil Tirkiye’yi cevreleyen denizlerin kontroliinii giivence altina almak igin
Tiirkiye’ye daha emin bir durus sagladigini, doktrinin yeni, kendine giivenen Tiirk dis politikasiyla
uyumlu oldugunu vurgulamaktadir (Merz, 2020: 3). Tanchum (2020: 42-43) calismasinda, Soguk
Savas’in sona ermesinin ardindan Tiirkiye’nin deniz giiciiniin artan kapasitesi ve ileri iislerin
kurulmasina dayanan seferi kabiliyetinin, yeni stratejik yonelimin mantiksal bir sonucu olarak
ortaya ¢iktigini ve yaklasik son yirmi yilda savunma endiistrisinin gelismesiyle birlikte Tiirkiye’nin

stratejik yoneliminin jeopolitik ile uyumlu oldugunu belirtmektedir.

Tirkiye’nin uluslararast hukuk gercevesinde olusturdugu mesru deniz yetki alanlarindaki
haklarin1 ifade eden Mavi Vatan Doktrini, yayilmaci olarak nitelendirilen bir politikadan ziyade
uluslararast hukuka uygun ve diger tiim {lilkelerin deniz yetki alanlarina saygili bir yaklagimi
icermektedir (Kadan, 2020: 36). Tiirkiye’nin son yirmi yilda milli unsurlarla gelisen savunma
sanayisi, deniz alanlarinda daha bagimsiz ve kararli sdylemleri de beraberinde getirmistir. 21.
yiizyilda denizlerin kaynak, ulastirma, ticaret baglaminda artan Onemine uyumlu bir stratejik
yonelimin Tiirkiye’nin ulusal giiciine katki saglayacagi da aciktir. Ulke cografyasi, stratejik
konumu ve hedefleri dogrultusunda olusturulacak stratejinin de uluslararasit hukuka uygun, devlet
uygulamalar1 ile desteklenen ve kapsamli bir Mavi Vatan Doktrini’ne dayandirilmasi, Tiirkiye nin
bir taraftan topyeklin denizcilesmesine katki saglarken diger taraftan dis politikada kararli ve net

bir yonelimi yansitmaktadir.

2.2. Tiirkiye’nin 21. Yiizy1l Kritik Milli Gii¢ Unsuru: Deniz Giicii

Uluslararasi iligkiler alaninda iizerinde en ¢ok tartigilan ve galigilan konularin baginda gii¢
kavranu gelmektedir. Ozellikle alandaki ana akim teorilerin iizerinde siklikla durdugu kavramin
tartisma konusu olmasmin sebepleri arasinda kavramin ¢ok boyutlu ve doniisiim barindiran
yapisidir. Sosyal bilimlerde ¢ok ¢esitli gii¢ tanim1 bulunmakla birlikte Robert Dahl’in tanimi en sik
kullanilanlar arasindadir. Ona gore giic; A’nin B {izerindeki hakimiyeti ve B’ye sahip olduklar1 ve
etki dolayisiyla normalde yapmayacagi bir seyi yaptiriyor olmasidir (Dahl, 1957). Yani giic
etkileme kapasitesiyle orantilidir. Uluslararas: sistemde realizmin de savundugu iizere devletler
giice sahip olmak ister, gii¢c pesinde kosarlar ve ara¢ olan gii¢ zamanla amaca doniisiir (Baldwin,
2016). Bachrach ve Baratz (1962) “Two Faces of Power” baslikli calismasinda giiclin teklifte
bulunma ve reddetme yetenegi oldugunu vurgulamistir. Bir durumu, teklifi veya plani reddetmek

aslinda etki altinda olmamay1 da beraberinde getirmektedir. Bu farkli gii¢ tanimlar1 giice sahip
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olmanin su amaglara hizmet ettigini gostermektedir; etki altina alabilme, yonlendirme, istenilen

sonuca varabilme, mevcut sistemi yonetme.

Gii¢ acik veya zimmi olabilir, zorlayici ya da ikna edici olabilir ancak sonugta bir etki ortaya
cikarmaktadir. Bu yetenege sahip devlet ise etki kapasitesine gore kiiciik, orta, biiyiik, bolgesel ve
kiiresel giic tanimlamalar ile anilmaktadir. En fazla etki kapasitesine sahip olan gii¢, sistemi
yonetir ve yonlendirir. Bu giiciin c¢esitli unsurlar1 mevcuttur ve ulasilmak istenen amac ve
uygulanan politika kapsaminda etkin sonug¢ yaratabilen her tirlii ara¢c giliclin unsurunu
olusturabilmektedir. Cografi, ekonomik, siyasi, demografik, askeri, teknolojik, kiiltiirel, bilimsel
vb. ¢esitli giic unsurlart sayilabilir ve bunlarin etki kapasiteleri ulagilmak istenen hedefe gore
farklilik gostermektedir (Ozdemir, 2008: 125). Bir iilkenin digerlerini etkileyebilmesi, caydiricilik
saglayabilmesi ya da ikna edebilmesi milli giicii ile yakindan iliskilidir (Unal ve Yarman, 2014:
279). Devletlerin milli giiciinii olusturan cesitli unsurlar bulunmakla birlikte bunlar1 belli stratejik

amaglar dogrultusunda bir araya getirebilmek ayrica 6nem arz etmektedir.

Gli¢ unsurlarindan en geleneksel ve vazge¢ilmez olani askeri giic unsuru olarak karsimiza
cikmaktadir. Devletlerin sert giiciinii olusturan faktorlerin baginda gelen askeri kapasite; tarih
boyunca iilke gilivenlik ve savunmasinda ilk sirada yer almustir. Askeri gii¢ kapasitesi; lilke kara,
hava ve deniz alanlarindaki egemenligin miidafaasinda ve giivenlik durumunun siirdiiriilmesinde en
temel ihtiyaci olusturmaktadir. Kara, hava ve deniz giiclinden olusan askeri giiciin en geleneksel
olanimi kara giicii olustururken 20. yiizyil sonlar1 ve 21. yiizyil baslarinda yasanan gelismelere
paralel olarak o6zellikle deniz giiciiniin 6nemi giderek artis gostermis hatta kritik bir goriiniime

kavusmustur.

21. ylizyiln baslarinda yasanan teknolojik ilerleme kiiresellesmenin de etkisiyle
ongoriilemeyecek bir hizla yayilmis ve yasamin her alaninda etkisini gostermistir. Ilerleyen
teknoloji, deniz yataklarinda var olan dogal kaynaklarin ulasabilir olmasini saglamis, karada
giderek azalan kit kaynaklar nedeniyle 6zellikle biiyiik glicler denizlere yonelisi hizlandirmustir.
Denizlere ekonomi ve refah kaygilariyla yonelmenin yan1 sira 6zellikle Soguk Savag sonrasi ulusal
ve kiiresel giivenligi tehdit eden unsurlarin ¢ok boyutlu bir nitelik kazanmasi sonucu devletler,
giivenlik kaygilariyla da yonelmistir. Ozellikle son yirmi yilda denizlerde dogal ve insani tehditler
artis gostermis dolayisiyla deniz giivenligi alan1 6nem kazanmustir. Bu giivenlik kaygilarmin
yaninda denizlerin insanliga sagladigi imkanlar, deniz yolu tasimaciliginin digerlerine kiyasla daha
giivenli ve ekonomik olmasi, yiiksek hacimli yiiklerin taginmasina imkan veren kapasiteye sahip
olmasi, lilke savunmasinda deniz lojistiginin kritik 6nem tasimasi, donanmanin caydiricilik giicii,
stratejik askeri islerde mevcudiyet gibi nedenler denizlere yonelmenin baslica nedenleri
arasindadir. Tiim bu nedenler g6z 6niine alindiginda askeri giiciin bir bileseni olan deniz glictiniin
21. yiizyil i¢inde Oneminin arttigin1 sGylemek hatta artacagimi 6n gormek yerinde bir tespit

olacaktir. Son yillarda kiiresel giiclerin denizlerde daha fazla hakimiyet saglayabilmek adina
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yiiksek diizeyde yatirnmlar gergeklestirmesi, projeler siirdiirmesi, anlagmalar ger¢eklestirmesi deniz

giiclinlin 6nemini gozler oniine sermektedir.

Denizlerin Tiirkiye’ye sundugu jeopolitik, ekonomik, askeri, diplomatik imkanlar iilke ulusal
giiciine bir taraftan katki saglarken diger taraftan etkin kullanmilmadiginda 6nemli bir giic
kaynagimin kaybedilmesi sonucunu ortaya c¢ikarabilecektir. Bu g¢aligmanin ilk boliimiinde deniz
giicliniin genel olarak askeri ve ekonomik giigteki yeri ve etkisi iizerinde durulmustur. Bu boliimde
ise Tiirkiye 6zelinde 21. yiizy1l baglaminda Tiirk deniz giicliniin askeri ve ticari boyutu incelenecek

ve bu baglamda Tiirkiye’nin denizlerdeki ilgi alaka ve menfaatleri analiz edilecektir.

2.3. 21. Yiizyil Tiirk Deniz Giiciiniin Askeri Boyutu

Tirkiye’nin 21. yiizyil askeri deniz giicii oncelikle Tiirk Deniz Kuvvetleri baglaminda
tarihsel gelisimi, temel prensipleri, kapasitesi ve harekat kabiliyeti, milli teknoloji politikast,
giivenlik ve savunma ile dis politika agisindan 6nemi, 21.yiizy1l deniz stratejisi olmak {izere toplam
yedi alt baslikta ele alinmis ve 21. Yiizyil Tiirk deniz giiciiniin askeri boyutu tamamlamadan 6nce

Tiirk donanmasinin savas dist kullanimina da deginilmistir.

2.3.1. 21. Yiizy1I’da Tiirk Deniz Kuvvetleri

Orta Dogu, Avrupa, Balkanlar ve Kafkasya bolgelerinin kesisim noktasinda yer alan Tiirkiye
(Sahin, 2020 :45), farkli millet ve kiiltiirlerin birlestigi alanda varligini siirdiirmekte ayni zamanda
bu cografi konumunun getirdigi giivensizlik ortamina da maruz kalmaktadir. Bu durumla bag
edebilmek amaciyla gilivenlik ve savunma alanindaki kapasite ve gelisimini siirekli kilma
mecburiyetindedir. Tiim bunlara ek olarak ti¢ tarafi denizlerle gevrili olmasi nedeniyle Tirkiye
Cumhuriyeti, kuruldugu giinden itibaren milli ¢ikarlarin gozetilmesi ile deniz giiciiniin arttirilmasi
ve askeri savunma kuvvetinin 6nemli bir parcasi olan Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin gelistirilmesine
onem vermektedir. Tiirkiye gibi yarimada cografyasina sahip bir kiy1 devletinin, denizleri digsarda
tutan bir yol ¢izmesi jeopolitik baglamda miimkiin olmadigindan deniz kuvvetleri tarih boyunca

onemini korumustur (Akgadag, 2015: 6).

21. ylizyilin en onemli 6zelligi ¢ok aktorlii uluslararas: sistemin ABD karsisinda Cin basta
olmak {izere giiclii devletleri ve yiikselen ekonomilere sahip rakip giicleri ortaya ¢ikarmasidir.
Deniz giiciiniin 21. yiizyillda devletlerin yiikselisindeki artan rolii dikkate alindiginda sahip
olduklar deniz kuvvetleri 6nemli bir bilesen olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu kapsamda Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin sahip oldugu deniz kuvvetleri bu baglik altinda ele alinmis, dncelikle Tiirk Deniz
Kuvvetleri’nin tarihsel gelisimine deginilerek daha sonra temel prensipleri, fiziksel kapasitesi ve
harekat kabiliyeti, glivenlik ve savunma agisindan 6nemi, dis politika acisindan 6nemi ve Tirk

Donanmasi’nin savas digt kullanimi olmak iizere detayl sekilde incelenmistir.

69



2.3.1.1. Tarihsel Arka Plam

Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin tarihi gelisimi, ilk Tiirk Denizcisi olarak kabul edilen Emir Caka
Bey’in 1081 yilinda Izmir’i ele gegirerek Anadolu Tiirklerini deniz ile bulusturmastyla baslamistir
(Ayonii, 2009: 4). Izmir’de dénemine nazaran modern sayilabilecek bir tersane insa ettiren Caka
Bey, kiirekli ve yelkenli gemilerden olusan toplam 50 pargalik ilk Tiirk Donanmasi’n1 olusturarak
Ege sularinda Bizans Donanmasi ile galip geldigi miicadeleler vermistir. Dolayisiyla 1081 yili
Deniz Kuvvetlerinin kurulus yili olarak kabul edilmekte ve bu tarih kuvvetin ambleminde yer
almaktadir (T.C. MSB, 2020).

1299 yilinda kurulan ve ortalama 600 yillik bir hiikiim siiren Osmanli Imparatorlugu; ii¢
kitaya yayilmig, uzun yillar diinya ticaret yollarina hakim olmus, denizlerin sagladigi giicii
biinyesine katarak bu giiciin sagladig iistiinliiklerden faydalanmistir. Ug kitaya egemen olan
Osmanli Imparatorlugu, deniz ticaret yollarma hakim olabilmek amaciyla hem askeri hem sivil
denizcilige dnem vermistir (Ozdemir, 2015: 422). Osmanli’nin deniz giiciine bakildiginda devletin
yiikselme ve giiclii donemlerinde deniz hakimiyeti ve giicliniin de ileri diizeyde oldugu ancak,
deniz giiciiniin zayiflamasiyla devletin de giic kaybettigi goriilmektedir. Imparatorlugun deniz
tarihini ii¢ ana donemde incelemek miimkiindiir (T.C. Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2020Db):

e 1324-1390 Derya Beyleri Donemi

e 1390-1867 Kaptan-1 Derya/Kaptan Pasalar Donemi

e 1867-1922 Bahriye Nazirligi Dénemi

Birinci donem, Osmanli’nin denizlerde varlik gostermeye basladigi ve o6zellikle Karesi
Beyligi’'nin katkilariyla ilk Osmanli tersanesinin kuruldugu ve ilk Osmanli savag gemisinin insa
edildigi donemi temsil etmektedir. Takip eden ikinci donemde ise Yildinm Bayezid (1389-
1403) ile Osmanli’nin denizlere doniik teskilat yapisi kurulmaya baglanmistir. Bu dénemde, Saruca
Pasa basta olmak iizere 6nemli Kaptan-1 Deryalar yetistirilmis ve Tirklerin denizcilige katkilar
sundugu bu alanda kritik basarilar yakalanmis, Piri Reis’in ¢izdigi Amerika’y1 da gosteren diinya
haritas1 gibi deniz tarihine 6nemli katkilar sunuldugu gelismelere taniklik edilmistir (T.C. MSB,
2020).

Kaptan Pagalar Dénemi’nde Osmanli’'nin Istanbul’u fethetmesiyle Ege ve Karadeniz’de
saglanan kesin hakimiyet sonras1 Kanuni Donemi’nde Barbaros Hayreddin Pasa’nin ydnettigi 27
Eyliil 1538 Preveze Deniz Zaferi sonrast s6z konusu mutlak hakimiyet Akdeniz’de de saglanmustir.
Bu tarihe Tiirk Deniz Kuvvetleri agisindan oldukg¢a biiyiikk bir deger atfedilmis, 1944 yilindan
itibaren her yil Deniz Kuvvetleri Giinii olarak kutlanmaya baglanmistir. Bu kutlamalar giintimiizde,
Tiirkiye Cumbhuriyeti i¢in Deniz Kuvvetleri’nin sahip oldugu 6nemin alt1 ¢izilerek her yil gesitli

etkinliklerle siirdiiriilmektedir. 27 Eyliil 2020 tarihinde Milli Savunma Bakanlig1 tarafindan yapilan
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aciklamada Tirk Deniz Kuvvetlerine ait 23 geminin 19 liman ziyareti ile Deniz Kuvvetleri
Giinii’niin Mavi Vatan’da kutlanacagi duyurulmustur (Savunma Sanayi, 2020b). Yine ayni tarihte
Cumbhurbaskan1 Recep Tayyip Erdogan tarafindan su sozlerle bir kutlama mesaji yayimlanmistir
“...Son doénemde diinyada ve ozellikle Akdeniz de yasanan hadiseler, bize her alanda oldugu gibi
denizlerde de ¢ok daha giiclii olmamiz gerektigini gostermektedir. Mavi Vatanimizi savunmanin ne
kadar onemli oldugunun bilinciyle denizlerimizdeki hak ve ¢ikarlarimizi korumaya giiclii bir irade
ve sarsilmaz bir inangla devam etmekteyiz...” (T.C. Cumhurbaskanligi, 2020a). Yayinlanan
mesajda son donemde yasanan gelismeler neticesinde denizlerde ¢ok daha giiglii olmamiz gerektigi
vurgusu, bu ¢alismanin birinci bolimiinde detayl sekilde incelenen 21. yiizyilda denizlerin artan
Ooneminin {ilke liderleri tarafindan da benimsendiginin 6rnegini teskil etmektedir. Buna ek olarak
Cumhurbaskan1 Erdogan’in altin1 ¢izdigi Mavi Vatan kavrami yine 6nceki basliklarda ele alinan
Mavi Vatan Doktrini’nin devletin en iist kurumu niteligindeki Cumhurbaskanligi tarafindan
benimsendiginin de bir gostergesidir. Osmanli doneminde elde edilen Preveze Deniz Zaferi, Tiirk
Deniz Kuvvetleri agisindan 1538’den giiniimiize degin 6nemli bir doniim noktast ve gurur

kaynagini temsil etmektedir.

Osmanli deniz tarihinin ikinci doneminde Akdeniz, Kizildeniz ve Hint Okyanusu’nda da
diismanlara iistiin gelindigi ve Imparatorlugun deniz giiciiniin en zirvede oldugu gelismelere
taniklik edilmistir. Ancak yine ayni donem kapsaminda &zellikle Kanuni Sultan Siileyman’dan
sonra gelen padisahlarin denizlere gerekli hassasiyeti gdstermemeleri nedeniyle Imparatorlugun
deniz giicli gerilemeye baglamis, 17. yiizyila gelindiginde deniz kuvvetlerindeki gerileme devam
etmistir. 18. yilizyilda Bati’da yasanan teknolojik gelismelerle birlikte denizlerde Osmanli’nin
zayiflamas1 baglamig, 5-7 Temmuz 1770 Cesme Baskininda Ruslar, Osmanli Donanmasi’nin
neredeyse tamamini yok etmis, Osmanli denizcilik tarihinde Inebahtr’dan sonra ikinci biiyiik

yenilgi yasanmistir (Bahadir, 2020).

Osmanli’da II. Mahmut ile yenilesme hareketlerinin yasandigi 19. yiizyil; Yenigeri Ocagi’nin
kapatildigi, askeri personelin egitim almalar i¢in yurtdisina gonderildigi bir donemi temsil ederken
bu donemde 1852’de Bahriye Idadisi (Deniz Lisesi) kurulmustur (T.C. MSB, 2020). 1827°de
Rusya, Fransa ve Ingiltere’nin Navarin’de Osmanli Donanmasi’min neredeyse tamamini
yakmastyla tarihe “Navarin Olay1” olarak gecen baskin yasanmustir (Ari, 2013: 314). Osmanli
denizciliginde bir doniim noktasi olan Navarin Olayi, Osmanli’nin deniz giiciinii yok etmis ve
Bati’nin teknolojik gelismesi karsisinda telafisi giic hayati bir boslugun ortaya ¢ikmasina sebep
olmustur. Ardindan yasanan Kirim Savasi da Donanma’nin milli menfaatlerin korunmasinda ne
derece 6nemli oldugunu bir kez daha kanitlamis ve Sultan Abdiilaziz yeni ve modern Osmanlt

Donanmasi’nin kurulmasi i¢in biiyiik ¢caba vermistir.

1840 yilinda Kaptan Pasa’nin yardimcist goriiniimiindeki “Bahriye Meclisi” kurulmus, fakat

basarili goriilemeyerek kapatilmig, ardindan 1845°te “Daimi Bahriye Meclisi” tekrar kurularak
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Bahriye alaninda yenilesme hareketleri hiz kazanmigtir. Osmanli denizcilik alaninda en 6nemli
idari gelismelerden biri ise yiiksek bir memurluk olan Kaptan-1 Deryalik makaminin kaldirilmasi,
17 Mart 1867°de kurulan ve 1922 yilina kadar varligini siirdiiren “Bahriye Nezareti” nin kurulmasi
olmustur (Yaman, 2019: 8). Bdylece Osmanli deniz tarihinin tiglincii boliimiinii teskil eden Bahriye
Nazirligi Donemi baglamistir. Osmanli donanmasinin yeniden tesisi ve giiclendirilmesi i¢in Sultan
Abdiilaziz doneminde gerceklestirilen ¢abalar ondan sonra tahta gecen Sultan II. Abdiilhamit
tarafindan devletin i¢cinde bulundugu mali kriz nedeniyle uygulanmamis, maliyeti yiiksek olan
donanma giicli yerine kara giiciine yatirim gergeklestirilmesi sonucu, devlet donanmasi ortalama
otuz yi1l atil vaziyette kalmistir. Donanmanin bu sekilde pasif kalmasi Osmanli’nin deniz giiciinde
telafisi gili¢ bir boglugun olugmasini da beraberinde getirmistir. Bu donemde Ertugrul Firkateyni’
nin Japonya karasularinda batmasi, Osmanli-Yunan savasinda Tiirk Donanmasi’nin yetersizligi gibi
olaylar donanmanin ne derece gii¢siiz kaldigin1 gostermektedir. Bu hadiselerden sonra Osmanli,
donanmanin giiclendirilmesi i¢in girisimlerde bulunmus ancak bu girisimler basari

saglayamamustir.

II. Mesrutiyet donemiyle birlikte denizcilik alaninda iyilestirme ¢abalar1 gerceklestirilmis
bahriyeye danismanlik etmek amaciyla ingiliz amiraller, daha sonra I. Diinya Savas1 basinda ise
Almanlar gorevlendirilmistir (Yaman, 2019: 13). Trablusgarp ve Balkan savaglar sirasinda Tiirk
Deniz Kuvveti bilinyesinde gergeklestirilen iyilesme c¢abalari zorlu bir siire¢ gegcirirken tiim
imkansizliklara ragmen 1915 yilinda Canakkale Zaferi’nin tarihe damga vurmasi, eldeki kisith
imkén ve kabiliyetlerle Tiirk askeri giiclinlin deniz ve kara unsurlariyla topyekin verdigi

miicadelenin en kiymetli bagarisi ve savunmasini teskil etmistir.

1919 ve 1922 yillarmi kapsayan ve Samsun’da baslayarak izmir’de biten Milli Miicadele
Donemi’nde iilke donanmasi tiim unsurlariyla diinya savasinda yipranmis, geriye sinirl bir deniz
giicli kalmistir. Ancak tiim bunlara ragmen iilkenin elde kalan deniz giicii verilen milli miicadeleye
ozellikle lojistik destek saglayarak vatan ve millete bagliliklarini canlar1 pahasina gostermistir. 10
Temmuz 1920°de Savunma Bakanligi’na bagh “Umur-1 Bahriye Miidiirligii” kurulmus ancak
kurum is yiikiinlin artmasi sebebiyle 1921°de genisletilerek ad1 “Bahriye Dairesi Reisligi” olarak
degistirilmistir (Karadogan, 2011: 611). Tiirk Deniz Kuvvetleri, milli miicadele doneminde yiiksek
kapasite ve hareket kabiliyetine sahip olmamasina ragmen 6nemli stratejik katkilar sunmus ve iilke
geleceginde 6nemli rol oynamustir. Bu katkilarin1 Gazi Mustafa Kemal ATATURK su sdzlerle dile
getirmistir:  “...diismamn  her tirlii ablukasina, gelismis askeri miihimmatlarina, modern
donanmalarina ragmen Tiirk Bahriyesi’nin birka¢ kéhne tekne ile Milli Miicadele déneminde
ordunun ihtiyact olan her malzemeyi zayi etmeksizin yerine zamamnda ulastirmayr basardigi icin

bu millet askerlerine minnettardir...” (Karadogan, 2011: 618).

Atatiirk, Cumhuriyetin kurulmasinin ardindan deniz kuvvetlerinin ilke i¢in énemini sikga

dile getirmis, bunun igin gerekli kurumsal yapin, fiziksel kapasitenin ve Ozellikle denizlerde

72



egitimli personelin arttirilmasi vurgusunu yapmistir. Tiim bu hedeflerin gergeklestirilebilmesi igin
6zerk bir kurumun olmasi1 gerekliliginin altin1 ¢izmistir. Yasanan gelismelerin ardindan 30 Aralik
1924°te Milli Savunma Bakanligi’ndan bagimsiz olarak kurulan “Bahriye Vekdleti (Denizcilik
Bakanligi)” ilkenin ig¢inde bulundugu ekonomik durumu goz oniinde bulundurarak donanmayi
giiclendirme amaciyla ¢alismalarina baslamistir (T.C. MSB, 2020). Ilk olarak eldeki gemilerin
onarilmasiyla baglayan siireg, personelin egitimlerine verilen 6nem ve yurt digindaki gelismelerin
takip edilmesiyle devam ederken, bugilin var olan Deniz Kuvvetleri’nin saglam bir temelde
ilerlemesine biiylik katki saglamistir. Ancak 1927’ de lagvedilerek yerine 16 Ocak 1928’de Genel
Kurmay Bagkanligi’na bagli bir “Deniz Miistesarligi” kurulmustur (Sancar, 2004: 328). Bu
dénemde 1933°te Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi (TBMM) onay1 ile Gélciik, donanmanin merkez
issii olmustur. 1949 yilina kadar devam eden Deniz Miistesarligi doneminde donanmaya yeni

denizaltilar eklenmis, Yavuz Muharebe Kruvazorii *niin onarimi tamamlanmuistir.

1936 Montrd Bogazlar So6zlesmesi’nin imzalanmasiyla uluslararast alanda kabul goéren
Bogazlar iizerindeki Tiirk egemenligi neticesinde Canakkale ve Istanbul Bogazi'nda savunma
birimleri ve bunlara baglh deniz komutanliklar1 kurulmustur. Tiirk Deniz Kuvvetleri, II. Diinya
Savasi yillarinda eskiye kiyasla daha iyi bir seviyeye gelmis gerek onarim gerekse yurt disindan
verilen sipariglerle Deniz Kuvvetleri’nin envanter sayisi artarak fiziksel kapasitesi gli¢ kazanmustir.
1949 yilina gelindiginde ise Yiiksek Askeri Suranin 15 Agustos 1949 tarihli karariyla bu tarihe
kadar Deniz Miistesarlig1 tarafindan temsil edilen Deniz Kuvvetleri artik “Deniz Kuvvetleri
Komutanhg” gatis1 altinda tiim birimleriyle yapilanmistir (Sancar, 2004: 332). Daha sonra 1952
yilinda Kuzey Atlantik Antlasmasi Orgiitii (NATO)’ ne iiye olunmasi neticesinde iiye iilkelerle
ortak platformlarda gergeklestirilen paylasimlar neticesinde Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin standartlar
farkli alanlarda gelisim gostermistir. Deniz Kuvvetleri Komutanligr 1961 yilinda dort ana ast
komutanlik seklinde yapilanmistir (T.C. MSB, 2020):

e Kuzey Deniz Saha Komutanligi

e Giiney Deniz Saha Komutanligi

e Deniz Egitim Komutanligi

e Donanma Komutanligi

Cumhuriyet Donemi’nde Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin en yiiksek seviyede kapasite ve harekat
kabiliyetine erigsmesi, 1980’lerdeki modernizasyon calismalart ile artmis 1990’1 yillarda tam
anlamiyla ag¢ik denizlerde varligin1 gostermeye baslamistir. 2000°1i yillarda baslayan ve giiniimiize
kadar devam eden siirecte ise milli imkanlarla insa edilen gemiler Tiirk Deniz Kuvvetleri
Komutanligi’nda yerini almistir. Denizlerde savunma ve giivenlik alaninda disa bagimliligin
azaltilmas1 amaciyla milli imkanlar kullanilarak gemi insa edilmesini amaglayan MILGEM projesi
kapsaminda, 2011 yilinda ilk yerli ve milli gemi olan “TCG-HEYBELIADA (F-511)” ile Tiirkiye,

savunma alaninda kendi gemisini insa eden iilkeler arasinda yerini almigtir. Bu proje kapsaminda
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2013, 2018, 2019 yillarinda yine yerli ve milli unsurlar ile iiretilen projenin korvet simifi olan
gemileri, Kuvvet’in hizmetine dahil edilmistir (T.C. Cumhurbaskanligi SSB, 2020). Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin denizlerde fayda ve c¢ikarlariin korunmasi ile savunma ve giivenliginin
saglanmasinda koklii bir kurumsal alt yap1 ve birikime sahip olan Tiirk Deniz Kuvvetleri, iginde
bulundugumuz 21. yiizyilda milli kabiliyetlerini arttirarak stratejik 6nemini korurken iilke dig

politikasindaki etkinligini arttirmaya devam etmektedir.

2.3.1.2. Varlik Nedeni ve Temel Prensipleri

Insanligin denizlerdeki askeri yolculugu tarih éncesi ¢aglarda baslamis ve bu yolculuk tarihin
doniim noktalarinda belirleyici bir giic gostergesi olmustur (Stavridis, 2017: 369). icinde
bulundugumuz yiizyilda belirgin sekilde kit kaynaklar azalirken tiiketim artmakta, bu durum
catisma ve krizlerin sayisini arttirmaktadir. Giderek okyanuslara kaynak, ticaret, ulasim ve
giivenlik baglaminda daha bagimli hale gelen kiiresel sistemin mevcudiyeti, bir taraftan 21.
yiizyilin okyanus yiizyili oldugu tezini dogrularken diger taraftan deniz giicliniin 6neminin altin
cizmektedir. Tim bu gelismelere bagli olarak ii¢ tarafi denizlerle cevrili ve stratejik gecis
noktalarina sahip bir iilke olarak Tiirkiye Cumhuriyeti’nin askeri deniz giiciinii temsil eden Tiirk
Deniz Kuvvetleri, iilkenin fayda ve ¢ikarlar1 dogrultusunda milli ve etkin bir deniz giiciine sahip

olma vizyonuyla varligim siirdiirmektedir (T.C Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2021a).

Tirk Deniz Kuvvetleri Komutanlhigi; denizden gelecek tehditlere karsi iilke ¢ikarlarinin
savunulmasinda, Donanma Komutanligi; savasa hazir bir giiciin kontroliinde, Kuzey ve Giiney
Deniz Saha Komutanligi; kontroliindeki birliklerin savasa hazir bulunmasinda, Deniz Egitim ve
Ogretim Komutanlhigi ise denizcilik bilinci ile kuvvet biinyesinde bulunan silah ve ekipmanlar
etkin bicimde kullanabilecek personel ihtiyacinin karsilanmasinda iilkenin askeri deniz giiciiniin

gelistirilmesi amaci ile varligin siirdiirmektedir (T.C. Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2021b).

Realist paradigma ile degerlendirildiginde kiiresel giic olabilmenin ana unsuru silahli
kuvvetlerdir. Gii¢ kavraminin sert unsuru olarak degerlendirilen silahli kuvvetler, savas sirasinda
ana aktor, barig zamaninda ise 6nemli bir caydirici giicti olusturmaktadir (Ekin, 2014: 152). Askeri
kuvvet icinde kara, hava ve deniz giicii bilesenlerinin birbirini tamamladigint ancak 21. yiizyil
itibariyle deniz kuvvetlerinin stratejik dneme sahip oldugunu sdylemek miimkiindiir. Oyle ki Soguk
Savas sonrasi donemde tek kiiresel giic olarak ortaya ¢ikan ABD karsisinda mevcut dénemde
Cin’in alternatif bir kiiresel gii¢ olarak ortaya ¢ikmasinin temelinde ekonomik unsurlarin yaninda

denizlerdeki yiikselisinin ve modernizasyonunun katkis1 yadsmamayacak boyuttadir.
Cografi konumu, sahip oldugu fiziksel Ozellikleri ve denizlerin artan 6nemi dikkate
almdiginda Tiirk Deniz Kuvvetleri varligi ve artan kapasitesi ile uluslararasi sistemde etkin bir gii¢

olabilme amacina hizmet etmeye devam etmektedir. 2021 yili itibariyle Savunma Bakanligi’na
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bagl olarak varligini siirdiiren Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 21. yiizyilin artan giivenlik sorunlar1
karsisinda milli menfaatleri, acik denizler dahil olmak iizere tiim alanlarda korumaya hazir
olduklarim1 dile getirmekte ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nin gilivenlik ve refahi baglaminda su
hususlarda Deniz Kuvvetleri’nin varliginin 6nem teskil ettigini siralamaktadir (T.C Deniz

Kuvvetleri Komutanligi, 2021¢).

e Givenlik ve cikarlarimiza yonelebilecek tehditlerin Oncelikle denizlerden gelebilecegi
yliksek olasilik olarak goriilmekte,

e Ulkemizin artan enerji ihtiyaci ve enerji jeopolitiginde disa bagimlihg goz &niine
alindiginda denizler enerji temin ve dagitimi agisindan dne ¢ikmakta,

e Dis ticaretimiz biiyiik oranda deniz tagimaciligi ile gergeklesmekte,

e Ekonomimiz gelistikge, dis yatinmlarimiz artmakta ve ¢ikarlarimizin deniz asir
cografyalarda da korunmasi ihtiyaci hasil olmakta,

e Deniz yetki alanlarimiz devletimizin ve gelecek nesillerimizin uluslararasi hukukla sabit ve
tescilli hakki olan zengin dogal kaynaklari barindirmaktadir.

Yukarida siralanan nedenler dolayisiyla deniz kuvvetlerinin mevcudiyeti, iilke refahi ve
kalkinmas1 ayni zamanda giivenligi icin hayati 6neme sahiptir. Buna ek olarak degisen kiiresel
kosullar nedeniyle teknolojik ilerlemenin takip edilmesi, milli imkanlar ile teknik ve fiziki
kapasitenin arttirilmasi da kuvvetin &ncelikleri arasindadir. Ikinci maddede belirtilen Tiirkiye nin
enerjide disa bagimliligin azaltilmasi i¢in denizlerin kaynak ve tasima yolu olarak arz ettigi onem,
bugiliniin kiiresel ihtiyact ve oOnceligidir. Tirkiye, yer aldigi cografya itibariyla jeopolitik,
jeoekonomik, jeostratejik ve jeokiiltiir denklemlerinde diinyanin en 6nemli cografi noktalarindan
birini temsil etmektedir (Ocal, 2010: 285). Tiirk Deniz Kuvvetleri, bu cografi konumun avantajlar:
ve dezavantajlarini derinsel analizle 6ziimsemekte ve sonugta harekat kabiliyetini arttiracak Tablo

8’de gosterilen modernizasyon projelerini yiiriitmektedir.
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Tablo 8: 21. Yiizyll Tiirk Deniz Kuvvetleri Modernizasyon Projeleri (Mays, 2021)

Amfibi Yerli Giidiimlii . .
Firkateyn | 0 o rma Gemi Mermi Ve Denizalt Yardimar Gemi Bot Projeleri
Mubhrip Projeleri I . I Projeleri Projeleri
Projeleri Torpido Projeleri

Cok Maksatli Satihtan Sattha |Havadan Bagimsiz
ADA Sinifi Korvet| Amfibi Hiicum | Gudiimli Mermi | Tahrik Sistemli | Lojistik Destek Gemisi | Yeni Tip SAT

Projesi (MILGEM)| Gemisi (LHD) Projesi (REIS Smafi) Projesi Botu Projesi
Projesi (ATMACA) Denizalt1 Projesi
Modern Denizalt: Denizalt1 Kurtarma Ana
STIF” Sinifi Amfibi Gemi Torpidosu Prcf'esi Gemisi (MOSHIP), | Siiratli Devriye
Firkateyn Projesi | (LST) Projesi p( AKYA) . Kurtarma ve Yedekleme | Botu Projesi

Gemileri Projeleri

Denizde fkmal
Muharebe Destek
Gemisi Projesi
(DIMDEC)

TF-2000 Hava
Savunma Harbi
Mubhribi Projesi

Acil Miidahale
ve Dalis Egitim
Botu Projesi

Acik Deniz
Karakol Gemisi
Projesi

Gemi Entegre
Savas Idare
Sistemi
(GENESIS)
Projesi

Devam Eden Projeler B2 Ciktilart Alinan ve Devam Eden Projeler ~ E=Tamamlanan Projeler

Kaynak: T.C Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2021d

2000°li yillarin baginda hiz kazanan Tiirk Deniz Kuvvetleri’nde modernizasyon hareketleri,
tiim hiziyla devam ederken kuvvet kapasitesi ve kabiliyetleri milli teknolojiler ile gelistirilmekte
dolayisiyla savunma ve giivenlikte disa bagimliligin en aza indirilmesi en nihayetinde ise ortadan
kaldirilmas1 hedeflenmektedir. Caydirici ve gii¢lii bir donanmaya sahip olmak hem askeri hem de
dis politika agisindan Tiirkiye’nin elini giiglendiren énemli bir faktordiir. Ozellikle s6z konusu
modernizasyon hareketlerinin milli ve yerli teknolojiler ile gergeklestirilmesi Tiirk Savunma
Sanayisini ileriye tagiyan ve tilkenin milli giiclinii arttiran gelismeler arasindadir. Milli ¢ikar ve
menfaatlerin korunmasini kendine ilke edinmis Tiirk Deniz Kuvvetleri, kiiresel gelismeleri takip
ederek kapasite ve giiclinli yerli ve milli unsurlarla siirekli arttirma hedefiyle varligini

stirdiirmektedir.
2.3.1.3. Teknolojik ilerleme, Fiziksel Kapasite ve Harekat Kabiliyeti

Denizlerdeki faaliyetlerin yiiriitiildiigii ara¢ olan gemilerdeki gelisim, insanligin denizlerle
baglant1 kurmasi ile baglamis sanayi devrimi ile dontiim noktas: yasamustir. Denizcilik tarihinde
kiirek kullanimi, cografi kesiflere kadar devam ederken cografi kesiflerle birlikte yelkenli
teknolojisine gegilmis, sanayi devrimi ile birlikte de buhar makinesinin gemilere uyarlanmasiyla

tiim denizler ve okyanuslar devasa bir ulasim yolu haline gelmistir (Ozdemir, 2018: 112-113).

76



Gilinimiizde ise yliksek teknolojik ilerlemenin etkisiyle gemiler, ileri teknolojik donanimlar ve

yiiksek hareket yetenekleri ile donatilarak gelisimini stirdiirmektedir.

Yasanan teknolojik ilerlemeler devletlerin kara, hava ve deniz giiciinden olusan askeri
giiclerini derinden etkilemistir. Diinyanin yaklagik 3/4’ {inlin denizlerden olusmasi, denizlerde
askeri giic saglanmasimi da zorunlu kilmaktadir (Karakog¢ ve Yilmaz, 2020: 230). Diinya
tagimaciliginin %90 ninin denizlerden yapildigi disliniildiigiinde deniz ticareti, gii¢ aktarimu,
bayrak gosterme, caydiricilik gibi nedenlerle devletler etkin, kapsamli ve yiiksek harekat
kabiliyetine sahip deniz giicii ile askeri gii¢lerini arttirabilmekte ve uluslararasi sistemde daha etkin
hale gelebilmektedir. Tarihsel siirecte George Modelski’nin “Long Cycles in World Politics”
calismasinda belirttigi gibi hegemonyanin yaklasik yiiz yillik periyotlarla el degistirdigi goz 6niine
alindiginda ve ileri deniz giiciiniin bu devletler tarafindan temsil edildigi diisiiniildiigiinde; orta
giicten bolgesel ve biiyiik giice ve en nihayetinde kiiresel giice ulasabilmek amaciyla 6zellikle
icinde bulundugumuz yiizyilda denizlerin artan 6nemi dikkate alindiginda devletlerin askeri deniz
giiclinli arttirabilmek amaciyla deniz kuvvetleri techizat ve mithimmatlari ile gemi teknolojisine

yatirim yapmalar1 ve gelistirmeleri son derece akilci bir yaklagimdir.

Deniz araglari, sanayi devrimi ile doniim noktas1 yasamig kiiresellesme ile hizli bir gelisim
icine girmis sivil ve askeri alanlarda niteliksel ve niceliksel olarak iistiinliik kimdeyse o, gii¢lii
devlet haline gelmistir (Ozdemir, 2018: 101). 21. yiizy1l itibariyle gelisen teknoloji kiiresellesmenin
de etkisiyle hiz kazanmig bir taraftan denizlerdeki giivenlik sorunlari c¢esitlilik arz ederken diger
taraftan bu sorunlarla miicadele etmek ve denizlerdeki etkinligini arttirmak daha zorlu bir goriinim
kazanmistir. Tiim bu gelismelere bagli olarak 2015 yili itibariyle Deniz Kuvvetleri Komutanlig
tarafindan yaymlanan “Tiirk Deniz Kuvvetleri Stratejisi” belgesinde “Orta Olgekli Kiiresel Giig
Aktarim Yetenegine Sahip Deniz Kuvveti” hedefi ile kuvvetin daha caydirici, modern ve etkin hale
getirilmesinin amaglandigi belirtilmektedir (Tirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2015: 31). Bu
kapsamda ¢esitli modernizasyon projeleri hayata gegirilmis (Tablo 8) ve gelismis teknolojilere

dayali envanterler kuvvet biinyesine dahil edilmeye baglanmistir (Diiz, 2020).

Denizlerde “harp gemileri” devletini temsil etmekte ve iilkesinden ne kadar uzakta olursa
olsun devletin bir parcast olarak savas disi zamanlarda diplomatik ara¢ olarak da
kullanilabilmektedir. (Kulag, 2006: 1). Diinyadaki donanmalarin bir¢ogu; hava ¢ikarma, kara
saldiri, insani yardim kapsaminda faaliyet gosterebilen gemilere sahipken ¢ok az sayida iilke bu
alanlarin tamaminda faaliyet gosterecek amfibi hiicum gemilerini biinyesinde bulundurmaktadir
(STM Thinktech, 2018: 3). Tablo 8’de yer alan “Cok Maksatli Amfibi Hiicum Gemisi (LHD)
Projesi” Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin bu kapsamda yiiriittiigii ve sayili iilkeler arasinda yer aldigi
onemli bir projedir. Bu projeyle birlikte kuvvetin harekat kabiliyeti artarken stratejik noktalara en

hizli sekilde intikal edebilmesi miimkiin hale gelecektir.
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2006 yilindan itibaren 140 iilkenin askeri gliglerini hava, kara ve deniz alanlarmdan 50’den
fazla faktorle degerlendirerek “PwrIndx” olarak adlandirilan ve yillik olarak giincellenen bir index
olusturan Global Firepower (GFP), iilkeleri; insan, kara, hava ve deniz giicii, dogal kaynaklar,
lojistik, finans ve cografya ana kategorilerinde degerlendirerek bir siralama olugturmaktadir. 2021
yili Mart ay1 itibariyle Tiirkiye; genel askeri gii¢ siralamasinda 0.2109 Pwrlndx puam ile (Puan
0.0000’ a yaklastikga miikemmellik artar.) 11. sirada yer almaktadir (GFP, 2021). Ancak ugak
gemileri, denizaltilar, helikopter tasiyicilari, korvetler, firkateynler, kiy1 tiirleri, amfibi saldir1 /
destek gemileri ve yardimcilar dahil olmak iizere tiim savas gemisi tiirlerinin dikkate alindigi

donanma giiciinde ise 20. sirada oldugu goriilmektedir.

Deniz Kuvvetleri Komutanligi tarafindan yayinlanan veriler dogrultusunda Nisan 2021
itibariyle donanmada yer alan deniz platformlar1 ve temel 6zellikleri Tablo 9’da gosterilmistir.
Kuvvet biinyesinde yer alan ve yardimci gemiler ve diger tamamlayici araglar ise Tablo 10°da
verilmistir. Bu kapsamda Tiirk donanmasinin biinyesinde 16 adet Firkateyn, 10 adet korvet, 19 adet
hiicumbot, 11 adet mayin gemisi, 16 adet karakol gemisi, 12 adet denizalti bulunmaktadir. Tablo
10°da belirtildigi iizere ¢esitli tiirlerde toplam 30 adet yardimci1 gemi, 26 adet ¢ikarma ve gemi
araclari, 10 adet ucak, 33 adet helikopter, 10 adet de insansiz hava araci Tiirk donanmasina hizmet
vermektedir. Deniz Kuvvetleri Komutanligi envanterinde kayith olan Barbaros sinifi Firkateyn ve
Preveze sinifi denizaltilarin sahip oldugu savas sistemleri kaldirilarak yerine milli unsurlarla
gelistirilen sistemin adapte edilmesi amaciyla Tiirk Savunma Sanayii Bagkanlig1 tarafindan projeler
yiiriitilmektedir. Bu projeler kapsaminda 4 adet Barbaros sinifi Firkateyn ve 4 adet Preveze sinifi
denizalt1 olmak {izere toplam 8 adet donanma envanterinin savas sistemlerinin yenilenmesi ve bu

anlamda disa bagimliligin azaltilmasi hedeflenmektedir.
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Tablo 9: Tiirk Deniz Kuvvetleri Donanma Platformlar:

FIRKATEYNLER
Smmf Adi Firkateyn Adi Boy-En-Draft De_ﬁ)_La:QJjan Helikopter
TCG Yavuz
TCG Turgut Reis 1155 x 14,2 x 4,1 AB-212 (Elektronik Harp, Suiistii
- ! ' ! 2919 ton . ’
YAVUZ TCG Fatih mt Harbi)
TCG Yildirim
TCG Barbaros
; AB-212, SEHAWK (Denizalt1
TCG Kemal Reis ’
BARBAROS - 118 x 14,8 x 4,3 mt 3380 Ton Savunma Harbi, Elektronik Harp,
TCG Orug Reis Suiistii Harbi)
TVG Salih Reis
TCG Giresun
TCG Gemlik
TCG Gelibolu
- AB-212, SeaHawk (Denizalt1
TCG Gokgead: > O .
GABYA ° .Qea a 1356 x13,7x8,5 4100 Ton Savunma Harbi, Elektronik Harp,
TCG Gaziantep mt Suiistii Harbi)
TCG Goksu
TCG Gokova
TCG Gediz
KORVETLER
Simif Adi Korvet Ad1 Boy-En-Draft De.ﬁ)_l ST Helikopter
onaj
TCG Bozcaada
TCG Bodrum
TCG Bandirma F-502 | 8052 x 10,2 x 3.42
' ' ' 1325 T -
BURAK TCG Beykoz mt 325 Ton
TCG Bartin
TCG Bafra
TCG Heybeliada F 511 .
P AB-212, SeaHawk (Denizalt1
TCG Biiyiikada F 512 '
ADA HyTxaca 995x14,4x 3,9 mt 2300 Ton Savunma Harbi, Elektronik Harp,
TCG Burgazada Suiistii Harbi)
TCG Kinaliada
MAYIN GEMILERI
Smif Adr Gemi Adr Boy-En-Draft De_ﬁ)_loa:;rj)an Avlama Sistemi
TCG Edincik
TCG Edremit
ENGIN TCG Enez 50,9 x 8,9 x 3,4 mt 510 Ton DCN Mintac PAP Cihaz
TCG Erdek
TCG Erdemli
TCG Alanya
TCG Amasra
TCG Ayvahk 2 Adet ECA PAP Mk 5 ROV, 1 Adet
ADA TCG Akgakoca 54.5x9,66x26mt| 6572 Ton Tek Tarafli OROPEZA-4
TCG Anamur
TCG Akgay
HUCUM BOTLAR
Smif Adi Bot Adi Boy-En-Draft De?'oarf;‘;a” Seyir Siasy/Siirati
TCG Dogan
9 TCG Mart1 58,10 x 7,62 x 2,74 30 kts / 1050 nm.
DOGAN TCG Tayfun P 342 mt 436 Ton Azami Siirat: 38 kts
TCG Volkan P 343
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Tablo 9: Devami

Simf Adi

Bot Ada

Boy-En-Draft

Deplasman
Tonaj

Seyir Siasy/Siirati

RUZGAR

TCG Riizgar P 344

TCG Poyraz

57,84x7,62x2,68m.

TCG Gurbet P 346

mt

TCG Firtina

410 Ton

30 kts / 1050 nm.
Azami Siirat: 38 kts

YILDIZ

TCG Yildiz P 348

TCG Karayel P 349

57,8x 7,6 x2,7mt

433 Ton

30 kts / 1050 nm.
Azami Siirat: 38 kts

KILIC

TCG Kilig P 330

TCG Kalkan

TCG Mizrak

TCG Tufan P 333

TCG Meltem

62,4 x 8,6 x 2,82 mt

TCG Imbat

TCG Zipkin

TCG Atak P 337

TCG Bora

548 Ton

30 kts / 1050 nm.
Azami Siirat: 38 kts

KARAKOL GEMILERIi

Simf Adi

Gemi Ad1

Boy-En-Draft

Deplasman
Tonaj

Seyir Siasy/Siirati

TUZLA

TCG Tuzla

TCG Karaburun

TCG Koycegiz P 1202

TCG Kumkale

TCG Tarsus

TCG Karabiga

TCG Karsiyaka

TCG Tekirdag

TCG Kas

56,7 x 8,9 mt

TCG Kilimli

TCG Tiirkeli

TCG Tasucu

TCG Karatas

TCG Karpaz

TCG Karadeniz Eregli

TCG Kusadast

400 Ton

22 kts

DENIiZALTILAR

Smif Adi

Denizalt1 Ad1

Boy-En-Draft

Deplasman
Tonaj

Seyir Siasy/Siirati

AY

TCG Batiray S 349

TCG Yildiray S 350

TCG Doganay S 351

61,2 x6,2x5,5mt

TCG Dolunay S 352

Satihta: 980 Ton
Dalmus: 1185
Ton

Satihta 8 kts / 7500 nm.

PREVEZE

TCG Preveze S 353

TCG Sakarya S 354

S 355

62 x 6,2 x5,5mt

S 356

Satihta: 1454
Ton Dalmus:
1586 Ton

Satihta 8 kts / 8200 nm.

GUR

TCG Giir S 357

TCG Canakkale

TCG Burakreis S 359

TCG I. inénii S 360

62 x 6,2 x 5,8 mt

Satihta: 1454
Ton Dalmus:
1586 Ton

Satihta 8 kts / 7500 nm.

Kaynak: T.C. MSB Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2021a

80




21. yiizy1l kiiresel gilivenlik politikalar1 g6z oniine alindiginda denizlerin artan 6nemi dikkat
cekmekte ve yiikselen giiclerin ekonomik biiyiimelerine paralel olarak denizlerdeki
hakimiyetlerinin arttig1 izlenmektedir (Atageng, 2012: 136). Bu paralellik Soguk Savas sonrasi
ABD’nin siiper giic olarak ortaya ¢iktig1 kiiresel sistemde ABD Donanmasi’nin biiyiikliigi ile
kanitlanabilecegi gibi, 21. ylizyilin ilk ¢eyreginde Cin’in sergiledigi ekonomik gelisme ve deniz
giiciindeki biiylimenin eszamanli gerceklesmesi ile de takip edilebilmektedir. Denizlerdeki
denetimin ve hakimiyetin vazgegilmez ve temel unsuru olan deniz kuvvetleri ise askeri, ekonomik,

politik, stratejik baglamda 6nem kazanmaya devam etmektedir.

Tiirkiye, mevcut uluslararasi konjonktiire bagli olarak denizlerin ve buna paralel olarak deniz
giicliniin artan 6nemi neticesinde sahip oldugu deniz kuvvetlerinin harekat kabiliyetini arttirmak ve
milli teknolojiyle donatabilmek amaciyla yatinmlarini ve ¢aligmalarini siirdiirmektedir. Bu
kapsamda milli savunma sanayinin gelistirilmesine oncelik verilirken bu alandaki ¢aligmalar
Savunma Sanayii Bagkanligi tarafindan desteklenmektedir. Tablo 9 ve Tablo 10’da yer alan Tiirk
Donanmast’nin sahip oldugu deniz platformlarinin hem sayisinin hem de niteliginin arttirilmasi
amaciyla siirdiiriilen modernizasyon projeleri Tiirkiye’nin ulusal giicline kritik 6énemde katki
saglamaktadir. Tirkiye 1952 yilindan itibaren {iyesi oldugu NATO biinyesinde gergeklestirdigi
harekat ve tatbikatlar, egitimler ile edindigi tecriibelerden faydalanmakta ve milli olarak gelistirilen

teknoloji eliyle bu alandaki hakimiyetini saglamlastirmaktadir.
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Tablo 10: Tiirk Deniz Kuvvetleri Donanma Yardimci Araglari

YARDIMCI GEMILER
Gemi Tiirii Gemi Adedi
Egitim Gemileri 2
Egitim Botlari 8
Akaryakit Tkmal Gemileri 2
Akaryakit Nakliye Tankerleri 2
Personel Nakliye Gemisi 1
Acik Deniz Romorkorleri 8
Denizalt1 Kurtarma Gemisi 1
Kurtarma Gemisi 2
Ag Gemileri 2
Hidrografi Gemileri 2
CIKARMA GEMI ve ARACLARI
Gemi Tiirii Gemi Adedi
Bey Simifi Tank Cikarma Gemileri 2
120/130 Snf.Tank Cikarma Gemileri 2
140 Snf.Tank Cikarma Gemileri 11
151 Snf.Tank Cikarma Gemileri 8
Tcg Osmangazi (NI-125) 1
Tcg Bayraktar (L-402) 1
Tcg Sancaktar (L-403) 1
HAVA ARACLARI
Hava Araci Tiirii Hava Araci1 Adedi
TB-20 Egitim 4
P-235 Deniz Karakol Ugaklar1 6
SH-70 Helikopterleri 24
AB-212 Helikopterleri 9
INSANSIZ HAVA ARACLARI
Insansiz Hava Araci Tiirii Insansiz Hava Araci Adedi
Bayraktar (Taktik) 6
Anka (Operatif) 4

Kaynak: T.C. MSB Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2021a

Tirkiye’nin yiikselen deniz giicii, artan ulusal giicliniin hem bir ¢iktis1 hem de karsilikli
birbirini besleyen unsurlaridir. Tablo 10°da Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi biinyesindeki
deniz araglarinin tamamlayici unsurlari diger bir tanimlamayla yardimei araglari verilmistir. Buna
gore 30 adet yardimci gemi, 26 adet ¢ikarma gemi ve araglari, 43 adet hava aracit ve 10 adet
insansiz hava araci Tiirk Donanmasi’na hizmet vermektedir. Ozellikle havadan kesif gozetleme ve

hedefin etkisiz hale getirilmesinde etkin ve milli unsurlarla gelistirilen Bayraktar Silahli Insansiz
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Hava Araci, sahip oldugu o6zellikler ve teknolojik alt yapisi ile kiiresel boyutta ileri diizey sinifta

yer almaktadir.

Gilinlimiizde yasanan ileri diizey teknolojik gelismeler, deniz alanlarinda kullanilan araglari
hem fiziki hem donanim yoniinden yeni sistemlerle entegre edilmesini saglamistir. Yiiksek
teknolojik sistemlerin hizla yayginlagsmasi hem hiikiimetler hem hiikiimet dis1 gruplarin bu araglara
erisiminin kolaylasmasi1 gibi nedenler, devletlerin var olan deniz giiciinde yenilesme girisimlerini
de zorunlu kilmaktadir. Bu degisim ve gelisim; platformlari, silahlar1 deniz kuvvetlerinin
kullanimint hem gelistirecek hem de kisitlayacak sekilde etkilemektedir. Bu kapsamda insansiz
sistemlerin deniz alanlarinda da yayginlagsmasi1 6ngoriilmektedir. Bu gelismelere ayak uydurmak ve
takip edebilmek icin devletler, inovasyon ve gemi insa sektorlerine yatirnmlarini arttirmakta,
uluslararasi is birlikleri gelistirmekte veya yeni teknolojiye erisebilmek amaciyla yerli sanayiye

yatirim gerceklestirebilmektedir.

Tirkiye deniz kuvvet yapisini giiglendirebilmek amaciyla ¢ok boyutlu bir strateji izleyerek
NATO ittifakindan yararlanmakta, ikili is birliklerini siirdiirmekte ve ozellikle yerli savunma
sanayisine yatirim yapmaktadir. Milli teknoloji hamlesi adiyla anilan ve teknolojide milli
bagimsizligi hedefleyen anlayis, 2019 yilinda Sanayi ve Teknoloji Bakanlig: tarafindan yayimlanan
“2023 Sanayi ve Teknoloji Stratejisi” belgesi ile resmi devlet politikasi niteligi kazanmistir. Bu
belgede “Dordiincii Sanayi Devrimi” olarak adlandirilan teknolojik ilerleme ve dijital doniigiimiin
tiim diinya i¢in yeni bir ¢cagin kapilarini araladigi vurgulanirken Tiirkiye’de bu doniisiimiin “Milli
Teknoloji Hamlesi” yaklagiminda yapilandirildigi ifade edilmistir (T.C. Sanayi ve Teknoloji
Bakanligi, 2019). Bu belgede ayrica milli teknoloji hamlesinin hem yerli hem milli ve hem de
Ozgiin atilimlart onceliklendirdigi bu konudaki alt yapinin son 15 yilda biiyiik 6l¢iide kuruldugu
belirtilmektedir. Bu kapsamda Tiirkiye’ de 2023 Sanayi ve Teknoloji Stratejisi Belgesi’nde 10 odak
sektorden biri deniz tasitlari olarak belirlenmis bu alanda cari agigin fazla oldugu, Ar-Ge
yogunluklu, gelisen talep trendine sahip, katma degeri yiiksek oncelikli {irlinlerin yerli imkanlarla

tiretiminin saglanmasi hedeflendigi belirtilmistir (T.C. Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, 2019: 52).

Son yillarda diinyada yasanan teknolojik gelismeler deniz tasitlarina da yansimis 6zellikle
“Insansiz Deniz Araclart (IDA)” ve “Insansiz Sualti Araclart (ISA)” denizlerdeki teknolojik
ilerlemenin yansimalari olmustur (Speller, 2020: 257). Tiirkiye bu konudaki ilerlemeyi takip
etmekte, deniz sath1 ve altinda olusabilecek tehdit ve risklerle karsi teknolojik iistiinliik
saglayabilecek girisimleri destekleyerek iiretim tasarimlar1 gerceklestirmektedir. IDA kapsaminda;
LEVENT Insansiz Su Ustii Deniz Araci, ALBATROS-K ve ALBATROS-T Insansiz Su Ustii
Hedef Botu gelistirilmistir. (T.C. Cumhurbaskanligi SSB, 2019: 104-105). ISA’lar ise sadece
birkag {ilke tarafindan tasarlanip iiretilebilmekte ve Tiirkiye bu iilkeler arasinda yer almaktadir
(Canli vd., 2015: 62). Insansiz sualti araglarinin hem askeri hem sivil kullanim alanlarinin

yaygmligl géz oniine alindiginda Tiirkiye’nin alandaki ¢alismalar1 bu konuda 6ncii rol oynamasina
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katki saglamaktadir. ARES Tersanesi ve Meteksan Savunma tarafindan yiiriitiilen “Silahli Insansiz
Deniz Aract (SIDA) Projesi” kapsaminda iiretilen ve prototipi 7 Mayis 2021 tarihinde denize
indirilen SIDA’nin kontrol testleri tamamlanmustir (TRT, 2021). Béylece Tiirkiye’nin ilk milli
silahli insansiz deniz araci {iretimi ger¢eklesmistir. Savunma Sanayii Baskanligi (2019: 104-105)
yayinladigi iirlin katalogunda; 1.000 m maksimum operasyon derinligi, su altinda goriintii alabilme,
cesitli sensorler ile veri toplama, su altindan numune alabilme ve yliksek manevra kabiliyetine

sahip olan “Uzaktan Kumandali Sualt1 Arac1” {iretiminin gergeklestigini duyurmustur.

Israil Hayfa Universitesi Siyasi ve Stratejik Arastirmalar Merkezi (HMS) tarafindan “Israil
Denizcilik Stratejisi 2020/21” isimli degerlendirme raporunda Dogu Akdeniz’deki en biiyiik
donanma sahibinin Tirkiye oldugu belirtilmektedir. Calismada ayrica Tiirkiye’nin son 20 yilda
uyguladigi deniz stratejisinin olumlu sonuglarimin kendini gdstermeye basladigi ve gelisen Tiirk
deniz giicii karsisinda Israil’in tedbirli olmas1 gerektigi vurgulanmistir. (Israel Maritime Policy and
Strategy Research Center, 2021). HMS tarafindan yillik olarak yayimlanan degerlendirmede ayrica
20. ylizyilin sonu 21. yiizyilin baslarinda donanmadaki tiim eski denizaltilarin kaldirildigi, hizmet
dis1 birakildigi ve en 6nemlisi yeni denizaltilarin Tiirk tersanelerinde insa edildigi belirtilmektedir
(HMS, 2021: 159). 21. yizyilda Tirk donanmasinin ileriye dogru bir sigrama gosterdiginin alti
cizilirken c¢aligmada Tirkiye’de yerli gemi inga siirecinin kararlilikla devam ettigi de
belirtilmektedir. Tiirk deniz kuvvetlerinin kapasite ve harekat kabiliyetinin arttirilmasi ve azami
diizeyde milli unsurlar ile donatilarak gelistirilmesi amaciyla yiiriitiilen projeler, takip eden baglikta

kisaca 6zetlenmistir.

2.3.1.4. Milli ve Yerli Unsurlarla Gerceklestirilen Projeler

Tiirkiye; 6zglin cografi konumu, tiim diinyaya c¢ikis saglayan denizleri ve Karadeniz’e giris
ve ¢ikis yolunu barindirmasi sebebiyle oldukga yiiksek jeostratejik 6oneme haizdir (Tarakei, 2015).
Bu 6nem deniz giicline gerceklestirilecek yatirimin mevcut kiiresel konjonktiirde iilke gilivenligi,
ekonomisi ve dig politikas1 baglaminda bir tercih degil zorunluluk olmasini da beraberinde
getirmektedir. Deniz giicline gergeklestirilecek yatirnmlar oncelikle bilim, teknoloji ve sanayi
alanina yapilacak yatirimlar ve olusturulacak alt yapi ile dogrudan baglantilidir. Bu ise ancak
arastirma ve gelistirme (Ar-Ge) harcamalarinin arttirilmast sonucunda kiiresel gelisime ayak
uydurulmas1 ile miimkiin olmaktadir. Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) ve Stockholm Baris
Arastirmalar Enstitiisii (SIPRI) verilerine gore 2020 yilinda Tiirkiye Cumhuriyeti merkezi yonetim
biitcesinden Ar-Ge faaliyetlerini gergeklestirmek amaciyla 14 milyar 307 milyon TL harcama
gerceklestirilmistir (TUIK, 2020a; SIPRI, 2020).
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Grafik 3: Tiirkiye Merkezi Yonetim Biitcesinden Gergeklestirilen Savunma Ar-Ge
Harcamalarinin Genel Ar-Ge Harcamalar icindeki Pay1, 2008-2020
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Kaynak: TUIK, 2020a

Grafik 3’te son 12 yilin merkezi yonetim biit¢esinden yapilan Ar-Ge harcamalari ve savunma
alammnin bu pay icindeki yeri gosterilmistir. TUIK, merkezi yonetim biitgesinden Ar-Ge
faaliyetlerine ayrilan pay1 14 farkli baslikta incelemektedir. Bu basliklardan biri savunma alanidir
ve Grafik 3 incelendiginde savunma alanmna ayrilan Ar-Ge biitcesinin yildan yila farklilik
gosterdigi ancak genel egiliminin yukar1 dogru oldugu goriilmektedir. Savunma alanina yapilan Ar-
Ge harcamalarinin genel harcamalar i¢indeki oran1 2016’da %13,01, 2017°de %17,3, 2018’de %20,
2019°da %18,7 ve 2020 yilinda %20,8 olarak tespit edilmistir (TUIK, 2020a). Savunma alanina
ayrilan pay i¢inde kara, hava, ve deniz savunma alanlarinda gergeklestirilecek modernizasyon

projeleri, mili ve yerli unsurlarla gelistirilen savunma araglari1 6nemli yer tutmaktadir.

Tirkiye Savunma Sanayii Bagkanligi, 2017-2021 Stratejik Plani dahilinde belli baslh
hedeflerini su sekilde siralamustir (T.C. Savunma Sanayii Bagkanligi, 2017: 11-75):

e Envanterdeki platformlar1 milli olarak gelistirilecek ileri teknoloji ekipmanlarla modernize
etmek

e Kara, hava ve deniz platformlar: gii¢ ihtiyacinin karsilanmasi igin altyap1 olusturmak

e Savunma sanayiinde deniz araglar1 sektdriiniin yapilandirilmasinda uzmanlasmay1
desteklemek

e Savagin insansizlagmasi ile ilgili gelismeler yakindan takip edilerek, kara, hava ve deniz
alanlarinda insansiz ve otonom sistemlerin teknolojilerine sahip olmak.
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2019-2023 Stratejik Plani’nda Savunma Sanayii Baskanligi, milli ve yerli sanayi alt yapisim
giiclendirme, yenilik ve tasarim faaliyetlerini destekleme amaciyla hareket ettiklerini
belirtmektedir. Ayrica Baskanligin temel hedefi; yerli sanayi altyapisindan en yiiksek oOlciide
faydalanmak ve ileri teknolojik yatirimlar basta olmak tizere Ar-Ge g¢aligmalarini desteklemek
amaciyla ihtiya¢ olunan silah, arag ve gerecin Tirkiye’de Uretiminin gergeklestirilmesini
saglamaktir (T.C. Savunma Sanayii Baskanligi, 2020: 11). “On Birinci Kalkinma Plam 2019-2023”
cergevesinde 2018 yilinda %65 olan savunma sanayi yerlilik oranmnin 2023 yilinda %75°e
cikarilmast hedeflenmistir (T.C. Cumhurbaskanligi Strateji ve Biitce Baskanligi, 2019: 99).
Kalkinma planinda ayrica savunma sanayisindeki yerlilik ve millilik unsurlarinin arttirilmasi hedefi
kapsaminda disa bagimliligi asgari seviyeye indirecek projelerin hayata gecirilecegi
belirtilmektedir.

Tirk Deniz Kuvvetlerinin temel amaci kapasite ve harekat kabiliyetini milli ve yerli
unsurlarla arttirabilmektir. Bu amag dogrultusunda ulusal savas gemisi programi olan MILGEM
projesi ile 2011 yilinda baslayan siire¢ giiniimiizde gemi yapiminda milli unsurlarin arttirilmasi
hedefi ile 700’den fazla proje eliyle siirdiiriilmektedir. Cumhurbagkanligi Savunma Sanayii
Baskanligy, siirdiiriilen calismalar arasindan 6ne ¢ikanlar projeleri asagidaki gibi siralamistir (T.C.
Cumhurbagkanligi SSB, 2020):

e Milli Gemi Projesi (MILGEM)

e Cok Maksatli Amfibi Hiicum Gemisi Projesi (LHD)

e Amfibi Gemi Projesi (LST)

e Denizalti Kurtarma Ana Gemi Projesi (MOSHIP)

e Yeni Tip Karakol Botu Projesi (YTKB)

e Yeni Tip Denizalt1 Projesi (YTDP)

e Barbaros Siifi Firkateyn Yar1 Omiir Modernizasyonu Projesi

e Preveze Siifi Denizalt1 Yar1 Omiir Modernizasyonu Projesi

Savunma Sanayii Baskanligindan elde edilen veriler dogrultusunda, deniz araglar
baglaminda millilesme hedefi ile yiiriitillen projeler arasindan &ne ¢ikanlar kisaca su sekilde
ozetlenebilmektedir: MILGEM Projesi; Tiirkiye’de ilk kez korvet tipi askeri geminin milli tasarim
ile yapimini saglamig ve bu kapsamda 4 adet gemi Deniz Kuvvetleri envanterine katilmigtir. LHD
Projesi; Deniz Kuvvetlerinin harekat kabiliyetini arttiracak ve gili¢ aktarimini saglayacak g¢ok
maksatli amfibi hiicum gemisi projesidir. Bu kapsamda toplam 27,436 ton agirlik ve 231 metre
boyunda olan projenin ilk gemisi TCG Anadolu, Deniz Kuvvetleri biinyesindeki en biiyilik
donanma araci olarak hizmet verecektir. LST Projesi; amfibi harekat icra gorevi, idari ve lojistik
gorev fonksiyonlarina destek, uluslararasi baris1 destekleme, dogal afet yardim gorevi, insani
yardim, tahliye harekati gibi gorevleri yerine getirebilecek amfibi gemi projesidir. Bu kapsamda ilk

gemi TCG-Bayraktar’in ingas1 %70,68 yerli sanayi ile gerceklestirilmis ve proje devam devam
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etmektedir. (ASELSAN, 2018: 2). MOSHIP Projesi; batan denizalti miirettebatini en kisa siirede ve
kayip vermeden kurtarmayr amaglayan ve ileri teknoloji ile donatilmis bir denizalt1 kurtarma ana
gemi projesidir. Sahil Giivenlik Arama Kurtarma Gemi Projesi de yine milli ve yerli teknolojik
unsurlarla gelistirilen ve denizlerde arama kurtarma faaliyetleri ile, yasa dis1 faaliyetlerin
Onlenmesine yonelik gorevler icra edebilecek askeri gemi insa projelerinden birini temsil

etmektedir.

YTKB ve YTDP Projeleri, yeni tip karakol botu ve denizalti ingas1 gergeklestirilmesi amaciyla
yiiriitilmektedir. Bu kapsamda 16 adet karakol botu Deniz Kuvvetleri envanterine gegerken
denizaltilarin yapimi heniiz tamamlanmamistir. Bu projeler ile yerli savunma sanayiinin denizalti
ve karakol botu yapiminda kabiliyet gelistirmesi saglanmaktadir. Kiyiya yakin bolgelerin, liman ve
tislerin, bogazlarin korunma ve denetiminde rol oynayacak karakol gemileri ise Deniz Kuvvetleri
Komutanligi’nin 6nemli derecede fonksiyonel ihtiyacim1 karsilamistir (T.C. Cumhurbaskanligi
SSB, 2020). Deniz Kuvvetleri Komutanligi biinyesinde mevcut bulunan Barbaros sinifi Firkateyn
ve Preveze smifi denizaltilarin yenilenmesini amaclayan Yar: Omiir Modernizasyonu Projeleri, 4
adet firkateyn ve denizaltinin modernize edilmesi ve milli savas sistemleri ile donatilmasini
hedeflemektedir. Bu kapsamda 2023 yilinda ilk gemilerin teslimi planlanirken disa bagimliligin
azaltilmas1 da ana hedefler arasindadir (M5 Dergi, 2021). Tiirk Deniz Kuvvetleri envanterinde
bulunan gemilerin sayisindan ziyade niteligi 6nem tasimaktadir bu nedenle modernizasyon
projeleri Kuvvet harekat kabiliyetini dogrudan etkileyen unsurlar arasindadir. Ornegin 4 adet
Barbaros sinifi firkateynlerin ortalama yast 23°tlir ve 1997 yilinda sinifinin ilk gemisi hizmete
girmistir. Yine Yar1 Omiir Modernizasyon Projesi kapsaminda yer alan Preveze sinifi denizaltilarin
ortalama yas1 25°tir ve sinifinin ilk gemisinin hizmete girisi 1994 yilidir (Kaymal, 2017Db).
Dolayisiyla Kuvvet biinyesinde bulunan deniz araglarindan ve yardimci gemilerden daha uzun
stireli yararlanabilmek amaciyla modernizasyon projeleri kritik derecede 6nem arz etmektedir. Bu
yenileme girisimlerinin ve askeri gemi insa siireclerinin ise azami diizeyde milli unsurlarla
saglanmasi milli savunma alaninda daha bagimsiz ve egemen olmay1 da beraberinde getirmektedir.
Bu bagimsizlik ve egemenlik iilke savunma ve giivenliginin yaninda ekonomi ve dis politika

alanlarindaki hakimiyet ve etkinligin de arttirilmasini saglayacak énemli adimlar1 barindirmaktadir.

2.3.1.5. Tiirk Deniz Kuvvetlerinin Giivenlik ve Savunma Acisindan Onemi

Ug tarafi Karadeniz, Akdeniz ve Ege Denizi ile cevrili Tiirkiye Cumhuriyeti’nin topraklar
hem Asya hem de Avrupa kitasinda bulunmakta ve Karadeniz’i diinya sularina baglayarak Giiney’e
tek giris-¢ikis noktasini olugturmaktadir. Bir yarimada iilkesi olan Tiirkiye, kiiresel oneme sahip iki
onemli gegit olan Istanbul ve Canakkale Bogazlarina sahip olmasi nedeniyle de kiiresel stratejik
gecis konumunda bulunmaktadir. Sahip oldugu bu 6zgiin cografi konumu dolayisiyla denizlerdeki
hak ve menfaatlerini koruyabilmek ve bu alanlardan faydalanabilmek amaciyla deniz giiciinii etkin

ve verimli, uluslararas1 gelismelere paralel olarak arttirmak ve gelistirmek durumundadir. Tiim
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bunlara ek olarak sahip oldugu 2.949 km (%27) kara smir1 ve 7.816 km (%73) uzunlugundaki kiy1
sinirt (Karaburun ve Karakuyu, 2015: 76) iilkenin denizlerdeki mevcudiyetini bir tercihten ¢ok
zorunluluga doniistirmektedir. Sahip olunan iilke cografi ve fiziki konumu buna ek olarak
diinyanin 3/4 ’{iniin deniz ve okyanuslardan olustugu g6z 6niine alindiginda bu ugsuz bucaksiz
alanlarda hareketi, etkinligi ve hakimiyeti saglayacak giiclin denizcilik giicii oldugu aciktir.
Ozellikle 21. yiizy1l baglarindan itibaren; karada var olan kit enerji kaynaklarinin giderek azalmasi,
deniz yollarmin artan Onemi, diinya ticaretindeki denizlerin payi, teknolojik gelismelerin
denizlerden faydalanmayi1 daha imkanli hale getirmesi gibi yasanan gelismeler Tirkiye nin deniz
kabiliyet ve hakimiyetini ulusaldan kiiresele dogru bir hedefle yonlendirmesine sebep olmustur.
Ayrica s6z konusu hakimiyeti ulusal imkanlarla gerceklestirerek bu alandaki diga bagimliligin en
aza indirilmesi ve sahip oldugu deniz alanlarinda mutlak hakimiyeti saglarken uluslararasi sularda
mevcudiyetin ~ strdiirilmesi  de  hedeflenmektedir.  Denizlerdeki tim bu  hedeflerin

gergeklestirilmesinde en etkili arag ise Tiirk Deniz Kuvvetleri’dir.

Tirkiye’nin denizlerdeki ¢ikar ve menfaatleri sahip oldugu cografi 6zelliklere ve kiiresel
gelismelere bagli olarak artarken diger taraftan 6zellikle Soguk Savas sonrasinda degisen giivenlik
ve tehdit algilamalari nedeniyle bu alanlarda olusabilecek risk ve tehditlerin farklilasmasi, savunma
ve gilivenlik agisindan Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin énemini de arttirmigtir. Birinci boliimde detayli
sekilde incelendigi iizere tarihsel olarak yasanan gelismeler; denizlerde hakimiyetini kaybetmeye
baslayan devletlerin savaglarda yenilgiye ugradigini, kiiresel giiciiniin zayifladiginmi ve etkisini
kaybettigini gostermistir. Deniz Kuvvetleri; devletlerin diplomatik, ekonomik, kiiresel
politikalarinin uygulanmasinda en etkili askeri araglardan birini olusturmakta ve 6zellikle ulusal

giiclin 6nemli bir yansimasi ve giiciin temsili olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Denize mahsus tiim uygulama ve faaliyetleri kapsamli sekilde iceren ve deniz alanlariyla
ilgili tim sektorleri igine alan denizcilik giicii kavraminin bir alt bileseni deniz giiclidiir. Deniz giicti
askeri ve ticari boyutta deniz ilgi ve alakalarimi igermektedir. Bu deniz giiciiniin nasil
kullanilacagini ise deniz stratejisi belirlemekte ve bu stratejinin 6nemli uygulama araglarindan
birini deniz kuvvetleri olusturmaktadir. Tiirk deniz stratejisinin uygulama araci olan Tiirk Deniz
Kuvvetleri, ulusal savunmanin ve uluslararasi mevcudiyetin Onemli bir pargasidir. Tiirk
denizlerinde olusacak giivenlik sorunlariyla basa c¢ikma ve deniz Otesi operasyonlarda varlik
gosterme, uluslararasi sularin giivenlik durumunun korunmasina katki saglamak amaciyla
faaliyetlerini yiiriitmektedir. Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin iilke giivenlik, savunma ve kriz yonetimi
konusunda kritik bir role sahip oldugunu yakin tarihte yagsanan 1963-64, 1967 Kibris krizi ve 1974
Kibris Barig Harekati, 1987 Ege sorunu, 1996 Kardak Krizi gibi olaylarda gérmek miimkiindiir
(Akgadag, 2015: 21).

Denizlerde biiyiik savaslarin éniimiizdeki 20-30 yil gergeklesme olasiliginin 6nemli 6l¢iide

azalacagi on goriliirken diger taraftan geleneksel olmayan asimetrik tehditlerin varligi artis
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gostermektedir (Stubbs, 2005). Terdrizm, insani giivenlik, kagakeilik, korsanlik vb. tehditlerin
ortaya ¢ikmasi, deniz giivenliginin 6nem kazanmasina ve ortaya ¢ikan hibrit tehditlere karst hibrit
cOziimler aranmasina yol agmaktadir. Bu asimetrik ve karmasik yapiyla miicadele yiiriitebilmek
amaciyla Tiirk Deniz Kuvvetleri, cok yonlii politika ve stratejiler ile hareket etmektedir. 21. yiizyil
basindan itibaren yeniden yapilanma, gelisme ve millilesme hedefleriyle ilerlemekte, NATO
tiyeligi kapsaminda uluslararasi harekatlara katki saglamakta, Birlesmis Milletler (BM) ile ortak
faaliyetler yiiritmekte ve ulusal ¢ikarlar1 dogrultusunda hem iilke denizlerinde hem de diinya
denizlerinde varlik gostermektedir. Denizlerden gelecek olasi askeri tehditlere karsi savas ve
caydiricilik  sorumluluklarini  {istlenmektedir. Tiirk Deniz Kuvvetleri; iilkenin savunmasi,
menfaatlerinin gozetilip korunmas1 amaciyla sahada faaliyet gosteren kilit aktorlerden biridir
(Sahin, 2020: 45).

Deniz giivenligi; denizcilik ortami, denizcilik bilimi ve teknolojisi, deniz ticareti ve
ekonomisi, deniz hukuku ve halk saglig1 dahil ancak bunlarla sinirli olmamak {izere farkli boyutlara
sahip bir alanmi olusturmaktadir. Tiirk Deniz Kuvvetleri; bu bilingle hareket etmekte ve terorizm,
korsanlik, biiylik 6lcekli deniz kirliligi, diizensiz go¢ gibi deniz kaynakli tehditlerle miicadele
kapsaminda harekat kabiliyetini gelistirerek uluslararasi is birlikleri ve uygulamalar ile deniz
giiclinii arttiran faaliyetler yiriitmektedir. Bunlardan biri deniz giivenligi alaninda egitim,
arastirma, gelistirme ve is birliginin olusturulmasi amaciyla NATO’nun “Akilli Savunma” girigimi
kapsaminda kurulan Deniz Giivenligi Miikemmeliyet Merkezi’dir. Tiirck Deniz Kuvvetleri Giiney
Gorev Grubu Komutanligr komutasinda Deniz Giivenligi Miikemmeliyet Merkezi (MARSEC COE
“Multinational Maritime Security Centre of Excellence”), Aksaz Deniz Ussii Marmaris’te 12
Kasim 2012 tarihinde resmi olarak hizmete acilmistir (MARSEC COE, 2021a). Ulusal anlamda
deniz giivenliginin ancak bir biitiin hiikiimet yaklasimi ile saglanabilecegi diisiincesinden yola
cikilarak olusturulan MARSEC COE, NATO deniz giivenligi alaninda ortaklar ile is birliginin
gelistirilmesini amaclamaktadir. Buna zemin hazirlayan NATO akilli savunma girigimi ise 2011
yilinda baglatilmistir. Tiirkiye Deniz Giivenligi Mitkemmeliyet Merkezi Komutanligi, 08 Haziran
2020 tarihinde NATO’ya akredite olan ikinci uluslararasi askeri Kkurulusu ayni zamanda
NATO’nun 26’ nc1 Mitkemmeliyet Merkezi’dir (T.C. MSB, 2021).

NATO’nun akilli savunma girisimi kapsaminda baslatilan MARSEC COE, uluslarin deniz
giivenligi alaninda olusturacaklar1 ig birligi araciligiyla daha az maliyetle ve ortak ¢ozlimlerle
hareket edilmesini kolaylastiracak onemli bir projedir. Denizlerdeki tehditler tek bir devletin
cabalariyla ¢6ziimlenecek nitelikte tek boyutlu olmamakla birlikte ¢6ziimii de uluslararasi is
birlikleri gerektirmektedir. Tiirkiye bu konuda gergeklestirdigi deniz giivenligi harekati ile NATO
ile akredite olmus ve diger lilkelere liderlik edecek nitelik ve donanima erismistir. Tiirk Deniz
Kuvvetleri, NATO ittifakinin savunma ve giivenligine su konularda katki saglamaktadir (MARSEC
COE, 2021):
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e Deniz giivenligi
e Kriz yonetimi
e Isbirligine dayal: giivenlik: ortakliklar, diyalog ve is birligi yoluyla yardim

e Caydiricilik ve toplu savunma

Tiirk Deniz Kuvvetleri, iilke savunma ve giivenliginde kilit rol oynarken ayn1 zamanda deniz
giiciinde baslattig1 millilesme hareketi ile bu alandaki bagimsizligin1 arttirmakta ayni zamanda
kazanim sagladig1 tecriibelerini diger devletlerle paylasarak bu konuda Oncli konuma sahip
olmaktadir. Yiizyilin basinda organize suglarin deniz ulasimimi kullanmasi, denizden
gerceklestirilen ticaret hacminin 6nemli derece artis gdstermesi, deniz tabanlarindaki rezervlerin
kullanilmas1 yoniinde gelisen teknoloji Deniz Kuvvetleri’nin savunma ve giivenlik alanindaki
roliiniin artmasina neden olmustur (Sancar, 2004: 396). Buna ek olarak Kuvvet, geleneksel
olmayan tehditler ile miicadelede; kapasite, kabiliyet ve niteligin arttirilmasi yoniinde harekatlar,

projeler ve arastirma-gelistirme ¢alismalar1 da siirdiirmektedir.

2.3.1.6. Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin Dis Politika A¢isindan Onemi

Bir iilkenin dis politikasi; uzun vadeli (yapisal) ve kisa vadeli (konjonktiirel) faktorler
tarafindan belirlenmektedir (Oguzlu, 2015: 223). Yapisal faktorler kisa siirede degisimi miimkiin
olmayan, uzun vadede etki yaratan unsurlardir. Ornegin cografi kosullar bu kapsamda
degerlendirilebilmektedir. Erhan ve Embel (2015) calismasinda yapisal faktorleri; ekonomik
kalkinma, stratejik vizyon, i¢ politika gereksinimleri ve dis destek arayisi olarak kabul etmistir.
Kisa vadeli faktorler ise i¢inde bulunulan sartlarin etkisiyle olusan genellikle donemsel meydana
gelen etkilerdir. Devletler tiim bu faktorlerin etkisinde ve sahip oldugu giigle orantili olarak dis
politikalarini yiriitmektedir. Bu gii¢; devletin sahip oldugu askeri, ekonomik, cografi, siyasi vb.
unsurlarin yer aldigi ¢oklu bir yapidir. Bu yap1 farkli bilesenlerden meydana gelmekte ve en etkili
bilesenlerinden birini askeri kapasite olusturmaktadir (Pinar, 2018: 2348).

Ozellikle realist paradigmanin giic taniminda ilk sirada yer alan askeri giic, devletin sahip
oldugu asker sayisi, askeri donanim ve teghizat, yap1 ve araglarindan meydana gelmektedir. Askeri
giig; kara, hava, deniz kuvvetlerinin bir araya gelmesinden olusmakta ve birbirlerini
tamamlamaktadir. Devletlerin kiiresel sistemde s6z sahibi olmalar1 ve diger devletlerle dis
iligkilerini kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda yonlendirebilmeleri sahip olduklar: milli gli¢ unsurlariyla
orantilidir. Deniz Kuvvetleri ise i¢inde bulundugumuz yiizyilda bu giiciin 6nemli bir bilesenini
olusturmaktadir. Ulkelerin deniz hak ve menfaatlerinin korunmasi, giivenligi tehdit eden risklerin
kara iilkesinin uzaginda bertaraf edilmesi, deniz asir1 gii¢ aktarimi gibi askeri gorevleri icra eden

Deniz Kuvvetleri’nin ayn1 zamanda diger devletlerle iligkilerde donanma giiciinii tehdit veya
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giivence araci olarak kullanmasi dis politika yapim siirecinde gii¢ arttirict bir etki yaratmaktadir
(Kozanhan, 2019: 26).

Milli Savunma Bakanligi’na bagli Deniz Kuvvetleri bir taraftan dis politikada karar vericilere
bilgi akis1 saglarken diger taraftan baris ve savas zamanlarinda iistlendigi misyon ve sahip oldugu
kapasite ile diplomatik gorevini yerine getirmektedir (Sahin, 2020: 45- 46). Deniz kuvvetleri, hava
ve kara kuvvetlerine oranla daha fazla diplomatik gorevde kullanilabilmektedir. Ciinkii dogasi
geregi acgik denizlerde hareket edebilmekte, yabanci liman ziyareti gergeklestirebilmekte ve
devletin giiclinii ihtisamli donanma goriintiisiiyle birlestirerek etki birakabilmektedir (Kozanhan,
2019: 29). Tirk Deniz Kuvvetleri, fiili bir miidahale yapmadan da diger devletler {izerinde baski
olusturabilmesi dolayisiyla savas zamam disinda da islevseldir (Kulag, 2006: 19). Ozellikle kriz
yonetiminde oynadigi rol ile silahli kuvvetler icinde iilkenin politik menfaatlerinin gbzetilmesine
fonksiyonel katki saglamaktadir. Ekim 2015 tarihinde Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 biinyesine
dahil olan Bayraktar isimli amfibi geminin denize indirilme toreninde konusan Cumhurbaskani

3

Erdogan: “...Askeri giicle desteklenmeyen diplomasi, sizi yolda birakir.” sozleriyle Tiirk Deniz

Kuvvetleri’nin diplomatik gorevine vurgu yapmustir (T.C. Cumhurbaskanligi, 2015).

Deniz giiciinlin giderek daha 6nemli hale geldigi 21. yiizyilda, kiiresel gelismelere uygun
teknolojik alt yapiya sahip Tiirk Deniz Kuvvetleri; sancak/varlik gosterme, deniz haydutluguyla
miicadele faaliyetleri, NATO biinyesinde is birligi faaliyetleri, terérizm ve kitle imha silahlarinin
yasadigi yollarla yayilmasina engel olmak amaciyla kesif/karakol gorevleri, denizde durumsal
farkindalik ve deniz giivenliginin saglanmasi amaciyla gerceklestirilen faaliyetler ve insani yardim
faaliyetleri olmak iizere barig zamaninda ¢esitli amaglar dogrultusunda faaliyetler siirdiirmekte ve
gorevler icra etmektedir (T.C. MSB Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2021b). Tiim bu siirdiiriilen
uygulamalar, Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin savas dis1 donemlerde de iilke ¢ikar ve menfaatleri
dogrultusunda hareket ettigini ve diger lilkeler iizerinde etki birakarak diplomatik iliskileri

sekillendirdigini gostermektedir.

Donanma giicii; ister milli imkanlar ile isterse satin alma yoluyla edinilsin her kogsulda maddi
kaynaklar dogrultusunda belirlenmekte ve bir devletin ayni zamanda ekonomik biiyiikliigiinii
yansitmaktadir. Bu nedenle karsi taraf iizerinde caydirici etki yaratmasi dogal bir sonugtur. Bu
sonu¢ ise donanma giiciiniin ulusal giiclin bir yansimasi olarak kabul edilmesini, etki birakmasini,
diplomatik ve siyasi bir ara¢ olmasimmi da beraberinde getirmektedir. Tiirk Deniz Kuvvetleri,
geleneksel rollerine ek olarak kiiresel gelismelerle birlikte ortaya ¢ikan; deniz ulagtirmasinin
kontrolii ve korunmasi, miilteci kontrolii, insani yardim, arama-kurtarma c¢aligmalari, deniz
haydutlugu, terdr ve kacakeilikla miicadele gibi yeni rol ve gorevler iistlenmektedir. Etkileyici
goriintiileri ile donanmalar, hiikiimetler ve kamuoyu {izerinde etki ve baski olusturmalari
dolayisiyla alinacak kararlarin yoniinii belirleme potansiyeline sahip olmasi ve buna ek olarak bir

devletin prestij kaynaklarindan birini olusturmasi nedeniyle 6nem tagimaktadir.
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2.3.1.7. Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanhgi 21. Yiizyil Deniz Stratejisi

Denizci olmak ve deniz stratejisine sahip olmak belirli bir cografya gerektirmektedir (Kurth,
2007: 587). Ug tarafi denizlerle gevrili, Istanbul ve Canakkale gibi énemli bogazlari, 7.816 km
uzunlugundaki kiy1 sinir1 (Karaburun ve Karakuyu, 2015: 76) ile Tiirkiye; Avrupa’y1 Orta Dogu’ya
baglayan Karadeniz’i Akdeniz’le birlestiren bir koprii, merkez ve deniz iilkesidir. Boyle bir
cografyada denizi ihmal ederek bir diizen olusturmak ve ayakta kalabilmek miimkiin
goziikmemektedir. Diinya tizerindeki onemli stratejik noktalardan birini temsil etmesi nedeniyle
Tiirkiye, cografi konumunun politikaya yansimalarini milli ¢ikarlar1 dogrultusunda yonlendiren bu

konumun ayricaligini kullanabilen stratejiler izlemek durumundadir.

Calismanin birinci boliimiinde iizerinde durulan denizlerin devletlere sagladigi avantajlar
dikkate alindiginda yarimada ozelligini tasiyan Tirkiye, bu avantajlar1 dogru politikalarla
birlestirerek kiiresel siyasetteki yerini daha etkin ve giicli hale getirebilecektir. Tiirkiye sahip
oldugu niifusu, cografyasi, askeri giicii, farkl kiiltiirlere ev sahipligi yapmasi, Asya ile Avrupa’nin
kesisim noktasinda yer almasi, Balkanlar ile Kafkasya’nin ortasinda bulunmasi, bir¢ok kiiltiire ev
sahipligi yapmis ve yapiyor olmasi gibi nedenlerle stratejik dneme sahiptir. Bu kritik 6zelliklere
haiz bir devletin tiim bu nedenlerden 6tiirli maruz kaldigi bazi risk ve tehditler de mevcuttur. Bu
risk ve tehditlerle miicadele edebilmek ise yliksek askeri kapasite ve 6zel konumun bir gerekliligi
olarak yiiksek deniz giicli gerektirmektedir. Cografyaya dayali bir siyaseti tanimlayan jeopolitik
kavrami (Lacoste, 2008: 18), cografyanin politikaya etkisini ifade etmektedir. Bu kapsamda
Tiirkiye’nin sahip oldugu denizleri, kiyilari, bogazlar1 ve diinya {izerindeki konumu iilke i¢ ve dis
siyasetinde siirekli surette etkili olmustur. Bu jeopolitik 6nem baglaminda Tirkiye’nin Deniz
Kuvvetleri iilkenin askeri, ekonomik, diplomatik giiciiniin vazgecilmez bir pargasini temsil

etmektedir.

Tirk Deniz Kuvvetleri hem ticari hem de askeri amacglarla denizlere giivenilir erisimi
saglayan denizcilik yetenekleri ve stratejisinin bir uygulayicist olarak iilke menfaatlerinin
korunmasinda etkin rol oynamaktadir. Denizlerin giderek devletlerin potansiyel ¢ikar alanlari
olarak gordiigii ve ugruna miicadele verdikleri alanlara doniismesi, deniz kuvvetlerinin {ilke dig
politikasinda daha merkezi bir rol iistlenmesini de beraberinde getirmistir. 2000°1i yillarin bagindan
itibaren Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin belirlemis oldugu “a¢ik denizlere dogru” stratejisi (Ozgen,
2017a: 168), giiniimiizde kuvvetin maddi temelini ve giiciinii olusturan donanmanin kapasite ve
yeteneklerinin gelistirilmesiyle kararli bir sekilde siirdiiriilmektedir. Tirk Deniz Kuvvetleri,
gerceklestirdigi uygumalar, izledigi strateji ve sahip oldugu hedef ve degerleri ile Tiirk denizcilik
giiclinlin vazgec¢ilmez temel unsurunu olusturmaktadir. Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin barig zamaninda
yurittigi dostane, isbirlik¢i ve Onleyici diplomatik faaliyetler sirasiyla deniz ekonomisinin

geligsmesine, deniz kaynaklarinin ve mavi vatanin korunmasina katkida bulunmaktadir.
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Ozellikle 11 Eyliil 2001 tarihi sonras1 degisen kiiresel giivenlik ortaminda farklilasan tehdit
algilamalari, 21. ylizyilin getirdigi ekonomik diizen, gelisen teknoloji ve ABD disinda ortaya ¢ikan
ekonomik giicler, devletlerin bu yeni diinya diizeninde ulusal stratejilerini giincellemelerini
beraberinde getirmistir. Yasadisi gé¢ ve organize suclarin denizler lizerinden daha fazla faaliyet
gostermesi, deniz ulastirmasinin ve deniz ticaretinin gilivenlik riskiyle karsi karsiya kalmasina
sebep olmus ve bu durum denizler ilizerinde yeni is birlikleri, ortakliklar olusturulmasini
saglamistir. Diger taraftan gelisen teknolojiyle birlikte deniz dogal kaynaklarindan yararlanma
diizeyinin artmasi da yeni diismanlar yaratmis, farkli catisma konularini giindeme getirmistir. Tiim
bu gelismeler sonucunda Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi; caydirma, is birligi, giic gosterisi
amaciyla insani yardim, miittefik iilke ziyaretleri, ortak uluslararasi tatbikatlar, projeler ve
uygulamalar yiiriitmektedir. Kuvvetin denizlerdeki yansimasi olan Tiirk Donanmasi’nin milli
unsurlarla ileri teknolojiyle olusturulmasi da denizlerde yiiriitiilen bagimsiz deniz stratejinin bir
parcasini olusturmaktadir. T.C. Deniz Kuvvetleri Komutanligi (2021¢), 21. yiizy1l deniz stratejisini
su ilke ve Onceliklere dayandirmaktadir: “Deniz Kuvvetleri Komutanhgimiz 21’inci yiizyiin
karmasik giivenlik ortaminda tilkesini ve milli ¢ikarlarim agik denizlerden itibaren koruyabilecek
sekilde her tiirlii géreve hazir bulunmaktadir.” Bu kapsamda Kuvvet Komutanligi, gerceklestirilen
modernizasyon projeleri, savunulan mavi vatan simirlari, donanmanin ileri teknolojik alt yap1 ve
milli unsurlarla gelistirilmesi hedefi ile iilke giivenlik ve refahinin saglanmasindaki goérev ve

sorumluluklarinin bilincinde bir strateji izlemektedir.

Kaynaklar1 degerlendirme sanati olan strateji kavraminin denizlere 6zgli kaynaklarin
degerlendirilmesi ve etkin sekilde bir araya getirilerek fayda saglanmasini temsil eden deniz
boyutu, diger alanlara kiyasla daha kompleks ve ¢ok boyutlu bir stratejiyi temsil etmektedir. Clinkii
denizlerde ekonomik, askeri, siyasi risk, tehdit ve ¢ikarlar i¢ ice ge¢mis durumdadir. Dolayisiyla
denizlerde izlenecek stratejilerin belirlenmesi de daha kompleks bir bakis agis1 gerektirmektedir.
Tiirkiye’nin deniz yetki alanlarini ifade etmek ve bu alanlardaki egemenligini belirtmek amaciyla
kullanilan “Mavi Vatan” kavramimin Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi tarafindan sikca
vurgulanmast ve “Mavi Vatandan Agik Denizlere” ilkesi, sahip oldugu deniz stratejisini

yansitmaktadir.

Tirk Donanmasi; esnek ve uzun siireli harekat kabiliyeti, caydirici giicii, acik denizlerde
varligmi  siirdiirebilmesi  gibi 06zellikleri ile Tirk Disg Politikasinda en sik kullanilan
enstriimanlarindan biri haline gelmistir (Koca, 2019: 40). Tirk Deniz Kuvvetleri; gelismis
teknolojik ve milli sanayii alt yapisi, nitelikli insan giicii, ileri harekat kabiliyeti ile denizlerdeki
ulusal hak ve menfaatlerin korunmasin1 amaglamaktadir. Bu amag¢ ve hedefler dogrultusunda
hareket eden Kuvvet, denizlere hakim olmayi ve mavi vatanda tam bagimsizlik ve egemenligi
Oziimsemistir. Buna ek olarak savas ve baris zamaninda stratejik noktalarda bulunarak tehdit ve
riskleri ana vatandan uzak mesafede yok etme potansiyelini barindirmaktadir. Tirk Deniz

Kuvvetleri, acik deniz donanmasi olma hedefiyle hareket etmekte ve bu kapsamda varlik ve bayrak
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gosterme faaliyetlerini arttirmakta, acik denizlerde uzun siireli kalma yetenegini gelistirmektedir
(Ozgen, 2017a: 179).

2.3.2. Tiirk Donanmasr’nin Savas Dis1 Kullanimi

Soguk Savasin sona ermesiyle birlikte geleneksel tehditler yerini asimetrik tehditlere
birakmis ve sicak ¢atismalarin yasanmadig1 ancak giivensizlik durumunun arttig1 kiiresel bir ortam
meydana gelmistir. Iki kutuplu diinya diizeninin ortadan kalkmas: Tiirkiye’nin dis politikada daha
bagimsiz ve genis alanda hareket etmesini saglarken Tiirk Deniz Kuvvetleri de uluslararasi
faaliyetler ve diger devletlerle is birligi i¢inde harekat ve tatbikatlar alanini genisletmistir. 2000°1i
yillarin basinda hiz kazanan modernizasyon projeleri, ¢alismanin Milli ve Yerli Unsurlarla
Gergeklestirilen Projeler baghigl altinda detaylandirilmistir. Bu bashikta ise Tiirk Donanma
Giicii’nlin savas dis1 gerceklestirdigi faaliyet ve tatbikatlar incelenmistir.

Kibris Barig Harekati’ndan bu yana gergek bir ¢atisma iginde gorev icra etmeyen Tirk Deniz
Kuvvetleri, 21. ylizyilin ¢ok yonlii ve degisken yapisi iginde gelismelere uyum saglayarak nitelik
ve niceliksel kapasitesini arttirmak tiizere cesitli faaliyet ve uygulamalar gergeklestirmektedir
(Tarake1, 2009: 484). Tiirk Deniz Stratejisi’nin ana uygulayicisi olan Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin
Temmuz, 2021 itibariyle siirdiirdiigii harekatlar ve uluslararasi faaliyetler Tablo 11°de
gosterilmistir. NATO ve BM biinyesinde olusturulan daimi goérev gruplar ile Tiirkiye’ nin 6nciilitk
ederek olusturdugu gorev gruplari, farkli amaglarla kuvvet kabiliyetini sinayarak gelistirmektedir.
Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin cografya, aktorler ve kosullar tarafindan belirlenen harekat alani; ulusal
gii¢, askeri kapasite, milli stratejiler tarafindan sekillenmekte ve uluslararasi konjonktiir tarafindan
onemli derecede etkilenmektedir. Ortaya ¢ikan kiiresel gelismeler baris zamaninda gergeklestirilen
harekat ve tatbikatlarin icerigini, amacini, hedefini, konumunu etkilemektedir. Omegin; 2000’11
yillarin baglarinda Akdeniz’de hidrokarbon kaynaklarinin kesfedilmesi sonucu bolge farkli
devletlerin ilgi odag: haline gelmistir. Bu gelismelere paralel olarak 1 Nisan 2006°da Tiirkiye’nin
kendi inisiyatifiyle Akdeniz Kalkan1 Harekati’n1 (AKH) baslatmasi ise Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin
kiiresel gelismelere hizla adaptasyonu, Tirk Dis Politikasinin desteklenmesi, milli ¢ikar ve
menfaatlerin ilk derecede korunmasi gibi ¢ok boyutlu gérev icrasina 6rnek olusturmaktadir. Ayrica
bu girisim, diinyada dogrudan enerji giivenligine yonelik gerceklestirilen ilk deniz giivenlik
harekat: olma 6zelliginin (Ozgen, 2013: 111) yaninda Tiirkiye’nin Dogu Akdeniz’deki milli ¢ikar
ve menfaatlerinin korunmasinda kararli oldugunu tiim diinyaya gostermesi baglaminda da 6nemli

bir Ornektir.
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Tablo 11: Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanhg Tarafindan icra Edilen Harekatlar, Temmuz

2021
Ad1 Amaci, Gorevleri
Agcik denizlerde gorev icra etmek icin olusturulmustur. A¢ik deniz stratejisinin uygulayicisi
Tiirk Deniz Gérev olqrza_k ilk _g-éirevini 2010'y111nda Akdeniz ve Adriyatik Denizi’nde icra etmistir. 2019
Grubu tarihinden itibaren Akdeniz Kalkani Harekati, NATO Deniz Muhafizi Harekatina destek
vermek ve Orta Akdeniz’de sancak/varlik gostermek amaciyla belli periyotlarla gérev icra
etmektedir.
2009 yilinda 34 iyesi olan Birlesik Deniz Kuvvetleri (Combined Maritime Forces)
R, emrinde agik denizlerdeki yasadisi faaliyetlerle miicadele kapsaminda olusturulmustur. Tiirk
Birlesik Gorev . . . ; . . : N
Kuwveti-151 D?an Kuvvetleri, BM Giivenlik I(-onse.:yl lfararlarl g:ers:gvesmde de“nlz haydutlugu .11'e
miicadele kapsaminda olusturdugu Birlesik Gorev Kuvveti ile Aden Koérfezi, Arap Denizi,
Hint Okyanusu ve ilgili diger bolgelerde kiiresel barisa katki saglamaktadir.
NATO’nun Kuzey ve Giiney kanadinda gorev yapmak iizere 2 ayr1 gorev grubu
olusturulmustur. Olusturulan bu gérev gruplart NATO ile ortak faaliyetler yiiriiterek tecriibe
NATO Daimi Gorev | ve deneyim aktarimi saglamakta ve deniz giivenliginin saglanmasinda is birligi
Gruplan gerceklestirmektedir. NATO’nun denizlerdeki icraatlarma hem platform sayist hem de en
uzun destek saglama siiresiyle diger iiye iilkelere kiyasla Tiirkiye ilk sirada katki
saglamaktadir.
Tirk Deniz Kuvvetleri’'ne bagli Deniz Giivenligi Milkemmeliyet Merkezi 2012 yilinda
NATO Deniz kurulmustur. NATO’nun “Akilli Savunma” girisimi kapsaminda kurulan bu birlik deniz
Giivenligi giivenligi, kriz yonetimi, is birligine dayal1 giivenlik: ortakliklar, diyalog ve is birligi yoluyla
Miikemmeliyet yardim, caydiricilik ve toplu savunma alanlarinda NATO ittifakinin savunma ve giivenligine
Merkezi (MARSEC | katki saglamaktadir. 08 Haziran 2020 tarihinde NATO’ya akredite olan Tiirkiye Deniz
COE) Giivenligi Mitkemmeliyet Merkezi Komutanligi, Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin diger iilkelere
liderlik edecek nitelik ve donanimda oldugunun tescillenmesidir.
2001 yilinda NATO’nun 5. maddesi ¢ercevesinde terdrle miicadele kapsaminda Akdeniz’de
. yiriitiilmeye baslanan “Etkin Caba Harekatr” nin ismi 03 Kasim 2016 tarihinde “Deniz
Deniz Muhafizi A A . . .
Harekati MuhaAﬁz1 Harekat1” olarak degistirilmis ve ’hargkat 5. maddeden gkarl.l.arak.(vl.enllz gllvenhg1
harekatlar1 kapsamina alinmistir. Akdeniz’de icra edilen ve deniz gilivenligini saglamaya
yonelik olan harekata mevcut NATO iiyeleri i¢inde en fazla katkiy: Tiirkiye sunmaktadir.
BM Giivenlik Konseyi’nin Liibnan’da barigin tesisi igin uluslararasi bir giivenlik giicii
UNIFIL Deniz olusturulmas: kararina istinaden kurulan UNIFIL Deniz Gorev Kuvvetine, Tiirk Deniz
Harekati Kuvvetleri bir firkateyn ile katki saglamaktadir ve bu karar kapsaminda harekat unsurlarinin
Mersin Limani’nin kullanmasina izin verilmistir.
2001 yilinda BM Giivenlik Konseyi karar1 ile Afgan yonetimini desteklemek, Afgan Milli
Afganistan Savunma ve Giivenlik Kuvvetleri’ ne askeri egitim konusunda destek vermek, halkin
Uluslararasi giivenligine katki saglamak amaciyla olusturulmustur. 2014 yili itibariyle son bulan
Giivenlik Yardim Uluslararast Giivenlik Yardim Kuvveti gorevi BM Giivenlik Konseyi tarafindan 2015°te
Kuvveti baslatilan “Kararli Destek Misyonu (KDM)” ¢ergevesinde devam etmektedir. Tiirkiye, KDM
kapsaminda askeri personel ile Afganistan giivenligi ve istikrarina katki saglamaktadir.
Milli inisiyatifle Mart 2004°te Tiirk Deniz Kuvvetleri tarafindan Karadeniz deniz sahasinda
Karadeniz Uyumu olas1 risk ve tehditleri_n caydl?llmasml saglamak, varlik ve karar.hhlf gostermek amaciyla
Harekat: baslatilmistir. Karadeniz’e sahildar devletler bu harekata davet edilmis ve Rusya, Ukrayna,
Romanya harekata katilim saglamistir. Karadeniz’de yasadisi faaliyetleri 6nlemek amaciyla
stirdiirilmektedir.
Milli inisiyatifle 01 Nisan 2006 tarihinde Dogu Akdeniz’de giivenligin saglanmasi, milli hak
. ve cikarlarin korunmasi amaciyla baslatilan harekattir. Bolge dist aktorlerin bolgede
Akdeniz Kalkam . .. . . e g -
Harekat: faahye_tlerml arttirmast sebebiyle kgpszjml genisleyerek devam e.tmekFedlr. Tu_rkly? nin .]H).ogu
Akdeniz yetki alaninda gergeklestirdigi petrol arama ve sondaj faaliyetlerinin giivenligi ve
korumasi da yine bu kapsamda Deniz Kuvvetleri tarafindan saglanmaktadir.

Kaynak: Ozgen, 2017a: 168; T.C. Disisleri Bakanligi, 2021a; T.C. MSB Deniz Kuvvetleri
Komutanligi, 2021b; Combined Maritime Forces (CMF), 2021; MARSEC COE, 2021a;
T.C. MSB Genelkurmay Bagskanligi, 2021.

Soguk Savas sonrasi degisen kiiresel gilivenlik risk ve tehditleri, devletlerin milli savunma ve

dis politikalarmin gekillenmesine, denizlerin 21. yiizyillda giderek artan Onemi ise deniz

kuvvetlerinin daha aktif ve etkin hale gelmesine sebep olmustur. Bu kapsamda sicak bir ¢atisma
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icine girmeyen Tiirk Deniz Kuvvetleri, kapasite ve harekat yetenegini gelistirebilmek, deniz yetki
alanlarindaki hak ve menfaatlerini koruyabilmek, dis politikada deniz giiciinden azami diizeyde
faydalanabilmek amaciyla cesitli uluslararasi faaliyetler ve tatbikatlar gerceklestirmektedir. Bu
kapsamda devam eden faaliyetler Tablo 11°de siralanmig ve kisaca agiklanmistir. Buna ek olarak
Tiirk Deniz Kuvvetleri, hem kuvvetin farkli yetenek ve kabiliyetlerinin gelistirilmesi hem de

NATO iiyesi iilkelerle is birliginin gelistirilmesi amaciyla tatbikatlar icra etmektedir.

2019 yilinda Mavi Vatan Taktik Tatbikati; Karadeniz, Ege ve Akdeniz’de es zamanl olarak
ve Deniz Kurdu-2019 Tatbikati, kuvvetin sahip oldugu deniz araglarinin savasa hazirlik seviyesini
arttirmak amactyla diizenlenmistir (T.C. MSB Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2021c). Aym yil
icinde yine Dogu Akdeniz-2019 Davet Tatbikat1 ¢ok uluslu katilimla ortak kabiliyet kazanabilmek
amaciyla Dogu Akdeniz’de diizenlenmistir. Ayrica 2020 yilinda yedincisi diizenlenen ve 6 iilkenin
katilimiyla gergeklesen Mavi Balina-2020 Davet Tatbikati, Tiirkiye ev sahipliginde diizenlenmistir
(SS Dergilik, 2020). Son olarak Nusret-2021 Mayin Harbi Davet Tatbikati, Dogu Akdeniz-2021
Davet Tatbikati, Kurtaran-2021 Denizalti Arama Kurtarma Tatbikatlar1 gergeklestirilmistir (T.C.
MSB Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2021c). Kisaca iizerinde durulan ve 6zetlenen Tiirk Deniz
Kuvvetleri Komutanlig1 ve ona bagli donanma araglartyla icra edilen harekat ve tatbikatlar genel
olarak yerli ve milli silah sistemlerinin ve deniz araclarinin sinanmasi, harbe hazirlik seviyesinin
arttirllmasi, diger ilkelerle ortak calisma tecriibesinin edinilmesi, kuvvetin kabiliyetlerinin
sinanmasi, kuvvetin sahip oldugu giiciin diinyaya gosterilmesi gibi ¢ok boyutlu amaglara hizmet
etmektedir. Tiim bu uygulamalar Tiirk donanma giiciiniin baris zamaninda da kullanim alaninin ne

kadar genis oldugunu gostermesi bakimindan énemlidir.
2.4. 21. Yiizyil Tiirk Deniz Giicii’niin Ekonomik Boyutu

Diinya ekonomisinin “mavi arteri” olarak bilinen denizler, kiiresel ticaretin merkez alanlarin
olusturmaktadir. Insanlik; ticaret, ulasim, enerji, gida, turizm, rekreasyon ve diger bircok mal ve
hizmet i¢in okyanus ve denizlere bagimli iken ayni zamanda bu alanlar {izerinde yarattig1 baski
nedeniyle olusan zararin etkilerini azaltmak, daha uzun ve siirdiiriilebilir kullanim saglayabilmek
icin yatinm yapmaktadir. Devletlerin denizlerden elde ettigi faydanin ¢ok boyutlu yapist ve bu
alanlarda saglanacak {istlinliiglin ulusal giicii arttiran etkisi géz oniine alindiginda deniz giiciine
gerceklestirilecek yatirnmlarin ne derece Onemli oldugu da izlenmektedir. Calismanin bu

boliimiinde Tiirkiye nin sahip oldugu mevcut ticari deniz giicii alt1 ana baglikta ele alinmustr.

2.4.1. Denizyolu Tasimaciliginin Ulke Ekonomisindeki Yeri

21. ylizyi1l dinamiklerinin temelinde kiiresellesme ve ileri teknoloji yer almaktadir.
Dolayisiyla bu donem baglaminda gergeklestirilecek alan incelemeleri bu iki temel dinamikten

etkilenmektedir. Bu iki temel dinamigin en fazla etkisinde kalan alan ise devletlerin ulusal
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giiclerinin en Onemli bilesenlerinden biri olan ekonomidir. Kiiresellesmenin etkisiyle birbirine
bagimli hale gelen ekonomiler i¢in uluslararasi ticaret ulusal ekonominin itici giicii haline gelmistir
(Saimul ve Drmawan, 2020: 415). ithalat ve ihracat farkli iiretim sektoriinde ekonomik faaliyetleri
arttigindan dis ticaret, bir ililkenin ekonomik biiylimesinde pozitif etki yaratmaktadir. Bu gelismeler
kapsaminda uluslararasi ticaretin yiiksek seviyeye c¢iktig1 ve devletlerin ekonomileri arasinda
kiiresellesmenin etkisiyle karsilikli etkilesimin iist diizeyde oldugu dikkate alindiginda dis ticaretin
iilke ekonomileri i¢in vazgecilmez oldugu goriilmektedir. Buna bagli olarak mal ve hizmetlerde
sinir Otesi islem hacminin ve cesitliliginin giderek artmasiyla bu mal ve hizmetlerin tasinmasinda
kullanilan ulagtirma yollarinin da éneminin artmasi kaginilmaz bir sonugtur. Kapsamli ve verimli
bir ulagim sistemi, mal ve hizmetlerin yerel ve uluslararasi pazarlara rekabetci fiyatlarla ulagsmasini
sagladigindan ulusal ekonomileri pozitif yonde etkilemektedir (Ozer vd., 2020: 1). Ulastirma
sistemleri ile ekonomik biiyiime arasindaki iligski ekonomistler i¢in her zaman odak nokta olmustur
(Brunel, 2005: 2).

Deniz yolunun diger tasima yollarma kiyasla daha biiyiik hacimli yiikleri, daha giivenilir ve
diisiik maliyetle tasima imkanima sahip olmasi, kiiresel ticaretin biiyiik oranda deniz yoluyla
gerceklestirilmesi sonucunu ortaya ¢ikarmaktadir (Tar1 ve ince, 2019: 2). UNCTAD Deniz Yolu
Tasimaciligr Raporu’nda diinya mal ticaretinin beste dordiinden fazlasinin deniz yoluyla tagindigi
dolayisiyla deniz tasimaciligimin kiiresel ticaretin ana unsuru oldugu vurgulanmaktadir (UNCTAD,
2019: 4). Buna ek olarak denizyolu tagimaciliginin havayoluna gore 15-20 kat, karayoluna gore 7-
10 kat ve demiryoluna gore yaklasik 3-4 kat daha az maliyetli oldugu bilinmektedir (Ates vd.,
2010: 84).

Tiirkiye konum itibariyle, Dogu ile Bati’nin kesisim noktasinda, hinterlandiyla Atlantik’e,
Arap Yarimmadasi’na, Ortadogu’ya, Uzakdogu’ya ve Avrupa’ya gecisin tam ortasinda yer
almaktadir (Ates vd., 2010: 91). Bu sahip oldugu stratejik konum ayni1 zamanda kiiresel ticaret
yollar1 iizerinde yer almasini, dzellikle de sahip oldugu Istanbul ve Canakkale Bogazi’yla deniz
yolu tagimaciliginda kritik 6neme sahip olmasini beraberinde getirmistir. Buna ek olarak 2000°li
yillarin bagindan itibaren ¢evre cografyada yasanan ekonomik ve siyasi gelismeler, Tirkiye nin
bolgesel ve kiiresel roliine giic katmistir. Tiirkiye’nin sahip oldugu bu 6zgiin cografi konumdan
ekonomik baglamda tist diizeyde fayda saglayabilmesi ulasim altyapisinin gelistirilmesi ile daha
miimkiin hale gelmektedir. Son 10 yillik periyotta Tiirkiye’nin dis ticaretinde hem deger bazinda
hem de agirlik bazinda denizyolu tasimacihigr ilk sirada yer almaktadir. ikinci sirada karayolu
tasimacihigi yer alirken onu sirastyla havayolu ve demiryolu izlemektedir. (UTIKAD Lojistik
Sektorii Raporu, 2020: 5). Kiiresel ticarette son 10 yilin verileri incelendiginde 2020 yilinda ciddi
bir diisiislin oldugu goriilmektedir. Bu durumun nedeni ise 2019’un sonlarinda Cin’de ortaya ¢ikan
ve 2020 yilinda tiim diinyay: etkisi altina alan ve kiiresel toplumu derinden etkileyen pandemi
krizidir. Ortaya cikan bu kiiresel salgin, diinyadaki hemen hemen tiim sektorlerde {iretim

aksakliklarinin yasanmasina, uluslararasi tedarik zincirlerinin bozulmasina neden olmus ve diinya

97



ticaret hacminin daralmasina ve ekonomik biiylime oranlarinda onemli derecede diisiis
yasanmasina sebep olmustur. Dolayisiyla diinya ticaretinin 2020 verileri incelenirken bu yasanan

kiiresel krizin gdz onilinde bulundurulmasi gerekmektedir.

Denizyolu tagimaciligi hem uluslararasi hem de ulusal ekonomiler i¢in son derece 6nemli bir
ulasim modunu olusturmaktadir (IMEAK, 2020: 67). Grafik 4’te Tiirkiye’nin 2020 yili (3.ceyrek)
ithalat ve ihracatinda kullandig1 tasima tiirlerinin agirlik bazinda yiizdesel payi gosterilmistir.
Grafige bakildiginda en yiiksek paya hem ithalatta hem de ihracatta denizyolunun sahip oldugu ve
bu paym diger tasima yollar1 ile ikame edilemeyecek kadar biiyiik bir orami temsil ettigi
goriilmektedir. Tiirkiye dis ticarete konu olan ithalatinin %95,35’ini ve ihracatinin %82,84 {inii

denizyolu ile gerceklestirmektedir.

Grafik 4: Tiirkiye ithalat ve Thracatinda Tasima Tiirlerinin Yiizdesel Paylar1 (Agirhk
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Kaynak: UTIKAD Lojistik Sektérii Raporu, 2020

Grafik 4 incelendiginde Tiirkiye’nin toplam dis ticaret hacminde denizyolu tagimaciliginin
vazgecilmez bir unsur oldugu agikc¢a goriilmektedir. Tirkiye’de liberal politikalarin uygulanmaya
baslamasiyla birlikte (1980°1i yillar) dis ticaret daha fazla 6nem kazanmustir. Serbest piyasa
ekonomisinin en onemli bilesenlerinden biri olan serbest rekabet ortami, iiretilen mallarin birim
maliyetlerini en aza diisliriilmesini gerektirmekte, bu ise mallarin birim maliyetini etkileyen
faktorlerden biri olan tagimacilik faktoriinii 6n plana ¢ikarmaktadir. Diger tagima yollarina kiyasla
birim maliyeti bazinda en ucuz tasima tiirii olan denizyolu tasimaciligi bu nedenle kiiresel ticarette

en fazla tercih edilen tasima yolu olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Kol, 2010: 42).
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Tiirkiye, li¢ tarafi denizlerle ¢evrili ve 6zel cografi konumunun verdigi avantaji kullanarak
hem ithalati hem de ihracatinda deniz yolunu ilk sirada tercih etmektedir. Grafik 4, agirlik bazinda
tasima tiirlerinin tercih oranlarini gostermektedir. UTIKAD Lojistik Sektérii Raporu’na gore (2020:
40) deger bazinda Tiirkiye’nin tagima tiirlerinin ylizdesel oranlarina bakildiginda ise denizyolunun
ithalatta %58,10 ihracatta ise %59, 86 oraninda kullanilarak yine diger tiirlere oranla en ¢ok tercih
edilen tagima yolu oldugu goriilmektedir. Ancak bu hesaplamada boru hatti, posta ile yapilan
tagimalar gibi tasima tirleri dikkate alinmamistir. T.C Ticaret Bakanligi’nin (2021) Tasima
Sekillerine Gore Dis Ticaret Raporu’nda; karayolu, havayolu, denizyolu, demiryolunun yaninda dis
ticarette deger bazinda kullanilan tasima yollaria diger baslig: altinda boru hatti, posta, elektrik
enerjisi iletimi ve kendinden hareketli araglar dahil edilmistir. 4 kaleme ayrilan dis ticarette 2020
yilinda deger bazinda kullanilan tasima yollarinda yine ilk sirada ithalatta %57,3 ihracatta %59,5
ile denizyolu yer almaktadir. Denizyolu tasimacilifi genel olarak biiyiikk hacimli ve zaman
duyarlilig: diisiik olan yiikler i¢in tercih edilmektedir. Yiiklerin ¢ikis noktasindan varig noktasina
sadece denizyoluyla ulasimi miimkiin olmadigindan diger tagima yollariyla kombine kullanim
gerektirmektedir. Bu durum ise konteyner tagimaciliginin énem kazanmasina neden olmustur.
Biiyiikligli ve tasarimi ile yiikleme ve bosaltmaya uygun olmasinin yaninda yeniden
kullanilabilmesi ve saglam yapisi ile glivenilir bir tasima imkani sunan konteyner tasimaciligi
diinyada ozellikle karayolu ve denizyolu tasimaciliginda sik¢a tercih edilen bir tagima tiriini
olusturmaktadir (Demirci, 2019: 60).

Tiirkiye Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Denizcilik Genel Miidiirliigli’niin yayinladig1 aylik
yiik istatistiklerine gére 2021 yili Haziran ayi itibariyle Tiirk limanlarinda bir 6nceki yilin aym
ayma gore %13,6 artigla 43.495.384 ton yiik tasinmigtir. Bu limanlarda elle¢lenen yiik miktarlart
arasinda ihracat amagli yiiklemelerin %22,9 arttig1, en fazla artisinda ham petrol yiik cinsinde
oldugu kaydedilmektedir. Tiirkiye’nin dis ticaretinde ithalat ve ihracatinda ortalama %89 pay ile
yer alan denizyolu tagimaciligy, iilke ekonomisi igin kritik dnem tasirken bu alandaki gelismislik
diizeyi ise denizcilik giiciine 6nemli katki saglamaktadir. Ayrica Tiirkiye’nin denizyolu ile taginan
yiik tiirlerine bakildiginda 6zellikle ithal edilen ilk 5 yiik cinsinin; ham petrol, demir, tagkomiiri,
demir cevheri ve kok komiirli gibi sanayilesmis ekonomilerin vazgegilmez unsurlari oldugu
goriilmektedir. Oyle ki Tiirkiye’nin 2021 yili sadece Haziran ayi itibariyle denizyoluyla
gerceklestirdigi bu drilinlerin ithalat toplami 8.740.562 tondur (Tiirkiye Ulastirma ve Altyap:
Bakanligi, 2021: 4).

Ozer vd. (2020) gerceklestirdikleri calismada deniz konteyner tasimaciligmin Tiirkiye'deki
ekonomik biiyiimeyi tesvik etmede Onemli bir faktdr oldugunu belirtmektedir. Ayrica deniz
tasimaciligi endiistrisinde konteynerlesmede artan bir egilimin s6z konusu oldugu, 6rnegin Avrasya
giizergahinda egya tasimaciliginin agirlikli olarak konteynerlerle gergeklestirildigi belirtilmektedir.
Bu kapsamda Tiirkiye'nin benzersiz stratejik ve cografi konumu ise iilke limanlarini, kanallarini ve

i¢ sularimi 6nemli diigiim noktalar1 haline getirmektedir. Dolayisiyla uluslararasi ticarette dnemli
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bir tagima sekli olan denizyolu tagimaciligi, Tiirkiye nin ekonomik biiyiimesinde kritik oldugundan

ulastirma politikasinin odak noktasi haline gelmelidir.

Tirkiye sahip oldugu Onemli stratejik konumu ve oOzellikle iki 6nemli bogazi ile deniz
ticaretinde kiiresel bir etkiye sahiptir. Sahip olunan bogazlarin {ilke deniz giicline sagladig
avantajlar, bu c¢alismanin doérdiincii boliimiinde askeri ve ticari deniz giicii kriterlerinin ortak
paydasi olarak detayli sekilde aciklanmustir. 21. yiizyi1l Tiirk deniz giiciiniin ekonomik boyutu
itibariyle Istanbul ve Canakkale Bogazlarinin deniz ticareti acisindan 6nemi oldukca yiiksektir.
Ekonomik agidan ele alinan Tiirk Bogazlari, kiiresel ticaret tagimaciliginda hem ulusal hem de

uluslararasi 6nemi sebebiyle ayri bir baglikta incelenmistir.
2.4.1.1. istanbul ve Canakkale Bogazlarinin Ulke Deniz Ticaretindeki Yeri

Uluslararasi iliskiler disiplininde devletin jeopolitigini analiz eden ¢aligmalarda genellikle o
iilkede stratejik 6neme sahip bogaz ve kanal bulunup bulunmadigina dikkat edilmektedir. Ciinkii
denizler ve okyanuslari birlestiren ve deniz tasitlarinin gegmek zorunda olduklar1 gegitlere sahip
olmak kiiresel ticari, siyasi iliskilerde ve askeri stratejilerde tarih boyunca etkili olmustur (Koday,
2017: 880). Deniz yollarinin ¢esitli araglarla kullanilmasindan itibaren su kanallar1 ve bogazlar
stratejik 6nem kazanirken devletlerin bu noktalara sahip olma ve yararlanma istekleri genellikle
rekabet yaratmustir. Tiirkiye; Karadeniz bolgesi, Akdeniz Havzasi, Kafkaslar, Orta Asya ve Orta
Dogu'nun kesisim noktasi ve gecis giizergahinda yer almasi dolayisiyla sahip oldugu stratejik
konumu ve oOzellikle enerji, ticaret ve ulasim aglarindaki kilit konumuyla etkili bir uluslararasi
aktordiir. Buna ek olarak diinyada dogal dar su gegitleri olarak anilan bogazlardan kritik konumda
ve Ozelliklerde olan istanbul ve Canakkale Bogazlarina sahip olmasi, stratejik dnemini arttiran
faktorler arasindadir. Ciinkii denizler lizerinden saglanan tasima ve ulasimin ilk hedefi, yolu
kisaltmak ve maliyeti azaltmaktir. Bu nedenle diinyada bulunan Hiirmiiz, Malakka, Cebeli Tarik,
Istanbul gibi stratejik 6nemi yiiksek bogazlara sahip olmak bir devlet acisindan ekonomik, askeri,
siyasi ve dig politika baglaminda kritik etki yaratabilmektedir. Bogazlar, Tiirkiye i¢in tarihsel
stiregte biiyiik bir tehdit unsurunu olustururken diger taraftan etkin bir dig politika araci olarak
varligini korumustur (Uzun, 2017: 396).

1936 yilinda imzalanan Montrd Sozlesmesi ile Tiirkiye Cumhuriyeti Istanbul ve Canakkale
Bogazlar1 iizerinde tam egemenligini tesis etmistir. Montré Bogazlar S6zlesmesi’nde “Bogazlar”
bolgesi genel olarak Istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve Marmara Denizini kapsayacak sekilde
kullanilmaktadir (Zenginkuzucu ve Cintan, 2019: 72-74). Ingiliz diplomat ve siyaset adami1 olan
Knatchbull-Hugessen, 1948 yilinda “Istanbul ve Bogazlar” bashgiyla verdigi bir réportajda Tiirk
bogazlarinin modern dénemin 6nemli bir siyasi problemi oldugunu, Deli Petro doneminden beri
bogazlar tlizerinde Rus siyasetinin agirliginin devamli surette hissedildigini vurgulamigstir.

Bogazlarin sadece askeri ve siyasi degil ayn1 zamanda uluslararasi ticaret iizerinde de etkisinin
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oldugunu ifade eden siyaset adami, Atatiirk’iin Tiirkiye’nin kalbinden gegen ve Tiirk karasularinda
yer alan bogazlarin ulusal kontrole ge¢gmesi gerektigi, aksi durumun Tiirk milletinin menfaatlerine
aykir1 olacagini diisiinerek bogazlar iizerindeki mutlak Tiirk hakimiyeti i¢in ¢aba verdigini
belirtmistir (Yuca, 2019: 143- 146).

Tirk Bogazlarinin hukuki statiisiinii tarihsel olarak kisaca 6zetlemek bugiin gegerli olan 1936
Montrd Sozlesmesi’nin dneminin anlagilmasinda faydali olacaktir. Osmanli Imparatorlugu’nun
1453 yilinda Istanbul’u fethetmesinden 1809 yilma kadar Bogazlar, Imparatorlugun mutlak
hakimiyetindedir. Ancak 1809-1841 tarihleri arasinda hukuki statiisii, ikili antlagmalara gore
diizenlenmeye baslanmis, 1841°de Londra Bogazlar Sozlesmesi ile uluslararasi bir rejim tesis
edildikten sonra 1918 Mondros Ateskes Antlagmasi neticesinde itilaf devletlerince isgal edilmistir.
Yiiriirliige girmeyen ve Milli Miicadele’nin baslamasina sebep olan Sevr Antlagmasi ile Bogazlar
iizerindeki Tiirk egemenligine son verilirken Tiirk Kurtulus Miicadelesi sonrasinda imzalanan 1923
Lozan Bogazlar S6zlesmesi ile Tiirkiye’nin de iginde yer aldigi uluslararasi bir komisyon kurulmus
ve Tirkiye’nin karasularinda bulunmasina ragmen Bogazlar iizerindeki Tiirk yonetimi
sinirlandirtlmistir. En nihayetinde Atatiirk’iin gayretleri ve uluslararas1 gelismelerin etkisiyle
giiniimiizde de gecerli olan 1936 Montrd Bogazlar Soézlesmesi imzalanmig, bdylece Bogazlar
tizerinde mutlak egemenlik hakki Tirkiye Cumhuriyeti’nin olmustur (Zenginkuzucu ve Cintan,
2019: 76).

Yukarida kisaca 6zetlenen Tiirk Bogazlarinin hukuki statiisiiniin iilke giicliniin zayiflamasi ve
giiclenmesine paralel olarak gosterdigi farklilik, aslinda bu su gegitlerinin iilkeler agisindan
stratejik Oonemini vurgulamakta ayni zamanda ulusal gii¢ unsurlari iginde 6nemli bir yer teskil
ettigini de gostermektedir. Tarihsel olarak Tirk Bogazlari ticari, siyasi, askeri, kiiltiirel agidan
uluslararasi siyasette miicadele alan1 olmustur (Yuca, 2019: 143). Bilsel (1948a: 30) caligmasinda
“Bogazlar Tiirkiye i¢in bir menfaat degil, varlik, egemenlik ve giivenlik meselesidir” sozleriyle
Tiirk Bogazlarinin iilke i¢in 6nemine dikkat cekmektedir. Bogazlarin, askeri degerinin yaninda son
on yilda kiiresel ticaretin yliksek seviyeye ¢ikmasi ve bu ticarette denizyollarinin ortalama %80 nin
tizerinde bir paya sahip olmas1 nedeniyle de iilke ekonomisindeki etkisi biiyiiktiir. Dolayisiyla Tiirk
Bogazlarindan gecis yapan gemi sayisi da yildan yila artis gostermekte ve kiiresel ticarette
denizyollarinin artan kullanimi nedeniyle diinya {izerindeki stratejik bogaz ve kanallarin 6nemi her

gecen giin artmaktadir.

Tiirk Bogazlarinin sahip oldugu fiziksel 6zellikler nedeniyle gemilerin giivenli sekilde gegis
saglayabilmeleri dikkat ve 6zen gerektirmektedir. Istanbul Bogazi, 31 km uzunlugunda 1500 metre
genigliginde, en dar bolgesi 700 metreye diisen (Turan, 2004: 68) diinyanin en islek ve en dar
suyollarindan birini olusturmaktadir (Tasligil, 2004: 3). Canakkale Bogaz1 ise 70 km uzunlugunda,
en genis 2000 metre, en dar 1300 m olan kendine 6zgii dogal su yoludur (Turan, 2004: 68).

Karadeniz’i Akdeniz’e baglayan tek su yolu olan Tiirk Bogazlarindaki giiglii akintilar, keskin
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donisler ve degisken hava kosullart seyriiseferi yiiksek oranda zorlagtirmaktadir (T.C Disisleri
Bakanligi, 2021b). Tiim bu 6zellikler dolayisiyla gecislerdeki giivenlik riskini en aza indirebilmek

amactyla Bogaz Tiiziikleri, Istanbul ve Canakkale Liman Tiiziikleri olusturulmustur.

Hem ulusal hem de uluslararasi 6neme sahip Tiirk Bogazlari; yiizyillar boyu 6nemini
korumus, cesitli catigmalara, anlasmalara, konferanslara konu olmustur. Ozellikle artan kiiresel
ticarette en uzak mesafelere en hacimli yiiklerin tasinmasinda en ucuz tasima yolu olarak denizlerin
tercih edilmesi dogal su gegitlerinin énemini giinden giine arttirmaktadir. Ornegin Montrd Bogazlar
Soézlesmesi’nin imzalandigl yil olan 1936 tarihinde yilda sadece 4500 geminin gectigi (Tashgil,
2004: 7) Istanbul Bogazi’nda T.C Ulastirma ve Altyapt Bakanligi verilerine gére 2020 yili
itibariyle 38. 404 gemi gecmistir. Tablo 12°de 2020 yil1 iginde istanbul ve Canakkale Bogazi’ndan
gecis yapan gemi sayisit ve diger gecis istatistiki bilgileri yer almaktadir. Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi’ndan elde edilen verilere gére 2020 yili boyunca istanbul Bogazi’ndan toplam 38.404
adet, Canakkale Bogazi’ndan ise toplam 42.036 adet ikisinden toplam 80.440 adet gemi gecis

yapmistir. Bu gemilerin yarisindan fazlasi ise kilavuzluk alarak gecis saglamustir.

Tablo 12: 2020 Yih Istanbul ve Canakkale Bogazi Gemi Gegis Bilgileri (1 Ocak-31 Arahk

2020)
Istanbul Bogaz1 Canakkale Bogazi

Gemi Adedi 38.404 42.036
Toplam Gros Ton 619.758.776 858.844.972
Kilavuz Alan 24.754 21.175
Ugraksiz Gemi 24.623 24.639
Boyu 200 M'den Biiyiik 4.952 7.430

500 GT'den Kiiciik 374 779
Toplam Tankerler (TTA, LPG/LNG, TCH) 8.435 9.372

Kaynak: T.C. Ulagtirma ve Altyapi1 Bakanligi, 2021

Bogazlar toplam 164 deniz mili uzunlugunun yaninda cografi konumu, fiziki yapis1 ve
kendine has ozellikleriyle, deniz ulagtirmasi i¢in kullanilan diinyadaki en uzun, dogal ve dar
suyollarindan birini temsil etmektedir (Koday vd, 2017: 890). Bogazlar bolgesi, Karadeniz’in
Giiney’e inen tek giris ve ¢ikis yolunu olusturmast ve Dogu ile Bati’y1, Karadeniz ile Akdeniz’i
birbirine baglamasiyla kiiresel stratejik degere haiz bir bolgedir. Son yillarda diinya ticaret
hacminin biiylimesiyle daha yogun sekilde kullanilan Tiirk Bogazlarinda sadece gecis yapan gemi
sayisinda degisiklik meydana gelmemis ayni zamanda teknolojik ilerlemeyle birlikte gemi
boyutlar1 biiyiimiis ve taginan yik tiirlerinde farklilik yaganmus, genellikle petrol ve tehlikeli madde
tasimacihgr yayginlik kazanmustir (T.C. Disisleri Bakanligi, 2021b). Ozellikle petroliin deniz yolu
ile tasinmas1 dnemli gevresel riskleri de beraberinde getirmektedir. Ornegin Marmara Denizi’nde

1999 yilinda Volgoneft 248 adli gemi kotii hava sartlar1 nedeniyle demirledigi yerde riizgar ve
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dalganin etkisiyle kirilmis ve yaklagik 1578 ton fuel oil denize dokiilmiistiir (Ilgar, 2018: 35).
Denizlere tehlikeli maddenin bulasmasi genellikle tanker kazalar1 sonucu yasanmaktadir. Diinya
tasimaciliginda yiliksek oranda bir paya sahip olan petrol ve diger kimyasal {iriinler, Tiirk
Bogazlarindaki tanker trafiginin yildan yila artmasina sebep olmaktadir. Bu kapsamda
Bogazlardaki tehlike ve riskleri dnlemek amaciyla Bogazlar Tiziigli, Trafik Ayrim Diizeni ve
Rapor Sistemi, Tirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi olusturulmus, Bogazlarda seyir,
can, mal ve ¢evre giivenliginin en iist seviyeye c¢ikarilmasi hedeflenmistir (T.C. Disisleri Bakanligi,
2021b).

Tirk Bogazlarinin iilke i¢ ve dis ticaret hacminde 6nemli bir payr bulunmaktadir. Son on
yilin verileri incelendiginde Bogazlardan gecis yaparak taginan yiik miktar1 artan bir egilim ¢izgisi
gostermektedir. Agirlik bazinda taginan yiik miktarmin siirekli artmasi bu dogal su yollarinin da
kiiresel &nemini arttirmaktadir. Tablo 13’te Istanbul ve Canakkale Bogazi’'ndan son on yilda
taginan yilk miktarlart verilmistir. Tablodaki veriler incelendiginde tagman yiikk miktarlariin
giderek artis gosterdigi izlenmektedir. 2020 yilinda bir 6nceki yila kiyasla bir diisiisiin yaganmasi
ise Koronaviriis salgininin tiim diinyada yarattigi etkiden kaynaklanmaktadir. Salgin dolayisiyla
tim diinyada yasanan iiretimde diisiis, tedarik zincirlerinde aksama, kisitlamalar dolayisiyla

yasanan sorunlar iilke ekonomilerini olumsuz yonde etkilemistir.

Tablo 13: 2010-2020 Istanbul ve Canakkale Bogazi’ndan Tasinan Yiik Miktar1 (Toplam Gros

Ton)
Istanbul Bogaz1 Canakkale Bogazi
2010 505.615.881 672.843.533
2011 523.543.509 705.412.518
2012 550.526.579 735.728.537
2013 551.771.780 745.567.671
2014 582.468.334 761.631.756
2015 565.216.784 777.989.382
2016 565.282.287 772.922.682
2017 599.324.748 823.460.636
2018 613.088.166 849.140.218
2019 638.892.062 872.312.222
2020 619.758.776 858.844.972

Kaynak: T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2021

Canakkale, Istanbul Bogazlarim ve Marmara Denizi'ni igine alan Tiirk Bogazlari sahip
oldugu stratejik konumu itibariyle kiiresel ticarette, petrol ve tiirevleri gibi énemli enerji kaynag:
tagtyicilinda Karadeniz’i agik denizlere baglayan, Dogu ile Bati’yi, Kafkasya ile Avrupayi

birlestiren stratejik 6nemi yiiksek bir bolgeyi temsil etmektedir. Bogazlar, sahip oldugu bu 6zgiin

103



yapist ile sadece ekonomik degil askeri, politik ve diplomatik baglamdaki degeri nedeniyle de uzun
yillar devletlerin giic miicadelesi alanin1 olusturmustur. Diinya siyasetinde ve {iilke stratejilerinde
onemli bir paya sahip olan Tiirk Bogazlari, iilke i¢in savunmada, ekonomik kalkinmada, dis
politikada elini gii¢clendiren stratejik bir aractir. Ulastirma yollari, kiiresel ticaretin can damarini
olusturmakta ve denizyolu bu ticaratteki yiiksek payr nedeniyle bu can damarmin biiyiik bir

pargasini temsil etmektedir.

2.4.2. Su Uriinleri Ticaretinin Ulke Ekonomisindeki Yeri

Diinya niifusunun giderek artmasiyla birlikte insanligin en temel ihtiyaglarindan biri olan
gida ihtiyact da artmakta ve bu ihtiyacin karsilanmasinda devletlerin gelismislik diizeyine,
toplumsal aligskanliklarina, kiiltiirlerine bagli olarak zengin besleyici 6zelligi bulunan su {iriinleri
onemli bir yer tutmaktadir. Su {irlinleri sektorii, uluslararasi ekonomi iginde katma degeri ve
istihdama katkis1 en yiiksek stratejik sektorlerden birini temsil etmektedir (Boran, 2018: 12). Su
driinleri sektorii; iiretim, isleme, muhafaza ve tasima gibi ekonomik faaliyetleri igermektedir
(Bashimov ve Aydin, 2018: 48). Balik ve diger su iiriinleri, biiyiiyen kiiresel niifus icin kritik
protein kaynaklaridir ve gida giivenligine, gelire, ticarete biiyiik Olciide katki saglamaktadir
(Martinell, 2020: 1). Buna ek olarak diinyada yoksullugun azaltilmasinda 6nemli bir rol
oynamaktadir (Lydia ve Sumaila, 2013: 77).

Diinya Niifusu 2000 yilinda 6.114 milyar iken 2020 yilinda 7.753 milyara ulasmistir (The
World Bank, 2021a). Bu artigla birlikte kiiresel toplumun kaynak ihtiyac1 artmis ve kit kaynaklar
bir taraftan deger kazanirken diger taraftan devletlerin 6ncelikli alanlar1 haline gelmistir. Bu ihtiyac
duyulan kaynaklarin basinda ise gida ihtiyaci gelmekte ve besin degeri ile istihdam potansiyeli
yiiksek olan su firlinleri, bu ihtiyacin giderilmesinde Onemli bir alternatifi olusturmaktadir.
Birlesmis Milletler Tarim ve Gida Orgiitii (FAO) tarafindan 2018 yilinda kiiresel balik iiretiminin
yaklagik 179 milyon tona ulastig1 belirtilmektedir (FAO, 2020a: 2). 2020 yilinda FAO tarafindan
yayinlanan “Diinya Balik¢iliginin Durumu ve Su Uriinleri” raporunda ayrica balik yetistiriciligine,
son 20 yilda hacim olarak kiiresel toplamin yilizde 89'unu iireten Asya’nin hakim oldugu
belirtilmektedir. Raporda, 2018 yilinda diinya balik iiretiminin yaklasik yiizde 88'inin (156 milyon
ton) dogrudan insan tiiketimi i¢in kullanildigi, kalan ylizde 12’sinin ise (22 milyon ton) farkli
alanlarda Omnegin 18 milyon tonunun balik unu ve balik yagi iiretmek igin kullanildig
belirtilmektedir.

Balik ve balik¢ilik {dirlinleri, diinyada en cok ticareti yapilan gida iiriinlerinin basinda
gelmektedir. 2018’de 67 milyon ton veya toplam balik¢ilik ve su iiriinleri liretiminin yiizde 38'i
uluslararast ticarete konu olmustur (FAO, 2020a: 8). S6z konusu sektdr, saglikli gida iiriinleri arzi
igerisinde oldukca Onemli bir potansiyele sahiptir. Bu nedenle &zellikle refah diizeyi yiiksek

iilkelerdeki yogun tiilketim miktarlartyla dikkat ¢ekmektedir (Kusat, 2020: 542). Cin, diinyanin en
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biiyiik deniz iiriinleri iireticisi iken diinyada su iiriinleri yetistiriciliginin ilk defa M.0O. 2000 yilinda
Cin’de basladig1 diistiniilmektedir (Kusat, 2018: 286). 2018 yili itibariyle Cin, kiiresel balik
tiretiminin yiizde 35’ini gergeklestirerek ilk sirada yer almakta ve kitasal olarak %34 ile Asya, %14
ile Amerika, %10 ile Avrupa ve %7 ile Afrika diinya toplam balik iiretimini paylasmaktadir (FAO,
2020a: 8).

Tirkiye ii¢c tarafi denizlerle cevrili zengin g6l, nehir ve su kaynaklari ile su friinleri
sektoriinden gida, ticaret, istihdam odakli fayda saglamaktadir. Ancak bu alanda elde edilecek
verimin {ist diizeye ¢ikartilmasi sektordeki teknolojik yenilik ve gelismelere uyum saglamakla
yakindan iliskilidir. Tiirkiye Istatistik Kurumu verilerine gére 2019 yili itibariyle iilkedeki su
iriinleri tiretimi 836 bin 524 ton olarak gerceklesmistir. Bu durum, bir 6nceki yil 628 bin 630 ton
olan iretime kiyasla %33,1 oraninda bir artis yakalandigini gostermektedir. 2019 yilinda
gerceklestirilen iiretim avcilik yoluyla elde edilen %44,8 deniz baliklarini, %6,8 diger deniz
uriinlerini, %3,8 i¢ su {rlnlerini kapsamakta ve %44,6 yetistiricilik {iriinlerinden meydana
gelmektedir (TUIK, 2019). 2020 yilina gelindiginde ise su iiriinleri {iretiminin 2019 yilina kiyasla
%6,1 azalarak 785 bin 811 ton olarak gerceklestigi goriilmektedir (TUIK, 2020b). Grafik 5’te
2010-2020 yillart arasinda Tiirkiye’de deniz iiriinleri, yetistiricilik tiretimi ve tatlisu iiriinlerini

kapsayan toplam tiretim hacmi verilmistir.

Grafik 5: 2010-2020 Tiirkiye Su Uriinleri Uretimi
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Kaynak: TUIK, 2020b
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Diinyada giderek artan su {irlinleri iiretimi ve ticareti, katma degeri yliksek ve istihdam
potansiyelinin  genisligi hasebiyle {ilke ekonomilerine olumlu katki sunabilmektedir.
Cumbhurbaskanlig1 Strateji ve Biitce Baskanlig1 tarafindan yayinlanan On Birinci Kalkinma Plam
(2019-2023) kapsaminda 6ncelikli gelisme alanlarinda Tarim bashg: altinda {ilke insaninin yeterli
ve dengeli beslenmesi ve siirdiiriilebilirligin saglanmasi amaciyla belirlenen politika ve tedbirler
arasinda “Su iiriinleri yetistiriciliginde iiretim ve ihracatin artiridmasi saglanacaktir.” maddesi yer
almaktadir. Hemen izleyen madde ise “Yeni potansiyel su iiriinleri yetistiricilik alanlari
belirlenerek girisimcilerin kullamimina acilacak, c¢esitli deviet destekleri ile iiretim tesvik
edilecektir.” seklindedir. Hiikiimet programinda yer alan bu politika ve tedbirler Tiirkiye’de su

iiriinleri alanina oncelik verildigini gostermektedir.

Tiirkiye’deki su {irtinleri {iretimi; deniz {iriinleri, yetistiricilik {iretimi ve tath su iriinlerini (i¢
su tirlinleri) kapsamaktadir. 2020 yilinda bir 6nceki yila gdre su iiriinleri {iretiminde yasanan diisiis
sadece i¢ su triinleri dahilinde olumlu seyretmis, 2019 yilinda 31 bin 596 ton olan bu kalemdeki
uretim %4,8 artarak 33 bin 119 ton olarak kaydedilmistir. Grafik 5 incelendiginde, su triinleri
iiretiminin istikrarli bir gériinlime sahip olmadigi goriilmektedir. Bunun temel sebeplerinden biri
Tiirkiye’de balik¢iligin dogal kosullardan yiiksek oranda etkilenmesi ve ileri teknoloji ile sektoriin
yeterli diizeyde bulugmamis olmasidir. Aslinda Tirkiye gibi zengin su kaynaklar1 ve balik
cesitliligine sahip bir iilke, potansiyel bir su triinleri ihracat¢isidir. Ancak bu alanda yapilmasi
gereken bir taraftan {retimi arttirmak diger taraftan islenmis ve farkliligtirillmig {iriin
yaratabilmektir (Kusat, 2020: 543).

Tirkiye’nin dis ticaretinde giderek artan miktar ve deger ile de dikkat ¢eken su iiriinleri,
kiirsel ticarete konu olan dnemli bir sektdrii temsil etmektedir. T.C. Tarim ve Orman Bakanlig
Balikgilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigii tarafindan yaymlanan Su Uriinleri Istatistikleri
Raporu’na gore Tiirkiye 2000 yilinda 14.533 ton ve 46.374.937 dolar su firiinleri ihracati
gerceklestirirken 2019 yilinda 200.226 ton ve 1.025.617.723 dolar ihracat gerceklestirmistir.
Tirkiye’nin 2018 yili itibariyle 98.315 ton olan su {iriinleri ithalati ise bir sonraki yil azalig
gostererek 90.684 tona gerilemistir. D1 ticaretine konu olan bu sektdrde ihracatin artarken ithalatin
azalmas1 Tiirkiye ekonomisini olumlu yonde etkilemektedir (T.C. Tarim ve Orman Bakanligi,
2020: 20). 2019 yihi itibariyle agirlik bazinda Tiirkiye’nin su {irlinleri ihracatinda yer alan ilk bes
iilke ise; 24.308 ton ile italya, 23.493 ton ile Hollanda, 19.293 ton ile Rusya, 17.427 ton ile
Yunanistan ve 12.254 ton Almanya’dir. Su triinleri sektorii; katma degerinin yiiksekligi, istihdama
sagladigi katki, besin degeri ve saglik agisindan Onemi, kiiresel ticaretteki yeri nedeniyle 2003

yilindan itibaren devlet tarafindan desteklenen sektérler arasina dahil edilmistir (Coteli, 2020: 13).
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2.4.3. Kiy1 ve Deniz Turizminin Ulke Ekonomisindeki Yeri

Turizm, insanlarin devamli ikamet ettikleri yerlerin digina ¢esitli sebeplerle seyahat etmeleri
ve konaklamalarmi kapsayan tiim faaliyetleri igermektedir (Mavis vd., 2002: 4). Aydin ve Eren
tarafindan editorliigii gergeklestirilen Alternatif Turizm g¢alismasinda (2019), turizm sektoriiniin
diinyada en hizl biiyiiyen ve en biiyiik sektorlerinden biri oldugu vurgulanirken turizmi; kiiltiir
temelli, doga temelli, saglik turizmi, spor turizmi, gastronomi turizmi, etkinlik turizmi, goniillii
turizm, yavas turizm, deniz turizmi, sehir turizmi, alternatif turizm gibi cesitli basliklarda
incelemistir. Turizm sektdriiniin diinya ekonomisine %10.4 katkismin oldugu (Ozden vd., 2020: 4)
ve Tiirkiye 'nin 754 milyar dolarlik ekonomisinin yaklagik %13'inii olusturdugu ve ortalama
50°den fazla sektorii etkiledigi goz oniine alindiginda, iilke ekonomilerinde 6nemli bir pay1 temsil

ettigi ve bu alandaki yatirnmlarin ekonomiyi olumlu yonde etkiledigi goriilmektedir.

Diinya ekonomisinde turizm sektdriinden elde edilen gelir oldukca biiyiiktiir. Oyle Ki
Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgiitii (UNWTO) verilerine gore 2017 yilinda %7, 2018°de
%6, 2019 yilinda %4 biiylime kaydeden diinya turizminin kiiresel ekonomide 2019 yil1 itibariyle
geliri 1.5 trilyon $ olarak gergeklesmistir (UNWTO, 2021). 11 Mart 2020°de Diinya Saglik Orgiitii
tarafindan Covid-19 pandemisinin kiiresel salgin olarak ilan edilmesi ve bu salginla miicadele
kapsaminda iilkelerin giinlilk yasam, seyahat gibi konularda getirdikleri kisitlamalar nedeniyle
kiiresel turizm 2020°de rekor diizeyde en kotii yilimi yasamugtir, UNWTO turizm barometresine
gore uluslararasi turist varislari, koronaviriis pandemisi nedeniyle Ocak-Mayis 2021°de pandemi
oncesi 2019 yilinin ayn1 donemine kiyasla %85 ve 2020'ye gore %65 diismistiir (UNWTO, 2021).

Deniz turizmi kavramsal olarak turizm faaliyetlerinin deniz tabanl ticarete konu olan alanini
olusturmaktadir (Muslu, 2018: 359). Kiyi iilkelerinin kiiresel turizm sektdriinden pay alabilmek ve
ekonomik gelir elde edebilmek icin kiy1, deniz turizmine yoneldikleri ve bu alana yatirim yaptiklari
goriilmektedir. Kiy1 ve deniz turizmi, gelismekte olan iilke ve yiikselen ekonomiler i¢in ekonomik
kalkinmay1 gii¢lendirici bir etkiyi temsil ettiginden devletler bu alanda tesvik edici politikalar
izlemektedir (Lemos vd., 2012: 1). Kiy1 turizmi bir¢ok aragtirmaci tarafindan turizmin en biiyiik
segmenti olarak kabul edilmektedir (Scott vd, 2012; Zadel vd., 2018). Tiirkiye ise sahip oldugu
Karadeniz, Akdeniz, Ege ve Marmara Denizi, dogal giizellikleri ve kaynaklarinin yaninda 8300
km’den fazla kiy1 uzunlugu (Ergin, 2005: 3) ile iilke deniz turizminde yiiksek potansiyele sahiptir.
Kiy1 ve deniz turizmi, Tiirkiye i¢in en 6nemli ekonomik sektorlerden birini olusturmaktadir.
Tirkiye {i¢ tarafi denizlerle ¢evrili olmasi, kiyr uzunlugu ve mevsimsel elverisligi sebebiyle
insanlarin tercih ettigi destinasyonlardan birini olusturmaktadir. Bu nedenledir ki Tiirkiye’de deniz
turizmi gelirleri genel turizm gelirlerinin yaklasik %20'sini olusturmaktadir (IMEAK Deniz
Calisma Grubu, 2021). Grafik 6’da T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’ndan elde edilen 2010-2020

yillart arasinda Tiirkiye ekonomisindeki turizm gelirlerinin pay1 verilmistir.
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Grafik 6: 2010-2020 Tiirkiye Cumhuriyeti Turizm Geliri (1000 $)
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Kaynak: T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligt, 2021

Grafik 6 incelendiginde, 2010 yilindan itibaren artan turizm gelirlerinin 2016 ve 2020
yillarinda dramatik sekilde duistiigii goriilmektedir. Turizmin igsel ve digsal faktorlerden asiri
etkilenmesi sonucu yasanan turizm krizi bu yillarda kendini gostermistir. Yildiz ve Isildar (2020)
calismasinda 2016 yilinda yasanan turizm krizinin tetikleyici unsurlarini: 2011 Arap Bahari
olaylar1, 2013 sonunda baglayan seyahat uyarilari, siginmaci sorunu, 2015 sonunda Rus savas
ucagmin disiirilmesiyle baslayan diplomatik kriz ve seyahat engeli, 2016 boyunca siiren terdr
olaylari ve darbe girigsimi seklinde siralamistir. Tiim bu yasanan olaylar sonucu turizm geliri Grafik
6’da gorildigi tzere 2015 yilinda 31. 464. 777 $ iken 2016 yilinda 22.107.440 $ olarak
kaydedilmistir. Ayn1 sekilde 2020 yilinda bir onceki yila kiyasla yasanan sert diigiis de Tirkiye
turizm tarihin son 20 yilindaki ikinci biiyiik turizm krizini temsil etmektedir. Ancak bu diislisiin
sebebi iilke i¢i dinamikler ve diger devletlerle ikili iliskilerden kaynaklanan sorunlardan ziyade
2020 yilinda yasanan Covid-19 pandemisinin tiim diinya iilkelerinde neden oldugu kisitlamalar

sonucu durma noktasina gelen kiiresel turist hareketliligidir.

T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig tarafindan Tiirkiye deniz turizmi gelirlerinin toplam turizm
geliri i¢inde ortalama %25°1lik bir paya sahip oldugu ifade edilmektedir (Muslu, 2018: 360). Ulke
turizmi i¢indeki bu dortte birlik pay, deniz turizmi alanmnin gelistirilmesi ve yatirimlarla
desteklenmesi ihtiyacini ortaya ¢ikarmis ve iilke kalkinma planlarinda kendine yer bulmustur.
Tiirkiye’de deniz turizmi kavrami ilk kez 1996 yilindaki 7. Bes Yillik Kalkinma Plani’nda yer almisg
ve 2009 yilinda Deniz Turizmi Yo6netmeligi ¢ikartilmistir (Kan ve Kuleyin, 2016: 62). Daha

sonraki kalkinma planlarinda farkli yonlerden ele alinan deniz turizmi son olarak Tiirkiye Turizm
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Stratejisi 2023 Eylem Plani’nda onceliklendirilen alternatif turizm tiirleri i¢inde ele alinmistir. S6z
konusu Stratejik Eylem Plani’nda deniz turizmi bashigi altinda belirlenen hedefler su sekilde
stiralanmustir (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligt, 2017: 23):

e Nitelikli ve siirdiiriilebilir deniz turizminin gelistirilmesi

e Trabzon, Kusadasi, Samsun, izmir, Antalya ve Mersin’de bulunan ve Kruvaziyer gemi

kabul eden limanlarin gelistirilmesi
e Istanbul’da var olan liman kapasitesinin gelistirilmesi
e Istanbul, Antalya ve Izmir’de bulunan yat limanlarmin gelistirilmesi

e Karadeniz’deki balik¢1 barinaklarinin yatlar1 da kapsayacak sekilde gelistirilmesi

Deniz turizminin Tiirkiye a¢isindan bir diger dnemi de sahip olunan dogal dzelliklerin bu
alanin gelistirilmesine olan elverigliligidir. Uzun kiyilari, temiz denizi ve kumsallari, dogal ve tarihi
degerleri ve elverisli iklim kosullar1 Tiirkiye’yi deniz turizminde ¢ekici kilmaktadur (Kozak ve
Kozak, 2000: 27). Deniz turizminin ayn1 zamanda etkilesimli oldugu sektor sayisinin fazla olmasi
farkli sektorlerin de gelismesine katki saglarken ozellikle yat ve tekne imalat, bakim ve onarim
sektoriinde hem olusturdugu istihdam hem de bulundugu ¢evrenin kalkinmasina sagladigi imkanlar
ile genis bir alana yayilan ekonomik deger yaratmaktadir. Dolayisiyla deniz turizmi, Tiirkiye i¢in
gelisime agik potansiyel bir sektorii temsil ederken uluslararasi ulasim imkanlarinin gelismesi ile
turist hareketliliginin artmasi s6z konusu sektoriin ekonomideki payinin arttirilmasi i¢in olanak
yaratmaktadir. Ancak bu kapsamda Tiirkiye, ge¢mis ve mevcut kalkinma planlan gervevesinde
belirledigi hedef ve stratejilerini daha somut zeminde olusturmali, kisa ve uzun vadeli eylem

planlarina bagl siirdiiriilebilir deniz turizmini tesvik etmelidir.

2.4.4. Ekonomik Kalkinmada Limanlar ve Tiirkiye’nin Mevcut Liman Altyapisi

Limanlar, ulusal ekonomik kalkinma ve kentsel biiylimede bir iilkenin disariya agilan
penceresini temsil ederken ulusal, bolgesel ve sosyal kalkinma igin stratejik bir kaynagi
olusturmaktadir (Ma vd., 2021: 430). Uluslararasi ticaret ve kiiresel tedarik zinciri sistemlerinde
giderek daha 6nemli bir rol oynayan limanlar, kargo yiikleme ve bosaltma agamasi ve tiim tedarik
zincirinin vazgecilmez bir pargasini olusturmaktadir. Deniz tagimaciligi sisteminin kalbini temsil
eden bu alanlarin alt yapisinin gelistirilmesi, modern sistemlerle donatilmasi, fiziki kapasitesi ve
yonetiminin verimli hale getirilmesi zincirleme bir etkiyle ekonomik kalkinmaya olumlu katki
sunmaktadir. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii’niin belirttigi iizere diinya ticaretinin %90’lik payinin
denizyoluyla tasinmasi (Wan vd., 2019: 476) ve limanlarin kara ve su arasindaki ulagim
arayiiziinde yer almasindan dolay1 bu noktalar, ticaret ve ekonomik geligmede birincil 6ncelige
sahiptir. Diinya ticaretinde denizyolu tagimacaliginin payr ve 6nemi Onceki basliklarda detayli
sekilde incelendiginden ¢alismanin bu baghiginda yalnizca denizyolu tasimaciliginda limanlarin

O6nemine deginilmistir.
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Angelopoulos vd. (2021) limanlar ve ekonomi arasinda Olgiilebilir bir baglanti kurmay1
amaglayan ¢alismasinda, limanlar ve ekonomi arasindaki iliskinin simbiyotik (tamamlayic1) hale
geldigini ve limanlarin; geleneksel olarak kiiresel ekonomik motorlar, ticaret kolaylastiricilari,
tedarik zincirindeki 6nemli diigiimler, kiiresel ulasim ag1 igin gegitler ve bolgesel kalkinmanin
katalizorleri oldugunu vurgulamistir. Diger taraftan liman sayisinin diinyada giderek artmasi,
tasimacilik ve lojistik sirketlerinin gesitli 6zelliklerine gore liman se¢ebilme imkanlarina sahip
olmasi sonucunu ortaya g¢ikarmis ve bu alandaki rekabet arttigindan limanlarin gelistirilmesi
zorunluluk haline gelmistir. Tiirkiye ve tiim diinya limanlar1 icin gecerli olan limanlarin

ekonomideki 6nemini gdsteren iligkiler kiimesi Sekil 9°da gosterilmistir.

Sekil 9: Limanlarin Ekonomik Onemi

BRUT KATMA DEGER TICARET HACIMLERI ISTIHDAM
HINTERLAND — LIMAN SEVIYESI — NAKLIYVE AGI
MALI GELIR YATIRIMLAR
FINANSAL DEGER

Kaynak: Notteboom vd., 2021

Limanlarin iilke ekonomilerine katkist dort ana baglik altinda Gzetlenebilir (Notteboom,
2021):

1. Gayri safi yurti¢i hasilaya olan katkisi yani gayri safi katma degeri: Limanlarin dogrudan
limanla ilgili faaliyetlerle etkilesime girebilecek ekonomik faaliyetlerin tiim eko-sistemi
iizerinde bir dizi dolayli etkisi vardir. Uluslararasi ticaret biiyiidiikge, limanlarin ulusal
veya bolgesel ekonomiler lizerindeki dolayli etkileri daha da 6nemli hale gelmektedir.
Istihdam
Ticaret hacimleri ve degerleri

4. Mali gelir: Liman faaliyetlerinin, ulusal yonetimlerden belediye yoOnetimlerine kadar
degisen kendi yetki alanlarindaki vergi gelirlerine katkist vardir. Bu durum o&zellikle
liman faaliyetlerini, altyapiy1 destekleyen kamu harcamalarinin hakliligini gostermede

onemlidir.
Yukarida sayilan katkilar, diinya iilkelerinin siirdiiriilebilir ekonomik biiyiime ve refahlarina

dogrudan ve dolayli etkide bulunmaktadir. Kiiresel ve ulusal ticarete konu olan mallarin denizler

tizerindeki giris-¢ikis dsleri olan limanlarin, 6zellikle son yirmi yilda ortalama ii¢ katina ¢ikan

110



konteyner tagimaciligina uygun yapida olusturulmasi da ayrica énem arz etmektedir. Diinya
Bankasi’na gore yiiksek kaliteli ve verimli konteyner limani altyapisinin gelistirilmesi, hem
gelismekte olan hem de gelismis iilkelerde basarili, ihracata dayali biiylime stratejilerine énemli bir
katki saglamaktadir (The World Bank, 2021b). Buna ek olarak verimli limanlar, is siirekliligini
saglayip kiiresel lojistik sistemdeki deniz ag gegitlerinin esnekligini artirirken verimsiz liman
operasyonlari, tedarik zinciri {lizerinde olumsuz etki yaratacagi ve maliyetin artmasina sebep
olacagindan iilke genelinde daha yavas ekonomik biiyiime, ithalat¢ilar ve ihracatcilar i¢in daha

yiiksek maliyetler ve hatta daha az istihdam anlamina gelmektedir.

Okyanuslar ve su yollari, diinya ¢apinda yolcu ve kargo gemileri i¢in 6nemli ulasim yollarimi
temsil etmektedir. Kiiresel mallar agisindan, deniz yoluyla yapilan ticaret hacmi son yirmi yilda
neredeyse iki katina cikarak yaklagik 11 milyar tona ulasmis, bu artis egilimi ise konteynerli
ticaretin ortaya cikmasi ve kiiresel olarak konteyner limanlari arasindaki tedarik zincirlerinin
diizenlenmesi ile saglanmigtir (Statista, 2021a). Asya, diinya ¢apinda dnde gelen konteyner limani
lokasyonlarina ev sahipligi yapmaktadir. Diinyanin en islek ilk 10 konteyner limanlarinin yer aldig
Tablo 14°te bu durum agik¢a goriilmektedir. Tablo 14 incelendiginde Shanghai Limani’nin 2019
yilinda 43.3 milyon TEU ile, 2020 yilinda ise 43.5 milyon TEU ile ilk sirada yer aldig1, ikinci
sirada ise 2019 yilinda 37.1 milyon TEU, 2020 yilinda 36.87 milyon TEU ile Singapore Limani’nin
yer aldig1 goriilmektedir. Ningbo-Zhoushan Limani ise 2019 yilinda 27.5 milyon TEU ile 2020

yilinda 28.7 milyon TEU ile {igiincii sirada yer almigtir.

Tablo 14: Diinyanin En Biiyiik ilk 10 Konteyner Limani

2019 2020
Liman Adi Miktar (Milyon Ton) Liman Ad1 Miktar (Milyon Ton)
1 Shanghai 43.3 Shanghai 435
2 Singapore 37.19 Singapore 36.87
3 NingboZhoushan 27.53 Ningbo-Zhoushan 28.72
4 Shenzhen 25.76 Shenzhen 26.55
5 Guangzhou 23.22 Guangzhou 2351
6 Busan 21.99 Qingdao 22.01
7 Qingdao 21.01 Busan 21.82
8 Hong Kong 18.30 Tianjin 18.35
9 Tianjin 17.30 Hong Kong 17.97
10 Rotterdam 14.81 Rotterdam 14.35

Kaynak: Hong Kong Maritime and Port Board, 2020; Statista, 2021.
Tiirkiye, sahip oldugu 6zel cografi konumu ile uluslararasi tagimacilikta stratejik oneme

sahip; fiziki 6zellikleri, stratejik su gegitleri, 8333 km kiy1 uzunlugu ve kiy1 sekilleriyle dogal bir

liman ilkesidir (Kol, 2010: 99). Denizyolu tasimaciliginin giris-¢ikis noktalarini, terminallerini
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ifade eden limanlarin gelistirilmesi iilke ekonomisi agisindan &nem arz etmektedir. Ilk bakista
denizler kitalar1 ayiran bdliimler olarak goriilse de insanliga en verimli ve ucuz ulasim altyapisini
sunmaktadir (Balik, 2014: 37). Bu ulasim altyapisinin etkin sekilde kullanilmas1 ve ekonomik
fayda saglanabilmesi ise bu altyapinin temelini olusturan limanlarin i¢inde bulunulan sartlara ve

ihtiyaclara cevap verebilmesiyle yakindan ilgilidir.

Kiiresel ticarette merkezi konumda olan limanlara sahip olunmasi ve iilke liman altyapisinin
giincel gelismelere uygun olarak gelistirilmesi ulusal kalkinmada kritik 6nem tasimakatadir.
Ozellikle son on yilda karayolu, demiryolu, havayolu ve denizyolunun biitiinlesmesiyle olusan
kombine tagimaciligin orami giderek artmis, transit gegis lilke konumundaki Tiirkiye nin limanlar
onem kazanmistir (Kol, 2010: 101). Jeo-stratejik baglamda denizyolu tasimaciligina yiiksek
derecede uygun olan Tiirkiye’nin kiiresel pazarlara erisebilmesinde ve iilkenin ekonomik
organizasyonu iizerinde denizyolu sisteminin son noktasi olan limanlarin etkisi oldukg¢a biiyiiktiir
(IMEAK, 2020: 145).

Tiirklerin yolcu ve yiik tagimaciliginin denizlerdeki terminalleri olan limanlarla tanigmasi
tarihsel olarak XI. yiizyilin sonlarinda askeri amaclarla gerceklesmis XV. yiizyila gelindiginde ise
Tiirkler, diinyanin hatir1 sayilir denizci milletleri iginde yerini almistir (Ozdemir, 2015: 438).
Teknolojinin hizla gelistigi ve yayginlastigi gilinlimiizde ise denizlerin kiiresel ticarette artan
onemiyle birlikte Tiirkiye, siirdiiriilebilir ekonomik biiyiime saglamak amaciyla cagin gereklerine
uygun yatirimlar ve projeler gerceklestirmektedir. Bu kapsamda liman alt yapisinin gelistirilmesi,
Karadeniz, Akdeniz ve Ege kiyilarinda sayilarinin arttirilmasi, gelisen teknolojiyle ihtiyaglara
cevap verilebilir hale getirilmesi dnem arz etmektedir. Tablo 15°te Tiirkiye limanlarinda elleglenen
dis ticarete konu olan yiik miktarlar1 ve konteyner miktarlar1 birarada verilmistir. Ulastirma ve
Altyap1 Bakanlig1 Denizcilik Genel Miidiirligii’'nden elde edilen verilere gore 2020 yil1 itibariyle
iilke dis ticaretinde Tiirkiye limanlarinda elleglenen yiik miktar1 ihracatta 138.902.823 ton ithalatta
ise 365.442.296 tondur. Konteyner miktar: ise ihracatta 4.618.225 TEU, ithalatta 4.480.472 TEU

olarak gergeklemistir.

Tablo 15: Tiirkiye Limanlarinda Elleclenen Dis Ticarete Konu Olan Yiik ve Konteyner
Miktarlari, 2019-2020

Yil ihracat ithalat Dis Ticaret
2019 131.676.578 221.404.812 353.081.390
2020 138.902.823 226.539.473 365.442.296

Denizyolu ile Dis Ticaret (TON)

2019 4.594.647 4.540.201 9.134.849
2020 4.618.225 4.480.472 9.098.697

Denizyolu ile Konteyner Dis Ticareti (TEU)

Kaynak: Denizcilik Genel Miidiirliigii 2020: 3.
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Tablo 15 incelendiginde Tiirkiye dig ticaretinde limanlarda elle¢lenen yiik miktari, bir 6nceki
yila kiyasla ihracatta %35,5 ithalatta %2,3 artis gostermistir. Tiim diinyada etkili olan Covid-19
nedeniyle yil icinde diinya ticaretinde gergeklesen diistise ragmen 2020 yilinda Tiirk limanlarinda
elleglenen konteyner miktar: 11 milyon 626 bin 650 TEU olarak gerceklesmis bunun 9 milyon 98
bin 697 TEU kismi dis ticarete konu konteynerler, 731 bin 352 TEU kismu kabotajda tasinan

konteynerler ve 1 milyon 796 bin 601 TEU kismu ise transit konteynerlerden olusmustur.

Limanlarda yiikleme, tasima, depolama gibi birden c¢ok islemin ayni anda yapiliyor olmasi
verimli yonetim ve dogru planlama gerektirmektedir. Dolayistyla bir iilkede limanlarin ekonomiye
katkist sadece o iilkede liman sayisiyla degil ayn1 zamanda bu alanlarin verimli kullanilmasiyla da
yakindan ilgilidir. Teknolojik alt yapmin giincellenmesi, modern sistemlerin entegre edilmesi,
fiziki sartlar, gecirilen siirelerin kisaltilmasi, hizli faaliyetler ve etkin miidehale, stratejik konum
gibi olanaklar1 saglayan limanlar, uluslararasi ticarette Oncelikli olarak tercih edilmekte ve bu
durum iilke ekonomisine deger katmaktadir. Buna ek olarak limanlarin {ilke i¢i diger ulasim
yollartyla baglantili olmasi ve bu kapsamda bir ulastirma alt yapisinin olusturulmasi da énemlidir.
Entegre ulastirma sistemlerinin varligi, kiiresel ticarette biiyiikk oranda kullanilan denizyolu
ulagtirmasinin daha verimli hale gelmesine katki saglamaktadir. Tiirkiye’de bu kapsamda yeni bir
liman yapimi veya var olan bir limanin iyilestirilmesinde; limanin onu kullanacak gemiler igin
yeterli fiziki biiyiikliilk ve Ozelliklere sahip olmasi, yeteri kadar karasal alani bulunmasi,
faaliyetlerin ekonomik ve siirdiiriilebilir sekilde yapilabilmesi, liman1 diger ulagim yollarina
baglayacak bir aga sahip olmasi gibi noktalara dikkat edilmesi ve bu 6zelliklerin degisen sartlar ve
ihtiyaclara gore giincellenebilir olmasi gerekmektedir (Yiiksel vd., 2002: 8). Bu kapsamda Tiirkiye
“On Birinci Kallainma Plam 2019-2023” cercevesinde limanlarla ilgili genel olarak asagida
siralanan gelisimleri hedeflemektedir (T.C. Cumhurbaskanligi Strateji ve Biitge Bagkanligi, 2019:
73-125):

e Tirkiye’'nin bolgesel ve kitasal anlamda aktarma merkezi, Kusak ve Yol Girigimi
giizergahinda etkin olmasini teminen biiyiik liman yatirimlar: tamamlanacaktir.

e  Ulkemizdeki kamu ve 6zel sektdriin liman yatirrmlar biitiinciil bir bakis agisiyla koordine
edilecek ve ¢evreye duyarly, siirdiiriilebilir liman uygulamalari yayginlastirtlacaktir.

e Dogu Akdeniz bolgesinde, Ortadogu ve Orta Asya cografyasma ¢ikis kapisi olacak transit
yiik odakli bir ana konteyner limani insa edilecektir.

Limanlarin, ticaret akiglarini ve ilgili faaliyetlerin ekosistemini destekledikleri i¢in temel
degeri ekonomiktir. Dolayisiyla ekonomi ve kamu politikas1 agisindan hizmet verdikleri bolgeler
icin ekonomik katalizorler olarak goriilmektedir (Notteboom, 2021). Tiirkiye’de Eyliil 2020 tarihi
itibariyle; konteyner limani, kuru-dokme yiik limanlari, sivi yiik, akaryakit ve LNG limanlart,
askeri limanlar, yat limanlar1, marinalar, balik¢1 limanlar1 ve barinaklar1 gibi farkli tiirde toplam
184 adet liman tesisi bulunmaktadir (T.C. Ulastima ve Altyapt Bakanligi, 2020). Grafik 7°de
Tiirkiye’nin mevcut liman sayilart illere gore gosterilmistir. Buna gore en fazla liman tesisi 33

adetle Kocaeli’de bulunurken onu 21 adetle izmir ve 18 adetle Hatay takip etmektedir. Istanbul’da
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bulunan Ambarli Limani, nakliye baglantisi en iyi olan limanlarin baginda gelmektedir. Burada
dikkat edilmesi gereken nokta liman sayilarindan ziyade mevcut limanlarin giincel ihtiyaclari

karsilayabilir olmasidir.

Grafik 7: Tiirkiye’de illere Gore Liman Sayilari, 2020
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Kaynak: T.C. Ulastima ve Altyap1 Bakanligi, 2020

BM Ticaret ve Kalkinma Konferansi’nin 2020 yil1 denizcilik istatistiklerine gore Tiirkiye’ nin
liman hatti nakliye baglantis1 en iyi olan 5 limani; Ambarli, Mersin, Izmit Kérfezi, Tekirdag,
Aliaga Nemrut limanlaridir (UNCTADSTAT, 2020b). 2020 yili itibariyle en fazla yiik ellegleme 76
milyon 517 bin 625 ton ile Kocaeli Liman Bagkanligi idari sinirlarinda gerceklesirken en fazla
konteyner ellecleme ise 2 milyon 887 bin 807 TEU ile Ambarli Liman Baskanligi sinirlarinda
gerceklesmistir. 2020 yili itibariyle en fazla yiik elleglemesi yapilan ilk 10 liman baskanliklart
sirastyla; Kocaeli, Aliaga, Botas, Iskenderun, Mersin, Tekirdag, Ambarli, Gemlik, Karabiga,
Samsun ve digerleridir. En fazla konteyner elleglemesi yapilan ilk 5 liman baskanlig1 ise sirasiyla;
Ambarli, Mersin, Kocaeli, Tekirdag, Aliaga ve digerleri olarak kaydedilmistir (Denizcilik Genel
Miidiirliigii 2020: 2). Tirkiye limanlarinda elleglenen toplam yiiklerin kargo tiplerine gore yiik
miktarlar ise; 2020 yili itibariyle 164.479.123 ton kat1 dokme yiik, 146.652.396 ton sivi dokme
yiik, 54.627.400 ton genel kargo ve 121.710.948 ton konteyner yiikiidiir. (Denizcilik Genel
Midiirlagii 2020: 5).

Deniz Ticaretini Gelistirme Daire Baskanligi’ndan elde edilen verilere gore 2020 yil
boyunca Tiirk Limanlari’na ugrayan Tiirk bayrakli gemi sayis1 15.222 adet, yabanci bayrakli gemi
sayist ise 33.599 adet olmak iizere toplamda 48.821 adettir. Bu rakamlarin yil i¢inde 12 aya orantili

bir bigimde yayildigr mevsimsel olmadig1 da yine Deniz Ticaretini Gelistirme Daire Bagkanligi’nin
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aylar bazinda limanlarimiza ugrayan gemi istatistikleri dokumaninda yer almaktadir. Bu gemilerin
hem Tiirk bayrakli hem de yabanci bayrakli olanlarin en c¢ok tercih ettigi Liman Baskanligi ise
toplam 8.976 adet gemiyle Kocaeli Liman Baskanlig1 olmustur (Deniz Ticaretini Gelistirme Daire
Bagkanligi, 2020).

Tiirkiye’nin dis ticaretinde en biiylik paya sahip olan denizyolu tagimaciliginin merkezini
iilke limanlar1 olusturmaktadir. Bu limanlarin ihiyaglar1 karsilayabilir olmasi ve tercih edilen
konumda yer almasi ise bu alanlara yapilacak yatirimlarla miimkiin olacaktir. Tiirk Limanlari’nin
temel ihtiyaglarim Tiirkiye Liman Isletmecileri Dernegi (TURKLIM) Y&netim Kurulu Bagskani, 5
ana baglikta siralayarak bu ihtiyaglarin giderilmesinin {ilke biiylime hedeflerine hizmet edecegini
vurgulamistir. Bu sorunlarin ¢6ziimiinii ise su sekilde siralanmaktadir (Geng, 2021): dijitallesme,
sifir emisyon, liman otorite modeli, kullanim izin siireleri ve son olarak demiryolu baglantilari.
Ayrica bu ¢oziim oOnerilerinin 6nlimiizdeki 25 yil icinde 1 milyar ton yiikiin hedeflendigi Tiirk

Limanlari igin 6ncelikli oldugu belirtilmektedir.

Liman sektorii sermaye yogun bir sektér oldugundan yeni limanlarin olusturulmasi ve bu
alanlarin gelistirilmesi yiiksek yatirimlar gerektirmekte, bu nedenle de siirecin dogru planlanmasi
yatinnmlarin verimliligi agisindan 6nem arz etmektedir. Limanlarin {ilke ekonomisindeki katma
degeri dikkate alindiginda iilke ticari deniz giiciinde kritik rol oynadig1 ayn1 zamanda savunmada
ustlendigi stratejik rol ile iilke deniz giiciiniin kritik lokasyonlarini olusturdugu ifade
edilebilmektedir.

2.4.5. Tiirkiye’de Gemi insa Sanayi ve Gemi Insa Sanayi ihtiyacinin Sebepleri

21. ylizyilin dogast ve tasidigr Ozellikler tiim diinya devletlerinin 6nceliklerini
degistirmelerine, devletin giiglerini arttirmak i¢in yeni ve farkli alanlarda yatirim yapmalarina
neden olmustur. Serbestlesen ve kiiresellesen diinya piyasalari, kiiresel ticaretin ulusal
ekonomilerde oncelikli ve biiyilk pay edinmelerine neden olurken kiiresel egilimler de iilke
politikalarini yonlendiren dnemli etkiler arasinda yerini almistir. Diinya ticaretinde denizlerin artan
onemi de iilkelerin bu alanda yatinm yapmalarini, politika gelistirmelerini beraberinde
getirmektedir. Hacim olarak diinya ticaretinin %80’inden fazlas1 ve ekonomik degerin %70’inden
fazlasinin denizler {izerinden taginmasi denizlerin diinya ekonomisi igindeki degerini ortaya
koymaktadir (Caner ve Aydin, 2021: 1). Deniz tagimaciligi ve denizlerdeki faaliyetlerin tek aract
olan gemilerin yapimu, iilke ekonomileri i¢in son derece stratejik ve kritiktir. Deniz tasimaciligiin
temel aract olan gemiler, farkli sektdrdeki malzemelerin biraraya getirilip birlestirilmesiyle
olusmakta ve gemi yapim Ozellikleri geregi; insaat, ulasim ekipmani, makine imalat sektorlerini
birarada icermektedir. Tersaneler ise tiim bu gemi inga operasyonlarinin gergeklestirildigi iiretim
tesislerini olusturmaktadir (Tantan ve Akdag, 2020: 272). Tersaneler biiyiilk harcamalar, yatirim

maliyetleri ve uzun bir insaat siiresi gerektirmekte ancak bu devasa yatirim maliyetleri sonucu
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ortaya ¢ikan tersane getirileri de o iilkenin siirdiiriilebilir deniz politikalarinin olugmasi i¢in hayati

Onem tasimaktadir.

Kiiresellesmenin tetikledigi mallar1 ithal ve ihra¢ etme ihtiyaci, gemi insasini onemli bir
stratejik kiiresel endiistri haline getirmistir. Genel olarak diinya ticaretine yon veren ve deniz ticaret
filosuna hakim olan iilkeler ayn1 zamanda gemi insa sektoriinde de 6n sirada yer almaktadir. Gemi
insa sanayisi, 1970’li yillarin basindan itibaren ekonomik refahlarin1 zaten tamamlamis olan
gelismis Avrupa lilkelerinden Dogu Asya iilkelerinin eline gegmistir (Caner ve Aydin, 2021: 3).
Avrupa, yolcu gemilerinin iiretimi i¢in ¢ok dnemli bir pazar olmaya devam etse de Dogu Asya,
diinyanin en biiyiik gemi insa iilkeleri olan Cin Halk Cumbhuriyeti, Japonya ve Giiney Kore ile
kiiresel gemi ingasina hakim bolge konumundadir (Statista, 2021). Diinyanin {i¢ gemi insa devinden
biri olan Cin Halk Cumhuriyeti, kendisini biiylik bir deniz giicii olarak kurgulayabilmek i¢in 21.
yiizyilin bagindan itibaren gemi insa sektoriini stratejik bir endiistri olarak belirlemistir (Hossain
vd., 2017: 241). Oyle ki kiiresel gemi insa endiistrisi 2008 mali krizinden etkilendiginde Cin'in
gemi insa endiistrisi, ortaya ¢ikan engellerin iistesinden gelmek i¢in 6nemli miktarda hiikiimet

destegi almistir.

Gemi insa sektdriiniin hem Tiirkiye ekonomisi hem de diinya devletlerinin ekonomileri i¢in

Oonemini su bagliklarda siralamak miimkiindiir (Sokoli¢ vd., 2014: 138):

Ulke istihdamna Katkisi: Teknolojinin hizla gelismesine karsin gemi insas1 hala emek
yogun bir endiistri koludur ve genellikle oldugu bolgede dnemli sayida insani istihdam etmektedir.
Bu dururum da sektdriin spesifik 6zellikleri nedeniyle yiiksek nitelikli ve niteliksiz is¢gilere kadar
bir dizi farkli egitim seviyesindeki kisilerin istihdam edilmesi anlamina gelmektedir. Ayrica bu
biiyiik isgiicli nedeniyle sektorle iligkili ¢ok sayida sendika bulunmakta ve bu birlikler; sektorde,
bolgede ve genel olarak ekonomide dnemli bir rol oynamaktadir. Emek yogun bir endiistri olarak
gemi inga sanayisi, bir biitiin olarak iilkedeki genel istihdamu etkilemektedir. Buna ek olarak ilgili

ve destekleyici diger endiistri kollarindaki istihdama da etkisi bulunmaktadir.

Carpan Etkisi: Gemi insas1 potansiyel olarak yiiksek bir carpan etkisine sahiptir. Bu ¢arpan
etki, dogrudan ve dolayli olarak kendini géstermektedir. Dogrudan etkiler; gemi insa endiistrisinde
oldugu kadar gemi ingasi i¢in malzeme ve ekipman tedarik eden veya tersanelere ve ilgili sirketlere
hizmet saglayan diger tiim sektdrlerde de goriilmektedir. Dolayli etkiler ise gemi insa endiistrisinin
bir dizi baska endiistri tizerindeki etkisidir ve l¢lilmesi zordur. Malzeme ve ekipman tedarikgileri,
distribiitorleri, alicilar, acenteler ve diger c¢ikar gruplari, tamamlayici sektorler, gemi inga
calisanlar1 ve ailelerinin ekonomik faaliyetleri iizerinde ve benzer faaliyet alanlarinda dolayl: etki
s6z konusudur. Ancak endiistriyel g¢arpan etkisi, gelismis iilkelerde daha olumlu sonuglar
dogururken az gelismis ve kiiclik ¢apli gemi insa sektoriine sahip iilkelerde ise ithalata bagimlilig:

yansitabilmektedir.
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Bulundugu Cevreye Katkisi: Gemi insa endiistrisi, tahsis edildigi bolge tizerinde olumlu bir
etkiye sahiptir. Tersanedeki bir isin bolge ekonomisinde ortalama 3 ile 5 ek is yaratti§i tahmin
edilmektedir. Yiiksek istthdam orani ve yeni endiistrilerin gelisiminin bir sonucu olarak gemi insasi
genellikle kiyr bolgelerinin altyapr insasii etkilemekte bu da yeni yerli ve yabanci yatirimlari

cekerek sosyal statii ve yagsam standardini, bolgenin imajini ve popiilaritesini arttirmaktadir.

Baz1 Endiistrilerin Temelini Olusturmasi: Gemi insa sanayi, ticari gemiler {ireterek
denizcilik sektoriine, askeri gemiler insa ederek savunma sanayine, turizm amacgli gemiler insa
ederek de turizme (6rnegin kruvazor), deniz biyolojik ve mineral kaynaklarinin arastirilmasi ve
isletilmesi igin tesisler inga ederek bilimsel arastirma ve dogal kaynaklarin kullanilmasi alanina

dogrudan temel olusturmaktadir.

Yayilma Etkisi: Gemi ingas1 giderek artan bir sekilde siirekli teknik ve teknolojik yenilik
gerektirmektedir. Bu sayede bir iilkenin sanayi potansiyelinin gelismesine dolayli olarak katki
saglamaktadir. Is yaparken uluslararasi kalite standartlarnin uygulanmasi yoluyla miikemmelligi

aradigindan inovasyona dayali gelisim i¢in temel olusturmaktadir.

Ihracata Etkisi: Agirlikli olarak ihracata yonelik bir sektor olan gemi insa sektori,
uluslararas1 pazarlardan gelir saglayarak dis ticaret dengesine 6nemli katki sunmaktadir. Ote
yandan, uzun bir tiretim dongiisiiyle birlikte nihai iiriiniin yiiksek degerinden dolay1 bir ¢ok gemi

insa iilkesi, 6zellikle kriz zamanlarinda genellikle yetersiz kalmaktadir.

Stratejik Etki: Gemi insa sanayiSine tahsis edilen bolgenin kalkinmasi tizerindeki etkisi,
istthdam orani ve ayn1 zamanda denizcilik konjonktiiriinii etkileyen gogaltict ve isbirlik¢i karakteri
nedeniyle tiim ulusal ekonomiler i¢in stratejiktir. Bu nedenle, 6zellikle hiikiimetler i¢in yatirim

yapilmasi, gelistirilmesi gereken bir sektor olarak tanimlanmaktadir.

Yukarida agiklanan nedenlerle devletler, gemi insa enddstrisini tilkenin sanayilesmesinde
temel itici gli¢ olarak gérmektedir. Zamanla olusturulan teknoloji, bilgi, altyap1 ile meydana gelen
gelismis gemi insa endiistrisi kisa ve uzun vadeli planlamalar c¢er¢evesinde olusturulmaktadir.
Ornegin 20. yiizy1lin sonuna kadar gemi insa pazarinda kayda deger bir paya sahip olmayan Giiney
Kore ve Cin bugiin en biiyilk gemi ireticileri konumuna gelmistir. Kisacasi ulusal ekonomik
kalkinma i¢in gemi ingasinin énemi denizci ve sanayilesmis devletler igin gbzardi edilemeyecek
kadar biiyiiktiir. Tim bu agiklamalar kapsaminda Tiirkiye’nin gemi insa sektdriiniin genel bir
analizi yapildiginda ise bu sektorde koklii bir tarihe sahip oldugu, giiniimiizde ise biiyiik oranda
devlet destek ve politikalariyla gelistirildigi ayrica uluslararasi konjonktiirden etkilenerek

sekillendigi sonucuna varilmaktadir.
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600 yili agkin bir gemi inga gelenegine sahip olan Tiirkiye’de ilk tersane 1390 yilinda
Osmanli déneminde kurulmustur. 1923 yilinda Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kurulusundan sonra
tersanelere Ozel ilgi gosterilmis ve bu alanlarda modernizasyon siireci baglatilmistir (OECD, 2021:
9). 2000’1i yillardan itibaren Tiirkiye’de gemi insa sektoriinde onemli bir biiyliime elde edilmis ve
2002 yilinda 37 adet olarak kaydedilen faal tersane sayisi, Agustos 2021 itibariyle 84 adet olarak
giincellenmistir (IMEAK, 2020: 114; Kiy1 Yapilar1 Daire Baskanligi, 2021). Tiirkiye’de gemi insa
sektorii 2008 yilindaki kiiresel mali krizden biiyiik 6l¢iide etkilenmistir. Oyle ki 2009 yilinda Tiirk
tersanelerinde dogrudan istihdam 2008 yilina gore %44 oraninda azalmistir. 2009 yilindan itibaren
yeni sipariglerdeki keskin diisiis, Tiirk tersanelerinin organizasyonlarinda degisiklige gidilmesini
beraberinde getirmis ve 2010 yilinda baslayan degisim siireci on yil i¢inde Tiirk tersanelerinin
degisen piyasa kosullarina uyum saglamasiyla sonuglanmistir. Bu siirecte faaliyetlerini gemi
onarim ve bakimi, gemi geri doniistimi, denizcilik projeleri, yat yapimi gibi alanlarda ¢esitlendiren
Tiirk tersaneleri, son yillarda tekne ve yat yapiminda biiyiik ilerleme kaydederek Tiirkiye’nin
diinyanin 6nde gelen mega yat insa iilkelerinden biri haline gelmesini saglamistir (OECD, 2021: 9).
Sekil 10°da Agustos 2021 itibariyle Tiirkiye’de bulunan tersane sayilari illere gore verilmistir.
Buna gore 30 adet tersane ile Yalova ve 28 adetle Istanbul, gemi inga sektoriinde Tiirkiye’nin ana

merkezlerini olusturmaktadir.

Sekil 10: Tllere Gore Tiirkiye’de Bulunan Tersane Sayilari, 2021

Ordu Trabzon

0 o™

4,65 Milyon DWT
Kapasite

Kaynak: TC. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi Kiy1 Yapilari Daire Bagkanligi, 2021

Kiy1 Yapilar1 Daire Bagkanligi’'ndan elde edilen verilere gore; 84 adet faal tersaneye ek
olarak Tiirkiye’de yatinmi devam eden tersane projeleri mevcuttur. Bu projeler kapsaminda
Samsun ilinde 3 adet, Kastamonu’nda 2 adet, Ordu, Sinop, Istanbul ve Balikesir’de 1’er adet
olmak iizere toplam 10 adet yatirimi devam eden tersane projesi bulunmaktadir. Tantan ve Akdag
calismasinda (2020: 277); Tirkiye’deki gemi insa sektdriiniin daha ileri seviyeye ulagabilmesi,

mevcut pazar paymi korumasi ve yeni pazarlara girebilmesi i¢in bu sektdrde yeni yaklagimlarin
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benimsenmesi, pazarlama stratejilerinin giincellenmesi, yeni teknolojilere ve yeniliklere yatirim

yapilmasi gerektiginin altin1 ¢izmektedir.

T.C. Ticaret Bakanligi’'ndan alinan verilere gore Tiirkiye’deki gemi insa sanayinin iilke
ekonomosine katkisi; doviz getirisi saglamasi, yabanci sermayeyi c¢ekmesi, yan sanayinin
gelisimini saglamasi, teknoloji transferine imkan vermesi, deniz ticaret filosunu desteklemesi, yan
sanayiyle birlikte 1’e 7 oraninda istthdam saglamasi ve son olarak iilke savunmasi hizmetiyle
stratejiktir (Thracat Genel Miidiirliigii, 2020: 1). Bu kapsamda Tiirkiye tersaneleri son on yilda
gemilerin ¢ogunu ihracat amagl insa etmistir. Bu gemilerin yarisindan fazlasi Avrupa Birligi
iilkelerine ihra¢ edilirken kiiresel pazardaki Cin, Giiney Kore ve Japonya’nin sektordeki giici,

rekabetin artmasina, siparig miktarinda diisiisiin yaganmasina neden olmustur.

Tiirk tersaneleri son on yilda balikgt gemileri, trol gemileri, tankerler, romorkorler,
kruvaziyer/yolcu feribotlar1, kuru yiik gemileri, acik deniz servis gemileri, dokme yiik gemileri,
tam hiicresel konteynerler dahil olmak {izere ¢esitli gemi tiirleri iiretmektedir. Grafik 8’de 2010-
2020 yillar1 arasinda Tiirkiye’de faaliyet gosteren tersanelerin toplam kapasitesi verilmistir. Grafik

incelendiginde gemi insa sanayinde son on yilda bir biiyiime egilimi oldugu goriilmektedir.

Grafik 8: Tiirkiye’de Faaliyet Gosteren Tersanelerin Toplam Kapasitesi, 2010-2020
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Kaynak: OECD, 2021: 10; Kiy1 Yapilart Daire Bagkanligi, 2021

Grafik 8’de Tiirkiye’deki tersanelerin yildan yila kapasitesinin arttig1 izlenmektedir. Bu

kapasite artisiyla birikte sektorde calisan sayisinin da artmasi {ilke ekonomisinde istihdama katki
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saglamas1 dolayisiyla énemlidir. Ornegin 2008 yilinda 26.910 kisi gemi insa sanayinde istihdam
edilirken bu rakam 2020 yilinda 45.000’e ¢ikmistir (GISBIR, 2020).

Tiirkiye’de bulunan tersaneler cok amagli ve esnek yapidadir. Bu alanlarda gemi yapiminin
yaninda gemi bakim ve onarinu ve gemi geri doniisiim faaliyetleri siirdiiriilmektedir. Omriinii
tamamlamis gemilerin ¢elik ve diger geri doniistiiriilebilir 6gelerini demonte edilmesini igeren
gemi sokiim ve gemi geri doniisiim endiistrisi, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO)’niin de kabul
ettigi gibi “yesil endiistri” diye de anilmaktadir (IMEAK, 2020: 130). Hurda gemilerin sokiilmesi
ve ¢ikan parcalarin yeniden degerlendirilmesi, kaynaklarin etkin ve verimli kullanilmasi agisindan
onemlidir. Gegmiste gelismemis lilkelerin ugras alan1 olarak goriilen bu sektor; ¢cevre duyarliligi,
geri doniisiim farkindaligi, kaynakalarin daha etkin ve verimli kullanilma amaci gibi nedenlerle ilgi
gosterilen bir alana déniismiistiir. Ulkemizde tek gemi sokiim bolgesi Izmir Aliaga’da bulunmakta,
burada 22 gemi geri doniisiim tesisi faaliyetlerini siirdiirmektedir (Ceviker, 2020: 3). Buna ek
olarak Kiy1 Yapilar1 Daire Bagkanligi’ndan (2020) alinan verilere gore su anda yatirimi devam
eden Zonguldak Ili Kilimli-Alacaagzi gemi insa, bakim, onarim ve sdkiim alani yatirim projesi
devam etmektedir. Cevreye zarar verilmeden ve 6zenle yiiriitiilmesi gereken gemi geri doniisiim
sanayindeki tiim faaliyetler, T.C Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Kiy1 Yapilar1 Daire Baskanligi
tarafindan kontrol edilmektedir. Gemi geri doniisiim sektoriinlin iilke ekonomisine katkilari;
hammadde, katma deger ve istihdam olarak siralanabilmektedir. Gemi geri doniisiim faaliyetlerini
cevre ve is saglhigma gosterdigi yiiksek Ozenle siirdiiren Tiirkiye, Avrupa Birligi iilkelerine ait
gemilerin %85°lik énemli bir béliimiiniin geri doniisiimiinii gergeklestirmektedir. (IMEAK, 2020:
130-137).

Ozetle hem savunma hem de ticari deniz giiciiniin énemli bir parcasini olusturan gemi insa
endiistrisi bir taraftan Tiirkiye’nin ekonomik kalkinmasina olumlu katki saglarken diger taraftan
askeri altyapida onemli bir etki yaratmaktadir. Denizlerde hareket etme imkanini saglayan deniz
araclarimin yapimimi gerceklestirebilecek alt yapi, tesis, teknoloji, insan giicii, bilgi ve tecriibeye
sahip olmak Tiirkiye agisindan 21. yiizyilda elde etmeyi hedefledigi deniz hakimiyet ve giiciiniin
onemli parcalarimi olusturmaktadir. Gemi insa sanayinin yarattigi istihdam olanagi, baglantil
oldugu sektorlerdeki olumlu etkisi, teknoloji transferini saglamasi, askeri deniz araglarinda disa
bagimhiligin azaltilmasi, tersanenin kuruldugu c¢evrenin kalkinmasina katkist ve ¢arpan etkisinin
oldukea yiiksek olmasi gibi nedenlerle Tiirkiye’nin deniz giicline kritik katki saglayan bir endiistri

kolunu olusturmaktadir.

2.4.6. Kiiresel Enerji Politikalarinda Tiirk Denizlerinin Onemi

Diinyanin ve ozellikle sanayilesmis devletlerin giderek artan enerji kaynagi ihtiyaglarini
karsilayabilmenin iki yolu bulunmaktadir. Bunlardan birincisi dogada bulunan ve yenilenemeyen

petrol, dogalgaz, bor ve kdmiir gibi fosil kokenli kaynaklar (Topuz vd., 2016: 913) digeri ise giines,
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riizgar, okyanus, biyoenerji, jeotermal ve hidrolik kaynaklardan elde edilen yenilenebilir enerji
kaynaklaridir (Saka, 2016: 7). Ancak 2019 y1l1 itibariyle diinya enerji tiikketiminin yaklasik %84’
fosil kaynaklardan iiretilmis bu oranin %33,1’ini petrol, %27 sini komiir ve %24,2’sini dogal gaz
olusturmustur (IEA, 2020). Buna ek olarak farkli ulusal ve uluslararasi kurumlarin tahminlerinin
uzun vadede petrol, kdmiir ve dogal gazin birincil enerji tiiketimindeki oranini koruyacagi yoniinde
olmasi, bu fosil yakitlarin diinya ekonomisinde ve 6zellikle sanayilesmis devletlerin siirdiiriilebilir
biiylimelerinde etkin rol oynamaya devam edecegini gostermektedir. Fosil kékenli yakitlar; iretim
teknolojilerinde meydana gelen gelismeler ve yenilenebilir enerji kaynaklarina kiyasla daha ucuz
olmalar1 nedeniyle son iki yiiz yillik donemde en yaygin kullanim alanina sahip enerji kaynaklarim

olusturmaktadir (Cukurcayir ve Sagir, 2008: 258).

Dogada kit olarak var olan bu kaynaklarin diinya {izerinde heryerde esit ve yeteri miktarda
bulunmamasi ise tarihsel olarak bu kaynaklara sahip olmak isteyen giigler arasinda 6nemli bir
rekabet alanini olusturmustur. Diinya iizerinde 2020 y1l1 itibariyle bulunan toplam 1074 milyar ton
komiir rezervinin %23’ ABD’de bulunmakta ve onu %15 ile Rusya, %14 ile Avustralya, %13 ile
Cin izlemektedir (British Petroleum, 2020). Uluslararas1 Enerji Ajans1 (IEA)’na gore 2020 yili
diinyada kanitlanmis petrol rezervi toplam 1 trilyon 779 milyar varildir ve bu rezervlerin %17,7’si
Venezuela’da, %14,53’i Suudi Arabistan’da, %11,72’si Iran’da ve %9,57’si Kanada’da
bulunmaktadir (IEA, 2020). Dogalgaz rezervlerinde ise yeni kesiflerin gerceklesmesi ile son
yillarda bir artis yasanmig, 2019 yili sonundaki goriinlimii toplam 206,2 trilyon m?* olarak
kaydedilmistir (OPEC, 2020). OPEC’ten elde edilen verilere gore bu rezervlerin %24,38’i
Rusya’da, %16,48’1 Iran’da, %11,56’s1 Katar’da, %6,91°1 ise ABD’de bulunmaktadir. Bu kit
kaynaklara duyulan ihtiyag ise her gecen yil yiikselmekte, sanayilesmis devletlerin ekonomilerinde
etkisi giderek artmaktadir. Dolayisiyla enerji kaynaklarina sahip olmak kiiresel baglamda 6nemli

bir gili¢ unsuru haline gelmistir (Bakirci vd., 2018: 612).

Ulkelerin ekonomik biiyiimelerini saglayan temel girdilerin basinda enerji kaynaklari yer
aldigindan tiim diinya devletlerinde oldugu gibi Tiirkiye i¢in de enerji kaynaklarina sahip olmak
stratejik bir konudur (Bayrag, 2009: 117). Tiirkiye’nin enerji ihtiyacinin yarisindan fazlasini
disardan karsilamasi ve enerji kaynaklarini ithal eden bir iilke olmas1 (Onal ve Yarbay, 2010: 77),
sanayinin enerji kaynaklarina olan bagimlilig1 g6z 6niine alindiginda iilke ekonomisinde olumsuz
etki yaratmaktadir. Tiirkiye’nin rezervlerinden petrol ve dogal gazin yillik iiretim miktar ile
iilkedeki tiiketimi karsilamak amaciyla gergeklestirilen ithalat miktarinmn verildigi Tablo 16

incelendiginde iilke iiretiminin tiiketimi karsilayacak diizeyde olmadig1 agikca goriilmektedir.
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Tablo 16: Tiirkiye’de Yillik Petrol ve Dogal Gaz Uretimi ve ithalat Miktari, 2020

Ortalama Yerli Uretim ithalat Miktar1 Disa Bagimlilik Oram (Ortalama)
Ham Petrol 3,2 milyon ton 29, 4 milyar ton %93
Dogal gaz 474 milyon m* 44,4 milyar m? %98,9

Kaynak: TPAOQ, 2020: 37; EPDK, 2020

Tiirkiye’de, 2020 yilinda yaklasik 44,9 milyar m® dogal gaz tiiketilirken, bu rakamin ortalama
%98,9’unu ithal edilmistir. Enerji triinleri arzinin %30°u ve enerji tiiketiminin yaklagik %35’ini
olusturan (TSKB, 2020: 23) petrolde ise ortalama %93 oraninda disa bagimlilik s6z konusudur.
Kiiresel enerji arzinda ortalama %84’{in iizerinde bir paya sahip olan fosil yakitlar (IEA, 2020)
uluslararast kuruluglarin tahminlerine gére uzun yillar daha enerji iiretiminde hakim rol
oynayacaktir. Ozellikle petrol ve dogal gazda disa bagimli bir yapiya sahip olan Tiirkiye ise sahip
oldugu cografi konumun avantajlarindan yararlanarak bdlgesinde enerji ticaret merkezi olma
hedefiyle  hareket etmektedir (T.C. Disisleri Bakanligi, 2020). Kiiresel enerji kaynaklart
tagimaciliginda denizlerin 6nemi dikkate alindiginda ti¢ tarafi denizlerle gevrili ve stratejik
bogazlara sahip olan Tiirkiye’nin denizyolu ile enerji transferinde etkin bir aktdr oldugu ifade
edilebilmektedir.

Tiirkiye’nin petrol, dogal gaz gibi enerji kaynaklar1 baglaminda avantaji, sahip oldugu cografi
konumudur (Saka, 2016: 2). Tirkiye’nin iretici iilkeler ile tiiketici iilkeler arasinda gegis
noktasinda yer almasi enerji lojistiginde merkez iis olma firsatim1 dogurmakta ve bdylece enerji
giivenligini saglayabilecek stratejik bir ortak olarak sistemde yer almaktadir (Topuz vd., 2016:
937). Diinyada bilinen petrol ve dogal gaz kaynaklarinin %70’inin Tiirkiye nin komsu bolgesinde
olan Kafkasya, Orta Dogu ve Orta Asya’da bulunmasi ve basta Avrupa olmak iizere bu enerji
kaynaklarina ihtiya¢ duyan flilkeler ile tireten llkelerin tam ortasinda yer almasi dolayisiyla
Tirkiye, enerji tasimaciliginda ve kiiresel enerji politikalarinda etkisini arttiracak potansiyele
sahiptir (Kantoriin, 2010: 87).

Tiirkiye’nin denizler {izerinden enerji piyasalari, giivenligi ve ticaretiyle ilgili s6z sahibi
olmasimi saglayacak iki 6nemli avantaji mevcuttur. Bunlardan birincisi kiiresel ekonomi ve
sanayilerin temel girdisi olan enerji kaynaklarinin bulundugu konumdan talep edilen noktaya
tasinmasinda Tiirk Denizleri ve Bogazlari’nin stratejik cografi konumu, ikincisi de giderek geligsen
ve ilerleyen teknoloji sayesinde denizlerde enerji kaynagi aranmasinin daha miimkiin hale
gelmesidir. Yukarida kisaca agiklanan diinyanin fosil enerji kaynaklarina olan bagimlilig
nedeniyle enerji alaninda Tiirkiye’nin sahip oldugu denizlerin etkisini arttirmak, 21. yiizyilin iginde
barmdirdig1 artan deniz odakli kiiresel stratejilerle de uyumlu olacaktir. Tiirkiye’nin denizler

iizerinden enerji politika ve hedeflerini iki baglik altinda incelemek {ilke ticari deniz giicii ile enerji
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kaynaklar1 arasindaki baglantinin degerlendirilmesini daha sistemli hale getirmektedir. Bunlardan

ilki kaynak olarak denizler, ikincisi ise tagimacilik yolu olarak denizlerdir.

2.4.6.1. Tiirkiye’nin Denizlerde Kaynak Arama ve Sondaj Calismalari

Tiirkiye’nin son on yillik ithalat rakamlar incelendiginde ithalatin toplam enerji arz1 i¢indeki
paymin ortalama %80 oldugu ve Tirkiye’ nin enerji ithalati i¢cindeki en biiyiik pay1 ham petrol ve
dogal gaz kaynaklarinin olusturdugu goriilmektedir (Yilmaz, 2020: 13). Dolayisiyla diinya enerji
ihtiyacinin ana girdilerinin iilke topraklarinda yerli tiiketimi karsilayacak diizeyde olmamasi iilke
ekonomisinde dis ticaret dengesinin bozulmasina, ithalat degerinin artmasina, cari agigin artmasina
neden olurken disa bagimlilig1 da arttirmaktadir. Tiirkiye, bu olumsuz goriiniimii telafi edebilmek
amaciyla uzun yillar kaynak arama faaliyetlerini siirdiirmiis ancak yeterli sonuca ulagamamustir.
Son yillarda gelisen teknoloji ve milli imkanlar sayesinde bu arama faaliyetlerinin {ilke deniz yetki
alanlarinda ulusal imkanlarla siirdiiriilmesi hiz kazanmigtir. Tiirkiye Cumhuriyeti Deniz Kuvvetleri
Komutanligi’nin resmi internet sitesinde “ilke ve oncelikler” basligi altinda siralanan ikinci 6ncelik
maddesinde “iilkemizin artan enerji ihtiyaci ve enerji jeopolitiginde disa bagimliligi géz oniine
alindiginda denizler enerji temin ve dagitimi agisindan one ¢ikmakta™ ifadesi yer almaktadir.
Dolayisiyla Tiirkiye gibi ii¢ tarafi denizlerle gevrili olan bir {ilke i¢in denizlerin sagladigi en énemli

avantajlardan biri barindirdig1 enerji kaynaklaridir.

Tiirkiye’de hidrokarbon aramaciligmmin kokenleri Osmanli dénemine 1890’11 yillara
dayanmakta ve Cumbhuriyetin kurulmasiyla birlikte 1930°lu yillarda devam etmektedir. Bu
faaliyetlerin ilk sonucu 1934-36 yillar1 arasinda Tiirkiye nin delinen ilk derin kuyusu olan Baspirin-
1 kuyusu olarak kayitlara gegmistir (Atalay, 2003: 1). Topraklarinda yeterli hidrokarbon kaynaklari
elde edemeyen Tiirkiye, bu kaynaklari biiyiik oranda ithal etmis, diger taraftan arama faaliyetlerini
19701 yillarda yetki alanlarindaki denizlerin de dahil edilmesiyle siirdiirmiistiir. Bu tarihlerdeki
Tiirk denizlerinde gerceklestirilen arama faaliyetleri disaridan hizmet alim seklinde yiiriitiilmiis ve
istenilen sonuca vartlamamistir. Ornegin 6 Mart 1975 tarihinde Marmara Denizi’nde Ingiltere,
ABD, Irlanda ve Almanya’dan gelen bir heyet, Enerji ve Tabi Kaynaklar Bakanliginin
kontroliinde Global Marine firmas: tarafindan Global North Sea ana sondaj gemisi ile Marmara-1

sondajini gergeklestirmistir (TRT Arsiv, 1975).

2000’11 yillarda Tiirkiye’nin milli ve yerli savunma sanayisini dnceliklendirmesiyle baglayan
ve bu kapsamda enerji alaninda disa bagimliligin en aza indirilmesini hedefleyen faaliyetler sonucu
2013 yilinda satin alma yoluyla Barbaros Hayreddin Pasa Sismik Arama Gemisi TPAO
envanterine dahil edilmistir (TPAO, 2021). Daha sonra Maden Tetkik ve Arama Genel Miidiirligii
(MTA) ve Sanayii Miistesarligi koordinasyonunda tamamen yerli ve milli imkanlarla 2012 yilinda
yapimina baslanan ve ileri teknolojik alt yapiyla donatilan Oru¢ Reis Milli Arastima Gemisi 2017
yilinda operasyon, test faaliyetlerine baglamistir (MTA, 2018). ki ve ii¢ boyutlu derin sismik

123



aragtirmalar yapabilecek bu iki gemiye ek olarak derin yataklardan elde edilen veriler sonucu
yiksek potansiyel olarak tespit edilen alanlarda sondaj faaliyetlerini milli unsurlarla
gerceklestirebilmek amaciyla ii¢ adet derin sondaj gemisi hizmet vermektedir. Tiirkiye’nin ilk milli
sondaj gemisi olan Fatih Sondaj Gemisi 2017 yilinda faaliyetlerine baglamug ve Tiirk tarihinde ilk
kez yerli ve milli olanaklarla 29 Ekim 2018’de Alanya-1 derin deniz kuyusu acilmis ve 2018’de
Yavuz Sondaj Gemisi, 2020 yilinda Fatih Sondaj Gemisi satin alma yoluyla milli envantere dahil
olmustur (TPAO, 2021).

On Birinci Kalkinma Plan1 (2019-2023) kapsaminda madencilik bashig: altinda ilgili politika
ve hedefler su sozlerle vurgulanmaktadir (T.C. Cumhurbaskanligi Strateji ve Biitge Baskanligi,
2019): “KKTC nin deniz ruhsat sahalart dahil olmak tizere, denizlerde petrol ve dogal gaz sismik
arama ve sondaj ¢calismalart yogunlastirilacak...” Bu kapsamda 2018 yili itibariyle 2 adet olan
deniz sondaj sayisinin 2023 yilina kadar 26’ya ¢ikarilmasi hedefi de Tiirkiye’nin milli enerji ve

maden politikasinin bir par¢asini olusturmaktadir.

Kiiresel ve ayni zamanda ulusal baglamda artan petrol ve dogal gaz ihtiyacim1 disariya
bagimli olmadan karsilayabilmek amaciyla Tiirkiye, yeteri kadar arama yapilmamis bdlgelerde
Ozellikle Karadeniz ve Akdeniz'deki deniz alanlarinda genis kapsamli arama faaliyetleri
yiiriitmektedir. Son birkag¢ yilda deniz sondaj teknolojisinde yasanan gelismelerin, su derinliklerinin
fazla oldugu bolgelerde arama ve iiretim imkanlarii miimkiin hale getirmesi sonucu denizlerde
sismik veri toplama ve sondaj faaliyetleri ivme kazanmistir (T.C. Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakanligi, 2020). 2000’li yillarda Dogu Akdeniz’de hidrokarbon kaynaklarinin kesfedilmesiyle
birlikte jeopolitik ve jeostratejik agidan bu bdlgenin Snemi artmis, bu durum bdlgede kiyidas
olmayan devletlerin de dahil oldugu ¢ikar ¢atigmalarini, yeni is birliklerini, gizli hesaplamalari,
askeri konuslanma ve anlagsmalar1 beraberinde getirmistir. Tiirkiye ise bolgede en uzun ana kara
kiy1 seridine sahip olan iilke olarak hem kendi hem de Kibrisli Tiirklerin haklarimi koruyabilmek
amaciyla uluslararas1 hukuka uygun olarak egemenligindeki deniz yetki alanlarinda kaynak arama

ve sondaj faaliyetlerini siirdirmektedir.

Dogu Akdeniz’de milli enerji filosu ile bulunan Tiirkiye, aynt zamanda Tirrk Deniz
Kuvvetleri  araciligiyla bu enerji filosunu korumakta ve donanma giiciinii tiim diinyayaya
gosterdigi cesitli harekat ve tatbikatlar aracilifiyla Tiirk deniz yetki alanlarinin ihlal edilmesini
engellemekte ve egemenliginin s6z konusu oldugu alanlarda varligini siirdiirmektedir. Bu
ger¢evede 2006 yilindan itibaren siiren Akdeniz Kalkan1 Harekati, 2007°den itibaren Deniz Kurdu
Tatbikati, Tiirkiye’yi c¢evreleyen ii¢ denizde aymi anda gerceklestirilen Mavi Vatan 2019 Taktik
Tatbikat1 ve Mavi Vatan 2021 Taktik Tatbikat1 gergeklestirilmistir (Avan, 2020: 99).

Mavi Vatan sinirlart iginde uluslararasi hukuka uygun olarak hidrokarbon kesfi yapmak ve

enerjide disa bagililifi azaltmak amactyla Akdeniz’e ek olarak Karadeniz’de de faaliyetlerini
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stirdiiren Tiirkiye, bu bolgede olumlu sonug elde etmis ve Tiirkiye tarihinin en biiyiikk dogal gaz
kesfi Karadeniz’de gergeklestirilmistir. 21 Agustos 2020 tarihinde Cumhurbaskan1 Recep Tayyip
Erdogan tarafindan agiklanan ve Fatih Sondaj Gemisi tarafindan gergeklestirilen kesfin 320 milyar
m? oldugu ve daha sonra 17 Ekim 2020’de yapilan agiklamada 85 milyar m* daha kesfe ulasildigi
belitilmis ve toplam 405 milyar m® dogal gaz rezervine ulasilmigtir (T.C. Cumhurbagkanligi,
2020b). Kara smirlarinda yeterli petrol ve gaz kaynagina ulasamayan Tiirkiye i¢in denizlerde
gerceklestirilen bu kesif enerjide disa bagimliligin azaltilmasit kapsaminda onemli ve Onciildiir.
Buna ek olarak yine Cumhurbagskani tarafindan 4 Haziran 2021 tarihinde yapilan agiklamada Fatih
Sondaj Gemisi tarafindan Karadeniz’de 135 milyar m*’liikk bir dogal gaz kesfinin daha
gerceklestirildigi agiklanmig ve bdylece toplamda 540 milyar m* dogal gaz kesfi gerceklestirilmistir
(T.C. Cumhurbaskanligi, 2021b).

Tiirkiye’nin 2000’li yillarin basinda baslayan ve 2010°dan itibaren hizlanan milli ve yerli
savunma sanayisi; donanma giicii ve milli enerji politikalar1 ¢ercevesinde Mavi Vatan’da hem
donanma giiciine gergeklestirilen yatirirmlar hem de denizlerde enerji kaynagi arama ve sondaj
faaliyetlerinin milli imkanlarla gerceklestirilmesi amaciyla hizmet vermekte ve 21. yiizy1l Tiirk
deniz stratejisinin 6nemli bir ayagini olusturmaktadir. Teknolojik gelismelerin derin denizlerde
arama-sondaj faaliyetlerine imkan vermesi ve Tirkiye’nin bu imkanlar1 ulusal ¢ikar ve
menfaatlerin korunmasi ve saglanmasi amaciyla enerjide disa bagimliligin azaltilmasi, ithalatin
diistirtilerek dis ticaret dengesinin iilke lehine evrilmesi amaglari kapsaminda uygulamasi genis
kapsamli millilesme politikasinin bir sonucudur. Bu millilesme politikasi nihai hedeflerine
ulastiginda iilke ekonomik, siyasi, askeri ve diplomatik giiciin arttiritlmasina da biiyiik oranda
hizmet etmis olacaktir. Denizlerde enerji kaynagi arayisi ve temin edilmesi, 21. yiizyilda deniz
alanlariin artan 6énemini kanitlayan ¢ok faktorlii yapimin sadece bir pargasini olusturmaktadir. Son
yirmi yilda Tiirkiye, denizlerdeki ¢ok sayida imkan ve olanaklardan faydalanmak amaciyla adimlar

atmakta, yatirnmlar gergeklestirmekte ve politikalar izlemektedir.
2.4.6.2. Kiiresel Enerji Transferinde Tiirk Denizleri ve Bogazlar’’min Stratejik Onemi

Kiiresel enerji politikalari, biiylik oranda enerji kaynaklarina sahip olan iilkeler tarafindan
yonlendirilirken bu politikadaki en etkin kaynak tiirlinii ise fosil yakitlar i¢indeki petrol ve dogal
gaz olusturmaktadir (Bayrag, 2009: 120). Diinya genelinde esit bigimde dagilmayan bu iki
kaynagin varligi kadar bu kaynagin talep edilen noktaya en diisiik maliyetle ve giivenli sekilde
taginmasi da 6nem arz etmektedir. Bu kapsamda Tiirkiye’ nin petrol ve dogal gaz rezervlerine sahip
devletlerle s6z konusu kaynaklara ihtiya¢ duyan sanayilesmis devletlerin tam ortasinda ve gegis
giizergahinda yer almasi, enerji ticaretinde etkin rol almasimi beraberinde getirmektedir. Sekil
11°de Tiirkiye’nin komsu bolgelerinde yer alan petrol ve dogal gaz rezervlerini gosteren harita

veilmigtir. Harita incelendiginde Tirkiye’nin bu enerji kaynaklarinin diinya piyasalarina
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dagiiminda cografi yakinlig1 ve fiziki imkanlar1 nedeniyle enerji lojistik {issli olma potansiyeli

acikca goriilmektedir.

Sekil 11: Tiirkiye’nin Komsu Boélgelerindeki Mevcut Petrol ve Dogal Gaz Rezervleri

maliyetle {iriiniin teslim edilmesi amagclarina ek olarak ¢evreye zarar vermeden tasinmasi faktorii de
eklenmekte, tehlikeli madde oOzelligi dolayisiyla daha fazla dikkat gerektirmektedir. Enerji
kaynaklarinin ireticisinden tiiketicisine ulastirilmasinda en Onemli faktorlerin baginda tasima
giizergah1 gelmekte ve 6zellikle petrol ve dogal gaz gibi stratejik 6neme sahip kaynaklarin giivenli
sekilde giivenli noktalar iizerinden ve en diisiikk maliyetle taginmasi 6nem arz etmektedir. Biiylik
hacimli yiikler, uzak mesafeler ve diisiik birim maliyet nedeniyle kiiresel baglamda denizyolu
tagimaciligi, enerji tasimaciliginda da en fazla tercih edilen tasima modlarindan birini temsil
etmektedir. Enerji hammadesi ticaretinde boru hatlari yaygin gibi goriinse de boru hatlarinin insas,
alt yapinin buna miisaade etmesi ve ilk yatirim maliyetinin yiliksek olmas1 nedeniyle tankerlerle
denizyolunun kullanilarak enerji kaynag: transferinin saglanmasi kiiresel enerji ticaretinde yaygin
sekilde kullanilmaktadir (Tiirkistanli ve Kuleyin, 2015: 513).

Denizyolu ile ham petroliin taginmasi diinyada ilk kez 1861°de, ilk sivilastirilmis dogal gaz
ise (LNG) 1964 yilinda tasinmis, zaman iginde daha biiyiik miktarda kaynagi tastyabilen
tankerlerin iiretilmesiyle denizyoluyla petrol ve dogal gaz tasimasi yayginlasmistir (Kantoriin,
2010: 89). Petrole kiyasla dogal gazin denizyoluyla tasinmasi tarihsel olarak daha yenidir ve 6zel
sogutma ve basing kosullar1 gerektirdiginden maliyeti daha yliksektir. Genel olarak petrol ve dogal

126



gaz tasimaciligindaki denizyolunun pay1 diinya petrol ticaretinin %60°1 dogal gaz ticaretinin ise
%25’ini olusturmaktadir (Kantoriin, 2010: 89-90). Bu kapsamda Tiirkiye’nin 21. yiizy1l enerji
politika ve hedeflerinin basinda petrol ve dogal gaz gibi hidrokarbon kaynaklarini ihrag eden
iilkeler ile ithal eden filkeler arasindaki tedarik zincirinin giivenligini saglayarak bir enerji lojistik
merkezine doniismek yer almaktadir (Sonmez, 2015: 6) Asya ile Avrupa’y: birbirine baglayan,
Orta Dogu, Kafkaslar ve Balkanlar’in ortasindaki cografi konumunun yaninda {i¢ tarafim
cevreleyen denizleri, Tiirk Bogazlari’nin stratejik konumu ile denizyolu tasimaciligindaki
potansiyeli Tirkiye’nin enerji lojistik merkezi olma hedefine hizmet eden avantajlar olarak
siralanabilmektedir. Tiirkiye, Orta Dogu, Orta Asya ve Kafkasya hidrokarbon kaynaklarinin
Avrupa’ya tasinmasinda hem koprii vazifesi goérmekte hem de merkez iilke olarak enerji

transferinde etkin rol oynamaktadir (Harunogullari, 2020a: 187).

ABD Enerji Bilgi Idaresi (U.S. Energy Information Administration)’ne gore Tiirkiye;
Rusya, Hazar Bolgesi ve Orta Dogu'dan Avrupa ve diger Atlantik pazarlarina yonelik petrol ve
dogal gaz tedariginde merkez tilke konumundadir (EIA, 2017). Petrol zengini Rusya ve Orta Dogu
iilkeleri ile Avrupa talep merkezleri arasindaki kavsak noktasinda yer almasinin yaninda ham petrol
ve dogal gazin diinyaya yayildig1 en islek bogazlardan biri olan Tiirk Bogazlari’na ev sahipligi
Hazar petrolii, Karadeniz limanlarina (Novorossisyk, Rusya ve Supsa, Giircistan gibi) ve ardindan
Tiirk Bogazlar yoluyla tankerlerle Bati pazarlarina tasinmaktadir. Tablo 17’°de T.C. Ulastirma ve
Altyapr Bakanligi’ndan elde edilen veriler dogrultusunda 2020 yili itibariyle Tiirk limanlarinda
ithalata, ihracata, trasit tasimaciliga konu olan petrol {irlinlerinin tagima miktarlari verilmistir. Buna
gore Tirk Limanlari’nda yillik ortalama 142 milyon ton petrol iirlinleri elleglenmektedir. 2020
yilinda toplam 365 milyon 442 bin 296 ton yiikiin 141 milyon 680 bin 742 tonunu petrol iriinleri
olusturmustur. Tiirkiye’nin denizler aracilifiyla taginan toplam yiik miktarinin yaklasik %39 unun
petrol trtnlerinden olugsmasi, denizyolu tagimaciliginda petrol ve dogal gaz transferinin yiiksek
pay1, bu tasimacilik moduna yapilacak yatirimlarin enerji lojistik merkezi hedefine biiyiik oranda

katki saglayacagini da agikca gostermektedir.

Tablo 17: Tiirk Limanlarinda 2020 Yih Boyunca Elleclenen Petrol Uriinleri Miktar1 (Ton)

PETROL URUNLERI
(Ham Petrol, Yakit Tiirevleri, Sivi veya Sikistirilmis Gaz Olan Hidrokarbonlar, Yakit Olamayan Tiirevler)
Yiikleme Bosaltma Toplam Dis Ticaret
Ihracat Kabotaj Transit ithalat Kabotaj Transit | Dis Ticaret | Kabotaj Transit
9.287.127 | 13.743.584 | 49.032.871 | 55.358.303 | 13.513.438 | 745.419 | 64.645.430 | 27.257.022 | 49.778.290
72.063.582 69.617.160 141.680.742

Kaynak: T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2021
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Tiirkiye, diinyanin en biiyiik ikinci dogal gaz piyasasi olan Kita Avrupasi ile Hazar Havzasi
ve Orta Dogu'nun 6nemli dogal gaz rezervleri arasindaki konumu nedeniyle dogal gaz gecisinde
stratejik bir role sahiptir (EIA, 2017). Bu roliine ek olarak, son yillarda 6zellikle Akdeniz ve
Karadeniz’de gerceklestirilen arama ve sondaj faaliyetleri ve Karadeniz’de énemli miktarda dogal
gaz rezervine ulagilmasiyla oniimiizdeki yillarda 6nemli bir dogal gaz iireticisi olma potansiyelini

de ac1ga ¢ikarmustir.

Yukarida aciklanan veriler 1s18inda Tiirkiye; sahip oldugu Karadeniz, Akdeniz, Ege,
Marmara Denizi, Istanbul ve Canakkale Bogazlar1 ile petrol ve dogal gaz rezervlerine cografi
yakinligi, ithalat¢1 ve ihracatei iilkelerin merkezinde yer almasi dolayisiyla kiiresel enerji ticareti ve
politikalarinda etkin bir uluslararas: aktordiir. Tiim bunlara ek olarak izledigi ¢cok yonlii politikalar
ile enerji arzinda ¢esitlilik yaratilmasi ve tasima giivenliginin saglanmasi amaciyla ulastirma
modlarinin entegre edilmesi faaliyetlerini stirdiirmektedir. Bu kapsamda 2019 yilinda yayimlanan
On Birinci Kalkinma Plani’nda (2019-2023) Lojistik ve Enerji Altyapisi baghigi altinda; ihtiyag
duyulan enerjinin siirekli, kaliteli, glivenli ve asgari maliyetlerle elde edilmesi amaciyla denizyolu
altyapilarinin gelistirilmesinin hedeflendigi ve bu amagla yatirimlarin arttirildiginin alt1 ¢izilmistir
(T.C. Cumhurbagkanlig1 Strateji ve Biitce Baskanligi, 2019: 70). Yine ayni kalkinma belgesinde
Tiirkiye’nin tretici ve tiiketici bolgeler arasindaki jeostratejik konumundan yararlanilarak enerji
piyasasinda bolgesel giiglii bir aktdor olmasi yoniinde ¢alismalarin yiiriitildigi de ifade

edilmektedir.
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UCUNCU BOLUM

3. 21. YUZYILDA ONEMLI ULUSLARARASI AKTORLERIN DENiZ
STRATEJILERI ve TURKIYE’NIiN 21. YUZYIL DENiZ STRATEJIiSi

Calisgmanin bu boliimiinde oOncelikle strateji ve deniz stratejisi kavrami incelenmistir.
Ardindan O6nemli uluslararas1 aktorlerin 21. ylizyilda sahip olduklar1 deniz stratejileri
degerlendirilmistir. Bu degerlendirme gerceklestirilirken genelden 0Ozele bir bakis agist
kullanilmistir. Baslangigta diinya geneli 21. yiizy1l deniz doktrin ve stratejileri, devletlerin ve
uluslararast orgiitlerin yaymlamis olduklari resmi belgeler aracilifiyla 6zetlenmis ve genel bir
cerceve cizildikten sonra izleyen basliklarda giiglii ve gelismis deniz giliciine sahip Amerika
Birlesik Devletleri, 21. yiizyilda gerceklestirdigi modernlesme yatirmlart ile Cin Halk
Cumbhuriyeti, Soguk Savas sonrast Rusya Federasyonu, NATO ve Birlesik Krallik 6zelinde detayli
sekilde ele alinmistir. Daha sonra, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 21. yiizy1l deniz stratejisi, ii¢ tarafini
cevreleyen Ege Denizi, Karadeniz ve Akdeniz’de son yirmi yilda yasanan gelismeleri de icerecek
sekilde; resmi belgeler, anlasmalar ve akademik ¢alismalardan yararlanilarak analiz edilmistir. Son
olarak denizlerin 21. yiizyil dinamikleri esliginde bir taraftan Tirkiye’ye sagladigi imkan ve
firsatlar ele alinmig diger taraftan barindirdig: tehdit ve risklere deginilmistir. Ulusal ve uluslararasi
fayda saglayacak ve uygulanabilir bir deniz stratejisinin olusturulmasi olumlu ve olumsuz tiim
yonleriyle bir durum tespiti gerektirdiginden son bdliimde genel olarak Tiirkiye’nin denizler ile

olan baglantisi gii¢lii ve zayif yonleriyle ele alinmustir.

Diinya devletlerinin deniz stratejileri detaylandirilirken ABD, Cin, Rusya, NATO ve Birlesik
Krallik’in segilmesinin sebepleri su sekildedir: Oncelikle 20. yiizyilin en biiyiik deniz giicii ABD
olmus ve Soguk Savag’in sona ermesinin ardindan diinyadaki tek siiper giic olarak varligim
stirdlirmiistiir. 21. yiizyilin ¢ok aktorlii uluslararasi sisteminde de biiyiik bir kiiresel gii¢ olmaya
devam etmistir. ABD’nin anavatan disindaki temel ¢ikari, bagka bir devletin Asya veya Avrupa
gibi kilit bir bolgeye hakim olma yetenegini reddetmeye dayanmaktadir. Cin bu agidan biiyiik bir
tehdit, biiylik bir ekonomi ve bir bolgede hegemonya kurmak i¢in meydan okuyabilir giice sahiptir
(Colby ve Brzezinski, 2021: 9). 21. yiizyilin basinda Cin ve Rusya, Amerika Birlesik Devletleri
i¢in dnemli zorluklar teskil etmeye baslamustir. Her ikisi de ABD tarafindan II. Diinya Savasi’nin
sona ermesinden bu yana uluslararasi diizeni degistirmeye yonelik bolgesel hirslar1 olan revizyonist
giicler olarak tanimlanmaktadir (Colby ve Brzezinski, 2021: 9). Cin ve Rusya; askeri gii¢leri, yeni
teknolojileri, askeri harcamalar1 ve niikleer giicleri ile donemin giiglii aktorleri arasindadir ve ABD

tarafindan tehdit olarak algilanmaktadir. Ancak ekonomik agidan Cin Rusya’ya kiyasla daha biiyiik



bir ekonomiyi temsil etmektedir. NATO ise iiye iilkeleri miittefik catis1 altinda 6zellikle Rusya ve
Cin’in revizyonist politikalarina karsi hem kiiresel deniz giivenligini saglamak hem de iiye iilkelere
destek vermek amaciyla hareket ettiginden ve deniz misyonu ile farkli deniz goérevlerini yerine
getirdiginden ¢aligmada ayr1 bir baglik olarak secilmistir (Deni, 2019). Son olarak Birlesik Krallik,
denizlerdeki tarihsel hakimiyeti ve giiclii donanmasmin 21. yiizyila adaptasyonu kapsaminda

incelenmek tizere segilmistir.

3.1. Strateji Kavrami ve Deniz Stratejisi

Strateji kavrami kelime olarak literatiirde iki kaynaga dayandirilmaktadir. Bunlardan biri
strateji kelimesinin Latince yol, ¢izgi anlamindaki “stratum” kelimesinden, ikincisi ise eski Yunan
General Strategos’un isminden geldigi yoniindedir (Eren, 2003: 3). Genel olarak starteji, bir¢ok
farkli alanda kullanilmasina ragmen koken itibariyle askeri bir kavramdir ve askeri kurumlardaki
harekat ve operasyonlarin tasarlanmasi anlaminda kullanilmaktadir (Eryigit, 2013: 153). TDK ise
strateji kavramini; “bir ulusun veya uluslar toplulugunun, baris ve savasta benimsenen politikalara
destek vermek amacwyla politik, ekonomik, psikolojik ve askeri gii¢leri bir arada kullanma bilimi ve
sanatr” olarak tanimlamaktadir (TDK, 2021). Genel olarak strateji kavrami, belirlenen amaclar
dogrultusunda eldeki kaynaklarin verimli ve etkin kullaniminin tasarlanmast olarak tanimlanabilir.
Strateji ve politika kavramlari birbiri yerine kullanilmakta ve sik¢a karistirilmaktadir. Sunu
belirtmek gerekir ki strateji, politikay1r da igeren daha genel bir kavrami ifade etmektedir (Eren,
2003: 9). Devletler; askeri, ekonomik, siyasi, sosyal vb. alanlarda belirlenen ama¢ ve hedefler
dogrultusunda belirledikleri stratejiler baglaminda uygulamaya daha yakin olan politikalar
aracilifiyla bu hedeflere ulagsma gayretindelerdir. Eldeki tiim gli¢ unsurlarinin amaca
yoneltilmesiyle gergeklestirilen stratejik faaliyetler, o alanda derinlemesine analiz ve degerlendirme

yapilma gerekliligini de beraberinde getirmektedir.

Devletlerin belirli alandaki stratejilerinin tespit edilmesi temelde birka¢ soruya cevap
aranmasi yoluyla gerceklesmektedir. Bu sorularin basinda “Su anda ne durumdayiz?” sorusu
vardir. Bu sorunun cevaplanabilmesi mevcut durum analizi ile miimkiin olacagindan sonugcta ilgili
alanda yapilan bir durum tespiti elde edilecektir. ikinci olarak hedeflerin belirlenmesini kapsayan
“Nerede olmaliy1z” sorusu cevaplanmali ve bu kapsamda mevcut sistem dinamikleri gercekei bir
bakis acisiyla degerlendirildikten sonra ulasilabilir hedefler olusturulmalidir. Son olarak
“Istedigimiz noktaya nasil ve hangi yolla ulasabiliriz?” sorusu cevaplanarak nihayetinde bir strateji
belirlenmelidir (Kiigiiksiileymanoglu, 2008: 403). Bu stratejik hedeflere agirlikli olarak uygulama
odakli olan politikalar araciligryla ulasilmaktadir. Tiim bu siiregler devletlerin 6zellikle askeri
alanda olusturduklar1 strateji belgelerinde agikc¢a izlenebilmektedir. Kara, hava ve deniz
unsurlarindan olusan ulusal askeri gii¢; devletlerin uluslararasi sistemdeki rollerini etkileyen en
onemli faktorlerden biridir ve 6zellikle iginde bulundugumuz yiizyilda denizlerin artan Onemi

baglaminda deniz giiciiniin gelistirilmesine odaklanan bir yapi1 sergilemektedir. Bu kapsamda
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Ozellikle s6z konusu gelismis devletler, deniz giliclinlin arttirilmas1 ve etkin hale getirilmesi
amaciyla belirledikleri deniz stratejileri gercevesinde hareket ederek politikalar olusturmaktadir
(Chang, 2018: 150). Tim bu gelismelerle birlikte deniz stratejilerinin tespit edilmesi de ayr1 bir
onem kazanmistir. Deniz stratejilerinin belirlenmesi temelde ili¢ asamada ger¢eklesmektedir (EI-
Ghamdi, 2021: 2):

1. Stratejinin neden gerekli oldugunun belirlenmesi: Bu kapsamda denizlerde meydana
gelen giincel bir gelisme, catisma, rekabet... gibi ortaya ¢ikan yeni dissal bir faktor
olabilecegi gibi ulusal dinamiklerin ortaya c¢ikardigi ihtiyaglar da s6z konusu
olabilecektir.

2. Neyin iyilestirilmesi gerektiginin belirlenmesi: Bu agamada mevcut durum analizi
detayli ve dogru veriler 15181nda gergeklestirilmeli ve siire¢ sonunda varilmak istenen
hedeflerin neler oldugu tespit edilmelidir.

3. Kapsamin belirlenmesi: I¢inde bulundugumuz yiizyilda gelisen teknoloji, hizla
yayilan kiiresellesme ve kit kaynaklarin uluslart denizlere yonlendirmesi ve
denizlerin diinya ¢apinda artan Onemi nedeniyle 21. yiizyil deniz stratejileri ¢ok

boyutlu ve genis kapsamli bir 6zellik sergilemektedir.

Deniz stratejileri hem savas hem de barig zamanin1 kapsamaktadir. Clinkii deniz giiglerinin
barig zamanindaki ekonomik diizende biylik fayda ve ¢ikarlari mevcuttur (Hoyt, 2007: 579).
Denizlerin ticari amaclarla kullanimi hem ulusal refahin hem de ulusal giivenligin ekonomik
temelini siirdiirmek igin ¢ok énemlidir. Ornegin denizlerde bulunan enerji kaynaklarinin gikarimi
ve ekonomik degere doniistiiriilmesi hem bu alandaki hak ve menfaatlerin askeri destekle
savunulmasini hem de ileri teknolojik donamimla bu alandan ekonomik fayda saglanmasini
icermektedir. Dolayisiyla denizlerde yiiriitiilen stratejinin genis kapsamli olmasi Onemlidir.
Ornegin Cinlilerle baglantili oldugu diisiiniilen bilgisayar korsanlari, Kastm 2006’da ABD Deniz
Harp Okulu’nda ve Aralik 2006°da ABD Ulusal Savunma Universitesi'nde bilgisayar sistemlerinin
cokmesine neden olmus, bu iki olay iilkeler arasinda konvansiyonel deniz savasinin tek basina
olmayacagini artik savaslarin bilgi veya siber unsurlari igeren yetenekleri de kapsayacagini
gostermistir (Kurth, 2007: 590). Deniz stratejileri artik sadece konvansiyonel gii¢le sinirli degil

ayn1 zamanda teknoloji, ekonomi, enerji ve diplomatik gii¢le de yakindan baglantilidir.

Biiyiikk bir deniz stratejisi; politik yon ve alakalar, uluslararasi deniz tasimaciligimin
siirdlirilmesi ve giivenligi, miinhasir ekonomik deniz bélgelerinin korunmasi, kullanilmasi,
diizenlenmesi ve savunulmasi, kiyir savunmalari, sinir savunmalari, adalarin korunmasi ve
denizlerden kaynak olarak yararlanilmasi gibi unsurlar icermektedir (Lavie, 2018: 19). Modern
deniz stratejisinin gelisimini ve denizcilik birikimini biiyiik 6lgiide etkileyen isimler ise Amiral
Alfred Thayer Mahan (1840-1914) ve teorisyen Sir Julian Corbett (1854—1922) olmustur. Mahan,
19. yiizyilda bir deniz giicti felsefesi gelistiren ilk kisi iken Corbett, bir deniz stratejisinin karadaki

savasa dogrudan katkisim1 ciddi olarak diisiinen ilk deniz teorisyenidir. Caligmanin birinci
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boliimiinde detayli sekilde diisiincelerine yer verilen bu iki isim, deniz stratejilerinin tarihsel
gelisimine bilyiik oranda katki saglamigtir. Buna ek olarak Amiral Raoul Castex (1878-1968) ve
Amiral Wolfgang Wegener (1875-1956) deniz stratejisinde Kita Avrupa Okulu’na katki
saglayanlar arasindadir (Lavie, 2018: 22). Kendisinden dnceki Mahan ve Corbett gibi, Fransiz
Amiral Castex de bir deniz stratejisinin ana amacinin denizin kontroliinii elde etmek olduguna
inanmaktadir. Alman deniz stratejisti olan Wegener ise bir deniz stratejisinin gelisiminde cografya
faktoriiniin 6nemli oldugunun altin1 ¢izmistir. Mahan, Corbett, Castex ve Wegener’in temsil ettigi
diisiincelerin ortak noktasi, askeri anlamda stratejiyi ve deniz iilkelerinin yiikselisi ve refahi icin

deniz kuvvetlerinin roliinii ve 6nemini vurgulamalaridir.

Deniz stratejisi dort amaca hizmet etmek i¢in okyanuslarin kullanimini kontrol etmektedir
(DiBiagio, 1987: 121):

e Yiik ve yolcu tagimaciligi,

e Diplomatik amaglar i¢in askeri giiciin konuslandirilmasi

e Kara ve deniz hedeflerini vurmak i¢in bir iis gérevi gérmek

e Kaynak kullanimini saglayabilmek

Genel olarak temelde rekabetin oldugu her alanda strateji kavrami giin gectikge Onem
kazanmakta ve buna bagli olarak 21. yiizyil dinamiklerinde devletlerin ana rekabet alanlarinin
basinda gelen denizler {izerinden izlenen stratejiler de kritik hale gelmektedir. Bu stratejiler bir
taraftan sahip olunan hedefleri agiklarken diger taraftan bu hedeflere giden yolda yiiriitiilecek
politika ve uygulamalari da daha planli ve uygulanabilir kilmaktadir. Caligmanin izleyen
basliklarinda son yirmi yil itibariyle 6nemli uluslararasi aktorlerin uyguladiklart deniz stratejileri

analiz edilmis, bu analiz resmi strateji belgeleri araciliiyla gergeklestirilmistir.
3.2.21. Yiizy1l Onemli Uluslararas1 Aktorlerin Deniz Doktrin ve Stratejileri

Askeri araglarin siyasetin amaglari kapsaminda tasarlanmasi olarak tanimlanan strateji
kavraminin iizerinde uzlasilmis tek bir tanimi olmamakla birlikte bu tanimlamalarin ortak ana
unsurlar olarak amaglar1 ve araglart saymak miimkiindiir. (Yiikselen, 2018: 6-7). Deniz stratejileri
degerlendirilirken devletlerin ulusal ¢ikar ve menfaatleri dogrultusunda belirledikleri hedeflere
ulasabilmek ic¢in kullandiklar1 araglar, 21. ylizyill deniz strateji dinamiklerini gostermektedir.
Denizler ister askeri ister ekonomik gii¢ yoluyla olsun bu hedeflere ulasmak igin en uygun
araglardan birini olusturmaktadir. Bu kapsamda mevcut kiiresel durumun analiz edilmesi,
Tirkiye’nin 21. yiizy1l deniz stratejisinin degerlendirilmesine 6nemli katki saglayacaktir. Diinya
iizerindeki kit kaynaklarm giderek azalmasi, teknolojinin sagladigi gelisimin denizlerden

faydalanmay1 daha imkanli hale getirmesi gibi sebepler denizleri, devletlerin savunma ve

132



ekonomilerinde daha etkili hale getirirken denizlerde saglanan hakimiyet ise devletlerin sahip

oldugu 6nemli bir gii¢c unsuru olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Basarili biiyiik bir strateji; 6ziinde gelistirilmesi ve uygulanmasi i¢in entelektiiel ¢ergeveyi
saglayan bir dizi temel ilkeyi igermektedir. Bu ilkeler ise gercek¢i ve benzersiz olan cografya
unsurlarindan, dogal kaynaklardan, siyasi kurumlardan, demografik yonlerden ve tarihsel
orneklerden olugsmaktadir. Deniz stratejisi ise ulusun denizlerdeki ¢ikar ve menfaatlerini barindiran
giiciinlin bir yoniinii ve donanma da bu ¢ikar ve menfaatlere hizmet eden bir aract temsil
etmektedir. Son on yilda gelistirilen deniz stratejilerinde donanmanin degeri artmis ve bu alandaki
yatinmlar ile altyapr gelistirme g¢aligmalari hiz kazanmistir. Bir devletin sahip oldugu deniz
stratejisi; yapiya, kiiresel gelismelere, ulusal hedeflere, teknolojik unsurlara ve mevcut donanima
bagl olarak degismektedir. Dolayistyla tek bir denizcilik stratejisinin uzun siire siirdiiriilmesi
miimkiin olmadigindan belirli araliklarla o6zellikle kiiresel gelismelere bagli olarak
giincellenmektedir. Sonugta ortaya konan denizcilik stratejisi ulusal dinamiklerin ve uluslararasi
konjonktiiriin bir sonucunu temsil etmekte ve bu nedenle 21. yiizyilda devletlerin deniz strateji ve
doktrinlerine daha fazla odaklanmasi ve merkeze almasi temelde denizlerin artan dnemini ortaya

koymaktadir.

20. yiizyildan bu yana kiyr devletlerinin deniz kuvvetleri kullanimi giderek askeri
faaliyetlerden diplomatik alana kaymis, kara ve hava giiciine kiyasla deniz giicliniin diplomatik
islevi 6n plana ¢ikmistir (Chang, 2018: 149). Dolayisiyla Soguk Savas’tan bu yana degisen
giivenlik risk ve tehdit algilamalarinin farklilasmasi ve devletler arasinda sicak catismayi igeren
savaglardan ziyade ¢ok boyutlu riskler igeren tehditlerin varligi, deniz giicliniin 21. yiizyilin en
etkin dis politika aract ve ulusal gii¢ unsuru haline gelmesine neden olmustur. Bu kapsamda
devletlerin olusturduklar1 deniz stratejileri de kiiresel sistemdeki rollerini etkileyen onemli bir
faktordiir ve devletlerin denizler iizerindeki uzun vadeli amag ve hedefleri ile bunlara ulagsmak i¢in
izlenecek yol haritasint sunmaktadir. Bu yol haritasi devletlerin mevcut durumlari, gelecek
yatinmlar1 ve hatta kaygilar1 hakkinda kritik ipuglari da icermektedir. Tablo 18’de Onemli
uluslararas1 aktorlerin strateji belgeleri dahilinde sahip olduklar1 deniz stratejilerinin genel
prensipleri verilmistir. Bu strateji belgelerinde o6zellikle Avustralya Denizcilik Doktrini, NATO
Deniz Stratejisi’nde digerlerine nazaran askeri unsurlar1 6nceleyen farkliliklar dikkat cekmektedir.
Ancak tiim bu belgelerin ortak noktalart; ¢ok boyutlu ve isbirlik¢i olmalaridir. Bu stratejiler genel
olarak okyanuslara ve barindirdigi kaynaklara bagimliligi acik sekilde ortaya koymakta ve 21.
yilizy1l itibariyle devletlerin deniz stratejilerinin  ekonomik ve askeri g¢ikarlardan ayri
diisiiniilemeyecegini ve bu ¢ikarlarin elde edilmesinde deniz giiciliniin 6nemli bir ara¢ oldugunu
acikca gostermektedir. 21. ylizyilin basindan itibaren yasanan ekonomik, siyasi ve askeri gelismeler
kiiresel deniz stratejilerinin hiikiimet programlarinda artan sekilde 6nem kazanmasina yol agarken

ayn1 zamanda devletler arasinda yeni is birlikleri ve ¢atismalarin yasanmasina da neden olmaktadir.
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Tablo 18: 21. Yiizyil Diinya Deniz Strateji ve Doktrinlerinin Genel Ozellikleri

Uluslararasi
AKtor

Stratejik Belge

Yil

Genel Ozellikler

Yaymlayan Kurum

ABD

Ulusal Deniz Giivenligi
Stratejisi

2005

Ulkenin emniyet ve ekonomik giivenliginin biiyiik 6lgiide diinya okyanuslarimin giivenli
kullanimina bagli oldugunu belirtmektedir. ABD’nin deniz giivenliginde hayati bir ulusal ¢ikara
sahip oldugunun altini ¢izmektedir.

U.S. White House Office

21. Yiizyil Deniz Giicii
icin Is Birligi Stratejisi

2015

Gelismis deniz kuvvetleri, ittifaklarin ve ortakliklarin gii¢lendirilmesi, agik bir ekonomik sistem
icin gerekli giivenli ortamin gelistirilmesi, ticaretin serbestliginin korunmasi ve dogal
kaynaklarin korunmasini vurgulamaktadir.

U.S. Marine Corps, U.S.
Navy, U.S. Coast Guard

Entegre Deniz
Kuvvetiyle Denizlerde
Avantaj

2020

Amerika’nin giivenligi ve refahinin denizlere bagl oldugunu belirtmekte ve Rusya ile Cin’i
Amerikan ulusal ¢ikar ve giivenligine agik bir tehdit olarak tanimlamaktadir. On yil boyunca
ilke deniz kuvvetlerine rehberlik edecek bu belge 1s18inda entegre bir ABD deniz giicii
olusturulacagi hedeflenmektedir.

U.S. Marine Corps, U.S.
Navy, U.S. Coast Guard

CiN

Yeni Donemde Cin
Ulusal Savunmasi

2019

Cin donanmasi egitiminin uzak denizlere dogru genisletilmesi gerektigini belirtmektedir.
Denizasiri ¢ikarlar, Cin’in ulusal ¢ikarlarmin 6nemli bir pargasini olusturmaktadir. Bu kapsamda
ilke donamasi denizasir1 operasyonlar gerceklestirebilmek amaciyla; acik deniz kuvvetleri
kurar, denizasirt lojistik tesisler gelistirir, askeri gorevler igin yeteneklerini gelistirir, gemi
koruma operasyonlarim yiiriitiir. Stratejik deniz iletisim yollar1 glivenliginin saglanmasi ve
denizagir tahliye ve koruma operasyonlarinin yiiriitiilmesi énemlidir. Cin Deniz Kuvvetleri’nin
denizlerdeki rolii; Cin deniz yetki alanlarini koruyabilmek ve denizdeki giivenlik tehditlerine,
ihlallerine ve provokasyonlarina ¢dziim iiretmektir.

The State Council Information
Office of the People’s
Republic of China

AVUSTRALYA

Denizcilik Doktrini

2010

Bu doktrin belgesi; deniz giiciiniin temel kavramlarini agiklamakta ve Avustralya baglamina ele
almaktadir. Avustralya denizcilik doktrini ilk kez 2000 yilinda yaymlanmis ve 2010 yilinda bu
belge ile giincellenmistir. Hem 6nceki hem de bu doktrin belgesinde genel olarak denizlerin
Avustralyalilar i¢in 6nemi agiklanmaktadir. Avustralya Kraliyet Donanmasiin (RAN) ortak ve
entegre bir Avustralya Savunma Glicli i¢indeki Onemine vurgu yapilmaktadir. Denizcilik
doktrini, askeri doktrinin bir pargasi olarak goriilmekte ve denizde silahli hizmetlerin
kullanimin1 desteklemektedir. Avustralya'nin okyanusa bagimlilig: (bir ulagim araci ve canlt ve
cansiz kaynaklarin tedarikgisi olarak) da ifade edilmis, ayrica insan unsuru, fiziksel gevre,
cografi strateji, ekonomik perspektifler, ulusal giivenlik ve dogal ¢evre vurgusu yapilmustir.

Royal Australian Navy Sea
Power Centre

NATO

Deniz Stratejisi

2011

Miittefiklerden olusan deniz kuvvetleri ittifak giivenligine su dort katkiyr sunmaktadir:
caydiricilik ve toplu savunma, kriz yonetimi, igbirlik¢i giivenlik (ortakliklar, diyalog ve is birligi
yoluyla) ve deniz giivenligi. Bu deniz strateji belgesinde 21. yiizyilda ortaya ¢ikan karmagik
tehdit unsurlariyla miicadele edebilmek igin ittifakin doniigiimiiniin  siirdiiriilecegi ve bu
kapsamda bir deniz stratejisi izlenecegi belirtilmektedir.

NATO

iSPANYA

Ulusal Giivenlik
Stratejisi

2017

Ispanya Ulusal Giivenlik Stratejisi 6ncelikle 2013 yilinda daha sonra bu cergevenin daha fazla
detaylandirildig: ve siirekli degisen giivenlik ortaminda yeni gelismelerle uyumlu giincellenmis
haliyle 2017 yilinda yaymlanmustir. Ispanya’nin denizcilik statiisii; cografi konumu, tarihi ve
refahina dayanmaktadir. Ulusal deniz giivenligi stratejisi; denizlerde seyir 6zgiirliigii ve

Government of Spain
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Tablo 18: (Devami)

Uluslararasi
AKtor

Stratejik Belge

Yil

Genel Ozellikler

Yaymlayan Kurum

giivenliginin korunmasi, deniz tasimaciligi ve ticaretinin korunmasi, denizcilik endiistrilerinin
giivence altina alinmasi, Ispanyol bayrag1 altinda seyreden gemilerin giivenliginin saglanmas,
acik deniz tesisleri, petrol boru hatlari, su alt1 boru ve kablolari, kiy1 seridindeki kritik altyap1
dahil olmak iizere denizcilik altyapismin giivence altina alinmasi, canli ve cansiz deniz
varliklarinin  korunmasi, deniz ¢evresinin ve  sualti arkeolojik mirasinin korunmasini
kapsamaktadir.

BIiRLESIK
KRALLIK

Ulusal Deniz Giivenligi
Stratejisi

2014

Deniz giivenligini “denizcilik alanindaki risklerin ve firsatlarin aktif yonetimi yoluyla yurtiginde
ve yurtdiginda ulusal ¢ikarlarin gelistirilmesi ve korunmasi, refah, glivenlik ve istikrar i¢inde bir
diinyanin sekillenmesine yardimei olmak™ olarak tanimlamaktadir. Denizcilik alaninin ulusal
fayda ve c¢ikarlarin elde edilmesindeki dnemini agiklamakta ve deniz giivenligi ile ekonomi
giivenligini birlikte ele almaktadir. Giivenlik ve refahin biiyiik 6l¢iide denize bagli oldugu
fikrine dayanmaktadir.

UK Ministery of Defence

AVRUPA
BIRLIiGI

Mavi Biiyiime Stratejisi

2012

Mavi enerji, siirdiiriilebilir deniz ticareti, deniz ve kiy1 turizmi, deniz sporlari, deniz mineral
kaynaklar1 ve mavi biyoteknolojiyi kapsamaktadir. 2012°de baslayan mavi biiylime stratejisi
giiniimiize kadar giincellenerek devam etmistir.

European Commission

Deniz Giivenligi
Stratejisi

2014

Genis kapsamli ve ¢ok boyutlu giivenlik kavrami: Deniz giivenligi, uluslararasi hukukun ve
ulusal hukukun uygulandigy, seyir 6zgiirliigiiniin giivence altina alindig1, kaynaklarin korundugu
kiiresel denizciligin bir pargasi olarak tanimlanmistir. Ayrica denizlerde korunmasi gereken
cikarlar: risk ve tehditlerden korunma, deniz ekonomik ¢ikarlari, deniz g¢evresi, biyolojik
cesitliligin korunmas: ve siirdiiriilebilir kullanim olarak siralanmaktadir.

European Commission

FRANSA

Deniz ve Okyanuslar igin
Ulusal Bir Strateji

2009

Denizcilik tarihsel olarak iilkede ne kadar koklii bir gelenek olsa da 21. yiizyilin ortaya ¢ikardigi
zorluklar ve firsatlarin iyi analiz edilmesi gerektigi diigiincesine dayanmaktadir. Cevre dostu bir
gelecek i¢in yatirnm yapmak, siirdiiriilebilir deniz ekonomisi saglayarak 6zellikle kiyr niifusu
icin katma deger ve istihdam olanagi olusturmak, bolgelerin denizcilik alanini tesvik etmek ve
Fransa'nin uluslararasi arenadaki yerini ilan etmek gibi hedefleri icermektedir.

Government of France

Deniz Giivenligi igin
Ulusal Strateji

2015

Deniz alanlarini korumak icin rotayi, eylemleri ve araglart belirlemekte, mevcut tehditleri
tanimlayarak ekonominin denizcilik boyutu, deniz kaynaklarmin siirdiiriilebilirligi ve savunmasi
gibi temel faktorlere vurgu yapmaktadir.

Government of France

HOLLANDA

2015-2025 Hollanda
Denizcilik Stratejisi

2015

Ihtiyaclar1 karsilayabilir entegre bir denizcilik politikas: icin hiikiimete rehberlik etmesi
amactyla hazirlanmustir. Insani zenginlikler, yenilik, ticaret, erisilebilirlik, giivenlik ve gevre
kalitesi, giivenlik ve istikrar gibi konu bagliklarina vurgu yapilmaktadir.

Government of Netherlands

HINDISTAN

Giivenli Denizlerin
Saglanmasi: Hindistan
Deniz Giivenligi
Stratejisi

2015

Hindistan’mn deniz ¢ikar ve menfaatlerinin korunmasi, denizlerde genis kapsamdaki faaliyet
alanlarinda yeniligin benimsenmesi, gilivenilir bir savas giicli yaratilmasi, altyapinin
modernlestirilmesi, verimli lojistik yOnetiminin olusturulmast ve deniz alaninda nitelikli
personelin yetistirilmesi gibi hedefleri igermektedir.

Indian Ministry of Defence




Tablo 18’de devletlerin ve uluslararas1 Orgiitlerin resmi olarak yayinladiklar strateji
belgelerinde denizlerle ilgili benimsedikleri temel prensipler ve ulasmak istedikleri hedefler
verilmistir. Bu belgelerde genel olarak devletlerin denizlerdeki hak, ¢ikar ve menfaatlerinin yiliksek
oldugu, denizlerden saglanan fayda ve giivenligin siirdiiriilebilir olmas1 gerekliligi
vurgulanmaktadir. Tablo 18 incelendiginde, devletlerin denizler lizerinden izledikleri stratejiler ve
uyguladiklart politikalarin her iilke veya bolgenin kendine 6zgii Ozelliklerine bagl olarak
tasarlandig1 goriilmektedir. Ayrica, ulusal hedef ve cikarlarin net ve agik sekilde tanimlanmasi
denizcilik stratejisinin de temelini belirginlestirmektedir. Ornegin Avrupa Birligi, deniz yoluyla
Avrupa ekonomisini gliglendirmeyi amaglayan biiyiik bir mavi biiylime deniz stratejisi tanimlamig
ve Avrupa’daki bir¢ok tilke AB’nin genel stratejisinin yani sira ekonomik ve giivenlik konularinin
bir tiirevi olarak kendi stratejilerini belirlemistir. Ulkeler, denizlerdeki hak ve gikarlarim
koruyabilmek amaciyla stratejilerini ve bunu gergeklestirebilmenin yolunu tanimlamistir. Ancak bir
stratejinin, bir planlama metodolojisinin siirdiiriilmesi ve gerceklestirilmesi her iilkenin ulusal
karakterine, kiiltiiriine ve denizcilik alanina giren faktorlerin kapsamina bagh olarak degisiklik

gostermektedir.

Diinyada bazi onemli giiglii aktorlerin deniz stratejileri incelendiginde, ilgili uluslararasi
aktorlin ulusal 6nceligi ve odak noktasi ne ise belirledikleri stratejilerinin de ona gore sekillendigi
goriilmektedir. Ornegin bu odak noktast AB’de oldugu gibi ekonomi ise denizcilik alanina bagl
tiim oyunculart bir araya getiren uygulamalarin oldugu; is birligi olusturuldugu ve belirlenen
strateji ve politikayr daha iyi gerceklestirmek i¢in baglantilarin kurulmasmin tesvik edildigi
goriilmektedir. Ancak, ABD’de oldugu gibi odak noktas1 giivenlik bileseni oldugunda hiikiimetin
askeri gli¢ odakli yatirimlara, donanma giiciiniin gelistirilmesine ve askeri ittifaklara yoneldigi
izlenmektedir. Bu kapsamda Cin; hiikiimetin onciiliik ettigi ve askeri kapasite ve kiiresel diizeyde
altyaptr ingasini temel alan politikalarla temelde ekonomik bir stratejiyi pekistirmek i¢in deniz

stratejisi uygulamaktadir (Lavie, 2018: 44).

3.2.1. Amerika Birlesik Devletleri Deniz Stratejisi

Denizleri ve okyanuslari askeri veya ticari amaglarla kullanma ve bir diismani bundan
alikoyma yeteneginin bir Olgiisii olarak tanimlanan Amerikan deniz giiciiniin gelisimi, Alfred
Thayer Mahan’in diisiince temellerini atmasiyla baslamig 1897 yilinda Baskan William
McKinley’nin Theodore Roosevelt’i Deniz Kuvvetleri Bakan yardimciligina atamasiyla devam
etmistir (Hodge, 2014: 394-395). 20. yiizyilin en biiyiik deniz giicline sahip olan ABD, 21. yiizyil
itibariyle Cin’in yiikselen donanma giicii ve modernizasyon adimlar1 karsisinda bu 6zelligini
yitirmeye baglamis hatta yayinlanan son ulusal savunma belgesinde Cin’i agik tehdit ve rakip gii¢

olarak gordiigiinii belirtmistir.
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Kurulusundan bu yana okyanus ticaretine bagimliligi nedeniyle denizci bir ulus olan
ABD’nin Soguk Savas donemindeki deniz stratejisi, Sovyetlere karsi ileri taarruz operasyonlarini
savunmak olmustur (Swartz, 2021). Sovyetlerin yikilmasi ve Soguk Savas’in sona ermesiyle
birlikte ABD, degisen sartlar ve donanmasinin ezici biiyiikliigii kapsaminda stratejik degisime
gitmis ve yeni rotalar belirlemistir. James Kurth (2007) calisgmasinda ABD deniz stratejisini 2
déneme ayirarak incelemektedir. Sekil 12°de bu iki dénem ag¢iklamalariyla ve ABD deniz
stratejisinin Soguk Savas Donemi ve sonrasini iceren dinamikleriyle birlikte verilmistir. Buradaki
temel farklilik 1980’lerde belirgin ve tek olan Sovyetler tehdidinin ortadan kalkmasiyla birlikte
diismanlarin ¢esitlenmesi ve buna bagl olarak cografya ve silah unsurlarmin daha genis ve ¢ok

boyutlu hale gelmesidir.

Sekil 12: 1980 ve 2000°li Yillar ABD Deniz Stratejisi

2000’lerde ABD Deniz
Stratejisi

ABD DENIiZ STRATEJISi
1980’lerde ABD Deniz

/
T i

Bu donemdeki ABD deniz stratejisi; diisman,
cografya ve silahlar olmak {izere ¢ boyutta
tanimlanmaktadir. Ilk olarak, savas zamaninda
yenilecek baris zamaninda ise caydirilacak bir
disman belirlenmelidir. Bu disman agik¢a
Sovyetler Birligi’dir. Ikinci olarak cografya
boyutunda belirli bir cografyay1 veya daha spesifik
olarak, Sovyetler Birligimin kara kiitlesinin
siirlandirildigr  bir  kontrol saglanmalidir.  Son
olarak diigmanla cografyayr birbirine baglamak,
yani deniz stratejisinin strateji yonii ile deniz
yoniinii  birbirine baglayacak olan silahlardir ve

Bu donemdeki deniz stratejisi de Onceki
donemde oldugu gibi diisman, cografya ve silahlar
tarafindan tamimlanmaktadir. Ancak buradaki
diisman o6nceki donemde oldugu gibi agikca belli
degildir ve ii¢ farkli diisman kategorisi vardir: 1)
Benzer rakipler (Or. Cin) 2) Niikleer giice sahip
devletler 3) Ulusoétesi terorist, isyanci ve radikal
gruplar. Cografya olarak da odak noktasi; Dogu Cin
Denizi, Giliney Cin Denizi ve onlart birbirine
baglayan ve sinirlayan ada zinciridir. Silah boyutu
ise Oncekine ek olarak bilgi ve ag savasini da
kapsamaktadir.

ABD hem ulusal niikleer caydiricilik stratejisi hem
de kovansiyonel silah sistemlerine dayali bir sistem
gelistirmistir.

Kaynak: Kurth, 2007: 587-588

20. yiizyihin arifesinde ABD, kiiresel bir giic olmanin temellerini atmig ancak belirsiz olan
refaha giden yolu, Alfred Thayer Mahan’ in Amerikan biiylimesinin denizasir1 pazarlara erisim
gerektirdigini ve bu erigimi korumak i¢in istiin bir donanmaya ihtiya¢ duydugunu 6ne siirmesiyle
belirginlesmis ve rota ¢izilmistir. Bu asamaya kadar genel hatlarinin ¢izildigi ABD deniz stratejisi,
bu tez ¢aligmasinin zaman sinirt nedeniyle 21. yiizy1l kapsaminda detayli sekilde incelenecektir. Bu
kapsamda ilki 2007 yilinda ikincisi ise 2015 yilinda yayinlanan ABD Deniz Strateji Belgeleri

referans almmistir. Mart 2015°te giincellenen “A Cooperative Strategy for 21st Century Seapower”
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(21. Yiizyil Deniz Giicii I¢in Bir Is birligi Stratejisi) isimli ABD Deniz Strateji Belgesi’nde, bir

denizcilik tlkesi oldugu vurgulanan ABD’nin giderek daha karmasik ve birbirine bagimli bir

diinyada ulusal ¢ikarlariin korunmasinda giincellenmis bir deniz stratejisine ihtiya¢ duydugu ifade

edilmisgtir.

21. ylizyi1l ABD’nin deniz strateji belgesi dort ana bdliimden olusmaktadir. Bu boliimler;

kiiresel giivenlik ortamu, ileri varlik ve ortaklik, milli giivenlige destek olan deniz giicii, gelecegin

giiclinli olusturmak i¢in kuvvet tasarimi. S6z konusu deniz strateji belgesinde asagidaki noktalara

deginilmis ve Amerikan deniz giiciiniin yaninda 21. ylizyilda denizlerin ve okyanuslarin giderek

artan 6neminin de siklikla alt1 ¢izilmistir (U.S. Marine Corps, U.S. Navy, U.S. Coast Guard, 2015):

Okyanuslar, oniimiizdeki 15 yil i¢inde ikiye katlanmasi ongoriilen deniz ticaretinin ve
kiiresel toplulugun can damarini olusturmaktadir. Hacimce ticaretin yiizde doksani
okyanuslar arasinda gerceklesmekte ve diinya niifusunun yaklasik yiizde 701 kiy
seridinin 100 mil yakininda yasamaktadir.

ABD Deniz Kuvvetleri; denizasirt bolgelere erisim saglamakta, bu bolgelerdeki kritik
ulusal ¢ikarlar1 koruyarak diismanlarin okyanuslart ABD aleyhine kullanmasini
engellemektedir.

Amerikan kiyilarindan uzakta uluslararasi sularda donanmanin operasyon siirdiirebilme
yetenegi, okyanuslara ve birbirine baglh kiiresel toplulukta Amerikan ulusu igin bir
zorunluluk ve avantajdir.

Deniz ticaretine 6zellikle de enerji akisina yonelik tehditler, terér ve su¢ Orgiitlerinin
faaliyetleri, deniz yetki alanlarindaki anlagsmazlhigin artmasi kiiresel giivenlik ortamini
riske atmaktadir.

ABD deniz stratejisi, ABD'nin ileri donanma mevcudiyetini icermektedir ve bu kapsamda
kiyilardan uzakta anavatani savunmak, catismayi caydirmak, krizlere yanit vermek,
saldirganlig1 yenmek, deniz miistereklerini korumak, ortakliklar1 giiglendirmek ve insani
yardim ve afet miidahalesi saglamak gibi amaglara hizmet etmektedir.

ABD Deniz stratejisi, miittefiklerle hareket etmenin ortaya g¢ikan zorluklarla miicadele
etmeyi kolaylastirdigin1 savunmaktadir.

“Miittefikler ve ortaklarla birlikte hareket ettigimizde daha giicliiyiliz.” sloganiyla 2015
ABD Deniz Strateji Belgesi, is birligi ve ortakligin avantajin1 vurgulamaktadir. Bu
kapsamda NATO en giiclii ortak olarak sayillmaktadir.

2040 yilina kadar kiiresel enerji tiikketiminde ongoériilen ylizde 56’lik bir artis, enerji ve
kaynaklara yonelik hizla artan talep, Hiirmiiz ve Malacca Bogazlar1 ile Panama ve
Siiveys dahil olmak iizere stratejik deniz kavsaklari yoluyla ticaretin serbest akisinin
kritikligini vurgulamaktadir.

ABD Deniz Kuvvetleri, tarihsel olarak dort temel islevi yerine getirmek igin

yapilandirilmistir: deniz kontrolii, caydiricilik, giic projeksiyonu ve deniz giivenligi.
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2015’te yayinlanan strateji belgesi besinci islevi de kara, hava, uzay gibi tim etki
alanlarina erisim olarak saymaktadir.

e ABD deniz misyonu: vatani savunmak, c¢atigmayi caydirmak, krizlere yanit vermek,
saldirganlig1 yenmek, deniz ortak alanlarin1 korumak, ortakliklar1 gliglendirmek ve insani
yardim ve afet miidahalesi saglamaktir. Yukarida da sayilan bes temel islev araciligiyla
bu gorevler yerine getirilmektedir.

e Strateji belgesinin son boliimiinde gelecekteki kuvvetin insas1 kapsaminda mali yonden
kisitlamalara gidilmesinin donanmanin ileri mevcudiyetinin siirdiiriilmesini tehlikeye
atacagl belirtilmektedir. Ancak bu kapsamda ihtiyath riskler alinacagr ve deniz
kuvvetinin gelecegi insa edilirken operasyonel erisim, enerji glivenligi ve enerji
bagimsizligini gelistirmek igin tiim deniz gorevlerinde enerjiye kritik bir kaynak olarak
deger verilecegi belirtilmistir.

e ABD Deniz Kuvvetleri, her zaman savasa, krizlere, beklenmedik tehditlere hazir, esnek

ve ¢evik kuvvetler olarak tasarlanmaktadir.

2015’te yayinlanan ABD Deniz Strateji Belgesi’nden sonra 2017 yilinda ABD Deniz
Kuvvetleri tarafindan “U.S. Navy Program Guide 2077 adiyla yayimnlanan donanma programinda;
siber uzaydan okyanus tabanina, insansiz sistemlerden en karmasik mirettebatli ugak ve ugak
gemilerine kadar deniz havaciligi platformlari, sistemleri ile donanmanin gelistirildigi
belirtilmektedir. Ayrica bu belgede ABD Deniz Kuvvetleri Programi’na alti 6nceligin rehberlik
ettigi ifade edilmektedir (United States of America Department of the Navy, 2017: 1):
1. Givenilir, modern ve siirdiiriilebilir deniz temelli stratejik bir caydiricilik saglamak
2. Kiiresel olarak 6nemli olan noktalarda ileriye dontik varlik stirdiirmek
3. Kararli bir sekilde kazanma yetenegi ve kapasitesini gelistirmek
4. Donanmanin yeterince finanse edilmesine ve kritik denizlerde ve karada hazir olma
durumuna odaklanmak
5. Donanmanin fiziksel alanlarda oldugu kadar siber uzayda ve elektromanyetik spektrumda
da asimetrik yeteneklerini geligtirmek

6. Gemi yapimi sanayii tabanini siirdiirmek

Yine 2015’te ABD Deniz Kuvvetleri tarafindan “U.S. Department of the Navy Innovation
Vision” ismiyle yayimlanan inovasyon vizyon belgesinde; diinyada ABD’nin dstiinligii ve istikrar
icin potansiyel tehdit olusturan bazi teknik, ekonomik ve jeopolitik degisimler yasandigi bu
nedenle kiiresel mevcudiyeti bulunan Amerikan deniz giiciiniin bu gelismelere yenilik¢i ve esnek
yapistyla uyum saglamasi gerektigi belirtilmistir (U.S. Navy, 2015: 4). 21. ylizyi1lda yasanan hizh
gelisme ve degisimlere uyum saglamak ayni zamanda potansiyel diismanlara karsi rekabet avantaji
saglayacagindan yeniligi tesvik etmek icin ABD Deniz Kuvvetleri Sekreterligi tarafindan su bes

temel unsur belirlenmistir:
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Deniz inovasyon aginin inga edilmesi
Isgiicii yeteneginin yonetilmesi

Bilgi kullaniminin doniistiiriillmesi
Filoya yeni yeteneklerin kazandirilmasi

Oyunun kurallarin1 degistiren savas konseptlerinin gelistirilmesi

Yukarida ana hatlariyla 6zetlenen ABD Deniz Stratejisinin 2015 yilinda yayinlanan “Strategy

for 21st Century Seapower” isimli strateji belgesi, yine ayni yil yayinlanan “U.S. Department of

The Navy Innovation Vision” isimli vizyon belgesi ve 2017°de “U.S. Navy Program Guide, 2017”

ismiyle yaymlanan Donanma Programi, 21. Yiizyil ABD Deniz stratejisinin temel dzelliklerini

yansitmaktadir. Bu ii¢ belgeye ek olarak Aralik 2020’de “Advantage at Sea Prevailing with

Integrated All-Domain Naval Power” (Entegre Deniz Giiciiyle Denizlere Héikim Olmanin Avantaji)

ismiyle iilke deniz stratejisinin en giincel belgesi yaymnlanmistir. Bu belge yayinlanirken ABD

Deniz Kuvvetleri 2015’ten bu yana giivenlik ortaminin dnemli 6lgiide degistigini, rakip giiglerin

sahip oldugu teknolojik gelismeler ve agresif askeri modernizasyonun ABD askeri avantajlarimi

zedeledigini vurgulamistir. 2020 ABD Deniz Strateji Belgesi’nde {izerinde durulan noktalar kisaca
asagida o6zetlenmistir (U.S. Marine Corps, U.S. Navy, U.S. Coast Guard, 2020):

Uzun menzilli hassas fiizelerin ¢ogalmasi, ABD’nin artik ¢atisma zamanlarinda diinya
okyanuslarina sinirsiz erisimi 6nleyemeyecegi anlamina gelmektedir.

21. ylzyilin basindan bu yana ABD Deniz Kuvvetleri, Deniz Piyadeleri ve Sahil
Giivenligi, Cin Halk Cumhuriyeti’nin artan deniz giiclinii ve Rusya Federasyonu’nun
giderek artan saldirgan davraniglarini teyakkuzda izlemektedir. Sonugta Cin ve Rusya
rakip gli¢ler olarak belirlenmis ilk sirada ise Cin yer almaktadir.

ABD Donanmasi’nin ortalama %60°1 Hint Pasifik bolgesinde yer almakta ve harekat
yetenegini gelistirmektedir.

Amerikan Deniz Kuvvetleri, nesiller boyu giivenlik ve refahi garanti altina alarak halkin
degerlerini ve denizlerin 6zglirliigiinii korumakta, saldirganlig1 caydirarak ve savaslar
kazanarak ulusunu savunmaktadir.

Amerikan deniz giicli dahilinde oniimiizdeki on yilda gergeklestirilecek eylemler, 21.
yiizyilin geri kalanindaki deniz gii¢ dengesini sekillendirecektir.

Cin Halk Cumhuriyeti’nin hizla gelisen askeri giicii, ABD karsisinda rakip gii¢ olarak
belirmesine sebep olmaktadir. Rakipleri caydirmak, gerekirse onlari yenmek i¢cin ABD
Deniz Kuvvetleri, Deniz Piyadeleri ve Sahil Gilivenliginin entegre edildigi ABD modern
deniz kuvveti gelisimi hizlandirilmaktadir.

ABD halkinin gilivenligi, deniz kuvvetlerinin denizde avantaj saglama yetenegine
baghdir.

2015 Deniz Strateji Belgesi'nde Amerika’min giivenligi ve refahinin denizlere bagh

oldugu vurgusu 2020 Deniz Strateji Belgesi’nde de tekrarlanmigtir.
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e Bu belge Rusya ve Cin’in tehdit olarak algilandigi ve ABD Deniz Kuvvetleri’nin entegre
olmasi gerektigini vurgulayan bir deniz stratejisini temsil etmektedir.

e (Cin’in saldirgan eylemlerinin uluslararasi kurallara dayali diizeni baltaladig1 ve artan
askeri kapasite ve yeteneklerinin ABD’nin askeri avantajlarini tehdit ettigi agikca ifade
edilmektedir.

e Bu strateji belgesi 2020’den itibaren on yil boyunca iilke deniz kuvvetlerine rehberlik
ederek entegre bir ABD deniz giicii olusturulmasini saglayacaktir.

e Kaurallara dayali diizenin korunacagi ancak rakiplerin catisma yaratmasi durumunda
onlar1 yenmek, vatani1 korumak ve miittefikleri savunmak i¢in denizlerin kontrol edilmesi
gerektigi belirtilmektedir. Denizlerdeki avantajin korunabilmesi i¢in deniz kuvvetlerinin

modernize edilmesi gerekmektedir.

207,1 milyar dolar olan 2021 yili Amerikan filosunun biitcesi diinyada en yiiksek askeri
kuvvet biitcesini temsil etmektedir. 2022 yili icin ABD Deniz Kuvvetleri’ne 211,7 milyar dolarlik
bir biitge verilmesi kabul edilmistir. ABD Deniz Kuvvetleri, ABD deniz giicliniin denizleri kontrol
etme ve giic yansitma yetenegiyle Olciildigiini dolayisiyla bu biitgenin 71,2 milyar dolarinin
operasyon ve bakima, 58,2 milyar dolarmin tedarik biit¢esine, 22,6 milyar dolarinin arastirma ve
gelistirme biitcesine, 22,3 milyar dolariin altyapiya, 56,6 milyar dolariin ise personel biitcesine

ayrilmasini kararlagtirmigtir (America’s Navy, 2021).

Cin’in son yillardaki askeri harcamalarinin artmasi ve deniz stratejisine verdigi énem sonucu
2020 yili sonu itibariyle ABD, diinyanin en biiylik donanmasina sahip {ilke olma o6zelligini
kaybetmistir. Ayrica 2025 yili hedefini Cin 400 savas gemisi olarak agiklarken ABD 355 savas
gemisi olarak agiklamigtir (U.S. Dept of Defense, 2020). Ancak bu gemi sayist donanma
biiyiikliiglinii 6lgmek icin yeterli bir 6l¢iit olmayabilir ¢linkii donanma harekat kabiliyeti giderek
gelisen teknolojiye bagli olarak daha az sayida ancak daha etkili araclarla olusturulabilmektedir.
Nitekim ABD Savunma Bakanligi, 2020 yilinda yaymladiklar1 milli savunma stratejisinin
degerlendirildigi final raporunda; gelecegin deniz kuvvetleri ve gemi inga planinin kapsamli bir
incelemesini gerceklestirmis ve daha fazla ve daha kiigiik yiizey savascilari, daha biiyiikk bir
denizalt1 kuvveti ve insanli/insansiz gemileri i¢erecek en az 355 gemiden olusan daha etkili, hayatta
kalabilen, uyarlanabilir ve siirdiiriilebilir bir filo i¢in c¢alistiklarin1 belirtmistir (U.S. Dept of
Defense, 2020: 3). 2021 yili itibariyle ABD Donanmasi; 11 adet ucak gemisi, 68 adet denizalti, 115
adet firkateyn ve korvet, 31 adet amfibi savas gemisi, 8 adet mayin gemisi, 29 adet lojistik savas
gemisi ve 34 adet de filo ve yardimei destekten olusan toplam 296 adet savas gemisine sahiptir
(America’s Navy, 2021).

Ozetle 21. yiizyll ABD deniz stratejisi iilke refah1 ve savunmasima odaklanmakta ve hem

2015’te hem de 2020°de yayinlanan deniz strateji belgelerinde 200 yildan fazladir Amerikan
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donanmasinin iilke giivenligi ve refahinin temel tagini olusturdugu belirtilmektedir. 21. yilizyilin
zorluklartyla yiizlesirken, ulusal ¢ikarlarin korunmasi ig¢in yeni operasyonel yeteneklerin
gelistirilecegi ve oOzellikle ¢ekismeli ortamlarda savas avantajinin siirdiiriilecegi, miittefik ve
ortaklarla hareket edilerek risk ve tehditlerle daha giiclii miicadele edilecegi vurgulanmaktadir.
2020’de yayinlanan strateji belgesinde Cin ve Rusya agik tehdit unsuru olarak ifade edilmis
ozellikle Cin’in hizla gelisen askeri ve deniz giicii karsisinda entegre bir ABD deniz giicliniin
varlig1 gerekli goriilmiistiir. Genel olarak Amerika’nin sahip oldugu deniz stratejisi 20. yiizyilda
Mahan’in goriisleri etrafinda sekillenirken 21. yiizyilda degisen dinamikler ve tehditler etrafinda
tekrar yorumlanmigtir. Tim ABD deniz strateji ve ulusal savunma belgelerinden; denizlerin serbest
ticaretteki yeri, enerji kaynaklarinin nakli, ulusal giivenlikteki dnceligi gibi sebeplerle 21. yilizyilin

geri kalaninda da 6neminin yiikselerek devam edecegi anlasilmaktadir.

3.2.2. Cin’in 21. Yiizyll Deniz Stratejisi ve Modernizasyonu

1949 yilinda Cinli devrimci lider Mao Zedong tarafindan kurulan Cin Halk Cumhuriyeti
(CHC), 21. yiizyilin basindan itibaren hizla biiyiiyen ekonomisi, diinyanin en kalabalik niifusu ve
kokli tarihi ile tizerinde en c¢ok aragtirma yapilan, tartisilan ve analiz edilen {ilkelerden biri
olmustur. 2003 yilindan itibaren asir1 1sinma yani talep fazlasi goriilen Cin ekonomisi, siki mali
denetimler sayesinde izleyen yillarda biiylime kaydetmis ve bu biiyiime her yil artarak devam
etmistir (Ormeci, 2013: 3). Tarih boyunca Cin’in stratejisi daha ¢cok kara odakl1 ve ice doniik iken
Soguk Savas’in sona ermesiyle birlikte yani 1990’11 yillardan itibaren kendi anakarasinda sikismig
bir devlet goriintiisiinden ¢ikarak kaydettigi ekonomik biiyiimenin de etkisiyle 21. yiizyilin baginda
disa acik, kiiresel ticarette soz sahibi ve ¢ok yonlii politikalar yiirliten biiyiik bir giic haline
gelmistir (Lavie, 2018: 53).

21. yiizy1l kiiresel askeri politikalarin odaginda denizlerin oldugu ve ozellikle yiikselen
giiclerin ekonomik biiylimeleri ile denizlerde sagladiklar1 hakimiyetin paralel ilerledigi
izlenmektedir (Atageng, 2012: 136). Cin Halk Cumbhuriyeti de bu yiizyilin baginda donanmasini
gelistirmek i¢in adimlar atmis ve bu kapsamda mevcut silahlarini modernize etmeye ve Halk
Kurtulus Ordusu Donanmasi’ni (“The People’s Liberation Army Navy” adiyla amilan Cin
Donanmasi kisaca “PLAN” olarak kullanilacaktir) gelistirmeye odaklanmistir (Burilkov ve Geise,
2013: 1048). PLAN’1n gercek bir agik deniz donanmasina doniistiiriilmesi igin 21. yiizyil basindan
itibaren yliksek yatirimlar yapan Cin, deniz modernizasyonuna 6ncelik vermis ve gii¢ projeksiyonu,

deniz kontrolii kavramlarini benimsemistir (Bergin, 2001: 124).

PLAN’1n bir okyanus ya da “uzak deniz” donanmasina doniistlirilmesi kararinin arkasindaki
en Onemli itici giic ABD donanmasimin yakin denizlerindeki varligidir. Cin’in 2015 Ulusal
Savunma Belgesi nin yayinlanmasi i¢in diizenlenen basin toplantisinda, Kidemli Albay Wang Jin,

Cin deniz stratejisini “yakin deniz savunmasindan yakin deniz savunmast ve agik deniz
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korumasina” seklinde degistirilmesinin sebebini su sézlerle anlatmistir (Martinson, 2020: 267):
“Askeri islerde yeni diinya devriminin gelisimi acisindan uzun menzilli hassas silahlara dogru agik
bir egilim oldugu goriilmektedir ve okyanus savas alamimin kapsami siirekli genislemektedir.
Sadece yakin deniz savunmasinda ayaklarimizi saglam tutmak, Cin’in denizcilik yoéniindeki
giivenligini artik etkili bir sekilde koruyamaz durumdadir.” Bu kapsamda Cin donanmasinin iist
diizey savas yetenekleri; siklik, uzunluk, karmasiklik ve karadan uzaklik agisindan gelistirilmekte

ve baris zamaninda caydirma goérevini yerine getirmektir.

Cin Deniz Ronesans’inin mimar1 Amiral Liu Huaqing” “Cinli Mahan” olarak anilmakta ve
tipk1 Mahan’in ABD deniz iistiinliigiinii savundugu gibi, Cin’in Dogu Asya ve Gtesine bakan agik
deniz aktif savunma stratejisine sahip bir okyanus kuvveti olmasi gerektigini savunmaktadir
(Burilkov ve Geise, 2013: 1049). Bu diisiincelerin uygulamaya ge¢mesi ise ekonomik biiyliime
sayesinde 2000°1i yillarda ger¢eklesmeye baslamistir. Hizla biiyliyen Cin ekonomisinden en biiyiik
payt Cin’in askeri modernizasyon yatirimlart almig ve artan savunma finansmanindan en garpici
sekilde PLAN yararlanmistir. Cin’in deniz stratejisini ortaya koyan bir baska belge ise Temmuz
2019’da “China’s National Defense in the New Era” ismiyle yaymlanan yeni ulusal savunma
strateji belgesidir. Bu belgede Cin’in ulusal savunma ve deniz stratejisiyle ilgili vurgulanan
noktalar 6zetle su sekildedir (The State Council Information Office of the People’s Republic of
China, 2019):

e Uluslararasi giivenlik durumu belirsiz ve istikrarsizlastirici faktorleri icermektedir. Artan
hegemonyacilik, gii¢ politikalari, tek taraflilik ve stirekli bolgesel gatismalar ve savaglar
uluslararasi giivenlik sistemi ve diizenini baltalamaktadir.

o Agirilik¢ilik ve terérizmin yayilmasi, siber giivenlik, biyo-giivenlik ve korsanligi igeren
geleneksel olmayan giivenlik tehditlerinin daha belirgin hale gelmesi gibi riskler tek tek
iilkelerin giivenliginin giderek daha fazla i¢ ice, birbirine bagh ve etkilesimli hale
gelmesine neden olmus ve sonucta kiiresel ve bolgesel giivenlik sorunlari artmigtir.

e Ulusal birligi korumay1 amaglayan Cin Silahli Kuvvetleri, denizlere vurgu yaparak askeri
hazirhigr giiclendirmektedir.

e Diinyanin ekonomik ve stratejik merkezi Asya-Pasifik’e dogru kaymaya devam ederken
bolge, biiyiik iilke rekabetinin odak noktasi haline gelmis, ABD’nin katkisiyla bolgesel
giivenlik tehlikeye girmistir.

e PLAN, egitimini uzak denizlere dogru genisletmis, Bati1 Pasifik’teki ilk uzak deniz
muharebe tatbikati i¢in ucak gemisi gorev grubunu yetkilendirmistir. Ayrica farkh
harekat, tatbikat ve egitimlerle donanma yetenekleri gelistirilmektedir.

e Denizasir1 ¢gikarlar, Cin’in ulusal ¢ikarlarinin 6nemli bir parc¢asidir. Bu kapsamda PLAN
denizasir1 operasyonlar gerceklestirebilmek amaciyla agik deniz kuvvetleri kurar,

denizasirt lojistik tesisler gelistirir, askeri gorevler icin yeteneklerini gelistirir, gemi

" Diisiincelerine ¢aligmanin birinci boliimiinde detayli sekilde yer verilmistir.
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koruma operasyonlarii yiiriitiir, stratejik SLOC’larin giivenligini saglar ve denizasirt
tahliye ve deniz haklar1 koruma operasyonlarini yiiriitiir.

e Cin Deniz Kuvvetleri’nin denizlerdeki rolii; Cin deniz yetki alanlarin1 savunmak ve bu
haklar1 savunmak i¢in eylemler gerceklestirmek, denizdeki giivenlik tehditlerine,

ihlallerine ve provokasyonlarina ¢6ziim tiretmektir.

Yukarida Cin Donanmasi’nin 21. yiizy1l oncelikleri, hedefleri ve gorevleri 2019 yilinda
yayimlanan Cin Ulusal Savunma Belgesi kapsaminda kisaca 6zetlenmistir. Cin, Hint Okyanusu’na
daimi bir filo yerlestiren ve aym1 zamanda ilk adalar zincirinin Gtesinde siirekli olarak deniz
tatbikatlart ve operasyonlar1 diizenleyen ilk iilkedir. Cin Komiinist Partisimin 2012 yilinda
diizenlenen 18. Ulusal Kongresi’nde, Genel Sekreter Hu Cintao su sozleri dile getirmistir
(Masayuki, 2014: 72): “Denizde kaynaklari kullanma, deniz ekonomisini giiclendirme, deniz
ekonomisini gelistirme, deniz ekolojik ¢evresini savunma ve kararlilikla Cin'in deniz haklarmni ve
Cin'in ¢ikarlarim savunma yetenegimizi gelistirmeliyiz. Cin’i bir deniz giicii olarak insa etmeliyiz.”
Grafik 9°da 2000-2030 yillar1 arasinda Cin Donanmasi’nin mevcut durumda sahip oldugu ve
hedefledigi savas gemisi sayilar1 gosterilmistir. Bu gemi sayilar incelendiginde 2000 yilindan

giiniimiize ve 2025 ile 2030 hedeflerinde giderek yiikselen bir kapasite dikkat ¢ekmektedir.

Grafik 9: 21. Yiizyil Cin Donanmasinin Savas Giicii, 2000-2030
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Dizel saldir1 denizaltilari 56 56 48 53 55 55 55
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Kaynak: HMS, 2021: 64
Grafik 9°da 21. yiizyil Cin askeri deniz giicii kapasitesini gosteren veriler, ABD Senatosu’na

Cin donanmasi hakkinda sunulan rapordan derlenmistir. Cin ve ABD Donanmasi kiyaslandiginda

2000 yilinda ABD donanmasi savas giicii gemileri toplam 318 adet, 2005 yilinda 282, 2010 yilinda

144



288, 2015 yilinda 271, 2020 yilinda ise 297 adet olarak kayitlara gegmistir (U.S. Naval History and
Heritage Command, 2020). iki iilke arasindaki askeri deniz giicii kiyaslandiginda Cin’in 21.
yiizyilin ilk yirmi yilinda donanma kapasitesini énemli Ol¢iide arttirdigi ABD’nin ise bir diisiis
yasayarak tekrar yiikselise gectigi izlenmektedir. Cin Donanmasi gemi sayist bakimindan son yirmi
yilda li¢ kat biiyliyerek tek siiper giic olarak anilan ABD’yi donanma baglaminda geg¢meyi
basarmugtir. Ozetle Cin deniz kapasitesi, yiizyilin ilk yirmi yilinda hem askeri hem ticari baglamda
iilke tarihindeki en giiclii donemini yasamaktadir. Cin deniz stratejisi de yakin denizlerden uzak
denizlere dogru bir yonelme gostermis ve ulusal hak ve ¢ikarlar ile donanma yetenek ve kapasitesi
birlikte anilmaya baslanmistir. Cin’in stratejik hedefleri kisaca su sekilde Ozetlenebilir (Lavie,
2018: 32-33):

e Vatani giivence altina almak ve korumak

e Komiinist PartiSinin giictinii korumak

e Dogu Asya’da belirleyici giic olmak

e Bir diinya giicii olmak

e Bolgesel giivenligi korumak

e Deniz kaynaklarinin giivenligini korumak

e Deniz iletigim hatlarin1 giivence altina almak

o Giicii yansitmak

Cin'in devlet giivenligi ve ekonomik istikrar konusundaki baslica ¢ikarlari, PLAN’1n sahip
oldugu misyonun arkasindaki itici giicii olusturmaktadir. Ulke deniz stratejisi, Cin’in ekonomik
¢ikarlarini koruma yoniindedir. Ornegin ithalat ve ihracatta yasanabilecek bir gecikme ekonomiyi
olumsuz yonde etkileyeceginden deniz iletisim hatlarinin korunmasi ve giivenligi, korsanlikla
miicadele gibi konular onceliklidir. Ayrica istikrara yonelik yerel tehditler ve i¢ siyasi yapi da

Cin’in deniz stratejisine iligkin faktorleri etkilemektedir.

Cin Devlet Baskani Xi Jinping tarafindan Ekim 2013’te ilan edilen “21. Yiizy1l Deniz Ipek
Yolu” diger bir adiyla “Bir Kusak Bir Yol” girisimi Cin’in 21. ylizy1l deniz stratejisinin énemli bir
pargasini olusturmaktadir (Chang, 2018: 148). Bu girisimin amaci; Cin’in diger iilkelerle daha fazla
is birligi gerceklestirmesi, baris¢il ve uyumlu bir ortam yaratilmasi ve olusturulacak pazar ile
giizergdh lizerinde bulunan {ilkelerin ekonomik gelisimlerine olumlu katki saglanmasidir. Tarihi
ipek yolu bdlgesini kapsayan projenin bir giizergahi; Giiney Cin Denizi ile Hint Okyanusu yoluyla
Cin kiyisindan Avrupa’ya; diger giizergdhi ise Giiney Cin Denizi yolu ile Cin kiyisindan Gliney
Pasifik’e uzanmaktadir (Durdular, 2016: 81). Is birligi gelistirmeyi amaglayan Kusak ve Yol
Girigimi’nin su bes onceligi mevcuttur (Yu ve Chang, 2018: 292): Politika koordinasyonunu tegvik
etmek, baglanabilirligi kolaylagtirmak, engelsiz ticarete ulagmak, finansal entegrasyonu
gergeklestirmek ve halklar arasindaki baglar1 giiglendirmektir. Kusak ve Yol tabirlerinin her biri,

ekonomik is birligi icin cografi bir aga atifta bulunmaktadir. ilki; demir yollar1, kara yollar1, petrol
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ve dogal gaz boru hatlar1 ve diger altyap1 projelerini igeren esas olarak kara tabanli yollar1 ifade
ederken ikincisi; Giiney ve Giineydogu Asya, Dogu Afrika ve Kuzey Akdeniz’i birbirine baglayan
bir deniz seyriisefer rotalar1, limanlar ve diger kiy altyap1 agini temsil etmektedir (Xinhua News,
2015). Bu proje Cin’e ek olarak, Asya, Avrupa ve Afrika’daki 64 eyaleti kapsamaktadir; bunlardan
19’u kara yoluyla ulasima dayanan, 6’s1 ada devleti, 40’1 kiy1 iilkesidir (Dong vd., 2014: 2451).
Kisacas1 Bir Kusak Bir Yol Projesi, Cin’in 21. yiizyil basindan itibaren izledigi ¢ok yonlii dig

politika, agik deniz stratejisi ve deniz diplomasisinin basarili bir ¢iktisini temsil etmektedir.

3.2.3. Soguk Savas’in ardindan Rus Deniz Giiciinde Modernizasyon

Rus Donanmasi 1696 yilinda Rus Cari L. Petro (Deli Petro) tarafindan kurulmustur (Isipek ve
Aydemir, 2006: 29). Rus Donanmasinin kurucusu olan I. Petro, bir devletin deniz giiciine sahip
olmasinin degerini su sozlerle ifade etmistir (The Imperiia Project, 2019):

’

“Ordusu olan hiikiimdarin bir eli, ancak donanmasi olan hiikiimdarin iki eli vardir.’

Soguk Savas Dénemi’nde iki siiper giicten birini temsil eden Sovyetler Birligi, yikilmasinin
ardindan ekonomik sorunlar yasamis ve donanmaya yiiksek biitceler ayiramadigindan bir siire ¢ok
giiclii bir Rus deniz giiciinden so6z edilememistir. Ancak zamanla savunma alanina ayni zamanda
donanmaya ayrilan biitceyi giderek arttirdigindan Rusya Federasyonu, 21. yilizyilin gelisen deniz
giiclerinden biri haline gelmistir (Lavie, 2018: 6). Genel olarak Rusya, Batili devletleri kimi zaman
acikca tipki Soguk Savas doneminde oldugu gibi kimi zaman da Ortiilii sekilde diisman yerine
koyarak bu dogrultuda iilke savunma stratejisini belirlemektedir. Moskova, Bati’y1 hem
moderniteye giden yolda izlenecek bir model hem de Rus giiciine karsi saldirgan bir diisman olarak

gordiigiinden Bati’ya yonelik politikalart donem donem farklilik gostermektedir.

Rusya Federasyonu’nun Donanmasi, Sovyetler Birligi’nin sona ermesinden bu yana kiiresel
siyasette veya diinya okyanuslarinda énemli bir faktér olamamistir. Ancak bu durum son yillarda
degismis ve Rusya yeni bir denizcilik stratejisi belirleyerek politikalar liretmeye baglamistir. Bu
politikalarin basinda teknolojik gelismelerle birlikte olusturulan gemi tasarimlar1 ve balistik fiize
denizalt1 kabiliyetinin gelistirilmesi ve deniz havacilik filosunun gelistirilmesi gelmektedir
(Jonathan, 2019: 1). 1. Petro’ya kadar uzanan Rus donanmasi, tarihsel siiregte biiyiik yenilgilere
ugramig ve en son Soguk Savas Donemi’nde ABD’ye karsi Rusya'nin donanmay1 kuvvetlendirme
¢abasi ve donanma giiclinli zirveye ¢ikarmasi, Sovyetler Birligi'nin ekonomik ¢dkiisiine kismen de
olsa katkida bulunmustur. Yeni kurulan Rusya Federasyonu ise Sovyetlerin donanma giiciinii
devralmis ve bu deniz giicii, Sovyetlerin yikilmasindan sonra bir siire etkisiz ve yatirimsiz
kalmigtir. 2000’11 yillar boyunca Rusya'nin ekonomisi gelistik¢e, savunma harcamalar1 da artmus,

bu da donanmanin modernizasyonunda gelismeler yasanmasina neden olmustur.
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Rusya Federasyonu tarafindan sirastyla 2001, 2012, 2015 ve 2017 yillarinda denizcilikle ilgili
doktrin ve politika onay belgeleri yayinlanmistir (Russia Maritime Studies Institute, 2015; Roy,
2017). 2015 yilinda yayinlanan denizcilik doktrini kapsaminda 2017 yilinda devlet deniz politikasi
onaylanmistir. Rusya Federasyonu'nun 26 Temmuz 2015 tarihinde yayinlanan Denizcilik Doktrini,
son yillardaki en 6nemli doktriner ifadelerden birini temsil etmektedir (Russia Maritime Studies
Institute, 2015). Bu belge, Rusya’nin denizcilikteki ¢ikarlarini ve hedeflerini ortaya koymakta ve
iilkenin kiiresel roliinii nasil tasavvur etti§ine dair fikir vermektedir. Rusya Devlet Bagskani
Vladimir Putin, 2015 Deniz Doktrini Belgesi’nin temel amacinin Rusya’nin ¢ikarlarin1 koruyacak
biitiinsel, tutarli ve etkin bir deniz politikasi saglamak oldugunu ifade etmistir. Bagbakan
Yardimecis1 Dmitry Rogozin ise bu deniz doktrini belgesinin Rusya’nin deniz politikasini belirleyen
kilit 6neme sahip temel bir stratejik planlama belgesi oldugunun altini1 ¢izmistir (President of
Russia, 2015). Rusya Federasyonu 2015 Deniz Doktrini; dort islevsel ve alti bolgesel alam
kapsamaktadir. Dort islevsel alan; denizcilik faaliyeti, deniz tasimaciligi, deniz bilimi ve maden
kaynaklarinin arastiritlmasidir. Alt1 bolgesel alan ise Atlantik, Arktik, Pasifik, Hazar, Hint
Okyanusu ve son olarak eklenen Antartika’ dir.

20 Temmuz 2017 tarih ve 327 sayili Rusya Federasyonu Cumhurbaskani Kararnamesi ile
yayinlanan 2017 Deniz Doktrin Yasasi, 2030 yilina kadar deniz faaliyetleri alaninda Rusya
Federasyonu’nun devlet politikasinin onaylanmasini kabul etmektedir (Russia Official Portal of
Legal Information, 2017). Bu belge; 2030 yilina kadar deniz faaliyetleri alaninda devlet
politikasinin uygulanmasina yonelik amaclari, hedefleri, 6ncelik alanlarini, mekanizmalarin1 ve
ayrica donanma kuvvetlerinin rolii ve yerini belirlemektedir. Bu yasal belgede Rusya’nin deniz
faaliyetinin de bir tanimi yapilmigtir. Buna gore deniz faaliyeti; Rusya Federasyonu’nun
stirdiiriilebilir kalkinmasi ve ulusal giivenliginin ana Onceliklerinin uygulanmasi i¢in diinya
okyanusunda askeri yontemlerle uygun kosullar1 olusturmak ve siirdiirmek i¢in devletin amagl
faaliyetini ifade etmektedir (Genel hiikiimler madde: 6). Bu tanimdaki siirdiriilebilirlik vurgusu
onemlidir ve ekonomik ¢ikarlarla askeri ¢ikarlarin paralel ilerletilmesi gerektigini ifade etmektedir.
En yiiksek devlet oncelikleri kategorisinde yer alan iilke deniz faaliyetleri, Deniz Kuvvetleri ve
Federal Giivenlik Hizmeti organlari tarafindan yiiriitiilmektedir (Genel hiikiimler madde: 9). Buna
ek olarak Rusya Disisleri Bakanlhigi, dis politikanin ana yonlerini belirleyen deniz faaliyetlerinin
uygulanmasina katilmakta ve yabanci ortaklarla askeri ig birligini koordine etmektedir. Genel
hiikiimler madde 10’ da belirtilen Rusya Federasyonu Disisleri Bakanligi’na deniz faaliyetlerinin
uygulanmasinda ve askeri ortakliklarin koordinesinde verilen rol, donanmanin dig politika

araglarindan biri oldugunun da gostergesidir.

2017 yilinda yaymlanan Rusya Denizcilik Politikas: giriste yer alan genel hiikiimler ve sonug
kismi hari¢ olmak {izere toplam bes ana boliimden olusmaktadir. Rusya’nin 21. yiizyil deniz
stratejisini tiim yonleriyle ele alan belge, biitiinciil bir bakis agisiyla degerlendirildiginde dncelikle

iilke ulusal gilivenligine yonelik tehdit ve tehlikeleri tanimlamis, daha sonra denizcilik alanindaki
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devlet politikalarinin amaglari, hedefleri ve oncelikleri {izerinde durmustur. Ardindan deniz
kuvvetlerinin etkili bir stratejik caydirma araci oldugunun altin1 ¢izerek donanma gelisimi igin
ihtiyag ve Oncelikleri belirlemis ve son olarak denizcilik alaninda devlet politikalarin
uygulanabilmesi i¢in olusturulan mekanizmalar1 degerlendirmistir. Toplam 55 maddeden olusan bu

belge Rusya Federasyonu’nun 21. yiizy1l deniz stratejisini tiim yonleriyle ortaya koymaktadir.

Rusya’nin denizler alaninda ulusal giivenligine karsi belirlenen tehdit ve tehlikeler su sekilde
siralanmaktadir (Russia Official Portal of Legal Information, 2017):

e Karadaki dogal kaynaklarin tiikenmesi, ekonomik ve diger insan faaliyetlerinin cevre
tizerindeki etkisi, iklim degisikligi, niifus gocii ve diger siirecler

e Kita sahanligl ve diinya okyanus dibindeki ekonomik ve bilimsel faaliyetlerin artmasi,
kaynak potansiyellerinin endiistriyel iiretime dahil edilebilmesinin miimkiin hale gelmesi

e Son zamanlarda diinya okyanusunun ekonomik ve askeri amacglarla kullanim
yogunlugunun artmasi, bu alanlarin politik 6neminin kiiresel bir nitelik kazanmasina yol
acmig ve dogal kaynaklara erisim ig¢in iilkeler arasindaki rekabet yogunlasarak bir¢cok
devletin stratejik olarak onemli deniz tagimaciligt yollarn iizerinde kontrol kazanma
arzusu artmistir.

e 2030’a kadar olan donemde; artan kiiresel rekabet, diinya giic merkezleri arasindaki
rekabet, ulusotesi terorist gruplarin aktivasyonu gibi nedenlerle diinyada istikrarsiz bir
askeri-politik durum 6ngoriilmektedir.

o ABD ve miittefikleri tehdit olarak belirlenmistir.

e Savasa hazir, giicli deniz kuvvetlerine sahip devletlerin sayisin artmasi onemli bir
tehdittir.

e Uluslararas1 terérizm, korsanlik, kacak avlanma, deniz yoluyla silahlarin, narkotik
ilaglarin, psikotropik maddelerin yani sira kimyasallar ve radyoaktif maddelerin yasadisi
nakliyesi 6l¢eginde yasanan artis.

e Birgok devletin Orta Dogu, Kuzey Kutbu ve Hazar Denizi havzasinda hidrokarbon
kaynaklarina sahip olma arzusunun artmasi.

e Suriye, Irak, Afganistan, Yakin ve Orta Dogu’daki ¢atigmalar, Gliney Asya ve
Afrika’daki bazi tilkelerdeki ¢atisma ve belirsizliklerin kiiresel giivenligi olumsuz

etkilemesi.

Yukarida sayilan tehdit ve tehlikelerle miicadele edebilmek amaciyla Rusya Federasyonu,
deniz alaninda devlet politikalarmin olusturulmas1 ve uygulanmasi i¢in gerekli mekanizmalarin
Olusturulmas1 amaciyla g¢alismalarini siirdiirmektedir. Denizcilik alaninda devlet politikalarmin
genel amagclar1 ise savunma ve ulusal glivenlik alaninda, devlet ve kamu giivenligi alaninda,
ekonomik alanda, dis politika alaninda, bilim, teknoloji ve egitim alaninda, ¢evre giivenligi ve

dogal kaynaklarin rasyonel kullanimi alaninda, sosyal gilivenlik, donanma ve federal giivenlik
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hizmet personeli alaninda olmak iizere ¢ok cesitlidir. Bu alanlarda belirlenen amaglara ulagabilmek
icin gelistirilen politikalar, denizlerdeki iilke ¢ikarlartyla uyumlu ve 21. yiizyil kiiresel

gelismelerinin denizlerin stratejik 6nemini arttirmasi dolayistyla 6nceliklidir (Gorenburg, 2017).

Rus donanmasi filolar halinde yapilanmistir: Kuzey Filosu, Pasifik Okyanusu Filosu,
Karadeniz Filosu ve Baltik Filosu ile Hazar Denizinde bir filodan olusmaktadir. Bu filolarin
hedefleri; deniz alaninin diigmana karsi savunulmasi ve denizalti filosu araciligiyla niikleer
caydiriciliga dayali olarak Rusya’nin savunulmasidir. Rus donanmasi yaklasik 69 adet denizaltinin

bulundugu cesitli tiirlerde ortalama 280°den fazla savas gemisine sahiptir (Chorev, 2021: 73).

Rusya Federasyonu’nu diger diinya devletlerinden ayiran en 6nemli 6zellik ise bulundugu
cografya itibariyle buz kiran filoya duydugu ihtiyactir. Rus donanmasi, buzdaglarindan
kaynaklanan tehlikelerin oldugu bolgelerde kullanilmak iizere niikleer enerjili buz kiricilar insa
etmektedir. Rusya, diinyanin en biiyiik ve tek niikleer enerjiyle ¢alisan buzkiran filosuna sahip tek
tilkedir (Sukhankin, 2021:44). Bu filo araciligiyla Rusya, Kuzey Kutbu bélgesinde yil boyunca
varligimi siirdiirebilmeyi hedeflemektedir. Rusya’nin iddiali buzkiran filo genisletme programi
tilkenin bolgesel konumunu giiglendirmektedir. Ancak s6z konusu filo maliyetinin oldukga yiiksek
olmasi, 6nemli oranda yatirim biitgesi gerektirmektedir. Kendisini biiyiik gii¢ olarak tanimlayan
Rusya Federasyonu’nun 2020 yilinda askeri harcamalar1 yiizde 2,5 artarak 61,7 milyar dolara
ulagmis ve savunma biitgesinin %22’lik bir boliimii donanmanin modernizasyonuna ayrilmistir
(SIPRI, 2021). Haziran 2020'de niikleer caydiricilik politikasini ilk kez kamuoyuna agiklayan
Rusya, aymi yil i¢inde 28 Temmuz’da Donanma Giinii kapsaminda diizenlenen tdrenlerde
Rusya'nin artan giiciinii gostermek igin donanmaya yeni gemiler ve silahlar eklenecegini
duyurmustur. Uzak dogudaki Vladivostok kentinde, ilhak edilen Kirim’daki Sivastopol’ da ve
Suriye'nin Akdeniz liman kenti Tartus’ ta da gecit torenleri diizenlenen Donanma Giinii’nde
Baskan Putin; bu torenlerin donanmanin artan giiclinii gostermeyi amacladigini dile getirmistir
(Daventry, 2020). Son on yilda &zellikle Rusya’nmin Kirim’ 1 ilhaki ve Suriye i¢ savasina
miidahalesi nedeniyle Bati ile gerilim arttikca, ordunun modernizasyonunun Rusya i¢in daha

oncelikli hale geldigi izlenmektedir.

Ozetle Rusya’min 21. yiizy1l deniz stratejisi, iilke ¢ikarlar1 dogrultusunda ve diisman
caydirma odakli varligini devam ettirmektedir. 2017 denizcilik doktrininde sayilan tehdit ve
tehlikeler iilke deniz stratejisinin temel prensiplerini ve hedeflerini belirlemistir. Moskova tarihsel
olarak NATO’nun dogudaki genislemesini tehdit olarak gérmekte ve ayni zamanda ABD’ yi de
tehdit olarak tanimlamaktadir (Jonathan, 2019: 30). Donanmanin giiclendirilmesi yiliksek maliyet
ve yatinm gerektirdiginden Rusya, ulusal ¢ikarlart dogrultusunda ve kiiresel gelismelere bagh
olarak oncelik odakl1 ve yiiksek teknolojik gemi {iretimini merkeze alan en nihayetinde modern ve
kiiresel bir donanma giicii insa etmeyi amaglayan bir deniz stratejine sahiptir. Rusya Federasyonu

Savunma Bakanlig1; Deniz Kuvvetleri’nin seyriisefer giivenligi, korsanlikla miicadele, uyusturucu
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ve kacakeilik, tehlike altindaki gemilere yardim ve denizde kurtarma konularinda diger iilkelerle is
birligi gelistirdigini vurgulamaktadir (Ministry of Defence of the Russian Federation, 2021).
Boylece kiiresel deniz giivenligine de katki sunan iilke, ikili ortakliklar araciligiyla da donanma
kabiliyeti ve yeteneklerini gelistirmektedir. Ornegin 2014’ten bu yana Rusya ve Cin, gelismis
askeri techizat satigi, ikili ve ¢ok tarafli askeri tatbikatlar olmak tizere ¢esitli alanlar1 kapsayan bir
ortaklik olusturmustur (Gorenburg, 2020). Iki iilke birlikte icra ettikleri deniz tatbikatlari
araciligryla hem gercekei harekat deneyimi saglamakta hem de ABD’ nin baski kuran eylemlerine
kars1 yakinlagarak ortak tehdite karsi stratejik ortaklik kurmaktadir. 2015 yilinda gergeklestirilen
Rusya ve Cin Ortak Deniz Tatbikati, PLA Donanmasi tarafindan yabanci bir donanma ile

gerceklestirilen en biiyiik deniz tatbikatini temsil etmektedir (Korolev, 2019: 778).

3.2.4. NATO’nun Geleneksel Roliinde Bir Doniisiim Alani: Deniz Stratejisi

Kuzey Atlantik Antlasmas1 Orgiitii’niin (North Atlantic Treaty Organization “NATO”) 1949
yilinda 12 iilkeyle kuruldugu giinden bu yana hem yerine getirdigi gorevler farklilagmis hem de
“NATO 1iiyeligi, orgiit antlagmasinin ilkelerini ilerletebilecek ve Kuzey Atlantik bélgesinin
giivenligine katkida bulunabilecek herhangi bir Avrupa devletine aciktir.” ibaresi geregi
genisleyerek 30 iiye devlet sayisina ulagsmustir (NATO, 2021a). Ana amaci ittifak {iyelerini askeri
tehditlere karsi savunmak olan NATO, Sovyetler Birligi’nin ¢okiigiinii takiben ortaya ¢ikan yeni
jeopolitik ve jeostratejik ortam nedeniyle bu amaci yerine getirirken ¢ok yonlii politikalar ve
uygulamalar benimsemistir (Celikpala, 2014: 76). 21. ylizyilda denizlerin artan 6nemi ve deniz
stratejilerinin biiyiik giiclerin ulusal savunma ve ekonomik programlarinin merkezinde yer almasi
gibi nedenlerle denizler ve donanma giicii NATO giindeminde daha fazla yer almaya baslamistir.
Deniz alanlari; hem kiiresel ticaretin biiyiik bir boliimiiniin bu yolla gergeklestirilmesi, diinya
petroliiniin yarisindan fazlasinin tankerlerle denizler {izerinden tasinmasi hem de miittefiklerin
denizden gelebilecek her tiirlii olas1 tehdide kars1 korunmasi nedeniyle NATO i¢in stratejik oneme
sahiptir (NATO: 2021b).

NATO tarafindan 2011 yilinda yaymlanan “NATO Deniz Stratejisi” ittifak i¢in neden bir
deniz stratejisinin gerekli oldugunu aciklayarak {iye devletlerin deniz kuvvetleri araciligiyla;
caydiricilik ve toplu savunma, kriz yonetimi, is birligine dayali giivenlik (ortakliklar, diyalog ve is
birligi yoluyla erisim) ve deniz giivenligi olmak iizere toplam dort amacin gerceklestirilmesine
hizmet edilecegini belirtmektedir (NATO, 2011). NATO Deniz Kuvvetleri’nin bu dort rolii ayri
ayrt bolimlerde ele alinirken ittifakin kapsamli bir denizcilik anlayigina sahip oldugu da
vurgulanmaktadir. NATO, 21. yilizyilin c¢esitli giivenlik zorluklarin1 karsilamak igin ihtiyac
duydugu etkili ve esnek deniz kuvvetlerine sahip olmay1 amaglamakta bunu da iiye devletlerin

deniz kuvvetleri araciligiyla gergeklestirmektedir.
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NATO, ittifak’a siirekli bir deniz varlig saglayan Daimi Deniz Kuvvetleri’ne (Standing
Naval Forces) sahiptir ve bu ¢ok uluslu caydirici giig, NATO’nun deniz kuvveti ihtiyacini
karsilamaktadir. Bu kapsamda planlanmis tatbikatlar, manevralar ve liman ziyaretlerinden olusan
bir program yiiriitiillmekte, kriz veya gerginlik zamanlarinda hizla konuslandirilabilecek alt yapi
saglanmaya ¢alisilmaktadir. Daimi NATO Deniz Gruplari, ¢esitli miittefik iilkelerin gemilerinden
olusan ¢ok uluslu, entegre bir deniz giiciinden olusmaktadir (NATO, 2021b). Askeri ve siyasi bir
orgiit olan NATO, Avrupa devletlerinin askeri giiclinlin bir pargasini olusturmakta ve her iiye
devletin katkisindan meydana gelmektedir. Soguk Savas Dénemi’nde Sovyetler Birligi’ne karst
olusturulan bu askeri ittifak, Soguk Savas’in sona ermesiyle birlikte gérevini tamamlayarak sona
ermemis uluslararasi giivenligi tehdit eden yeni nesil giivenlik risklerine kars1 iiye devletleri
desteklemeye devam ederek bu kapsamda kiiresel gelismelere bagh olarak doniigsmiis ve varligini

stirdiirmiistiir.

Genel olarak NATO’nun sahip oldugu deniz stratejisi, savunma ve giivenlik odakl
oldugundan bu kapsamda ¢esitli askeri harekat ve tatbikatlar gerceklestirilmektedir. Ornegin 2016
yilinda “Deniz Muhafizi Harekdt:” kiiresel deniz gilivenligine katki saglamak, denizlerde terdr
eylemleriyle miicadele etmek, durumsal farkindalik saglamak amaciyla iki ayda bir yilda toplam 6
hafta seklinde diizenlenmektedir (T.C. MSB Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2021b). Buna ek
olarak NATO’nun denizlerde biitinciil bir giivenlik saglanmasi amaciyla olusturdugu Deniz
Giivenligi Miikemmeliyet Merkezi (MARSEC COE); deniz ticareti, enerji glivenligi, deniz ¢evresi,
deniz kaynaklari, halk saglig1, deniz tagimacilig1 gibi konularda hem akademik hem de uygulamali
egitim faaliyetlerinin ylriitildiigii ¢ok uluslu bir merkezdir. “Deniz Giivenligi-2021 Konferans1”
kiiresel deniz giivenliginde ¢agdas riskler, tehditler ve insansiz deniz sistemleri ana temasiyla 9-10
Haziran 2021 tarihinde MARSEC COE tarafindan diizenlenmistir (MARSEC COE, 2021b).

NATO’nun deniz stratejisini diger stratejilerden ayiran en 6nemli fark giivenlik vurgusu ve
askeri odakli olmasidir. Devletlerin deniz stratejilerinde ekonomik ve askeri c¢ikarlar birlikte
gozetilirken burada askeri kanat daha agir basmaktadir. Ayrica 2011 NATO Deniz Stratejisi’nin
giris boliimiinde 21. yiizyil diinyasinin 6zellikleri kisaca siralanmis ve bu agiklama devletlerin 21.

yiizyilda neden deniz giicline 6nem verdikleri sorusuna da cevap olusturmustur (NATO, 2011):

21. yiizyil; devletler, uluslararasi kuruluslar ve sivil toplum kuruluslari arasinda yeni
karsilikli bagimlilik diizeylerini, kiiresel ticaretin artan karmasikligin1 ve hem devlet hem de
devlet dis1 aktorlerden gelen potansiyel tehditleri beraberinde getirmektedir. Yiiksek
performansli ucaklar, denizaltilar ve hassas giidiimlii mithimmat gibi gelismis silahlarin hizla
yayilmasi gibi nedenler ittifakin geleneksel gorevlerinin doniismesini sorunlu kilmaktadir.
Ortaya ¢ikan bu uluslararast konjonktiir, deniz kuvvetlerinin 6niimiizdeki on yillarda NATO’nun
hedeflerini desteklemede kritik rol oynayacagimi gostermektedir. Her kosul ve gorevde uygun
kaynaklara sahip ve yetkilendirilmis deniz kuvvetleri, Ittifak’in ortak ¢ikarlarin1 savunmak ve
giivenligini saglamak i¢in Onemlidir. Ayrica denizler is birligine dayali giivenlikle
giiclendirilmis bir stratejiye uygun bir ortamdir.
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3.2.5. Birlesik Krallik Deniz Stratejisi: Gelismis Bir Deniz Giicii’niin 21. Yiizyll Uyumu

Birlesik Krallik’1n tarihi, Kraliyet Donanmasi’nin tarihiyle birlikte anilmakta, bir ada iilkesi
icin denizler; denizasin iilkelerden gelen insanlarin araci, isgalciler icin bir engel, ticaret i¢in bir
otoyol ve kiiresel bir giiciin temelini olugturmaktadir (Borbone, 2014: 1). Birlesik Krallik, diinya
capinda giiclii bir denizcilik mirasina ve deniz ¢ikarlarina sahip bir ada {ilkesini temsil etmektedir.
Hammadde, enerji kaynagi ve kritik mallar i¢in istikrarli bir kiiresel pazara olan ihtiyacinin énemli
bir bolimiine denizler araciligiyla ulagmasi sebebiyle deniz giivenligini refah ve giivenligin
saglanmasinda, ulusal ¢ikarlariin savunulmasinda bir arag olarak gormektedir (Lavie, 2018: 37).
Birlesik Krallik Savunma Bakanligi tarafindan 2017 yilinda yaymlanan Ulusal Denizcilik
Doktrini ‘nde; Kraliyet Donanmasi’nin resmi olarak 1660’ta kurulmasindan bu yana Deniz
Kuvvetleri’nin, ulusal ¢ikarlar1 koruyabilmek amaciyla diinya ¢apinda yil boyunca 365 giin gorev
yaptig1 belirtilmistir (UK Ministery of Defence, 2017: 3). Krallik Denizcilik Stratejisi’nin temelini
olusturan diisiince kapsaminda bu belgede deniz giicii; bir devletin denizi kullanma yetenegi
araciligiyla gerceklestirilen ekonomik, politik, askeri ve niifuz unsurlarin1 kapsayan genis bir
kavram olarak tanimlanmaktadir. Birlesik Krallik Deniz kuvvetleri; ii¢ klasik rol araciligiyla

kiiresel bir mevcudiyet saglamaktadir: savas, deniz giivenligi ve savunma (Bosbotinis, 2019).

21. yiizyilin ilk g¢eyreginde yasanan gelismeler; 6zellikle biiyiik gii¢ rekabetinin yeniden
canlanmasi, bolgesel ve uluslararasi giivenlige yonelik yenilenen Rus tehdidi, kiiresel giig
dengesinin Avrupa-Atlantik’ten Hint-Pasifik’e kaymasi, Cin’in kiiresel bir gii¢ olarak yiikselisi,
Ortadogu’da bolgesel istikrarsizlik ve daha genis jeopolitik degisimler devletlerin savunma ve
denizcilik stratejilerinde belirleyici unsurlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu kapsamda Birlesik
Krallik Hiikiimeti tarafindan 2015 yilinda yayimlanan “Giivenli ve Miireffeh Bir Birlesik Krallik i¢in
Ulusal Giivenlik Strateji Belgesi” nde mevcut durumda anakaraya yonelik dogrudan bir askeri
tehdit olmadigi ve Kraliyet Donanmasi’nin denizleri korudugu, terorist ve sug faaliyetlerini
caydirdign belirtilmistir (HM Government, 2015: 24). Yine ayni belgede; deniz giivenliginin
saglanabilmesi, bu alandaki bilgilerin ulusal ve uluslararasi ortaklarla paylagilabilmesi ve daha
etkin bir koordinasyon saglanabilmesi amaciyla 2011 yilinda Birlesik Krallik Ulusal Denizcilik
Bilgi Merkezi’nin kuruldugu belirtilmektedir. Ayrica Kraliyet Donanmasi’nin niikleer caydiricilig
saglayarak ulusal deniz giiclinii yansittig1 ve birinci sinif amfibi kuvvet sagladigi vurgulanmaktadir
(HM Government, 2015: 25-31).

Birlesik Krallik’in denizcilik stratejisi, bes deniz giivenligi hedefine odaklanmaktadir (Lavie,
2018: 37):
e Uluslararas1 denizcilik normlarin1 destekleyerek uluslararasi giivenli bir denizcilik

bolgesi gelistirmek
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e Denizcilik sektdriinde bir yonetim yetenegi ve stratejik dneme sahip alanlarda bir politika
yetenegi gelistirmek

e Birlesik Krallik vatandaslarini ve ekonomisini savunmak

e Hem bolgesel hem de uluslararasi baglamda 6nemli deniz ticareti giizergahlarinin
giivenligini saglamak

e Birlesik Krallik vatandaslarinin yurtdigindaki kaynaklarini organize su¢ ve terdrizm de

dahil olmak tizere tehlikeli faaliyetlerden korumak

Savunma Bakanlig1 tarafindan Mart 2021°de yayinlanan “Rekabet Caginda Savunma” isimli
belgede; 2021 ve 2023’te kademeli olarak deniz platformlariin gelistirilmesi ve arttirilmasi
yoluyla Hint-Pasifik bolgesindeki deniz varliginin arttirilmasi amaglandigi vurgulanmaktadir
(Brooke-Holland, 2021: 3). Kiiresel gii¢ dengesinin Hint-Pasifige kaymasiyla burada gii¢ artirimi
yoluyla denge kurmay1 gozeten Krallik, denizlerdeki tarihsel hakimiyetini ve giiciinii 21. ylizyilda
da siirdiirmeyi hedeflemektedir. S6z konusu ulusal savunma belgesinin “Gelecekteki Savas Alant”
isimli ikinci bdliimiinde; biiyliyen denizcilik yeteneklerinin giiciin daha uzaklara yansitilmasini ve
operasyonlarin daha genis bir mesafeden yiiriitiilmesini saglayacagi belirtilirken Cin ve Rusya’nin
gelisen denizcilik yeteneklerine vurgu yapilmistir (UK Ministery of Defence, 2021: 8). Cin
donanmasinin mevcut durumda diinyanin en biiylik donanma giicii oldugu, Rusya’nin 6nemli sualt
yeteneklerine yatirim yaparak derin deniz yeteneklerini gelistirdiginin vurgulanmasi, bu iki giiciin

tehdit olarak algilandigin1 gostermektedir.

Birlesik Krallik 21. ylizy1l deniz stratejisi; oncelikli olarak halkin ve topraklarin savunulmasi
ve anavatana yoOnelik tehditlerin caydirilmasi amaciyla yiliksek hazirlikli hava ve deniz varliklarinin
saglanmasina dayanmaktadir. Buna ek olarak Kraliyet Donanmasi’nin daha fazla tehdit odakli ve
daha yikict hale gelerek hizla doniistiigii ulusal savunma belgesinde belirtilmistir (UK Ministery of
Defence, 2021: 19-48). Kraliyet Donanmasi tarafindan 2010 yilinda yayinlanan “Gelecek
Denizcilik Vizyonu, Kraliyet Donanmast Bugiin, Yarin ve 2025'e Dogru” isimli vizyon belgesinde
21. yiuzyilin hizla degisen, karmasik, birbirine bagli diinyasinda Donanma’nin gelistirilmesi
amaciyla ist diizey teknolojiye yatirnm yapmaya devam edilecegi belirtilmektedir. Ayrica
Donanma’nin {i¢ temel roliiniin; denizlerde savasa hazirlikli olmak, deniz glivenligini saglamak ve
uluslararasi ortakliklar gelistirerek Birlesik Krallik ¢ikarlarini korumak oldugu belirtilmistir (Royal
Navy, 2010: 3-4).

3.3.Tiirkiye’nin 21. Yiizyil Deniz Stratejisi
Bu baslik altinda oncelikle Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulus yillarindan 2000°1i yillara kadar

gecen siirede Tiirk Deniz Kuvvetleri’'nde yasanan gelismeler kisaca 6zetlenmis ve 2000-2020

yillart arasindaki Tirk Deniz Stratejisi tiim yonleriyle ele alinmistir. “Mavi Vatan’dan A¢ik
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Denizlere” bir giic aktarimini igeren strateji kapsaminda Tirkiye’nin gelisen deniz giicii
incelenmistir. Bu kapsamda Tiirkiye’nin Mavi Vatan sinirlart iginde kalan ¢evre denizlerinde
durum degerlendirmesi yapilarak izlenecek deniz stratejisi ve yiiriitiilecek politikalar i¢in bir

durumsal farkindalik zemini olusturulmaya caligilmistir.

3.3.1. Cumhuriyetin Kurulusundan 21. Yiizyilla: Gelisen ve Doniisen Tiirk Deniz
Kuvvetleri

Osmanli Imparatorlugu’ndan yorgun ve yetersiz bir donanma devralan Tiirkiye Cumhuriyeti,
kurulus yillarinda Cumhuriyetin kurucusu Mustafa Kemal Atatiirk’iin stratejik ve essiz ongoriisii
onderliginde Bahriye Vekaleti’ni kurmus, vatani denizlerden gelebilecek her tiirlii tehdit ve
tehlikelere kars1 koruyabilecek bir donanma insa etmeye baslamistir (Tunaboylu, 2008: 2). Ancak
Kurtulus Savasi’ni kisa siire once geride birakan, zayif ve yorgun ekonomiye sahip bir devletin bu
cabalar1 kii¢iik gelismelerle ilerlemis, II. Diinya Savasi’nin ¢ikmasiyla birlikte 6nemli derecede
sekteye ugramistir. 1952 yilinda NATO’ya iiye olunmasiyla birlikte Cumhuriyet Donanmasi’nda
yasanan gelismeler hiz kazanmig, Deniz Harp Okulu’nda NATO dokiimanlar terciime edilerek
deniz kuvvetlerinde uygulanacak strateji, taktik ve usuller NATO usulleri esas alinarak tatbik
edilmeye baglanmistir (NATO, 2021a; Tunaboylu, 2008: 3). Tiirkiye’nin; 1952°de NATO’ya
katildiginda SSCB’ye komsu olmasi, Karadeniz ile Akdeniz arasindaki ana Rus ge¢is yolunu
olusturmasi, Istanbul ve Canakkale Bogazlarmna sahip olmasi nedeniyle ABD ve NATO iiye
devletleri tarafindan Tiirkiye’ye ve deniz giiciine ayrica 6nem verilmistir (Guetta, 2021: 170).

ABD ve Sovyetler Birligi’nin bagini ¢ektigi iki kutuplu diinya diizeninde ABD’nin liderlik
ettigi Bati Blogun’da yer alan Tiirkiye, Soguk Savag Donemi’nde bu tercihi nedeniyle askeri ve
ekonomik yardimlar araciligiyla deniz kuvvetlerinde 6nemli gelismeler kaydetmistir. Bat1 iilkeleri
ve ABD tarafindan genisletilen kosullar altinda 20. yiizyilin ikinci yarisinin biiyiik bir boliimiinde
Tiirk deniz giiciiniin olusumu, Tiirk donanmasi tarafindan satin alinan gemilerin biiyiik bir
cogunlugu daha 6nce ABD donanmasimin yani sira Ingiltere, Fransa gibi Bati Avrupa iilkeleri
filolarma ait olan gemilerden olugmaktadir. Ancak ABD’nin karsi ¢ikmasina ragmen 1974 Kibris
Baris Harekati’'nin diizenlenmesi iki iilke arasindaki iligkileri kopma noktasina getirmis ve bu
harekat sonucunda ABD tarafindan Tiirkiye’ye ii¢ yil1 agan bir silah ambargosu uygulanmistir. Bu
ambargodan iilke ekonomisi olumsuz yonde etkilenmis ve bu ekonomik zorluklari agsmak uzun
yillar siirmiistiir. Tiirk Deniz Kuvvetleri agisindan bu durum genel olarak iilke silahli kuvvetlerinin
disa bagiml yapisinin degistirilmesi gerektigini géstermis, disa bagimli savunma sanayisini “milli
savunma sanayi” sekline doniistiirme ¢abalar1 bu dénemden sonra éne ¢ikmistir (Izgi, 2007: 1). Bu
tarinten sonra tilke milli savunma sanayisini gelistirme ¢abalari; ilk etapta tamami milli unsurlardan
olusturulamasa da ¢ok yonlii politikalar izlenerek birden fazla iilkeyle is birligi, anlasma ve ortaklik

kurulmasi yoluyla siirdiirilmiistiir.
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Soguk Savas Donemi’nin sona ermesi ve Sovyetler Birligi’nin yikilmasinin ardindan
uluslararas: sistemde tek siiper giic olarak varligini siirdiiren ABD ile Tiirkiye iliskileri zaman
zaman gerilse de genel olarak olumlu seyretmistir. Soguk Savas Donemi’nin askeri odakli ve belirli
olan diisman ve tehdit algisi bu donemden sonra yerini; aglik, yoksulluk, gog, bolgesel, etnik ve
dinsel ¢atigmalar, teror eylemleri, kagake¢ilik, korsanlik, organize suglar gibi daha belirsiz, gesitli ve
kiiresel boyutta etkileri olan sorunlara birakmistir (Bakan ve Sahin, 2018: 138). Bu yeni diinya
diizeninde ayn1 zamanda hizla yayilan kiiresellesme olgusu ve teknolojik gelismeler iilkeleri ¢ok
boyutlu sorunlar ve gelismelerle karsi karsiya birakmis, birbiri igine ge¢cmis ekonomik, askeri,
politik iligkiler bir taraftan devletleri ¢ok tarafli is birliklerine yoneltirken diger taraftan ulusal ¢ikar
ve menfaatlerin korunmasinda milli unsurun 6nemini arttirmistir. Tiim bu gelismeler dogrultusunda
Tirkiye de savunma sanayisinde millilesmeye yonelerek askeri kuvvet alt yapisimi ulusal
kaynaklarla olusturmaya odaklanmakta ve T.C. Savunma Sanayii Bagkanligi, modern savunma
sanayinin gelistirilmesi ve Tiirk Silahli Kuvvetleri’nin modernizasyonu ana misyonu ile hareket

etmektedir (T.C. Savunma Sanayii Bagkanligi, 2021).

Soguk Savas sonrasi olusan yeni diinya diizeninde ve sonraki on yil i¢inde, Tiirk Deniz
Kuvvetleri Komutanligi’nin gérev tanimi yeniden gozden gegirilmis, kuvvet yapisinda nicelik ve
nitelik yoniinden gelismeler kaydedilmis, iki kutuplu diizenden sonra Tiirk dis politikasinin hareket
alaninin genislemesiyle birlikte gecmise kiyasla daha aktif, bagimsiz ve inisiyatif sahibi bir dis
politika izlenerek Tiirk Donanma Giicli bu politikanin énemli bir parcasi haline gelmistir (Koca,
2019: 41). 20. ylizyilin son yillarinda ve son yirmi yilda Tiirkiye’nin sahip oldugu donanma
giiclinlin bagimsiz insa yetenekleriyle siirdiiriilmesi hedeflenmekte ve bu kapsamda ikili ve ¢ok
tarafli anlagmalar ile denizcilik alaninda yakin ve 6zel temaslar kurularak bu alandaki yeteneklerin

gelistirilmesi 6nceligiyle hareket edilmektedir (Guetta, 2021: 171).

3.3.2. “Mavi Vatan’dan Acik Denizlere” 21. Yiizyll Tiirk Deniz Stratejisi

Tiirk Deniz Kuvvetleri tarafindan 1997 yilinda yaymlanan “A¢ik Denizlere Dogru” isimli
strateji belgesinde; Tiirkiye’nin 21. yiizyila dinamik bir ekonomik, glivenlik ve politik konjonktiir
icinde girdigi ve bu yeni donemde refah1 ve giivenligi {i¢ taraftan c¢evrildigi denizlerle dogrudan
baglantili oldugu ve Tirkiye’nin deniz glicii gelisiminin kritik 6nem arz ettigi belirtilmektedir
(Tiirk Deniz Kuvvetleri, 2000: 4). Ozellikle 21. yiizyilin ilk geyreginde ortaya cikan teknolojik
yenilikler hayatin her alanina yayilmis, bireyler ve devletler i¢in ¢ok dnemli ve vazgegilmez bir
faktor haline gelmistir. Askeri, ekonomik, politik, diplomatik hedeflerde kritik bir arag¢ olan
donanmalarin gelismesinde ve gorevlerini etkin sekilde yerine getirmesinde teknolojinin sagladigi
bu olanaklar biiyiik rol oynamaktadir (Korkmaz, 2020: 50). Bu teknolojik ilerleme, donanmalarin
acik denizlere erisimini kolaylastirmis ve daha uzun siireli varlik ve manevra kabiliyetini olumlu
yonde etkilemistir. 21. yiizyilin sundugu imkanlar, ozellikler ve ihtiyaglar, Tirk Deniz

Kuvvetleri’nin denizlerde yeni bir strateji belirlemesini de beraberinde getirmistir. “A¢ik Denizlere
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Dogru” ismiyle anilan ve 1997 yilinda duyurulan bu strateji 21. yiizyilin dinamikleri ile drtiismekte

ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nin milli giiciinii kuvvetlendirmektedir.

19 Mayis 2015’te “Tiirk Deniz Kuvvetleri Stratejisi” ismiyle yayinlanan deniz strateji
belgesinin giris kisminda “Ana Vatanda Giivende Olmak i¢in, Denizde Gii¢lii Olmak; Diinyada Soz
Sahibi Olmak igin, Tiim Denizlerde Var Olmak.” sozii bir taraftan denizlerin 6nemini vurgularken
diger taraftan Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 21. yiizy1l denizcilik hedef ve stratejisini de 6zetlemektedir
(Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2015). Diinyada séz sahibi olmak isteyen bir Tiirkiye ve bu
hedefin denizlerden gectigini gosteren bir tarih ve konjonktiir s6z konusudur. Dolayisiyla s6z
konusu strateji belgesinde Oncelikle denizlerin onemi {izerinde durulmus ve bu kapsamda
denizlerin tarihsel siirecte insanliga sundugu olanaklara, 21. yilizyilda kiiresellesmenin etkisiyle
Ooneminin daha da arttifina, kiiresel ticaret ve tasimaciliktaki 6nemine, barindirdig1 gida ve enerji
kaynaklarinin kritik degerine deginilerek tiim bu nedenlerle 21. yiizyilin en 6nemli stratejik rekabet
alanlarindan birinin ag¢ik denizler oldugu vurgulanmistir. Denizlerin artan 6nemi karsisinda kiiresel
giicler acik denizlerdeki hakimiyetini korumaya g¢aligirken yiikselen giicler de bu alanlarda daha
fazla etkin olma gayreti icindedir. Ozetle, denizlerin devletlerin refah ve giivenlikleriyle birlikte
anilmasi 21. yiizyilin “deniz ¢ag1” olarak nitelendirilmesine neden olmus ve i¢inde bulundugumuz
yiizyilda kiiresel diizeni belirleyen temek faktor; deniz alanlarinda saglanan hakimiyetle 6lgiilmeye

baslanmistir (Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2015: 6).

Canakkale Deniz Zaferi’nin 100. yilinda yayinlanan ve Canakkale sehitlerine ithaf edilen
Tilirk Deniz Kuvvetleri Strateji Belgesi, i¢inde bulunulan kiiresel giivenlik durumunu; g¢evre
denizler, kiiresel giivenlik ortami, ¢evre denizlerin Gtesindeki deniz alanlart baglaminda analiz
etmis, deniz alanlarinda durumsal farkindalik saglanarak uygulanabilir hedef ve ¢oziimler
belirlenmesini amaglamigtir. Deniz Kuvvetleri, bu farkindahigi sadece bugiin vurgulamamis
Cumhuriyet tarihi boyunca tiim ¢alisma ve yayinlarinda denizin milletlerin kaderindeki yerini
siklikla ifade etmistir. Ornegin Deniz Kuvvetleri tarafindan ii¢ ayda bir yayinlanan Donanma
Dergisi’nde; denizci milletler, deniz meselelerini bilenler ve bu meselelerden yararlananlar olarak
tanimlanmig ve bu dergide Emekli Tiimamiral Afif Bilyiiktugrul donanmanin 6nemini su sozlerle
vurgulamistir (1966: 2): “Denizci devietlere gore donanma, milletin deniz menfaatlerini koruyacak
ve baris ekonomisinin savas ekonomisine gectigi hallerde memleketi kudrete ulastiracak bir
vasitadir.” Donanmanin hem baris zamaninda hem de savas zamaninda kritik olan rolii gosteriyor
ki bir devletin deniz kuvvetleri ve donanma giicii sadece askeri baglamda ele alinamayacak kadar
cesitli gorevler icra etmekte ve i¢inde bulundugumuz yiizyilin imkanlan ile birlestiginde biiyiik

Onem arz etmektedir.
Tarihsel olarak Tirklerin deniz teskilatlanmasi ve sefer kabiliyeti kokli bir gegmise
dayanmaktadir. 1081 yilinda ilk kez teskil edilen Tiirk Donanmasi, ilk deniz asir1 seferini (Sugdak

Seferi) Anadolu Selguklu Donemi’nde 1227-1228 yillarinda gerceklestirmistir (Tiirk Deniz
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Kuvvetleri Komutanligi, 2014:1). Bu koklii deniz gelenegi zaman zaman ihmal edilse de 2000’li
yillara gelindiginde Tiirkiye; yiiksek teknolojik ve milli unsurlarla donatilmis, esnek hareket
kabiliyetine sahip, caydirici, acik denizlere erisim saglayabilen, ana vatana yonelik risk ve
tehditleri en uzak mesafede bertaraf etme potansiyeline sahip bir deniz kuvvetleri yapist ve
donanma giiciine erigmistir (Koca, 2019: 40). Bu yiiksek kabiliyete sahip donanma giicii,
Cumbhuriyet tarihi boyunca izlenen denizci politikalarin ve hedeflerin basarili bir sonucunu temsil

etmektedir.

Mustafa Kemal Atatiirk’iin TBMM II. Dénem agilis yili konusmasinda “Topraklarinin ucu
deniz olan bir ulusun sinwrimi, halkimin kudret ve yeteneginin hududu ¢izer.” (Ar, 2010: 166)
sozleri Tirkiye Cumhuriyeti’nin kuruldugu, i¢ tarafli denizlerle ¢evrili Anadolu’nun ilke milli
giiclinde denizlerin ne denli 6nemli ve kritik oldugunu ifade etmektedir. Denizlerden faydalanmay1
bilen devletlerin bu alanda sagladiklar1 hakimiyet ve eristikleri gii¢ sayesinde tiim diinyaya nasil
hiikmettiklerini tarihsel drnekleri mevcuttur. Bu tarihsel gergeklik 1s18inda Tiirk Deniz Kuvvetleri
Komutanligi (2015: 41) “milli giice dayali etkin bir deniz giiciine sahip olmak, bu kuvveti diinya
denizlerinde Tiirkiye'nin alaka ve menfaatlerini elde edecek sekilde kullanmak” vizyonu ile
stirdiirmektedir. Gelinen noktada Tiirkiye’nin deniz hakimiyeti, deniz kontrolii ve denizde
caydirmay1 igeren kapsamli deniz stratejisini uygulayacak vizyon ve gilice erigsmesi, kiiresel
sistemde etkin bir aktér olma hedefine de katki saglamakta ve diinya donanmalar1 arasinda orta
Olgekli kiiresel gii¢ aktarim yetenegine sahip deniz kuvveti olarak anilmasina hizmet etmektedir
(Tirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2015: 41).

Israil Haifa Universitesi Denizcilik Politika ve Strateji Arastirma Merkezi tarafindan
yaymlanan 2021 raporunda; son yirmi yilda Tiirk deniz giiciiniin gelismesinde kuantum
sigramasinin yasandigi belirtilmistir. Tirk hiikiimetinin, donanma giicti i¢in ¢esitli platformlara
ilisgkin bagimsiz insa yeteneklerini gelistirmek amaciyla yatirim harcamalarini 6nemli olgiide
artirdi§int ve bunun sonucunda Tiirkiye’nin gemi sayisinin arttig1 ve ayn1 zamanda milli Ar-Ge’ye
dayali baz1 silah sistemleri ve bunlara yonelik deniz platformlarin1 bagimsiz olarak insa etme
kabiliyetine kavustugu belirtilmektedir. Bu raporda ayrica Tiirk donanmasinin 2021 itibariyle Dogu
Akdeniz’deki en giiglii donanma oldugu ifade edilmistir (Haifa Research Center for Maritime
Policy and Strategy, 2021: 171-184). Milli unsurlara dayali deniz platformlarinin insa
edilmesindeki temel amag; 6zellikle savunmada disa olan bagimliligin azaltilmasi ve teknolojik alt
yapimin ihtiyaglar dogrultusunda gelistirilme kabiliyetinin kazanilmasidir. Calismanin ikinCi
boliimiinde “Milli ve Yerli Unsurlarla Gergeklestirilen Projeler” bagligi altinda Tiirkiye nin 21.
yiizy1l yerli savunma sanayisi kapsaminda gerceklestirdigi ve siirdiigii projeler detayli sekilde ele
almmustir. Tiim bu gelismeler topyekin bagimsiz bir milli savunma giicii olusturulmasina hizmet

etmektedir.
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Bir {ilkenin diinya iizerinde bulundugu konumu, sahip oldugu fiziki sartlari, denizlere ve
kitalara olan konumu, barindirdigi bogazlari, komsusu oldugu kitalar ve devletler, enerji
kaynaklarin1 barindirmasi veya bu kaynaklara olan yakinligi o iilkenin cografi avantajini
olustururken tiim bu o&zelliklerin sagladigi imkan ve imkansizliklar ile uluslararasi siyasetteki
konumunun etkilenmesi jeopolitik 6nemini meydana getirmektedir. Tiirkiye, Avrupa ile Asya
kitasinin oOrtasindaki konumu, ii¢ taraftan ¢evrelendigi 6nemli denizleri, enerji kaynaklarinin
bulundugu bolgelere yakinlhigi, stratejik onemi bulunan Istanbul ve Canakkale Bogazlarina sahip
olmasi, Asya, Avrupa, Kaftkasya, Balkanlar kisacas1 kiiresel ticaret akisinin en yogun yasandig
bolgeler arasindaki stratejik konumu nedeniyle jeopolitik degeri oldukga yiiksek bir iilkedir.
Dolayisiyla tiim bu oOzellikler baglaminda Tiirkiye’nin denizler iizerinden izledigi strateji,
uluslararast sistemdeki konumunun da temel belirleyicilerinden birini olusturmaktadir. Bu
kapsamda Tiirk Deniz Kuvvetleri, Tiirk dis politikasini destekleyen ve uygulayan temel araglardan
birini temsil etmektedir.

Tiirkiye’nin 21. yiizyil deniz stratejisine yon veren hedeflerini asagidaki gibi &zetlemek
miimkiindiir (Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2015):

e Tiirk halkinin denizden gelecek tiim tehdit ve tehlikelere karsi korunmasi ve ortaya
¢ikabilecek catismanin kazanilmasina hazirlikli olunmasi

o Tiirkiye Cumhuriyeti’nin sahip oldugu deniz alanlarindaki hak ve ¢ikarlariin korunmasi

e Sahip olunan ¢evre denizlerde ve deniz ticaretinin en yogun gercgeklestirildigi deniz
yollarmin giivenliginin saglanmasi, uluslararas1 is birlikleri ile bu giivenlige katki
saglanmasi

e Mavi Vatan sinirlar1 ve KKTC deniz hak ve menfaatlerinin korunmasi

e Kiiresel barig ve istikrara deniz kuvvetleri araciligiyla katki saglanmasi ve iilke
cevresinde bir giivenlik koridorunun olusturulmasi

e Ana vatanin korunmasi, ¢evre denizlerinin gilivenliginin saglanmasi, ticaret yollarinin
korunmas1 gibi gorevleri yerine getirebilecek kapasitede ve yetkinlikte deniz kuvveti

yapisinin olusturulmasi ve desteklenmesi

Ozetle Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 21. yiizyilin basindan itibaren son yirmi yilda sahip oldugu

deniz stratejisi “A¢ik Denizleri” hedef alirken ayn1 zamanda su hususlar1 da igermektedir:

e Mavi Vatan olarak tanimlanan ve c¢alismanin ikinci boliimiinde Mavi Vatan Doktrini
bashiginda detayli sekilde agiklanan deniz alanlarindaki milli hak ve g¢ikarlarin
uluslararasi hukuka uygun olarak korunmasi ve faydalanilmasi amaciyla deniz giicii
stirekli gelistirilmektedir.

o Basta Ege, Akdeniz ve Karadeniz olmak iizere ¢evre denizler ve acgik denizlerde
giivenligin saglanmasi igin ikili, ¢ok tarafli is birlikleri ve NATO biinyesindeki

operasyonlara katki saglanmaktadir.
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e Mavi Vatan’dan agik denizlere kadar denizler iizerinde harekat kabiliyeti yiiksek, milli
giice dayali gelistirilmis yerli deniz araglarindan olusturulan donanma giicii ile Tiirk
ulusunun ekonomik ¢ikarlar1 gézetilmekte ve giivenligi saglanmaktadir.

e Caydirici, hibrit tehditlerle miicadele edebilen, kiiresel barisa katki saglayan Tiirk Deniz
Kuvvetleri iilkenin askeri, ekonomik, diplomatik, siyasi giiciine katki saglayan ana

unsurlardan biridir ve kritik bir dis politika aracidir.

3.3.2.1. Tiirkiye’yi Cevreleyen Denizler: Mevcut Durum, Yasanan Gelismeler ve izlenen
Politikalar

Karadeniz, Ege Denizi ve Akdeniz’le ¢evrelenmis Anadolu yarimadasinin, bu cografyada
denizci olmayan devletleri uzun siire barindirmadig tarihi bir gercekliktir (Tiirk Deniz Kuvvetleri
Komutanligi, 2015: 41). Bu gergekligin farkinda olan Tiirkiye; denizlerden askeri, ekonomik,
diplomatik ve diger tiim kapsamlarda en iist diizeyde yararlanabilmek amaciyla hareket etmekte ve
bu kapsamda belirledigi stratejileri olusturulan politikalar araciligiyla uygulamaktadir. Bu baslik
altinda Tiurkiye’yi Ui¢ taraftan c¢evreleyen denizlerde yasanan gelismeler, izlenen politikalar
incelenmis ve mevcut durum kiiresel gelismeler, ikili iliskiler, ekonomi, giivenlik, diplomatik
baglamda ele alinmigtir. Ege Denizi, Karadeniz ve Dogu Akdeniz alt bagliklarinda ele alinan ¢evre
denizler, Tirk milletinin denizler tizerindeki hak, ¢ikar ve menfaatlerinin birinci derecede ilgi
alanini olustururken ayni1 zamanda “Mavi Vatan’dan Agik Denizlere” olarak belirlenen 21. Yiizyil
Tirk Deniz Stratejisinin Mavi Vatan’in1 temsil eden pargalari ve iilkenin diinyaya agilan su

yollaridir.

3.3.2.1.1. Yunanistan’la Dondurulmus Sorunlar: Ege Denizi

Ege Denizi, Tirkiye’nin Bati sinirmi olusturan, 1800 civarinda ada, adacik ve kayalik
barindiran, Yunanistan ile Tiirkiye arasinda bulunan yar1 kapali bir denizdir (Akkutay, 2018: 200).
Akdeniz ile Karadeniz’i birlestirmesi, Bogazlar araciligiyla bu denizler arasindaki ulasim ve
tasimaciligin baglant1 noktasini olusturmasi hem kendisine kiyisi olan tilkeler hem de Karadeniz’e
kiyist olan tiim devletler igin kilit 6nem arz etmektedir (Kaymal, 2017c). Ege Denizi, deniz yoluyla
gerceklestirilen kiiresel ticaretin Karadeniz-Akdeniz ve Afro-Avrasya Bolgesi’nin kuzey-giliney
yoniindeki en Onemli deniz istikamet alanini temsil etmektedir (Tirk Deniz Kuvvetleri
Komutanligi, 2015: 11). Dolayistyla kiiresel ticaret igin kritik 6neme haizdir. 214.000 km?’lik
yiizolgiimiine sahip olan Ege Denizi’nin Kuzey-giiney uzunlugu 660 km, dogu-bat1 genisligi ise 300
km’dir (Pala, 2021). Sekil 13’te Ege Denizi’'nin fiziki 6zelliklerini genel olarak yansitan harita
verilmistir. Bu haritadan da goriildiigii {izere denizin karsilikli yakalarinda bulunan Tirkiye ve
Yunanistan birbirine ¢ok da uzak olmayan iki komsudur ve aralarinda ¢ok sayida irili ufakli ada ve

adacik bulunmaktadir.
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Sekil 13: Ege Denizi
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Kaynak: Yilmaz vd., 1998: 212

Sahip oldugu kendine has 6zellikleri ve kiiresel ticarette bu istikameti kullanan tiim diinya
devletleri i¢in 6nemli bir deniz yolu olmasi nedeniyle Ege Denizi, Tiirkiye i¢in, ekonomik ve
giivenlik konularinda da onceliklidir. Bu deniz iizerinde iki kiyidas iilke olan Tirkiye ve
Yunanistan arasinda uzun zamandir siire gelen bir dizi ihtilaf bulunmaktadir. Bu ihtilaflar, Disisleri
Bakanlig1 tarafindan bes kategoride ele alinmistir (T.C. Disisleri Bakanligi, 2019):

e Karasulari ve kita sahanligi ile bu alanlarin sinirlandirmalarini da kapsayan sorunlar.

e Dogu Ege Adalarinin silahlandirilmasinmi yasaklayan 1923 Lozan Antlagmasi, 1947 Paris
Antlasmasi ve konuya iligskin diger uluslararasi belgeler gergevesinde Yunanistan’in yasal
yiikiimlilikklerini yerine getirmemesi ve uluslararasi hukuka aykir1 olarak bu adalari
silahlandirmas.

o Uluslararas: gegerliligi olan yontemlerle Yunanistan’a birakilmis adalar iistiinde Tiirkiye
hak iddia etmemektedir. Ancak egemenligi agik¢a verilmeyen bir¢ok adacik ve cografi
olusum vardir ve bazilar1 Tiirkiye’ye ¢ok yakindir. Dolayisiyla bu cografi formasyonlarin
yasal statiisiinlin belirsizligi iki iilke arasindaki deniz simirlarinin belirlenmesine de engel

olmaktadir.
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¢  Yunanistan uluslararasi hukuka aykir1 olarak ulusal hava sahasini 10 deniz mili oldugunu
iddia etmis ve Ugus Bilgi Bolgesi (FIR) sorumlulugunu ¢ignemistir.
® Yunanistan ve Tirkiye arasinda Arama Kurtarma (SAR) Faaliyetleri ve bolgeleriyle ilgili

bir goriis birligine varilamamstir.

Soguk Savas Donemi’nin bagindan giiniimiize degin varligin1 siirdiren Ege Sorunu, bu
donemde Bati Blogu icinde yer alan iki iilke olan Tiirkiye ve Yunanistan arasinda oldugundan ve
bu llkeler arasinda ¢ikabilecek sicak ¢atisma, ABD’nin ¢ikarlariyla ters diiseceginden konunun
taraflar1 disinda, ABD tarafindan yonlendirilmistir (Kiyang, 2020: 11-13). Soguk Savas’in sona
ermesinden giiniimiize kadar ise Tiirkiye, miizakere yanlis1 ve bariscil adimlar atarak ¢oziimciil bir
bakis acis1 gelistirmeye calissa da Yunanistan uluslararas1 hukuka aykir1 tutumuna devam etmistir.
Sonug olarak Ege Denizi’nde var olan sorunlar, Tirkiye ve Yunanistan’in ikili goriisme ve
miizakereleri ile ¢oziilememis 2000°li yillarda Suriye’de 6nemli bir dis giivenlik sorunuyla
karsilasan Tiirkiye ve i¢ eckonomik krize siiriiklenen Yunanistan tarafindan bir anlamda
dondurulmustur (Celikkol ve Karabel, 2017: 19). Ancak 21. yiizyihn ilk ¢eyreginde Yunanistan
tarafindan gerginligi arttirict faaliyetler gergeklestirilmesi, Ege Denizi’'ndeki dondurulmus

sorunlarin 6nemli bir giivenlik tehditi olusturdugunu ortaya koymustur.

Tiirkiye ve Yunanistan arasindaki Ege sorununun basinda karasular1 gelmekte ve hava sahasi
sorunu karasular1 meselesiyle dogrudan baglantili bir sorunu temsil etmektedir. Karasulari, kiy1
devletinin kara {ilkesini c¢evreleyen ve lizerinde egemenlik hakkini kullanabildigi deniz alanim
ifade etmektedir (Ari, 1995: 51). Bir iilkenin hava sahasi da devletin karasularinin genisligine esit
ve onun iizerindeki hava sahasindan olusmaktadir (Yiicel, 2010: 86). Deniz alanlarinin
siirlandirilmasinda temel uluslararasi anlasma olan 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi (BMDHS) *nin 3.maddesi kiy1 devletlerine karasularini en fazla 12 deniz mili olarak
belirleme hakki vermis, ancak denizin fiziki ve diger Gzel sartlari géz oniinde bulundurularak
karasular1 genisliginin iyi niyet (nisfet) ilkesi ve hakkaniyete uygun olarak belirlenmesi gerektigini
de 300. maddede belirtmistir (Yiicel, 2010: 87). Tiirkiye 1982 BMDHS ne taraf iilke degildir ve
Ege Denizi’nde karasular1 genisliginin, denizin sahip oldugu 6zel kosullar dikkate alinarak 12 mil
olamayacagini 6 mil olarak belirlenmesi gerektigini ileri stirmiis ve ikili bir anlagma yapilarak
belirlenmesi gerektigini belirtmistir. Yunanistan, Ege Denizi’nde her adanin ayr1 bir deniz yetki
alan1 oldugunu ileri siirmekte ve Tirkiye’nin Ege Denizi’ndeki uluslararasi deniz hukukundan
kaynaklanan hak ve yetkilerini yok saymaktadir. Sonug¢ olarak Tiirkiye ve Yunanistan arasinda
deniz sinirmi belirleyen ikili bir anlasma yapilamamistir. Mevcut durumda iki iilke igin karasular

genisligi 6 mil olarak uygulanmaya devam etmektedir (T.C. Disisleri Bakanligi, 2019).

Ege Denizi’'ndeki bir baska sorun; normal sartlarda uluslararasi hukuk kurallar1 geregince

karasulan ile hava sahasi genislikleri ayni1 iken Yunanistan’in hava sahasin1 10 mil olarak ilan
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etmesidir. Ancak Tirkiye, bunu tammadigim Ege Denizi iizerinde her iki kiyidas iilkenin de 6 mil
hava sahasina sahip oldugunu, geri kalan alanin ise uluslararasi hava sahasinin bir parc¢ast oldugunu
ilan etmistir (Celikkol ve Karabel, 2017: 18). Buna ek olarak yar1 kapali bir deniz olan Ege’de
Yunanistan’a ait ¢ok sayida ada ve adacik, Tiirkiye anakarasina olduk¢a yakindir ve Yunanistan bu

adalarin silahsizlandirilmig statiilerini ihlal etmektedir (Baseren, 2006: 3).

Tirkiye, tim komsulariyla barig, refah ve istikrar icinde yasayabilmek i¢in kararlilik
gostermektedir (T.C. Disisleri Bakanligi, 2019). Aynmi kararlilik Yunanistan ile iliskilerde de
gecerlidir ve Tiirkiye, Ege Denizi’nde Yunanistan ile esit haklara sahip olundugunu savunmaktadir.
Ancak Yunanistan’in uluslararasi hukuka aykir1 sekilde Tiirkiye’yi Ege Denizi’nde yok sayan
faaliyetlerde bulunmasi, Ege Denizi’nin giivenligini tehlikeye atmaktadir (Tiirk Deniz Kuvvetleri
Komutanligi, 2015: 12). Tiirkiye, Ege Denizi’nde bu dondurulmus sorunlarin ¢éziimiinde temel dis
politika prensibi olan ikili goriismeler ve miizakereler yolunu tercih etmekte ve bu yonde adimlar
atmaktadir. Ancak Yunanistan’in uluslararasi hukuku yok sayan ve iki komsu iilke arasinda
goriistilmesi gereken meselelere NATO, AB veya diger devletleri de miidahil etme ¢abalar ikili

iligkileri sekteye ugratmaktadir.

Iginde bulundugumuz 21. yiizyillda denizden kaynaklanan anlagmazliklarin hem Ege
Denizi’nde hem de Dogu Akdeniz’de daha fazla dile getirildigi izlenmektedir. Bunun temel
sebeplerinden birisi aslinda deniz sinirlarinin belirlenmesi, ada ve adaciklarin statiisiinden ziyade
bu deniz alanlarindaki ¢ikar ve menfaatlerin artmasi ve bu alanlarin daha 6nemli hale gelmesidir.
Bu kapsamda Tiirkiye ve Yunanistan arasindaki Ege Sorunu, iki iilke arasindaki birka¢ adacigin
aidiyetinden fazlasi, ulusal ¢ikarlari igeren jeopolitik anlagsmazliklar olarak goriilmektedir (Celikkol
ve Karabel, 2017: 15). Ege Denizi’nin kiiresel ticarette, enerji tasimaciligindaki énemi de her gegen
giin artmakta ve sadece bir deniz yolu olarak degil aym1 zamanda askeri, ekonomik, siyasi,
jeopolitik ve stratejik bakimdan yiliksek degere sahip bir deniz alanimi temsil etmektedir. Tiirk
Deniz Kuvvetleri’nin, Tiirk halkinin menfaatlerini ilk dereceden koruyacagi alanlarin basinda gelen
Ege Denizi, Tirk Deniz Stratejisi’nin ve donanma giiciiniin birinci dereceden ilgi, uygulama ve

savunma alan1 ayn1 zamanda Tiirk milletinin giivenlik ve refahinin vazgecilmez bir pargasidir.
3.3.2.1.2. Nispeten Daha istikrarh Bir Deniz Alam: Karadeniz

Karadeniz; Balkanlara, Hazar’a, Kafkaslara, Orta Dogu’ya ve Akdeniz’e agilim olanaklarini
saglayan kritik cografi konumu ile jeopolitik ve jeostratejik onemi oldukga yliksek bir denizdir
(Comak, 2018: 5). Tiirkiye, Giircistan, Rusya Federasyonu, Ukrayna, Romanya ve Bulgaristan’in
kiyidas oldugu Karadeniz, Avrasya’nin en 6nemli i¢ denizidir ve Tiirk Bogazlari, Marmara Denizi,
Ege Denizi ve Akdeniz ilizerinden Atlantik Okyanusu’na baglanmaktadir (Koger, 2011: 30).

Karadeniz’e kiyist olan iilkelerin, tarihi bir séylem olarak “sicak denizlere inmeleri” ise ancak
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Tiirkiye’nin smirlar1 igindeki Istanbul ve Canakkale Bogazlar1 araciligiyla miimkiindiir (Demir,
2019: 580).

Tiirkiye, Karadeniz’de 1.700 km kiy1 uzunluguna ve 172.484 km? Miinhasir Ekonomik Bolge
(MEB)’ ye sahip olmasi ve bolge iilkelerinin diger denizlerle baglanti noktasini olusturmasi
nedeniyle kritik 6neme sahiptir (Balik, 2019: 119). Sekil 14’te Karadeniz’e kiyis1 olan devletler ve
sahip olduklart MEB’ler gosterilmistir. Buna gore Karadeniz’de en genis MEB’ e sahip olan iilke
Tiirkiye ve ardindan Ukrayna gelmektedir. Bolge ayrica Kafkasya ve Hazar petroliiniin diinyaya
iletildigi bir enerji koridoru, barindirdig1 hidrokarbon kaynaklar1 ile potansiyel bir enerji kaynagi,
Avrupa, Kafkasya ve Orta Asya arasindaki Onemli ticaret gilizergahini olusturmasi nedeniyle

giivenlik, ekonomik ve siyasi baglamda kritiktir.

Sekil 14: Karadeniz’e Kiyis1 olan Ulkeler
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Kaynak: Balik, 2019: 119

Ozellikle Soguk Savas’in sona ermesiyle birlikte Karadeniz Bélgesi’nde yasanan gii¢ boslugu
nedeniyle bolge iilkeleri Bati’ya yonelmis basta NATO ve AB olmak iizere farkli uluslararasi
aktorler Karadeniz’de varlik gostermeye baslamistir. Karadeniz, diinya ticareti ve enerji
tasimaciliginda sahip oldugu avantajlar ve Soguk Savas Donemi sonrasinda olusan gii¢ boslugu
nedeniyle uluslararasi siyasi hareketliligin yogun yasandigi bir bolge haline gelmistir. Tiirkiye
acisindan ele alindiginda 1.700 km’lik kiy1 uzunluguna sahip bir deniz bolgesindeki istikrarsiz
durumun dogrudan ulusal giivenligiyle baglantili oldugu agiktir ve dolayisiyla bu bolge
giivenliginin saglanmasi hayati bir énem arz etmektedir. Bu kapsamda Tiirkiye, Karadeniz

giivenliginin sahildar devletler tarafindan saglanmasi gerektigini savunmakta ve bolge dist
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aktorlerin miidahil olmasma karsi ¢ikmaktadir (Ozgen, 2017b: 50). Kiiresel ticaret, enerji ve
giivenlik konularinda hassas dengelere sahip olan Karadeniz giivenligi i¢in Tirkiye, iki yonli bir
bakis agis1 gelistirmistir. Bunlardan biri Karadeniz’i bolge olarak gdren bakis acis1 ve bu kapsamda
olusturulan Karadeniz Ekonomik Is birligi Orgiitii (KEIO), bir digeri ise deniz alam olarak goren
ve bu kapsamda olusturulan Karadeniz Deniz Is birligi Gérev Grubu (BLACKSEAFOR) ve
Karadeniz Uyumu Harekati (KUH) uygulamasidir (Ozarslan, 2012: 139-140). Tiirkiye nin
Karadeniz’de temel politikasi; bolge iilkeleriyle olusturulacak is birligi ile gilivenlik ve istikrar
saglanmasi ve bolge dis1 aktdrlerin bu istikrar ve giivenligi bozacak faaliyetlerinin engellenmesidir
(Tirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2015: 9).

Tirkiye’nin 6nciiliikk ettigi BLACKSEAFOR; Karadeniz bolgesinde baris ve istikrari
giiclendirmek, bdlgesel is birligini arttirarak iyi iliskiler gelistirmek amaciyla, 2001 yilinda
Bulgaristan, Giircistan, Romanya, Rusya Federasyonu, Tiirkiye ve Ukrayna arasinda imzalanan
sozlesmeyle kurulmustur (Polat, 2017: 61). BLACKSEAFOR’un kiyidas devletlere en 6nemli
katkilarindan bir digeri ise s6z konusu devletlerin deniz kuvvetlerinden faydalanilarak
Karadeniz’de arama, kurtarma ve kanunsuz deniz trafigi ile ilgili meselelerde is birliginin
kurulmasidir (Demir, 2019: 597). Buna ek olarak 1 Mart 2004 tarihinde Tiirkiye tarafindan milli
olarak baslatilan KUH da Karadeniz’in giivenlik ve istikrarina katki saglayan onemli bir
uygulamadir. KUH, Karadeniz deniz gilivenligine katki saglamak, terérizm ve kitle imha
silahlarinin yayilmasin1 engellemek ve Karadeniz’de varlik ve kararlilik gostermek amaciyla
stirdiiriilmektedir (T.C. MSB Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2021b).

Karadeniz’de Soguk Savas sonrasi ortaya ¢ikan giic bosluguna ve artan AB, NATO, ABD
ilgisine ragmen uzun bir siire diger denizlere kiyasla daha giivenli bir deniz ortami var olmustur.
Ancak Rusya’nin 2008 Giircistan’a askeri miidahalesi, 2014 Ukrayna Krizi ile Kirim’in Rusya
tarafindan ilhak edilmesi Karadeniz’deki var olan giiven ortamini sekteye ugratmis ve Rusya, s6z
konusu devletler tarafindan tehdit olarak goriilmeye baslanmistir. Rusya kendisine ve kontrol
altinda tutmak istedigi alanlarda tehdit olarak algiladigi iligkiler, dengeler ve gelismelere karsi sert
tepkiler vermekten geri durmamus, gili¢ gosterisinde bulunmustur. Tim bu gelismeler ve
Karadeniz’in ekonomik, enerji ve giivenlik acgisindan stratejik 6nemi dikkate alindiginda Tiirkiye
bir taraftan bolge tlkeleri ile iyi komsuluk iliskileri, is birligi ve ortakliklar kurarken diger taraftan
NATO, AB ve ABD ile iliskilerini ¢ikar ve sorumluluklar1 kapsaminda siirdiirmektedir. Tiirkiye bu
cok tarafl1 politikalarini, is birliklerini ve faaliyetlerini siirdiirirken hassas olan dengeleri gézeten

ve Montr6 Rejiminin muhafazasina yonelik bir tutum sergilemektedir.

Tiirkiye agisindan Ege Denizi ve Akdeniz’e kiyasla Karadeniz; daha istikrarli, belirli ve
giivenli bir deniz alanmi temsil etmektedir. Ciinkii Tiirkiye Once Sovyetler Birligi ile yaptigi
anlagmalar daha sonra Rusya Federasyonu tarafindan kabul edilen ve diger bolge devletleriyle de

gerceklestirdigi anlagmalar sonucunda Karadeniz’de Tiirk deniz yetki alanlarini kesinlestirmistir.
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12 mil olarak kabul edilen karasulari, Sekil 14’te gosterilen ve Karadeniz’in neredeyse yarisini
olusturan 172.484 km? MEB alani ile Karadeniz’deki Tiirkiye’ye ait deniz yetki alanlari, ulusal hak
ve menfaatlerini koruyacak sekilde belirlenmistir. Tiim bunlara ek olarak Tiirkiye agisindan
Karadeniz’in bir bagka dnemi, son yillarda kesfedilen hidrokarbon kaynaklari olmustur. 2020 ve
2021 yillarinda Karadeniz’de Fatih sondaj gemisi tarafindan toplam 540 milyar m® dogal gaz kesfi
gerceklestirilmistir.  Tirkiye, millilesme politikalar1 ¢er¢evesinde hem donanma giiciine
gerceklestirilen yatirimlar hem de denizlerde enerji kaynagi arama ve sondaj faaliyetlerini milli

imkanlarla Mavi Vatan’da stirdirmektedir.

Tirkiye’nin Karadeniz, Marmara ve Bogazlar Bolgesinde yogun bir donanma giicii
bulunmaktadir (Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2015: 10). Ayrica KUH, kesintisiz olarak
devam etmekte ve NATO Daimi Deniz Goérev Gruplarinin Karadeniz’deki faaliyetlerine katki
saglamaktadir. Buna ek olarak burada egitim amacgli tatbikatlar, davet tatbikatlar1 ve
BLACKSEAFOR’ un etkin olmasina yonelik ¢abalarini da siirdiirmektedir. Kiiresel ticaret akisi,
enerji tagimaciligi ve kaynagi, stratejik konumu ve Ozellikle Tirkiye’nin tiim kuzey sinirini
olusturmasi nedeniyle giivenlik, ekonomik ve siyasi degeri yiiksek olan Karadeniz’de, kiyidas
iilkelerle imzalanan anlagmalar ¢ergevesinde deniz yetki alanlarinin belirli olmasi bolgeyi Tiirkiye

acisindan daha istikrarli bir hale getirmektedir.
3.3.2.1.3. 21.Yiizyilin Rekabet Alanlarindan: Dogu Akdeniz

Avrupa, Asya ve Afrika kitalarinin kesisim noktasinda bulunan ve yari kapali bir deniz olan
Akdeniz; Bat1 ve Dogu olmak iizere iki biiyiik havzadan olusmaktadir (Ozgen, 2013: 103; Ozekin,
2020: 2). Dogu Havzasini olusturan ve Dogu Akdeniz olarak anilan bolgenin giiniimiizde
Tunus’taki Bon Burnu ile italya’ya bagl Sicilya Adasi’nin batiya uzanan ucundaki Lilibeo Burnu
arasinda ¢izilen hattin dogusundaki alani ifade ettigi konusunda genel bir goriis birligi mevcuttur

(Yayct, 2012: 2). Sekil 15°te Dogu Akdeniz’e kiyisi olan devletler gosterilmistir.
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Sekil 15: Dogu Akdeniz’e Kiyis1 Olan Devletler

Kaynak: Harunogullari, 2020b: 457

Diinyanin en bereketli topraklar1 olan Misir, Mezopotamya ve Anadolu’ya hakim olmak
tarihte tiim uygarliklarin 6ncelikli hedeflerini olustururken bu cografyada 6nemli bir deniz alani
olan Dogu Akdeniz, tarihin her déneminde biiyiik bir rekabet ortamina ev sahipligi yapmistir
(Yayci, 2012: 2-3). Ayrica 3 kitanin ortasinda yer almasi sebebiyle kiiresel ticaretin olusturdugu
deniz trafiginin en fazla yasandigi alanlardan biridir. Buna ek olarak Dogu Akdeniz; diinyada
kanitlanmis petrol ve dogalgaz rezervlerinin yarisindan fazlasia sahip olan Orta Dogu, Hazar ve
Kaftkasya bolgelerinin enerji kaynaklarinin Avrupa’ya tasgmmasinda ana giizergdh yolunu
olusturmasi sebebiyle stratejik 6neme sahiptir (TPAO, 2020: 9-19). Enerji transferinde 6nemli bir
kavsak olmasinin yaninda 2000°li yillarin bagindan itibaren bolgede tespit edilen zengin
hidrokarbon kaynaklari ve Ongoriilen yeni kaynaklarin varligi da bir yandan Dogu Akdeniz’in
Onemini arttiritken diger yandan bolgede ¢ikar g¢atigmalarina bagli olarak yeni sorunlarin

dogmasina sebep olmustur (Hava, 2020: 678).

Orta Dogu gibi enerji kaynagi bakimindan zengin tilkelerin siyasi ve askeri agidan da kontrol
altinda tutulmak istenmesi ve enerji kaynaklarinin giivenli sekilde Bati’ya tasinmas1 gibi sebepler
bolge disi devletlerin Dogu Akdeniz’de konuslanmasi ile sonuglanmistir. Aslinda Ortadogu’nun
kontrolii ve gerektiginde miidahale edilebilmesi, benzer bi¢imde Kuzey Afrika’nin kontroli,
Rusya’nin gilineyde bulunma istegi, Rusya karsit1 giiclerin onu engelleme ¢abasi sonugta Dogu
Akdeniz’i askeri bir miicadele alanina donistiirmistiir (Yayci, 2012: 6). 21. yiizyilin en biiyiik
hidrokarbon kesfinin Dogu Akdeniz’de gergeklestirilmesi ise bolge iilkelerine ek olarak ABD ve
Rusya’nin da bolgede konuslanmasina ve Avrupali diger iilkelerin gesitli sebeplerle burada askeri

varlik gdstermesine neden olmustur.
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Dogu Akdeniz, gesitli derecelerde deniz kuvvetlerinin gii¢ projeksiyonu, deniz kontrolii ve
deniz reddi olmak {izere iic merkezi amag i¢in silahlandirilarak korunan bir deniz haline gelmistir.
Her iilke; amaglarina, taahhiitlerine ve ekonomik olanaklarina bagli olarak bu iigliniin kendi
kombinasyonunu benimsemekte ve sonug olarak Akdeniz'in askerilesmesi onu tehlikeli bir rekabet
ortamina doniistirmektedir (Ridolfi, 1997: 385). Bdlgenin merkezinde bulunan Kibris adasi da tiim

bu gelismelerin ortasinda Dogu Akdeniz’in en kritik ve 6nemli adasi haline gelmistir.

Ozellikle Giiney Kibris Rum Yénetimi (GKRY) nin tek tarafli olarak 21 Mart 2003’te MEB
ilan etmesi, 17 Subat 2003’te Misir ile, 17 Ocak 2007°de Liibnan ile, 17 Aralik 2010°da {srail ile
anlagmalar yaparak petrol ve dogal gaz ihalelerine 2007°de baslamasi, ada ¢evresini parsellere
bolerek, uluslararasi ihalelere agmasi; Tiirkiye ve Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti (KKTC) nin
Dogu Akdeniz’deki haklarini ihlal ederek yok saymakta ve bolgedeki giiven ortamini bozmaktadir
(Harunogullari, 2020b: 469). Dolayisiyla Dogu Akdeniz’de son ¢eyrek yiizyilda yasanan gelismeler
bolgede, Tiirkiye’nin birinci dereceden ¢ézmesi gereken giivenlik ve ekonomik sorunlar oldugunu
gostermektedir. Bu ¢oziilmesi gereken sorunlarin basinda ise Kibris’in tek temsilcisi olmayan
GKRY’nin KKTC’yi yok saymasi gelmektedir. Ayrica Tiirkiye, Dogu Akdeniz’de deniz yetki
alanlariin uluslararast hukuka uygun olarak belirlenebilmesi i¢in kiyidas iilkelerin bir araya
gelerek hakkaniyet ilkeleri ¢ergevesinde iilke MEB’lerini belirlemesi gerektigini savunmus ancak
bir sonu¢ alamamustir. Tiirkiye, sorunun ¢6ziimii igin kiyidas iilkelerin mutabik oldugu herhangi bir
iilkenin hak ihlalini igermeyen bir sonug¢ alamayinca, Libya Ulusal Mutabakat Hiikiimeti ile 27
Kasim 2019 tarihinde “Akdeniz’de Deniz Yetki Alanlarimn Simirlandirilmasina Iliskin Mutabakat
Muhtirasi” (Tiirkiye-Libya Deniz Siniri Antlagmast) imzalamistir (Acer, 2020: 1). Bu antlasma ile
belirlenen deniz yetki alanlarinin sinirlar1 Sekil 16°da gosterilmektedir. Tiirkiye-Libya Deniz Sinirt
Antlagmasi, TBMM tarafindan onaylanarak 7 Aralik 2019°da Resmi Gazetede yayimlanmis, ayni
sekilde 6 Aralik 2019°da Libya tarafindan da onaylanarak her iki {iilkenin i¢ hukukunda da
yiirtirliige girmistir. Son olarak anlagma Birlesmis Milletlere gonderilerek tescil ettirilmis ve

boylece tiim diinyaya duyurulmustur (Yayci, 2020: 36).
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Sekil 16: Tiirkiye-Libya Deniz Sinir1 Antlagsmasiyla Belirlenen Deniz Yetki Alanlari
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Tiirkiye hem kendi hem de garantdr oldugu KKTC’nin Dogu Akdeniz’deki deniz yetki
alanlarin1 ve bu alanlardan elde edilecek haklarim1 koruma noktasinda hem hukuken hem fiilen
faaliyetlerini siirdliirmektedir. Bu kapsamda Tiirk Deniz Kuvvetleri, Dogu Akdeniz’de yogun
sekilde varlik gdstermekte ve Aksaz, Mersin ve Iskenderun iisleri ile KKTC’ye ait limanlar olan
Girne ve Gazimagusa’da harekat icra etmektedir (Tiirk Deniz Kuvvetleri, 2015: 14). Buna ek
olarak bdlgede 2006 yilinda Tiirk Deniz Kuvvetleri, Akdeniz Kalkan1 Harekati’n1 baslatmistir. Bu
harekatin amact Dogu Akdeniz’de Ceyhan terminali ¢ikish stratejik petrol ulastirmasimin
giivenliginin saglanmasi, gilivenlik tehditlerine karsi caydiricilik olusturulmasi, NATO’nun
bolgedeki giivenlik cabalarina destek verilmesidir. Ancak zaman iginde bolge dis1 aktorlerin
buradaki artan faaliyetleri, Suriye’deki istikrarsiz ortamin yansimalari, Yunanistan ve GKRY” nin
uluslararast hukuka aykir1 sekilde artan faaliyetleri Akdeniz Kalkani Harekati’min kapsaminin
genisletilmesine neden olmustur (T.C. MSB Deniz Kuvvetleri Komutanhgi, 2021a). Ozgen (2013:
111) calisgmasinda Akdeniz Kalkani Harekati’nin diinyada dogrudan enerji giivenligine yonelik
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gerceklestirilen ilk deniz giivenlik harekati oldugunu belirtmis ve bu harekatin su 4 temel amaca
hizmet ettigini vurgulamistir:

1. Dogu Akdeniz’de gerceklestirilen enerji transferinin giivenligini saglamak

2. Deniz yolu tasimaciligin tehdit eden unsurlar caydirmak

3. NATO’nun deniz giivenligi ¢abalarina destek vermek

4. Bolgede deniz giicii unsurlariyla hak ve menfaatleri korumak maksadiyla varlik

gostermek

Dogu Akdeniz bolgesi; tarihsel 6nemi, kiiresel ticaretteki yeri, enerji tasimaciligindaki 6nemi,
enerji kaynagi rezervlerini barindirmast ve diinyada ispatlanmis hidrokarbon kaynaklarinin
yarisindan fazlasina sahip olan bolgelere cografi yakinligi ve bu bolgedeki gelismeleri kontrol
altinda tutulmasinda stratejik bir {is olmas1 gibi nedenlerle hem kiyidas iilkelerin hem de bolge dist
aktorlerin ilgi odagi ve rekabet alami haline gelmistir. Tiirkiye’nin Karadeniz disindaki ¢evre
denizlerinde kiyidas iilkeler ile bir mutabakata vararak deniz yetki alanlarini kesinlestirmis
olmamasi, bu denizlerde gilivenlik zayifliklarini beraberinde getirmektedir. Ege ve Dogu
Akdeniz’de devam eden sorunlarin iilke ekonomisi ve giivenligini olumsuz yonde etkilememesi
amactyla Tirk Deniz Kuvvetleri bu denizlerde cesitli harekat ve tatbikatlarla hem varlik
gostermekte hem de donanma giiciinii gelistirmeye devam etmektedir. Cevre denizlerdeki ulusal
hak ve menfaatlerin korunmasi ve agik denizlerde harekat kabiliyetinin arttiritlmasi yoniindeki 21.
yiizy1l Tiirk deniz stratejisi; hiikiimet politikalari, Milli Savunma Bakanligi, Deniz Kuvvetleri
Komutanhig1 ve Icisleri Bakanligi, Sahil Giivenlik Komutanligi’nin is birligi ve faaliyetleri ile
desteklenmektedir. Tiirkiye’nin sahip oldugu deniz giicii, ulusal giivenlik ve refahiyla dogrudan
baglantili bir milli gii¢ unsurudur. Tiirkiye Cumhuriyeti’'nin etkin ve gelismis bir deniz giiciine
sahip olmasi; bir taraftan iilkenin giivenliginin saglanmasi igin gerekli iken diger taraftan dis
politikanin uygulanmasina yardimei1 olmak ve ekonomik ¢ikarlarin korunmasini saglamak amaciyla
da zaruret arz etmektedir (Mutlu, 2020: 358).

3.4. Denizlerin 21. Yiizyil’da Tiirkiye’ye Sagladigi imkan ve Firsatlar ile Barindirdign
Tehdit ve Riskler

Calisgmanin birinci boliimiinde denizlerin 21. ylizyillda artan 6nemi detayli bir sekilde
incelenmis ve genel bir ger¢eve g¢izilmistir. Dolayisiyla bu bashik altinda Tirkiye &zelinde
denizlerin artan Onemiyle beraber bir taraftan sagladigi imkan ve firsatlara diger taraftan
barindirdigi tehdit ve risklere yer verilecektir. Tirkiye, esas olarak adalar haric 8333 km
uzunlugunda bir kiy1 seridine sahip; her biri farkli 6zelliklerde Karadeniz, Akdeniz ve Ege
denizleriyle ¢evrili biiyiikk bir yarimadadir (Korutiirk, 2017: 63). Kuzey, Giiney ve Bati1 sinirlart
denizlerden olusan ve Marmara Denizi gibi stratejik 6nemi yiiksek bir i¢ deniz ile kiiresel degeri
oldukga yiiksek Istanbul ve Canakkale Bogazlarina ev sahipligi yapan bir iilkenin ulusal ¢ikar ve

menfaatlerini denizlerden ayr ele almak eksik bir yaklasim olacaktir. Denizlerin tarihteki tiim
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dénemlerinde oldugu gibi uluslarin geleceginde oynadigi rol dikkate alinarak bu alandaki tehditleri,
firsatlar1 ve gelismeleri analiz etmek alanda olusturulacak politika ve stratejiler i¢in gereklilik arz

etmektedir.

21. yiizyil dinamikleri ile iilke ekonomik, cografi, siyasi, askeri, sosyal, kiiltiirel, tarihsel
dinamikleri birlikte ele alindiginda Tiirkiye’yi deniz alanlarinda giiclii kilacak avantajlar, firsatlar,
gelismeler oldugu gibi aym zamanda zayiflatacak tehdit ve riskler de mevcuttur. ilk olarak
belirtilmesi gereken nokta 21. ylizyilda kiiresellesmenin etkisiyle diinya ekonomilerinin i¢ ice
gectigi ve ticaretin “Onemli bir siyasi glic ve acik veya oOrtiik stratejik kaldirag kaynagi” haline
geldigidir (Moran ve Russell, 2015). Kiiresel ekonomi, biiyiik gii¢lerin rekabetini arttirirken
devletleri denizasir1 ticarete, kiiresel pazarlara, dogal kaynaklara ve iletisim aglar1 erigimine
derinden bagimli hale getirmistir. Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin belirttigi iizere diinya
ticaretinin %90’likk paymin denizyoluyla tasinmasi; pazarlara, kaynaklara erisimi saglamak
amaciyla savag zamaninda denizleri kontrol etme yetenegini, baris zamaninda ise tehditlere karsi
caydiricilik saglayabilmeyi zorunlu kilmaktadir (Wan vd., 2019: 476; Haynes, 2020: 102).
Dolayisiyla ti¢ tarafi denizlerle gevrili ve Dogu ile Bati’mn kesisim noktasinda yer alan,
hinterlandiyla Atlantik’e, Arap Yarimadasi’na, Ortadogu’ya, Uzakdogu’ya ve Avrupa’ya gecisin
tam ortasinda bulunan Tirkiye icin kiiresel ticaretin biiyllk bir oraninin denizyoluyla
gerceklestirilmesi, lilke ekonomisi baglaminda 6nemli bir avantaji olusturmaktadir (Ates vd., 2010:
91). Sahip oldugu cografi konumu ve Ozellikle kiiresel ticarette yogun bir sekilde kullanilan
Bogazlar1 ile Tirkiye, denizyolunun kiiresel ticaretteki 6neminden fayda saglayabilmektedir.
Ancak bu avantajdan yararlanabilmek i¢in uygun bir ulastirma altyapisinin, yeterli sayida ve

kapasitede limanlarin ve glivenlikli bir ulagim aginin gelistirilmesi dnemlidir.

21. yiizyilin bir bagka dinamigi ise gelismis ve sanayilesmis ekonomilerin enerji kaynaklarina
olan bagimhiligidir. Ozellikle diinya enerji tiiketiminde ilk sirada yer alan hidrokarbon kaynaklarina
olan bu bagimlilik, rezervlere sahip yani iiretim yapan iilkeler ile tiiketim iilkeleri arasinda bir
giivenli tagimacilik agmin olusturulmasini zorunlu kilmaktadir. Bu noktada bulundugu Dogu
cografyasina nazaran daha istikrarli, giivenli bir iilkeyi temsil eden Tiirkiye, sahip oldugu stratejik
cografi konum ve deniz olanaklar ile avantajli bir pozisyondadir. Petrol ve tiirevleri gibi 6nemli
enerji kaynaklarinin taginmasinda Karadeniz’i agik denizlere baglayan, Dogu ile Bati’y1, Kafkasya
ile Avrupayi birlestiren bir noktada yer almasi dolayisiyla Tiirkiye, enerji lojistiginde 6nemli bir {is
konumundadir. Buna ek olarak gelisen teknolojik imkanlar sayesinde deniz diplerindeki
hidrokarbon kaynaklarinin tespit edilmesi ve ¢ikarilmasi daha olanakli hale geldiginden Tiirkiye,
zengin dogal kaynaklara sahip denizleri ile biiyiik bir avantaja sahiptir. Ulke denizlerinin sundugu
bu potansiyel firsatin kullanilmasi ise biiyiik 6l¢iide teknolojik ve ekonomik yatirim ve imkanlarla
dogru orantilidir. 21. yizyilin ilk ¢eyreginde Tiirkiye, bu imkanlarimi avantaja g¢evirebilmek
amactyla milli teknoloji hamlesi ismiyle yatirimlarmi arttirmistir (T.C. Sanayi ve Teknoloji

Bakanligi, 2019). Enerji kaynaklar1 baglaminda hem ulagtirma hem de kaynak acisindan denizlerin
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devletlere sundugu iki yonlii bu firsat, Tiirkiye’ nin sahip oldugu 6zel konum ve fiziki imkanlar ile
birebir Ortlismekte ve planl, derinlemesine analiz edilerek olusturulmus stratejiler ile

desteklendiginde ulusal giiciine 6nemli oranda katki saglayacagi ongoriilmektedir.

Denizler, enerji kaynaklart diginda barindirdigi gida kaynaklari ile de tarihin her doneminde
insanligin kullaniminda olmustur. Balik¢ilik sektoriiniin kaynagimi olusturan denizler, bundan
baska su iiriinleri yetistiriciligi, deniz turizmi, gemi insa, limanlar gibi ekonomik faaliyetleri iceren
ve hem iilke istthdami hem de ekonomisine katkida bulunan sektoérlerin faaliyet alanini olusturmasi
nedeniyle de iilke ekonomilerine katki saglamaktadir. Bu geleneksel okyanus temelli sektorlerin,
kiiresel gida sistemlerine ve kiy1 topluluklarinin refahina 6nemli katkida bulundugu ve birgok
gelismekte olan iilke ekonomisinin temelini olusturdugu 3 Mart 2021 tarihinde Diinya Okyanus
Zirvesi’'nde ifade edilmistir (Gurria, 2021). Bu cergevede Tiirkiye, sahip oldugu kiyilarinin séz
konusu ekonomik faaliyetlere imkan veren yapisi ile siirdiiriilebilir ekonomik biiyiime kapsaminda

denizlerde 6nemli bir avantaja sahiptir.

21. yiizyll dinamiklerinin en Onemlilerinden biri olan hizla yayilan teknolojik gelisme;
ornegin deniz diplerindeki enerji kaynaklarimin tespit edilerek cikarilmasinda oldugu gibi bir
taraftan avantaj saglarken diger taraftan yiiksek biitceli yatirim gerektirdiginden gelismis ekonomik
yapiya ihtiya¢ duymaktadir. Dolayisiyla bu durum diinyada denizlerden asimetrik bir faydalanmayi
da beraberinde getirmektedir. Gelismis devletler; ekonomik, askeri, siyasi agidan ¢evre ve agik
denizlerden daha yiiksek oranda faydalanirken daha az gelismis devletler bu teknik imkanlara
erisemediginden daha geride kalabilmektedir. Bu nedenle hizla yayilan teknolojik ilerleme, Tiirkiye
agisindan takip edilebildigi ve ekonomik imkanlar elverdigi siirece firsat sayilacak ve ulusal giice
katki saglayacaktir. Aksi takdirde ekonominin yetersizligi, bu yatirnmlarin ve gelismenin 6niinde

biiyiik bir engel teskil edecektir.

Tiirkiye’nin 21. yiizyilda denizlerde karsi karsiya kaldigi bir baska tehdit ve risk unsuru ise
deniz giivenliginin artik eskisi kadar belirli olmamasidir. Askeri, siyasi, ekonomik gelismelere
bagli olarak ¢atigma riskleri ve jeopolitik gerilimleri barindiran denizlerde, giivenlik ve istikrar
artitk daha kompleks bir yapi arz ettiginden ¢oziimleri de ¢ok boyutludur. Denizlerdeki tehdit ve
riskler bir devletin tek basina ¢6zebilecegi sorunlardan ziyade is birligine dayali ve ortak ¢oziimler
gerektirmektedir (Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanlhigi, 2015: 15). I¢ catismalarm, siyasi
istikrarsizligin yasandigi bolgelerden refah seviyesi daha yiiksek devletlere dogru yasanan diizensiz
gocler genellikle denizler iizerinden gergeklesmekte, bu durum 6nemli bir giivenlik zafiyetine
neden olmaktadir. Aynmi sekilde denizlerde yasa disi faaliyetlerin artmasi, korsanlik, kacakeilik,
teror eylemleri gibi faaliyetlerin yayginlik kazanmasi da kollektif ve is birligine dayal1 bir giivenlik
ortaminin olusturulmasint zorunlu kilmaktadir. Bu kapsamda NATO, son yillarda hizla artan
asimetrik tehditlere kars1 ittifakin Deniz Stratejisinin temelini is birligine dayali giivenlik olarak

belirlemistir. Caydiricilik ve toplu savunma, kriz yonetimi, igbirlik¢i giivenlik (ortakliklar, diyalog
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ve is birligi yoluyla) ve deniz giivenligi 2011 yilinda yaymlanan NATO Deniz Stratejisi’nin
temelini olusturmaktadir (NATO, 2011). Tirk Deniz Kuvvetleri, NATO iyeliginin getirdigi
sorumluluklar ¢ergevesinde ittifak tarafindan gerceklestirilen ve deniz giivenligine katki saglamay1
amaclayan harekat, tatbikat ve egitimlere katilmakta ve kuvvet yapisim gelistirmektedir. Deniz
giivenliginin her gecen gilin artan Onemi nedeniyle AB de iiye devletlerin deniz hak ve
menfaatlerinin korunmasi kapsaminda ilk kez 2014 yilinda “AB Deniz Giivenlik Stratejisi”
yaymlamigtir (European Commission, 2014). Tiim bunlara ek olarak iklim degisiklikleri, deniz
cevresi bozulmalari, kiiresel 1sinma ve dogal afetler de denizlerdeki giivenligi tehdit eden faktorler
arasindadir. Bu ¢ok boyutlu giivenlik riskleri ile miicadele edebilmek, uluslararasi is birligi, ikili
veya cok tarafli ortakliklar gerektirdiginden Tiirkiye de bu kapsamda olusturacagi ¢cok boyutlu

strateji ve politikalar ile bu tehdit ve risklerle miicadele edebilecektir.

Tiirkiye’nin 21. yiizyilda denizlerdeki hak ve menfaatlerini koruyabilmek amaciyla ¢ozmesi
gereken sorunlarin basinda Ozellikle Ege Denizi ve Dogu Akdeniz’de var olan deniz yetki
alanlarimin sinirlarindaki belirsizlik gelmektedir. Bu alanlarin uluslararasi hukuka uygun olarak
belirlenen sinirlarinin ikili veya c¢ok tarafli anlagmalarla tescil ettirilmesi gerekmektedir. Bu
kapsamda Ege’de Yunanistan ile Dogu Akdeniz’de de kiyi iilkeleri ile ortak bir zeminde bolge
iilkelerinin deniz yetki alanlarimi kesinlestiren bir anlagma ortami yaratilmalidir. Boylece Dogu
Akdeniz’de giivensiz bir deniz ortamimin ortadan kalkmasi bolgeden gelebilecek giivenlik
zafiyetini de engelleyecektir. Dogu Akdeniz’de 2000’li yillarin basindan itibaren kesfedilen ve
ongoriilen hidrokarbon rezervlerinin {ilkelerin uluslararasi hukuka uygun olarak tespit edilmis deniz
yetki alanlarindan ¢ikartilmasi, Tiirkiye de dahil olmak {izere bolge iilkelerinin refah seviyelerine

olumlu katki sunacaktir.

21. ylizy1l kapsaminda Tirkiye’nin denizlerde karsi karsiya oldugu bir bagka tehdit ise
gelisen ve modernlesen donanma giigleridir. Buraya kadar denizlerin ekonomik kapsamda
Tiirkiye’ye sundugu imkanlar ve riskler ele alimmistir. Ancak tarih boyunca ekonomik avantajlarin
stirdliriilmesi igin askeri bir giice ihtiya¢ duyulmus ve devletlerin donanma giigleri biiyiik oranda
devletlerin ekonomik ¢ikarlarina hizmet etmistir. Dolayisiyla askeri deniz giicliniin hem iilke
savunmasi ve giivenliginde hem de ticari faaliyetlerde biiyiik bir katkist vardir. Giglii bir
donanmaya sahip olmak denizlere hakim olabilmenin de 6n kosulunu olusturmaktadir. 20. yiizyil
kapsaminda ABD Donanmasi, diinyanin en biiyiik donanma giicii olarak varlik gostermis ancak 21.
yiizyila gelindiginde bu 6zelligini kaybetmistir. ABD karsisinda yiikselen ve gii¢lii konuma gegen
Cin donanma giicii, Rusya’nin gelisen donanma yapisi ve NATO’nun liye donanma giiglerinden
olusan bir deniz giiciinden bahsedilmektedir. Calismanin birinci boliimiinde donanmalarin ortaya
cikist, savas dist kullamimlari ve deniz kuvvetleri ilizerinde durulmus, ikinci bolimde ise
Tiirkiye’nin sahip oldugu Deniz Kuvvetleri ve donanma giicii kapsamli sekilde ele alinmustir.
Dolayistyla burada kisaca belirtilmesi gereken nokta; Tiirk donanma giiciiniin 21. yilizyilda milli ve

yerli unsurlarla giderek gelistigi ve disa bagimliligin azaldigi, ileri teknolojiye dayanan Tiirkiye nin
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kita 6lgekli diplomatik ve ekonomik agilimlarina paralel, deniz hak ve menfaatlerinin tiim diinya
denizlerinde koruyabilme yetenegine sahip bir donanma giicli hedefidir (Tiirk Deniz Kuvvetleri
Komutanligi, 2015: 41). Bu hedef kapsaminda gerceklestirilen faaliyetler, Tiirk milli giiciiniin en

o6nemli unsurlarindan biri olan deniz giicii gelisimine katki saglamaktadir.

Sonug olarak 21. yiizyil, devletlere denizlerde ¢ok fazla imkan ve olanak sunmakta ancak bir
0 kadar da giivenlik risk ve tehditleri ile kars1 karsiya birakmaktadir. Tiirkiye’nin bu imkan ve
olanaklardan faydalanmayi en iist seviyeye c¢ikarmasi, giivenlik risk ve tehditleriyle milli gilice
dayali bag etme kapasitesini ve yetenegini gelistirmesi “deniz ¢ag1” olarak nitelendirilen i¢inde
bulundugumuz yiizyilda ulusal giiciinii arttiracak ve uluslararasi konumu giiclendirecek 6nemli bir
faktordiir (Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2015: 6). Tiirkiye’nin deniz temelli ekonomik ve
askeri amaglarina ulasabilmesi ayn1 zamanda kiiresel sistemde etkisinin artmasina yol agcacagindan
kapsamli bir denizcilik stratejisi yiiriitiilmelidir. Eldeki imkanlarin degerlendirilmesi, kullanilmasi
ve bu imkanlardan ulusal giice katki saglamak amaciyla faydalanilmasi Tiirk ulusunun deniz hak ve
menfaatlerinin korunmasina hizmet edecektir (Agirbas, 2020: 28). Modern tarihte diinya siyasi
haritasini sekillendiren devletlerin, gii¢lii donanmalar ve biiyiik ticaret filolarina sahip olmasi, son
ceyrek yiizyillda yasanan gelismelerin ekonomik, siyasi ve giivenlik meselelerinin denizlerle
baglantili yapist sunu gosteriyor ki denizlerin uluslarin kaderindeki etkisi gegmiste oldugu gibi

giiniimiizde de devam etmekte ve 6nemini korumaktadir (Giirdeniz, 2017: 14).
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DORDUNCU BOLUM

4. DEVLETLERIN DENiZ GUCU ANALIZINDE KULLANILACAK BiR MODEL
ONERISIi: TURKIYE ORNEGI

Calismanin dordiincii boliimii dort ana basliktan olusmaktadir. ilk olarak devletlerin deniz
giicli kabiliyetinde etkili olan askeri ve ticari kriterler, ilgili alanda gergeklestirilen kapsamli bir
literatiir aragtirmasi ile belirlenmistir. Bu kriterler belirlenirken askeri ve ticari olarak ikili bir ayrim
gozetilmis ancak askeri ve ticari deniz giiciinii etkileyen ortak unsurlarin da olmasi nedeniyle
kriterler; ortak, askeri ve ticari olmak {izere ii¢ kategoride ele alinmis ve agiklanmistir. Sonraki
baslikta; devletlerin deniz giicii kabiliyetinin degerlendirilmesinde alandaki uzmanlarin goriislerini
yansitan bir model Onerisi olusturabilmek amaciyla g¢aligmada kullanilan AHP yontemi
aciklanmigtir. Ardindan uygulama basliginda; arastirmanin amaci, uygulama siireci, kriterlerin
uzman gorlsleri cercevesinde agirliklandirilmas: detayli sekilde ele alinmistir. Son olarak
uygulama sonugclart; literatiir, kriterler ve kriterlerin agirliklandirilmasina yonelik tartigma

gergeklestirilmistir.

4.1. Devletlerin Deniz Giicii Kabiliyetinde Etkili Olan Askeri ve Ticari Deniz Giicii
Kriterlerinin Belirlenmesi

Devletler sahip olduklari milli gii¢ araciligiyla ulusal hedef ve ¢ikarlar1 dogrultusunda hareket
edebilmekte ve bu giigle orantili bir bicimde uluslararasi siyasette soz sahibi olabilmektedir. S6z
konusu milli gii¢ unsurlari; niifus, cografya (topragin biiyiikliigii), askeri, ekonomik, siyasi, idari,
teknolojik ve psiko-sosyal gii¢ olarak siralanabilir, nicelikleri arttirilabilir veya her bir unsur alt
bilesenlerine ayrilabilir. (Unal, 2005: 8; Kiigiiksahin vd., 2008: 12). Uluslararas: iliskilerde ulusal
giic kapasitesinin incelenmesini igeren ¢aligmalarin ¢ogunlukla askeri giice odaklandigi
goriilmektedir. Bu c¢alismanin ilk bolimiinde agiklandigi iizere George Modelski, deniz
kuvvetlerinin biiytlikliigliniin milli giiciin 6l¢iilebilir bir karsilig1 oldugu goriisiinii ileri siirmektedir
(Modelski, 2005). Milli giic unsurunun en 6nemli iki bileseni olan askeri ve ekonomik giiciin
denizlerdeki uzantisim1 olusturan deniz giicii ise milletlerin denizlerdeki askeri ve ekonomik
cikarlarii koruyarak bu alandaki hakimiyetinin ulusal ve uluslararasi menfaatlerine etki etme
kapasitesini olugturmaktadir. Bu nedenledir ki bir iilkenin deniz giicii kabiliyetinin 6l¢iilmesi genis

cergevede kiiresel sistemdeki etki kapasitesinin dlgiilmesine katki saglamaktadir.



Denizlerin ekonomik baglamda kullanilmasina ek olarak bu alanlardaki savaglari kapsayan
askeri kapasiteyi de iceren deniz giicii bir milletin deniz alaka ve menfaatlerinin maddi ve manevi
tim yonleriyle denizcilik giicliniin askeri ve ekonomik faaliyetleri iceren bir parcasin
olusturmaktadir (Cetin, 2012: 20). Deniz kuvveti ise deniz giiciiniin askeri yanini temsil etmektedir.
Devletin gelismesi ve refahi i¢in en 6nemli bilesenlerden biri yeterli bir deniz giicii tarafindan
korunan deniz potansiyeli iken bu deniz giicii alaninin ihmal edilmesi durumunda ciddi zararlarla
kars1 karsiya kalinabilmekte hatta devletin yikilma siirecine girmesine sebep olabilmektedir
(Octavian, 2017: 118). Bu kapsamda devletlerin sahip olduklari deniz giiciiniin tespit edilmesi ve

gelistirilecek yonlerinin belirlenmesi bir ulusun gelecegini belirleyebilmektedir.

Devletlerin deniz giiciinii etkileyen kriterlerin belirlenmesi ayn1 zamanda o devletin deniz
giiclinlin analiz edilmesine katki saglayacagindan 6nemlidir. Bu kapsamdaki en temel calismay1
birinci boliimde agiklandigi iizere A. Thayer Mahan sunmustur. Cografi konum, fiziki yapi,
arazinin bilylikligi, niifus sayisi, halkin ve hiikiimetin karakteri olarak siraladigi deniz giicii
unsurlar1 kendisinden sonra yapilan ¢aligsmalara kaynaklik etmis fakat zamanla yasanan kiiresel
degisim ve gelismeler neticesinde yetersiz kalmistir. Burada belirtilmesi gereken énemli bir nokta
sudur; yasanan gelismeler ve degisimler Mahan tarafindan Onerilen ideal denizci devletin
unsurlarin1 daha az 6nemli hale getirmemis bu unsurlarin igerigi, algilanis bigimi degismis ve
biiyiik bir deniz devleti insa etmek icin gerekli olan deniz giicii bilesenlerinin nicelik ve niteliginde

farkliliklar olusmustur.

Ozellikle 21. yiizyilda denizlerin artan onemi ve dolayisiyla deniz giiciiniin uluslarin
geligmisliklerinde oynadig1 rol dikkate alindiginda deniz giicii kriterlerinin belirlenmesi ve bilimsel
yontemlere dayali olarak 6nem derecelerinin tespit edilmesi kritiktir. Icinde bulundugumuz
yiizyilin bagindan itibaren hizla artan bilimsel, teknolojik ve endiistriyel gelismeler deniz giiciine
gergeklestirilecek yatirimlar, sirdiriilebilir ekonomik biiylimeye olumlu katki saglamakta ve
olusturulacak stratejilerin uygulanabilir politikalar ile desteklendiginde ulusal giiclin artmasin

tesvik etmektedir.

Bu calismada deniz giicii bilesenleri askeri ve ekonomik baglamda ikili bir ayrimla
incelenmis ve bir devletin gelismis deniz giiciine sahip olabilmesi i¢in gerekli olan kriterler
literatiire bagl olarak tespit edilmistir. Tespit edilen ve galismada kullanilan bu kriterlerin dnem
agirliklarinin belirlenebilmesi amaciyla ¢alismada ¢ok kriterli karar verme yontemlerinden biri olan
AHP (Analytic Hierarchy Process) yontemi kullanilmigtir. Boylece deniz alaninda ¢alisan
akademisyen, uzman ve meslek mensuplarinin; goriis, tecriibe, bilgi ve deneyimi calismaya ¢ok
kriterli karar verme yontemi araciliiyla aktarilmis ve uluslararasi iliskiler disiplininin énemli bir

arastirma alanini olusturan deniz giiciinde multidisipliner bir bakis agisi saglanmaya ¢aligilmigtir.
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Askeri ve ticari deniz giicii kriterlerinin ikili karsilagtirmalar araciligryla 6nem derecelerinin
belirlenmesi, devletlerin denizcilik alaninda olusturacaklar1 politika ve stratejilerde yol gosterici bir
kilavuz sunacaktir. Onem derecesi yiiksek olan kriterden baslanarak yapilan siralama sonucu,
devletlerin hangi alandaki politikalara dncelik vermesi veya giincellemesi gerektigi tespit edilecek
ve Tiirkiye 6zelinde somut politika Onerileri sunulacaktir. Calismada kullanilacak askeri ve ticari
deniz giicii kriterleri ve bu kriterlerin yer aldigi kaynak caligmalar Tablo 19’da yer almaktadir.
Calismanin birinci boliimiinde deniz giiciiniin kavramsal ¢ercevesi detayl sekilde ¢izildiginden bu

baslik altinda sadece deniz giiciinii meydana getiren bilesenler (Tablo 19) askeri, ticari ve ortak

olmak iizere {i¢ kategoride ele alinmistir.

Tablo 19: Deniz Giicii Yeteneginde Etkili Olan Askeri ve Ticari Deniz Giicii Kriterleri ve

Kaynak Calismalar
ORTAK KRITERLER (O)
Notasyon Kriter Ad1 Yazar(lar)/Y1l
- Mahan (1890); Gorshkov (1979); Kearsley (1992); Sakhuja (2011); Till (2013); Ekin
01 Cografi Konum 143 ‘Atay (2016): Bennett vd. (2018): Karnibiiyiik (2019)
o Sahip Olunan Bilsel (1948b); Nincic (2002); Turan (2004); Dogru (2013); Sener (2015); U.S.
2 Bogazlar Marine Corps, U.S. Navy, U.S. Coast Guard (2015); Koday vd. (2017); Demir (2018)
o Denizcilik Mahan (1890); Kearsley (1992); Suarez de Vivero vd. (2009); Cetin (2009); Till
3 Politikas1 (2013), Czermanski vd. (2021); European Parliament (2021)
Lautenschlager (1983); Hayes ve Smith (1994); Steinberg (2001); Kulve ve Smit
O, Teknoloji (2010); Sakhuja (2011); Till (2013), OECD (2016); Rochwulaningsih (2019); NATO
(2019); Ozer (2019)
ASKERI DENiZ GUCU KRiTERLERI (A)
Notasyon Kriter Ad1 Yazar(lar)/Y1l
A Donanmanin Modelski (2005); Black (2005); Till (2007); Kraska (2010); De Almeida ve Cabral
! Biiyukliigii (2018); Kozanhan (2019); Speller (2020); Gartzke ve Lindsay (2020); NATO (2021)
D AltY
onanma AL YapISIn | /.. 9004); Dabager (2005): Canbay (2010); Kline (2017); Pmar (2018); Késeoglu
A, Milli Teknolojiyle (2010); Giilsoy (2020)
Olusturulmasi ’
Stratejik Askeri Harkavy (1989); Lachowski (2007); Calder (2008); Davis (2011); Bobokulov (2012);
Az Usl Lostumbo vd. (2013); Lersch ve Sarti (2014); Deniz Kuvvetleri Komutanligi (2015);
sier Ozgen (2019); Yeo ve Pettyjohn (2021)
A Harekat ve Pirtle (2000); Hayashi (2005); Topsoy (2012); Kaymal (2018); NATO (2020); T.C.
4 Tatbikatlar MSB Deniz Kuvvetleri Komutanhg (2021a)
TiCARI DENiZ GUCU KRITERLERI (T)
Notasyon Kriter Ad Yazar(lar)/Y1l
- . Zhao vd. (2014); Zheng ve Tian (2021); OECD (2015 ve 2016); FAO (2015 ve
T Deniz Ticareti —1500a); Gurria (2021)
Gemi insa Saban ve Giiger¢in (2009); Cetin (2012); Sokoli¢ vd. (2014); Hossain vd. (2017);
T, Endiist .S. Tunali ve Akarcay (2018); T.C. Cumhurbaskanligi Strateji ve Biitge Bagkanligi
naustrst (2019); Rochwulaningsih (2019); Shahsavar vd. (2021)
Liman Nitelikleri Karatas ve Oral (2007); Rodrigue ve Notteboom (2009); World Shipping Council
T3 S (2010); Sleeper (2012); Dwarakish (2015); Merkel ve Holmgren, (2017); Kynge vd.
Ve Saylst (2017); Kaliszewski vd. (2020)
T Enerji Kaynaklarmm |Streusand (2002); Kiitiik¢ii ve Kaya (2016); Demirhan ve Yakan (2019); Yilmaz
4 Kesfi ve Cikarrm  |(2020); U.S. Energy Information Administration (2020a)
. . |Convention on Biological Diversity (2004); EC (2012); Pryor ve Barthelmie (2013);
Ts SurduErll(ﬂ?bli:. ].)emz Liu vd. (2017); World Economic Forum (2019); Dharmapuri (2020); Tirumala ve
onomist Tiwari (2020); Lubchenco (2020); Walsh (2021); EU Blue Economy Report (2021)
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4.1.1. Askeri ve Ticari Deniz Giicii Kabiliyetini Etkileyen Ortak Kriterler

Bu calismada deniz giicii askeri ve ticari olmak iizere ikili bir ayrimla incelenmis ve bu iki
alanda ayr1 ayr1 deniz giicii kriterleri literatiire baglh olarak tespit edilmistir. Ancak gergeklestirilen
arastirma sonucunda askeri ve ticari deniz giiclinde ortak kullanilan bazi kriterlerin oldugu ve bu
kriterlerin devletlerin ekonomik ve askeri boyutta olusturduklart denizcilik politikalarini ve deniz
stratejilerini etkiledigi goriilmiistiir. Bu kapsamda cografi konum, sahip olunan bogazlar, denizcilik
politikasi ve teknoloji unsuru hem askeri hem ticari deniz giiciiniin analizinde ortak kriter olarak

tespit edilmistir.

4.1.1.1. Cografi Konum

Bir devletin deniz giiciinii alt kriterlere ayirmak ve bu giicii olusturan bilesenleri tespit etmek
giiciin analiz edilebilmesi ve degerlendirilebilmesini daha sistematik hale getirmektedir. Bu
kriterler iginde devletin imkan ve c¢abalariyla gelistirebilecegi kriterlerin yaninda degistirilmesi
miimkiin olmayan ancak sahip olan iilkeye deniz alaninda avantajlar saglayan kriterler de
mevcuttur. Bu kriterler Mahan (1890) tarafindan dile getirilen cografi konum, fiziksel uygunluk ve
arazinin buylkligidir. Caligmanin birinci bolimiinde ayrintili sekilde {izerinde durulan bu
kriterleri, Gorshkov (1979) cografya olarak, Kearsley (1992) fiziksel 6zellikler, Sakhuja (2011)
cografya ve Till (2013) deniz cografyasi olarak belirtmistir. Bu kriterleri devletin sahip oldugu
“cografi konum” olarak tek bir c¢at1 altinda toplamak miimkiindiir. Burada cografi konum olarak
belirtilen kriterle iilkenin diinya iizerindeki konumu ve sahip oldugu o6zel fiziki ¢evre ifade

edilmektedir.

Yasanan kiiresel gelismeler cografyanin yorumlanis bi¢imini derinden etkileyebilmektedir.
(Akdemir ve Kuscu, 2012: 84-85). Ornegin bulunulan cografyada bir enerji kaynagmin kesfi,
tagimacilik glizergahinin degisimi gibi sebepler o lokasyonun kiiresel baglamda 6nem kazanmasina
yol agabilmektedir. Caligma kapsaminda cografi konum kriteri; {ilkenin denize kiyisinin olup
olmadigi, kiy1 seridi uzunlugu, deniz-kara arasindaki fiziki 6zellikleri de dahil olmak {izere genis

yelpazede bir cografya kriteri olarak ele alinmistir.

Diinya niifusunun 6nemli bir kismi denize 500 mil ve Onemli bir kisminin da 50 mil
yakininda yasadigi g6z Oniine alindiginda uluslarin denizlerle olan iliskilerinin daha derin ve
yakindan oldugu gorilmektedir (Black, 2005: 359). Ancak bu alanlarda yasamak ile deniz
kaynaklarina, okyanuslara erismek paralellik gostermemekte, uluslarin deniz kaynaklaria erigimi
bu alanlar1 kullanma ve yararlanma yetenegini gelistirmesi ile miimkiin hale gelebilmektedir. Deniz
kaynaklarindan faydalanma ve bu alanlarda var olmay1 etkileyen faktorleri Bennett vd. (2018);
kapasite, cografi konum, haklar, rekabet halindeki kullanimlar, ¢evresel ve iklim degisikligi,

yOnetisim ve yonetim olarak siralamaktadir.
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Cografi unsurlar; insan, doga, topluluklar ve devletler lizerinde giiclii etkiye sahiptir
(Karnibiiyiik, 2019: 168). Diinya {izerindeki farkli yasam alanlar1 birbirleriyle tam anlamiyla
benzerlik gostermemesinin yani sira toplumlarin yagsam sartlarin1 zorlastiran ve kolaylastiran
ozellikler de icermektedir. Bu dzelliklerin gelisen teknolojiyle birlikte avantaja doniistiiriilmesi ve
fayda saglanmasi ulusal giicii arttiran baslica faktorlerden biridir. Uluslararasi iligkiler disiplininde
siklikla c¢aligmalara konu olan giic kavramimin iki grup unsur tarafindan yonlendirildigi kabul
edilmektedir. Sabit ve siirekli degisen olarak gruplandirilan bu unsurlari Morgenthau; cografya,
dogal kaynaklar, ekonomik gii¢c ve endiistriyel kapasite, askeri gii¢, niifus, ulusal moral ve karakter
ile diplomasi olarak siralamistir (Atay, 2016: 99). Cografya, devletlerin ulusal giiciine dogrudan ve
dolayl1 olarak etkide bulunan baslica faktdrlerden birini temsil etmektedir. Oyle ki bir devletin
denize kiyist olup olmamasi ekonomi ve ticaret iizerinde dogrudan etki yaratmakta, kiiresel
siyasette etkili olabilmesi i¢in dnemli bir ara¢ olabilmektedir. Ancak {iilkenin sahip oldugu cografi
konum ve fiziki cevre degistirilemeyen bir kriter olarak ele alinip {izerinde analiz
gerceklestirilmemesi yanlig bir tutumu ifade etmektedir. Bu cografi 6zelliklerin {ilkeye avantaj
saglayacak diizeyde olmamasi, lilkenin diger avantajli alanlara yonelmesine ve yatirim yapmasina
ya da is birlikleri gelistirmesine yol acabilecegi gibi sagladigi avantajlar1 dogru analiz etmemek de

cesitli risklerin yani sira zayifliklara sebep olabilecektir.

Devletlerin denizlere kiyisinin olup olmamasi o devletin giivenligi, dis politikasi, ekonomisi,
sosyo-kiiltiirel yapisi iizerinde oldukca yiiksek bir etkiye sahiptir (Turan, 1992: 13). Tarihsel olarak
toplumlar kita alanlarina nazaran iklimi, kolay ulastirmasi ve farkli gecim kaynaklarini
barindirmasi nedeniyle kiyiya daha fazla ilgi gostermis, hatta imparatorluklar siirekli kiyiya dogru
genisleme politikasi izlemistir. Cografi 6zellikler deniz giicliniin olusumunda dogal bir etkileyen ve
denizlere sahip olan devletlerin deniz hegemonyasi miicadelesinde avantajli konumda olmasini
saglayan bir bilesen olmustur (Ekin, 2014: 153). Cografya ayn1 zamanda deniz giiclinlin
degismeyen unsurlar1 arasinda yer almaktadir. Aksi yonde goriisler olmasina karsin genel kabul
goren model ve teoriler; uygun bir cografi konum, yeterli kiy1 ve toprak biitiinliigline sahip olmanin
deniz hegemonyasi igin gerekli oldugu yoniindedir. Tarihsel olarak Portekiz, Hollanda, Ingiltere ve
ABD ornekleri incelendiginde kiiresel hegemon olmus devletler ile cografya iliskisinin iist

seviyede oldugu goriilmektedir.

4.1.1.2. Sahip Olunan Bogazlar

Denizlerin kontrolii hem askeri hem de ticari anlamda temelde deniz ulastirmasinin kontroli
anlamima gelmektedir (Corbett, 1911: 89). Deniz ulagtirmasinin en énemli unsuru ise deniz yolu
gecitleri olarak adlandirilan bogazlardir. Deniz ve okyanuslar1 birlestirerek deniz tasitlarinin
gecisini saglayan bogazlar, tarihsel olarak stratejik, jeopolitik, askeri ve diplomatik agidan ¢ok
sayida catismalara, anlasmalara ve is birliklerinin olusmasina neden olmustur. Ozellikle stratejik

onemi yliksek bogazlara sahip olan devletler; bu avantaji ulusal gii¢ bilesenine dahil ederek siyasi,
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askeri, ekonomi ve diplomasi alanlarinda pozitif etkiyle kiiresel siyasette s6z sahibi olabilmektedir
(Koday vd., 2017: 882). Ozellikle enerji kaynaklarmin tasmnmasinda bu bogazlarin énemi oldukca
yiiksektir. Bogazlarin ulusal ya da uluslararasi olarak anilmalar1 bogazlarin niteligi, konumu ve
uluslararast ulagimdaki roliiyle ilgilidir. Bu kapsamda Tiirk Bogazlar bir taraftan iilke sinirlar
icinde kaldigindan ulusal, diger taraftan uluslararasi antlagmalara konu olmasi ve Karadeniz’in agik

denizlere ¢ikisinin tek yolu olmasi sebebiyle uluslararas: 6zellik tagimaktadir (Turan, 2004: 65).

Sahip olunan kaynaklar ve ¢atisma arasinda iliski kuran Nincic (2002: 145), kit kaynaklar
nedeniyle devletlerarasi gatigsmalarin yasanacagini savunan goriisleri siralarken dar su gegitlerinin
de bu kaynaklar arasinda yer aldigini, deniz ticaret yollarindaki dar gegitlerin diinya ekonomisi i¢in
hayati 6neme sahip oldugunu belirtmektedir. Ayrica deniz tasimaciliginin diger tasima yollarina
nazaran en ucuz yol olmaya devam etmesi oOzellikle ticaret giizergahinda bulunan bogazlarin
Onemini arttirmaktadir. Ticaret yollar1 {izerinde bulunan bogazlarin sayisinin az olmasi da sahip
olunan bogazlar kriterini, kit kaynak haline doniistiirebilmekte ve milletlerarasi ¢atigmalara sebep
olabilmektedir. Bogazlar, iki yonlii bir 6neme haizdir. Bunlardan ilki deniz ticaretinde yer aldig1 rol
nedeniyle ekonomik iken ikincisi iilkelerin savunma ve emniyetinde, stratejik karar siireclerinde
etkili olan askeri 6nemdir. 2015 yilinda yayinlanan ABD Deniz Strateji Belgesi’'nde serbest ticaret
akiginda Hiirmiiz ve Malakka Bogazlari ile Panama ve Siiveys dahil olmak {izere stratejik deniz
kavsaklarinin kritik 6neme sahip oldugu, 6zellikle enerji kaynaklarina artan talebin nakliyesinde bu
gegitlerin vazgecilmez oldugu vurgulanmistir (U.S. Marine Corps, U.S. Navy, U.S. Coast Guard,
2015: 6). Hem ticari hem askeri agidan stratejik 6neme sahip olan bogazlara egemen olmak ise
deniz giiciiniin 6nemli bilesenlerinden birini olusturmaktadir. Diinyada dogal ve yapay yollarla

acilmig ve stratejik 6nemi yiiksek bogaz ve kanallarin listesi ve konumu Tablo 20’de gosterilmistir.

Tablo 20: Diinya Uzerinde Ekonomik ve Askeri Acidan Stratejik Oneme Sahip Su Gegitleri

Adi Konumu
1. Istanbul Bogazi Karadeniz-Marmara Denizi
2. Canakkale Bogazi Marmara Denizi-Ege Denizi
3. Cebeli Tarik Bogazi Akdeniz—Atlas Okyanusu
4. Bab-iil Mendep Bogazi Kizildeniz- Hint Okyanusu
5. Hiirmiiz Bogazi Basra Korfezi-Umman Denizi-Hint Okyanusu
6. Messina Bogazi Tren Denizi-Yunan Denizi
7. Malakka Bogazi Sumatra Adasi ile Malakka (EndonezyaMalezya)
8. Sonde Bogazi Sumatra Adasi ile Cava Adas1 Arasinda (Endonezya)
9. Dover Bogazi Mans Denizi (IngiltereFransa)
10. Bering Bogazi Bering Denizi- Kuzey Buz Denizi
11. Macellan Bogazi Atlas Okyanusu-Biiyiik Okyanus
12. Siiveys Kanali Akdeniz-Kizildeniz
13. Kiel Kanal1 Baltik Denizi-Kuzey Deniz
14. Panama Kanali Atlas Okyanusu-Biiyiik Okyanus

Kaynak: Koday vd., 2017: 887
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Istanbul Bogazi, Marmara Denizi ve Canakkale Bogazi’n1 kapsayan Tiirk Bogazlar1 (Sener,
2015: 328); bulundugu cografi konum sebebiyle tarih boyunca ekonomik, askeri, siyasi baglamda
devletlerin ilgi odag1 olmustur (Giines, 2007: 217). Tiirk Bogazlari, sahip oldugu cografi konum ve
fiziksel 6zellikler nedeniyle Tiirkiye’nin hem askeri hem ticari agidan deniz giiclinii gliclendirecek
oneme sahiptir. Bu bogazlar bir taraftan Asya ile Avrupa’y: diger taraftan Karadeniz ile Akdeniz’i
ve en nihayetinde okyanuslar ile baglantiy1 saglamasiyla stratejiktir. Yapisi itibariyle savunma ve
kontrole elverisli olmalar1 ve sui generis (baska bir 6rnegi olmayan, kendine 6zgii) 6zellikleriyle
deniz ulastirmas1 acisindan diinyadaki en uzun ve dogal gecitlerden birini teskil etmektedir. Tiirk
Bogazlari; stratejik ve askeri Ozelliklerinin yani sira ekonomik ve ticari bakimdan uluslararasi
oneme sahip (Dogru, 2013: 132-133) ve Tiirk ulusal giiciine katki saglayan ve uluslararasi siyasette

elini gliglendiren 6nemli bir bilegendir.

Stratejik 6neme sahip bogazlara egemen olan devletlerin tarih boyunca bazi istiinliiklere
sahip olduklarini ve bu alanlart elinde bulundurabilmek ve tam hakimiyet saglayabilmek amaciyla
zorlu miicadele verdikleri goriilmiistiir. Tiirk Bogazlar1 da bu kapsamda ¢ok sayida miicadeleye
tantk olmustur. Dogru’nun aktardigi (2013: 135) Napolyon Bonaparte’in “O dar Bogazlari
Rusya’ya birakmaktansa diinyanin yarisini birakmay1 yeglerim.” sézii Tiirkiye’nin sahip oldugu
Bogazlarin 6nemini dogrular niteliktedir. Yukarida agiklanan nedenler ve bogazlara atfedilen dnem
cercevesinde bogazlari, deniz giiclinden ayr1 ele almak olanaksizdir ve sahip olunan bu su gegitleri
deniz giiciine dolayisiyla ulusal giice biiyiik katki saglamaktadir. Bu ¢aligmada sahip olunan
bogazlar, deniz giiclinlin degerlendirilmesinde hem askeri hem ekonomik baglamda ortak kriter

olarak belirlenmistir.

4.1.1.3. Denizcilik Politikasi

Devletlerin yiiriittiikleri denizcilik politikalar1 iki yonliidiir. Birincisi; deniz yetki alanlari,
gecerli uluslararasi deniz hukuku kurallari, uluslararasi is birlikleri ve ¢atigmalarinin dahil oldugu
dis iligkiler baglaminda yiiriitiilen politika, ikincisi ise kendi egemenligi altindaki bir deniz alaninin
yonetimi ve buradaki faaliyetleri igeren i¢ politika yoniidiir (Suarez de Vivero vd., 2009: 627).
Kiiresellesmenin de etkisiyle sinir 6tesi gelismeler, devletlerin i¢ ve dis politikalarinda daha etkili
bir konuma gelmis ve devletlerin denizcilik politikalar1 uluslararasi siyasetteki konumlarini da
etkiler bir nitelik kazanmistir. Dolayisiyla devletler denizcilik politikalarini belirlerken hem tilke igi
dinamikleri hem de uluslararas1 konjonktiirii dikkate almak durumundadir. Giiniimiizde yiiriitiilen
denizcilik politikalar1 yalnizca devlet merkezli bir odagin dtesine gegmekte ve sinir 6tesi kiiresel
gerceklikleri kabul ederek belirlenmektedir. Ornegin; deniz ¢evre sorunlari, yasa dis1 gog, deniz
yataklarinda kesfedilmemis enerji kaynaklari, deniz giivenligi... vb. sorun ve firsatlar devletlerin
denizlerde yiirittiikleri politikalarin belirlenmesinde etkilidir. Buna ek olarak devletlerin sahip
oldugu jeopolitik ve jeo-ekonomik kaygilar da mevcut deniz ve okyanus politikalarinin kaynagini

olusturmaktadir.
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Denizcilik politikalari, iilkeyi yoneten hiikiimetler tarafindan devletin denizlerle ilgili tim
cikar ve menfaatlerini igeren temel ve siirekli nitelikteki stratejilerinin giincel gelismelere uyum
saglayarak izledikleri politikalar kapsamindadir. Bu noktada dikkat edilmesi gereken nokta bu
denizcilik politikalarinin hiikiimetler degistikce degismemesi siireklilik arz etmesi gerektigidir.
Boyle bir politikanin ise temel bir deniz stratejisi iizerine insa edilmesi gerekmektedir.
Hiikiimetlerin temel deniz stratejileri {izerine insa edilen denizcilik politikalarim yiiriitmeleri, iilke
ve halklarinin denizlerdeki hak ve menfaatlerinin korunmasi; vatandaslarin sahip olduklar1 denizci
kiiltiir, denizcilik egitimi, deniz ticareti, deniz kuvveti gibi denizcilikle ilgili tiim unsurlarin entegre
edilmesine baghdir. Bir devletin sahip oldugu denizcilik politikast o devletin deniz giiciinii

olusturan bilesenlerinden birini temsil etmektedir (Cetin, 2009: 41).

Burada deginilmesi gereken bir baska husus ise 6zellikle ekonomik baglamda deniz alaninin
yasanan teknolojik gelismelerle birlikte artik daha dikkatli yonetim gerektiren bir kit kaynak haline
geldigidir (Czermanski vd., 2021: 1). Hiikiimetlerin giderek yogunlasan deniz kullanim siirecinde
deniz yonetimi konusunda yeni ve kapsayici politikalar yiiriitiilmesi bu alandan elde edilecek
faydanin siirdiiriilebilirligini arttiracaktir. Tiim bu gelismeler kapsaminda hiikiimetlerin denizcilikle
ilgili ortak hareket etmesi ve ¢ok tarafli is birlikleri olusturmasi ihtiyaci ortaya c¢ikmaktadir.
Ornegin Avrupa Komisyonu tarafindan 2007 yilindan bu yana siirdiiriilen Entegre Denizcilik
Politikas1 (Integrated Maritime Policy); okyanuslari, denizleri, adalari, kiy1 ve en dig bdlgeleri ve
denizcilik sektorlerini etkileyen politikalarin koordinasyonunu gelistirerek tiim deniz temelli
faaliyetlerin ve kiy1 bolgelerinin siirdiiriilebilir kalkinmasini tesvik etmeyi amaglayan bir politika

cercevesi olusturmaktadir (European Parliament, 2021).
4.1.1.4. Teknoloji

Teknoloji, insanligin var olusuyla birlikte baslayan ve modern kiiresel toplumlarin geligimini
saglayan kritik faktorlerden biridir (Ozer, 2019: 33). 20. yiizyilin sonlarinda baslayan siirecte
insanlhigin, denizler ve okyanuslar {izerinde gergeklestirdigi faaliyetlerde diinya ¢apinda ciddi bir
artisin gozlemlenmesi (Toonen ve Tatenhove, 2013: 43) oOngorillemeyen bir hizla gelisen
teknolojinin denizler iizerinde de kritik 6neme sahip olmasina neden olmustur. Baslt basina bir gii¢
unsuru haline gelen teknolojik giic, kiiresel ekonomik giiciin 6nemli bir yansimasi haline gelerek
elinde bulunduran devlete hem ulusal hem uluslararasi sistemde ciddi avantajlar saglamaktadir. Her
alanda oldugu gibi denizlerde de teknolojik ilerleme devletlerin deniz ve okyanuslardaki harekat
kabiliyetini etkilemekte ve hem askeri hem de ticari a¢idan deniz araglarinda kullanilan teknolojik
alt yapt ve donanim, devletlerin egemenliginde bulunan deniz alanlarindan fayda ve menfaat
saglamasin kolaylagtirmaktadir. Ancak A. Thayer Mahan tarafindan tanimlanan biiyilik deniz
devleti, kapitalist genislemeyi destekleyen silah sistemleriyle birlikte gemi insasinda ve denizcilikte

cok ileri bir teknolojik gelisimi ancak yirminci yilizyilda yakalamaya baglamistir (Rochwulaningsih,

181



2019: 2). 1930'lar-1990'lar boyunca denizcilik teknolojisindeki ve ilgili denizcilik alanlarindaki

gelismeler, diinyanin deniz siiper giiciiniin ortaya ¢ikmasinda belirleyici olmustur.

Genel olarak bir devletin askeri unsurlar1 yani ordusu sahip olduklari ileri teknoloji ile gurur
duymaktadir (Kulve ve Smit, 2010: 999). Ulus devletlerin 6nemli bir pargast olan askeri giicler;
kara, hava ve deniz olmak iizere ii¢ egemenlik alaninda olusturduklar1 hakimiyeti en iist diizeye
cikarmak ve caydiricilik yaratabilmek amaciyla teknolojik ilerlemeye uyum saglamak zorundadir.
Buna ek olarak inovasyon, deniz kuvvetleri i¢cin uzun hizmet siirelerine sahip envantere sahip olma
gerekliligi nedeniyle de kritiktir. Ozellikle iginde bulundugumuz 21. yiizyil; bilim, bilgi ve
teknoloji ¢ag1 olarak bu alanlardaki gelisimin dngoriilemez hizla yasandigi ve yayildigi bir donemi
temsil etmektedir. Bu donemde insanligin tarihsel olarak var olan denizlerle iligkisi artis gostermis
ve karadaki kit kaynaklar devletler arasindaki miicadeleyi denizlere yonlendirmistir. Bu miicadele
alanindaki var olus ise deniz araglarinin kapasite ve kabiliyetiyle dogru orantilidir. Ekonomik ve
askeri agidan denizlerde varlik gosterebilmek, ileri teknoloji ile entegre edilmis gemi ve tiirevleri
ile gerceklesebilmektedir. Askeri kuvvetlerin konuslandirilmasi, operasyonel kabiliyet, devlet
giiclinli sinirlarinin Gtesine yansitma, yiiksek kapasiteli ticaret filolar1 ise ancak ileri teknolojik

altyapi ile olusturulmaktadir (Williams, 2017: 72).

Phillip Steinberg, “Okyanusun Sosyal Insasi” (2001), calismasinda okyanusun askeri
teknolojiler tarafindan kullanilmasi yoluyla askeri bir alan olarak harekete gegirilebilecegini
savunmakta ve siyasi, ekonomik gii¢lerin bu sekilde denizleri yonettigini vurgulamaktadir. Karl
Lautenschldger (1983) calismasinda; devletlerin askeri deniz giicii kabiliyetinde dramatik
teknolojik degisimin, deniz giicii dengesi lizerinde derin etkiler yarattigini ve bu dengelerin
genellikle biiyiik gilicler arasinda degistigini vurgulamaktadir. Ayrica deniz alanindaki yeni
teknolojiler denizlerde ani bir devrim yaratmamakta eski ile yeninin entegre edilmesiyle baslayan
evrimsel bir siireci igermektedir. Bu nedenle alanin dogas1 geregi yapilacak teknolojik yatirimlarin

da uzun vadeli planlanmasi gerekmektedir.

Ticari gemilerin amaci, okyanuslar ve denizlerde iki kara terminali arasinda hareket etmek
iken askeri gemilerin amaci denizde kalmaktir. Deniz giicii projeksiyonu, temelde gemilerin
denizde konuslandirilmasi ve deniz alani igindeki hareketleri yoluyla etkinlestirilmekte ve
siirdiiriilmektedir. Dolayisiyla deniz teknolojisi deniz ve okyanus alanlarindaki hareket, kapasite,
manevra ve giic yansimasini dogrudan etkileyen 6nemli bir bilesen olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Ozellikle denizlerde varlik gdsterebilmek bu teknolojik giiciin deniz giiciine entegre edilmesiyle

miimkiin olacaktir.
Denizlerdeki teknolojik giig, iginde bulundugumuz deniz rekabeti ¢aginda, yiiriitiilen politika,
biitce ve ileri aragtirma planlamalarini kapsayan uzun vadeli yatirimlart da gerektiren kapsamli bir

stireci olusturmaktadir. Teknik yenilik tiim askeri ve ekonomik hizmetler i¢in hayati 6neme sahip
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olsa da deniz ortaminin dogas1 geregi yiiksek teknoloji kritiktir (Hayes ve Smith, 1994:12). Bu
kritik noktada onemli bir uluslararasi askeri ittifak olan NATO da iiye iilkeler ile ¢ok uluslu is
birligi yoluyla denizcilik alaninda mevcut ve ortaya g¢ikan ¢ok cesitli tehditlere karsi deniz
yeteneklerinin hizli bir sekilde gelistirilmesini desteklemektedir. Bu kapsamda 3 Ekim 2018’de
NATO miittefiki savunma bakanlar1 tarafindan “Insansiz Deniz Sistemleri” konusunda is birligi
amaciyla niyet beyani imzalanmistir. Yaymlanan insansiz deniz sistemleri tanitim dokiimaninda bu
sistemlerin insansiz araglarin isletilmesi i¢in tiim sistemleri, alt sistemleri, bilesenleri, araglari,

ekipmanlari ve lojistigi i¢erdigi ve bu sistemlerin avantajlari siralanmistir (NATO, 2019: 3-5).

Deniz giiclinde teknoloji unsuru sadece askeri degil ticari deniz giiciinde de 6nemli bir
bilesendir ve bu calismada ortak kriter olarak degerlendirilmektedir. Ekonomik Kalkinma ve Is
Birligi Orgiitii (OECD)’ niin 2016 yilinda yaymladig1 yerlesik ve gelismekte olan okyanus temelli
endiistrilerin ve faaliyetlerin gelecekteki evriminin yer aldigi “2030'da Okyanus Ekonomisi” isimli
raporda; Oniimiizdeki yillarda agik deniz riizgari, gelgit ve dalga enerjisi; petrol ve gazin agik
denizlerde ¢ikarilmasi; metaller ve mineraller igin deniz tabani madenciligi; deniz su iriinleri
yetistiriciligi; deniz biyoteknolojisi; okyanus izleme, kontrol ve gézetim gibi bilim ve teknolojinin
kilit rol oynadig1 endiistriyel alanlarin okyanus ve deniz temelli ekonominin itici giicli olacagi
belirtilmektedir (OECD, 2016: 18).

Denizcilik endiistrisi, teknolojiye biiyiik 6l¢iide bagimli oldugundan daha diisiik maliyetli ve
daha giivenli deniz araglar1 ve yapilar1 gelistirebilmenin yolu ancak teknolojik ve bilimsel
gelismeler ile miimkiin olabilmektedir (Blakeley, 2017: 13). Denizcilik alanindaki tiim gelismelerin
merkezinde teknik ve bilimsel ilerlemenin yer almasi bu alandaki inovasyon arastirma ve egitim
alanlaria gergeklestirilecek yatirimlarin deniz alanindaki kontrol ve hakimiyete dogrudan katkisi

oldugunu da gostermektedir.

4.1.2. Askeri Deniz Giicii Kabiliyetini Etkileyen Kriterler

Devletlerin sahip olduklar1 deniz giicliniin 6lgiilmesinde etkili olan askeri kriterler cografi
konum, sahip olunan bogazlar, denizcilik politikas1 ve teknoloji ortak kriterlerine ek olarak;
donamanin biiyiikliigli, donanma alt yapisinin milli teknolojiyle olusturulmasi, stratejik askeri

usler, harekat ve tatbikatlar olarak toplam sekiz kriter olarak belirlenmistir.

4.1.2.1. Donanmanin Biiyiikliigii

Donanma, deniz kuvvetlerinin denizlerdeki yansimasi ve savagan giicli olarak sadece ¢atisma
zamanlarinda degil barig zamanlarinda da caydirici bir etkiye sahiptir. Yalnizca denizlerde degil

karadaki etkileri bakimindan da donanmalar; stratejik, operasyonel ve taktiksel merkezi bir rol

iistlenmekte ve iki hedef dogrultusunda hareket etmektedir; bunlardan ilki, {ilkeyi ve milletini
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denizlerden gelecek tehdit ve tehlikelere karsi savunmak kisaca giivenlik hedefi, ikincisi ise
iilkenin denizlerdeki refahini korumak kisaca ekonomik hedeftir. Temel olarak donanma gelisimi,
devletin giivenligi ve egemenligi fikrine dayanirken bu ulusal yaklasim, deniz giicliniin diger
devletlerin davranmiglar tizerinde etki yarattigi varsayimim da igermektedir. Bu nedenledir ki deniz
kuvvetleri birbirlerini deniz giicii gelisimi igin bir 6l¢iit olarak gérmekte ve bir lilkedeki donanma

giicii digerlerinin donanma gelisimine hem bagli hem kars1 olarak ilerlemektedir (Till, 2007: 569).

Ingiliz cografyac1 Halford Mackinder (1907), bir devletin deniz giiciinii deniz ve Karasal
alanlar arasindaki entegrasyonun gii¢lendirecegini dile getirmektedir. Dolayisiyla devletlerin
denizlerdeki giiclinli temsil eden donanmanin karada gerceklesen catigmalari, gelismeleri ve
politikalar1 etkilemesi kagmilmazdir. Ingiliz Denizcilik Doktrininde belirtildigi iizere; deniz ortami
dogas1 geregi ortaktir ve deniz kuvvetleri, karadaki olaylar etkilemek i¢in vardir; deniz kuvvetleri,
ancak ortak bir kuvvete entegre olduklarinda potansiyellerini gergeklestirebilirler. Bu dogrultuda
olusturulan denizcilik politikalari ise daha basarili olacak ve devletin ulusal giiciine katki

saglayacaktir (Great Britain: Ministry of Defence, 1999: 3).

Askeri deniz giiciiniin 6nemli bir bileseni olan donanmanin biiyiikliigli kriterine bagli olarak
kiiresel capta bir devlet siralamasi yapabilmek ise oldukga giictiir. Clinkii bu siralamay1 yapabilmek
icin Oncelikle devletlerin sahip oldugu donanma giiciinii hangi 6zelliklerine gore siniflandirilacag
belirlenmelidir. Bu kapsamda literatiirde kabul goérmiis belli basli smiflandirmalar mevcuttur.
Ornegin Till (2009); bu smiflandirmay1 yaparken platform sayisi, harekat alani, erisim yetenegi,
diger devletlerin algilar1 ve ileri teknoloji gibi cesitli 6zellikleri dikkate almistir. De Almeida ve
Cabral (2018: 24-25) ise Deniz Kuwvvetleri’nin smiflandirilmasi igin karsilastirmali bir model
oOnerisi sunduklar1 ¢aligmasinda donanma giiciiniin 11 06zellige baglh olarak incelenmesi
gerektiginin altin1 ¢izmistir. Bu 06zellikler; varlik sayisi, tiirleri, deniz personeli, denizcilik
faaliyetlerine katilan niifus, lisler ve tersaneler, teknolojik seviye, niikleer kapasite, savag deneyimi,
finansal kapasite, dogal kaynaklar ve gemi insa kapasitesidir. Bu oOzellikler dogrultusunda
devletlerin deniz  kuvvetleri degerlendirilecektir. Genel olarak deniz  kuvvetlerinin
siniflandirilmasinda kullanilan ortak kriterden biri donanma giicii dahilinde sahip olunan platform
sayist ve niteligidir. Dolayisiyla bu calismada askeri giiciin degerlendirilmesinde “donanmanin
biiytkligi” kriteri bu kapsamda kullanilmis ve iilke donanma giiciiniin ana bileseni olarak ele

almmustir,

Donanmalarin biiyiikliigii, giicii ve niteligi basli basina bir giic gostergesidir (Kozanhan,
2019: 26). Napolyon Savaglari’'ndan II. Diinya Savasi’na kadar diinyanin en biiyiik giicii olan
Britanya imparatorlugu’nun sahip oldugu giiciin merkezinde diinyanin en biiyiik ve en gelismis
deniz giicli olan Kraliyet Donanmas1 vardir (Black, 2005: 353). Bu donanmanin en 6nemli 6zelligi
ise sadece ekonomik ve giivenlik ¢ikarlar1 baglaminda degil ulus tarafindan da 6nemli derecede

kabul gérmiis olmasi ve donanmalarin 6zgiirliikle iligskilendirilmesidir. Bu noktada deniz tarihgisi
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Nicholas Rodger (1997: 432); deniz giiciiniin ordulara kiyasla daha fazla sosyal, politik ve idari
biitiinlesmeyi gerektirdigini ve halk destegi almasinin zorunlulugu {izerinde durmustur. Diger
taraftan denizcilik stratejisinin kurucu diisiiniirlerinden olan Amerikali Alfred Thayer Mahan, ABD
donanmasinin 6nemini, ulusal basarinin deniz giiciine nasil bagli oldugunu gostermek igin tarih
aracilifiyla Amerikan deniz stratejisinin temellerini atmis ve sonugta 20. Yiizyil boyunca diinyanin
en giicli donanmasina ABD sahip olmustur. Ancak, Soguk Savas'in sona ermesinden sonraki
yillarda, Cin donanma kabiliyetindeki boslugu kapatmis ve hatta bazi alanlarda hem platformlarin
niceligi hem de kalitesi agisindan ABD’yi geride birakmustir (Kraska, 2010: 39).

Donanmalar; savas ve baris zamanlarinda diismanlar, miittefikler ile tarafsizlar tlizerinde
caydirma ve baski kurma gorevi icra etmektedir. Savasma kabiliyet ve potansiyelinin yaninda
liman ziyaretleri, uluslararasi harekatlara istirak, dogru yerde dogru zamanda bulunmak gibi askeri
veya insani faaliyetler onlar olmadan asla sahip olunamayacak imkanlar1t olusturan unsurlardir
(Speller, 2020: 121). Buna ek olarak deniz ulastirmasinin korunmasi, kara ve hava harekatlarina
destek, istihbarat, gozetleme, kesif, tespit gibi gorevlerin yaninda barig harekatlarinda rizaya
dayalidan zorlayiciya (barisi koruma, barisi tesis, barisa zorlama) kadar cesitli gérevler iistlenerek
ulusal ¢ikarlarin gergeklestirilmesinde kilit rol oynamaktadir. Tiim bu nedenlerle devletler, maliyeti
yiiksek olsa dahi donanma varligina yatirim yapmayi tercih etmektedir. Kisacasi biiyilk donanmalar
politika yapicilar i¢in sagladigi askeri, ekonomik, diplomatik faydalar dolayisiyla cezbedicidir
(Gartzke ve Lindsay, 2020: 634).

Tarih boyunca gerceklestirilen birgok modern savasta donanma harekati belirleyici olmus,
gectigimiz bes yiiz yil boyunca diinyanin 6nde gelen giiglerinin tiimii, essiz deniz yeteneklerine
giivenerek liderlik konumlarim elde etmislerdir. Oyle ki Rusya gibi geleneksel bir kita giicii bile,
deniz giicli araciligiyla kiiresel sahnede konumunun zirvesine ulasmistir (Chernyavskii, 2005: 281-
284). 21. yiizyila gelindiginde de durumun degistigini sdylemek miimkiin degildir. Kuzey Atlantik
Antlasmas1 Orgiiti 2011 yilinda yaymladig: ittifak Deniz Stratejisi’'nde donanma giiciiniin
caydiriciliga ve savunmaya giderek daha fazla katkida bulundugunu ve stratejik, giivenlik ve savas
durumunda olmak {iizere ii¢ temel iglev aracilifiyla istikrar1 yansittigini belirtmektedir (NATO,
2021).

4.1.2.2. Donanma Alt Yapisimin Milli Teknolojiyle Olusturulmasi

Kiiresel sistemin en 6nemli aktorlerinden biri olma 6zelligini hala devam ettiren devletler,
ulusal giivenliklerini saglayabilmek, ¢ikar ve menfaatlerini koruyabilmek ve dis politika
hedeflerine ulasabilmek i¢in modern silahlarla olusturulmus bir askeri giice ihtiya¢c duymaktadir.
Ancak bu giigten devletlerin etkin bir sekilde faydalanabilmesi, milli savunma sanayilerini tilke igi
dinamikler vasitasiyla olusturmasi ve gelistirmesine baglidir (Pinar, 2018: 2351). Devletlerin milli

savunma sanayilerinde kendi kendilerine yeten bir yapiy1 olusturmalar ve bu alandaki teknolojik

185



gelismeleri takip etmeleri sadece askeri baglamda degil dis politika baglaminda da etki
kapasitelerinin artmasina neden olacaktir. Oz sermaye ve milli imkanlar ile savunma sanayisini
gelistiren, bu alanda bagimsiz davranabilen ve 6zellikle gelistirdiklerini farkl iilke kuvvetlerinde
kullanilmasini saglayan devletlerin daha bagimsiz bir dis politika izledikleri ve ulusal askeri, siyasi,
ekonomik alanlarda istiinliik sagladig1 goriilmektedir (Koseoglu, 2010: 109). Kara, hava ve deniz
kuvvetlerinde kullanilacak savunma sanayindeki milli unsurlar bu alanlarin iliskili oldugu her alana

dogrudan ve dolayli etkide bulunacaktir.

Devletler milli savunma sanayisini, ileri teknolojilere ulagabilmek, diger sanayi dallarinin da
dolayl1 olarak ilerlemesini saglamak amaciyla 6ncelikli alanlar arasina almaktadir (Canbay, 2010:
13). Oz sermaye ve olanaklarla kurulacak milli savunma sanayinin devletin dncelikli politikalar:
arasinda yer almasi, savunma alanindaki bagimsizligin da 6nemli bir onciilidiir. Bu politikanin
hiikiimetler degistikge degismemesi istikrarl ve siirekli nitelikte olmasi, degismez bir milli politika

olarak benimsenmesi uzun vadede milli menfaatlere katki saglamaktadir.

Milli hedeflere ulasabilmek amaciyla olusturulan milli savunma sanayii; askeri, ekonomik,
siyasi gibi milli gii¢ bilesenlerinin de gelisimine katki saglamaktadir (Dabager, 2005: 27). Ziylan
(2004: 21-22) caligmasinda 6nemli savunma sistemlerinin yurti¢inde tasarlanmasi, gelistirilmesi ve
iretilmesinin diga bagimliligi azaltacagini belirtmektedir. Buna ek olarak ulusal tasarimlarin; iilke
savunma giiciline, bilim, teknoloji ve sanayilesme yeteneginin yiikselmesine, ekonomiye, istihdama
katki saglayacagini vurgulamistir. Giilsoy (2020: 29-46) ise calismasinda devletlerin ¢ikarlar1 ve
giivenliginin sahip olduklar1 savunma giiciiyle orantili oldugunu, bu giicii elinde bulundurmanin
ileri teknoloji kapasitesi ile es deger oldugunu, dolayisiyla nitelikli insan giiciiniin bu alan igin
vazgecilmez bir unsur oldugunun altini ¢izmistir. Bu kapsamda iilke kara, hava ve deniz giicli
agisindan tiim bu milli unsurlarla donatilmis kuvvetlerin iilke ¢ikar ve menfaatlerine yiiksek oranda

hizmet ettigi sonucuna varilmaktadir.

Bir ilkenin deniz kuvvetleri yapisi; ulusal strateji, milli hazine, teknolojik ilerleme ve
potansiyel diisman yetenekleri ile degisip gelismektedir. Ulusal strateji; filo olusturmada yapilacak
secimlerin gerekcesini, amacint ve Onceliklerini belirlerken, milli hazine; stratejik secimleri dikte
eden kaynaklar1 ve kisitlamalar1 tanimlamakta, yeni teknolojiler ise filo etkinligini artirmak igin
firsatlar sunmaktadir (Kline, 2017: 64). S6z konusu yeni teknolojik unsurlari ithal etmek yoluyla
deniz kuvvetleri alt yapisini olusturmak ise iilkeyi ve onemli bir milli gii¢ unsuru olan deniz
giiclinii disa bagiml1 bir yapiya biiriinmesine sebep olacak ve bu alandaki bagimsizligini kisitlayan

bir faktor olarak belirecektir.
Milli Donanma giicli olusturmak uzun vadeli planlama gerektirmekte ve sonugta iilke

tarafindan sermaye agirlikli bir yatirrmi temsil etmektedir. Gemiler tasarlamak ve tiim

donanimlartyla ulusal bir filo insa etmek, bakimin1 yapmak; ytliksek yatirim, agir ekipman, altyapi
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ve yetenekli bir isgiicline sahip sermaye yogun bir endiistri gerektirirken bu alandaki gelisme {ilke
savunma sanayinin topyekiin ilerlemesine de katki saglayacaktir. Kline (2017), “Robotik Cagin
Deniz Kuvvetleri Tasarimi” isimli ¢aligmasinda ABD donanmasinin teknolojik gelismelere uyumlu
hale getirilmesi gerektigi {izerinde dururken robotik ¢agin geldigini ve ABD mevcut kuvvet yapisi
planlamasindaki kisitlamalarin bu gelismelerden kaynaklanan avantajlari potansiyel diismanlara
birakmasina izin vermemesi gerektigi lizerinde durmaktadir. Fiizeler, robotlar, minyatiirlestirme,
hipersonik teknolojiler ve yapay zeka; daha kiiciik, daha hizli ve daha dliimciil saldir1 yeteneklerine
avantaj saglarken milli yatirimlarla bu alandaki gelismelerin avantajin1 kullanmak gerektigini

vurgulamaktadir.
4.1.2.3. Stratejik Askeri Usler

Askerl {iis; bir devletin kara, hava ve deniz ordularmin is birligi, catisma, caydiricilik,
giivenlik, ticaret gibi milli menfaatler dogrultusunda yonettigi, bagli bulundugu milletin askeri
donanim ve personelinin bulundugu tesislere veya tesislerden olusan yapiya verilen genel isimdir
(Bolme, 2010: 1). Kendi simnirlar1 dahilinde olabilecegi gibi bu {isler sinirlarinin disinda bir
konumda hem savas hem baris zamanlarinda kullanilabilmesi ve stratejik noktalarda hakimiyet
saglamak, varhigm siirdiirmek amacglarimi tasimasi dolayisiyla iilkeye pek c¢ok agidan avantaj
saglamaktadir. Deniz Usleri de bu kapsamda deniz kuvvetlerinin harekat yeteneginin arttirilmasi,
caydiricilik, giivenlik, lojistik destek saglanmasi amaglarina hizmet ederek milli ¢ikar ve
menfaatlerin gerceklestirilmesine katki saglamaktadir. Askeri iis kavrami icin iis (base), tesis

(facility) ve yerleske (installation) terimleri kullanilabilmektedir (Harkavy, 1989: 7).

Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi (2015: 48), iis kavramini; harekatin istinat ettigi ve her
tiirlii lojistik destegin saglandig1 yer ve tesisler olarak tammlamaktadir. isim olarak askeri iis adiyla
anilmayan ancak ayni gorevi yerine getiren ucak gemisi, amfibi hiicum gemileri gibi deniz
platformlar1 da mevcuttur (Ozgen, 2019: 384). Ornegin ABD, Nimitz-smifi ugak gemisini; istenen
her yere gidebilen dort buguk doniimliikk ABD topragi olarak tanimlamistir (Lambeth, 2005: 101).

Lostumbo vd. (2013) Milli Savunma Arastirma Enstitiisii’niin ABD denizasir1 {islerini konu
alan arastirma raporunda, denizagir1 Tlslerin varliginin {ilke acisindan avantajlarmi  ve
dezavantajlarini incelemistir. Avantajli konular; acil durum duyarliligi, caydiricilik, giivence ve
giivenlik konusunda is birligi olarak siralamigtir. Buna gore stratejik iisler, ABD'nin ¢ikarlarina
onemli bir askeri tehdit olugturdugunu belirledigi iilkelerin eylemlerine kars1 koymak icin gereken
acil miidahale yetenegine katki saglamakta, denizasirt konumu potansiyel diismanlar caydirmaya,
dost ve miittefikleri giivence altina almaya yardimci olmaktadir. Buna ek olarak giivenlik alaninda
gergeklestirilen is birligi hem teknik hem de kiiltiirel etkilesimi igerdiginden ABD giiglerinin bu
tecrilbe ile hareket etmesini ve ABD ¢ikarlarimi destekleyen koalisyonlar olusturmayr da

kolaylastirmaktadir.
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Devletlerin denizasin stratejik noktalarda askeri iislere sahip olmasi farkli amaglarla birden
fazla gorevi yerine getirmek ve sonucgta anavatana avantaj saglamak igin s6z konusu
olabilmektedir. Bu amaglari genel olarak; diismani ¢evrelemek, kaynaklara erisim saglayabilmek,
cikar saglanacak bolge kontroliinii elde tutmak, giiclin gosterilmesi, aninda miidahale
saglayabilmek, askeri personele tecriibe kazandirmak ve harekat kabiliyetini gelistirmek olarak
siralayabiliriz. Davis (2011: 216) bu g¢ok boyutlu hedeflere hizmet eden Amerikan {is agim
inceleyen arastirmasinda; Cin'in ¢evrelenmesi, Orta Asya'da petrole erisim saglanmasi ve biiylik
Miisliiman niifusa sahip bolgelerin gozetiminin siirdiiriilmesi, giiciin yansitilmasi amaglarina
hizmet eden Amerikan iis aginin kiiresel oldugunu ve Amerikan ilgisi disinda diinya iizerinde ¢ok
az yerin kaldigini ifade etmektedir. ABD’nin izledigi kiiresel iis ag1 aslinda kiiresel giic olmanin

hem sebebi hem de bir uzantisidir.

Tarihsel olarak devletlerin deniz giicii ile sahip oldugu sler arasindaki iliski incelendiginde
gelismis deniz giiciine sahip olan giiglerin ayn1 zamanda gelismis bir iis agina da sahip oldugu
goriilmektedir (Harkavy, 1999: 948). Ornegin Biiyiik Britanya, Napolyon savaslarini kapsayan iki
uzun-dongili evresinde, iizerinde ‘“glinesin hi¢ batmadigi” bir imparatorluga uygun olarak bir
kiiresel iis ag1 gelistirmisti. Yine Soguk Savas sirasinda ABD iis ag1 da kiireseldi. Ayni durum 21.
Yiizyilda 6nemini koruyarak hatta artan kaynak bagimlilig1 ve denizyolu ticareti nedeniyle artarak
devam etmektedir. Denizlerin artan énemi bu alanlardaki rekabeti daha da arttirmig ve kritik
noktalarda elde edilecek kontrollerin degerini yiikseltmistir. Ornegin Cin tarihindeki ilk denizasiri
askeri ssiinii 2017 yilinda Cibuti’de kurmus ve bu iissii “lojistik tesis” olarak isimlendirmistir
(Ozgen, 2019: 388). Buna ek olarak Cin’in ABD tarafindan “Inci Dizisi” olarak adlandirilan
stratejisi de bu durumun en giizel 6rneklerinden birini temsil etmektedir (Manhas, 2020: 17). Inci
dizisi stratejisi hem askeri hem de ekonomik olarak Cin’in denizlerdeki artan hakimiyetinin en
somut ¢iktisidir (Atageng, 2012: 142).

Denizler, modern toplumun son sinirlarindan biri olarak tanimlanmakta ve deniz kiiresi, gii¢
kaymasinin ortaya ¢iktig1 merkez sahne olarak goriilmektedir (Wirth, 2016: 76-78). Bu nedenle son
yillarda devletler ileri iis stratejilerini deniz alanlarina dogru yogunlastirmaktadir. Bu alanlardaki
iisler ise bir tesis ya da liman olabilecegi gibi bir deniz araci olarak da karsimiza ¢ikabilmektedir.
21. yiizyilda devletlerin askeri strateji belgelerinden de goriildiigii lizere giderek artan sekilde uzak
deniz stratejileri ve deniz hakimiyeti kavramlarinin ulusal ¢ikarlarla 6zdeslestirildigi ve uzak

denizlerde konuslandirilan deniz giiciiniin gok boyutlu gorevleri tistlendigi goriilmektedir.

Us stratejisi neredeyse savasin tarihi kadar eskidir ancak bu stratejiler iginde bulundugu
zamanin Ozellikleri ve imkanlan ile paralellik gostermektedir. Dolayisiyla teknolojik gelismeler
sayesinde daha uzun siireli ve yiiksek kapasiteli ve yetenekli deniz araglarmin ortaya c¢ikmasi

denizlerdeki harekat alanin1 genisletmis ve daha uzak mesafelerde daha uzun siirelerde mevcudiyet
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saglanmasini miimkiin hale getirmistir. Ileri {is stratejisi sadece savas zamaninda degil baris

zamaninda da yerine getirdigi gorevlerle etkili bir diplomasi aracidir.

17. ve 20. yiizyillar arasinda yabanci iilkelerdeki askeri iisler, somiirgeci veya ideolojik
giidiimlii biiyiik giligler tarafindan kurulmustu. Ancak 21. ylizyilin baglarinda bu egilim, ulusétesi
tehditler (esas olarak uluslararasi terdrizm ve KIS’lerin yayilmasindan kaynaklanan), ekonomik
cikarlar ve stratejik kaynak miicadelesi nedeniyle varligini ve 6nemini arttirarak devam ettirmistir
(Bobokulov, 2012: 98). Stockholm Uluslararas: Baris Arastirmalart Enstitiisii; deniz, hava, kara,
fiize, komuta ve iletisim, istihbarat, uzay, arastirma ve lojistik gibi genel kategorilerle ileri askeri
mevcudiyet fonksiyonlariin bir tipolojisini gelistirmistir. Bunlardan deniz alani; su lstli gemi ve
denizalt1 tsleri de kapsamaktadir ve diger alanlarla entegre bir teknolojiye sahiptir. Kara {isst,
deniz tiissii ya da hava iissii olarak hangi kuvvet tarafindan kullanildigina gore adlandirilan askeri
iislerin varlik sebepleri bulunduklar1 déneme gore farklilik gostermektedir. Uslerin ekonomik,
politik veya askeri temeli olabilir ancak tiim donemlerde kaliplar1 zamanin stratejik dikteleri ve
iligkileri ile baglantili olmustur. Bu nedenle yerlestirilme, sahip olunma ve kullanilma
bicimlerindeki degisiklikleri gézlemlemek ayni1 zamanda kiiresel giivenlik evrimine iliskin 6nemli

ipuclan vermektedir (Lachowski, 2007: 1).

21. yiizyilda terore karsi derinlesen miicadele, yasa dist gog, korsanlik, kacakeilik ve diger
asimetrik tehditler bu islerin varlik sebebi iken genel olarak stratejik askeri lisler su amaglara
hizmet etmektedir (Bobokulov, 2012: 100):

e Diismanin ¢evrelenmesi

o Miittefiklerin desteklenmesi ve savunulmasi

e Mevcut tehditlerle miicadele

e Hidrokarbon kaynaklarin kontrol edilmesi

o  Kiritik kiiresel ulagim yollarinin kontrolii

e  Ulusal menfaatlerin korunmasi

e Haber alma faaliyetlerinin yiiriitiilmesi

Denizasint iisler, biiylik giiclerin elindeki kontrolii siirdiirmek i¢in ¢alisgan ve savaslarin
altyapisi haline gelen bir mekanizmadir ve zamanla stratejik askeri lisler, NATO ve AB gibi
uluslararast orgiitlerin de en 6nemli aygiti haline gelmistir (Lersch ve Sarti, 2014: 83). Kiiresel
ticaretin denizlere bagimli yapisi, kaynak ihtiyaci, bolgesel giivenlik risk faktorleri, savunma... gibi
nedenlerle tespit edilen stratejik noktalarda askeri iislere sahip olmak ulusal veya uluslararasi gikar
ve menfaatlerin korunmasma, giivenlik tehdidinin anavatandan uzakta bertaraf edilmesine yardimci
olmaktadir. Ornegin; Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin 2015 yilinda yaymladig: strateji belgesinde ana
vatandan uzak bolgelerde harekat gerceklestirebilecek birliklerin lojistik destegini saglamak

amaciyla kritik bolgelerde kalici liman noktalarinin elde edilmesi deniz kuvvetinin gii¢lendirilmesi
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icin belirlenen hedeflerden birini olusturmaktadir (Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2015: 35). Bu
kapsamli ve ¢ok boyutlu nedenler, biiyiik giiclerin diinya iizerinde ekonomik veya askeri odakli
cesitli noktalarda iis elde etme gayreti i¢cinde olmalarini da beraberinde getirmistir. Ancak stratejik
askeri iisse sahip olmak yiiksek maliyet ve ekonomik gii¢ gerektirdiginden genellikle biiyiik
giiglerin smirlar1 disinda gok daha fazla iis agma sahip oldugu goriilmektedir. Ozetle, stratejik
askeri iisler uzun bir siire daha diinyanin bir¢ok biiyiik giicii ve ittifakinin kuvvet konuslandirma
planlarinin vazgecilmez bir unsuru olmaya ve devletlerin yurt disinda mevcudiyetini tesis etme,
askeri politika ve stratejilerini yansitma amacglarina hizmet etmeye devam edecektir (Lachowski,
2007: 63).

4.1.2.4. Harekat ve Tatbikatlar

Insanligin su anda kars1 karsiya kaldigi en biiyiik tehditlerin basinda; enerji, gida ve su
giivenligi de dahil olmak iizere geleneksel olmayan tehditler gelmektedir. Kara kaynaklar1 zamanla
daha sinirh hale geldikge, insanlik hayatta kalabilmek i¢in denizleri ve okyanuslart gelecek vaat
eden onemli dogal kaynak olarak gérmekte ve bu kaynaklar, denizcilik alaninda gelecekteki
catismalarin veya anlagsmazliklarin kdkenini olusturmaktadir. Dolayisiyla bu c¢atigmalarda galip
gelebilmek ve soz hakkina sahip olabilmek ise denizlerdeki askeri varlik ile miimkiindiir. Bu
nedenle devletler sahip olduklar1 deniz kuvvetlerine yatirnm yapmakta ve harekat kabiliyetini
gelistirebilmek icin uygulamalar gerceklestirmektedir. Bu uygulamalar tek basina olabilecegi gibi
uluslararasi orgiit catis1 altinda ya da ikili anlagmalar yoluyla birden fazla devletin katilimi ile de
gerceklesebilmektedir. Bu kapsamda baris zamaninda gergeklestirilen deniz harekati ve tatbikatlar;
donanma kabiliyetinin gelistirilmesi, caydirma, uluslararasi anlagmazliklar1 ¢6zme, avantajlart
koruma veya kayiplardan kaginma... gibi birgok amaca hizmet eden kisitli, savas dis1 askeri

eylemlerdir.

Deniz Kuvvetleri’nin icra ettigi gorevlerde savas dis1 faaliyetler 6nemli bir yer tutmakta ve
son yirmi yilda donanmalar ¢ogunlukla deniz haydutlugu ile miicadele, denizde karakol, kuvvet
koruma gibi deniz giivenligine yonelik harekatlar yerine getirmektedir (Kaymal, 2018). Ornegin
NATO deniz giivenligi kapasitesini gelistirmek ve deniz durumsal farkindaligmma ve denizlerde
terérle miicadeleye destek vermek amaciyla Kasim 2016’da Deniz Muhafizi Harekati’ni
baslatmistir (NATO, 2020). Bu harekata NATO iiyeleri arasinda en fazla katki veren tilkelerden
biri ise Tirkiye’dir. Calismanin ikinci boliimiinde Tirkiye’nin 2021 yili itibariyle yiiriittiigii
harekat ve tatbikatlar kisaca ele alinmistir. Bu kapsamda toplam dokuz adet harekat ve dort adet
tatbikat Tirk Deniz Kuvvetleri Komutanlii tarafindan yiiriitilmektedir (T.C. MSB Deniz
Kuvvetleri Komutanligi, 2021a). NATO Deniz Kuvvetleri, caydiriciliga ve savunmaya giderek
daha fazla katkida bulunmakta; stratejik, giivenlik ve savas olarak belirlenen ii¢ temel islev

araciligiyla istikrar1 yansitmaktadir. NATOmun denizcilik ve ortak tatbikat programi, {iiye
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devletlerle birlikte c¢aligabilirlik ve temel savas yetkinliklerini gelistirmenin anahtar1 olarak

goriilmektedir.

Tim bu amaglara ek olarak devletler, deniz kuvvetlerini kullanarak baris zamaninda
gerceklestirdikleri harekat ve tatbikatlar ile tiim diinyaya deniz giiclinii yansitarak bu eylemleri hem
bir giic gosterisi hem de bir dis politika araci olarak da kullanmaktadir (Hayashi, 2005: 136). 1982
BMDHS, bariscil olmast ve herhangi bir devletin toprak biitlinliigline veya siyasi bagimsizligina
kars1 tehdit olusturmamasi sartiyla geleneksel olarak acik denizlerin 6zgiirce kullanilmasina izin
vermektedir. Bu kapsamda agik denizlerde silah kullanimi da dahil olmak tizere askeri tatbikatlarin
gerceklestirilmesi miimkiindiir (Zou, 2016: 162; Ramon, 2017: 330).

Denizlerde devletlerin; dostane bayrak gosterme, kriz durumunda gézdagi verme, istihbarat
calismalar1 yapma veya taktiksel miidahalede ya da giiven artirict 6nlemlerde bulunma gibi farkl
amaglarla gergeklestirilen askeri faaliyetlerini Topsoy (2012: 235-250), genel olarak 1982 BMDHS
kapsaminda su basliklarda ele almustir:

e Bayrak gosterme faaliyetleri

o Egitim amacl faaliyetler

e (Caydirma amagh faaliyetler

e Silah kullanimini igeren faaliyetler

e Tesis veya teghizat insas1 gerektiren faaliyetler

e Deniz tabaninin delinmesini kapsayan faaliyetler

e Askeri istihbarat faaliyetleri

e Askeri bilimsel Ar-Ge faaliyetleri

1982 BMDHS’ nin agik denizlerde serbestlik ilkesi geregince yukarida sayilan nedenlerle
gergeklestirilen askeri faaliyetler, devletlerin donanma giicii aracilifiyla yerine getirilmekte ve
buradaki en kritik noktayr donanmanin sahip oldugu hareket kabiliyeti, kapasitesi, mevcut durumu
ve askeri personelin uygulama tecriibesi olusturmaktadir. Genel olarak baris zamaninda belirli
periyotlarla gergeklestirilen deniz harekat ve tatbikatlart bu tecriibenin edinilmesine ve donanmanin
manevra kabiliyetinin arttirilmas1 veya giiciin test edilmesine hizmet etmektedir. Bu testler ve
gelisimler bir devletin savas sirasinda galip veya maglup olmasinda son derece kritik rol
oynamaktadir. Ornegin Osmanli Donanmasi’nin 20. yiizyill baginda geldigi nokta Balkan
Savaslari’nda kendini gostermis ve sonugta tarihinin en biiylik yenilgisini yasayarak Balkan
topraklar1 ve Ege Adalari’m kaybetmistir (Ozlii, 2013: 96).

Denizlerde askeri harekat ve tatbikatlarin ¢ok boyutlu amaglarina en giizel 6rneklerden bir

digerini de NATO Okyanus Kalkam: Harekdt: olusturmaktadir. Korsanlikla miicadele ve Afrika

Boynuzu agiklarindaki insani yardim sevkiyatlarini korumaya yonelik uluslararasi ¢abalara katkida
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bulunmak amaciyla 2009 yilindan 2016 yilina kadar siirdiiriilen harekéat, deniz giivenligine 6nemli
katki saglamistir. Ayrica NATO, miilteci ve gd¢men krizi miicadelesine destek olmak amaciyla
uluslararasi ¢abalara katkida bulunmaktadir. Bu amagla NATO gemileri Subat 2016’dan beri ilgili
ulusal ve AB makamlanyla is birligi icinde Ege’deki yasadisi gecislerin kesif, izlenmesi ve
gdzetimini yiiriitmektedir (NATO, 2020).

4.1.3. Ticari Deniz Giicii Kabiliyetini Etkileyen Kriterler

Devletlerin sahip olduklar1 deniz giiciiniin 6l¢iilmesinde etkili olan ticari kriterler; cografi
konum, sahip olunan bogazlar, denizcilik politikas1 ve teknoloji ortak kriterlerine ek olarak deniz
ticareti, gemi insa enddistrisi, liman nitelikleri ve sayisi, enerji kaynaklarinin kesfi ve ¢ikarimu,
stirdiiriilebilir deniz ekonomisi olmak {iizere toplam dokuz kriter olarak belirlenmistir. Bu ticari

kriterler izleyen basliklarda detayl sekilde agiklanarak ele alinmistir.

4.1.3.1. Deniz Ticareti

Okyanus ve deniz kaynaklarimin dogrudan ve dolayli olarak kullanilmasiyla ticarete konu
olmasini ifade eden okyanus veya deniz ticareti kavrami, ticareti yapilan iiriinlerin bigimine gore
Sekil 17°de gosterildigi tizere okyanus tiriinii ticareti ve okyanuslarda ticari hizmetler olarak 2
sinifa ayrilmakta ve toplam 13 ayr1 sektdrde faaliyet gostermektedir (Zheng ve Tian, 2021: 1-2).

Sekil 17: Okyanus ve Deniz Ticaret Alanlar
—>

Deniz Urtinleri ticareti

Islenmis deniz su iiriinleri ticareti

Agik deniz petrol ve gaz ticareti

Deniz tuzu kimyasal iiriinler ticareti

Okyanus Uriinii Ticareti

Deniz tibbi1 ve biyolojik iirlinler ticareti

Deniz araglart ticareti

— Denizle ilgili ekipman ticareti

—> Deniz tagimacilig1 hizmetleri

Deniz turizmi hizmetleri

Deniz miihendisligi ingaat hizmetleri

Okyanuslarda Ticari Hizmetler Denizcilik finansal hizmetler

Deniz sigorta hizmetleri ticareti

—> Diger deniz hizmetleri ticareti

Kaynak: Zheng ve Tian, 2021: 2
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Sekil 17°de yer alan iiriin ticareti; deniz balik¢iligi iirlinleri, islenmis deniz su {iriinleri, petrol
ve gaz, deniz tuzu kimyasal {iriinleri, deniz tibb1 ve biyolojik {iriinler, deniz araclari, denizle ilgili
ekipmanlar dahil olmak iizere “somut” iiriinleri ifade etmektedir. Ikinci siniflandirma ise fiziki bir
iiriin ticaretinden degil hizmet sektdriiniin yer aldigi bir ticari faaliyet alanini temsil etmektedir.
Tim bu deniz ticaret alanlarinda gergeklestirilen faaliyetler, uluslarin ekonomik kalkinmasinda
onemli bir rol {iistlenmektedir. Ornegin 2001-2010 doneminde ekonomik ticaret politikasi
reformunun ardindan, Cin’in okyanus ekonomisi ulusal GSYH’si ile uyumlu olarak hizla
biiyiimiistiir. Oyle ki 2008’de okyanus ticareti, yaklasik 456 milyar dolarlik bir degerle Cin'in
GSYIH’sinin yaklasik %10’unu temsil etmektedir (Zhao vd., 2014: 164). Geleneksel denizcilik
endiistrilerinin 6niimiizdeki on yillarda onemli bir degisim gegirmesi beklenmektedir. Ornegin,
denizcilik sektoriinde 2035 yilina kadar hacimlerin ii¢ katina ¢ikmasi muhtemel olan konteyner
trafiginin ¢cok hizli biiylimeye devam edecegi tahmin edilirken (OECD, 2015) diinya ¢apinda
balikeilik tiretiminin 6niimiizdeki on y1l i¢inde yaklasik beste bir oraninda artmasi beklenmektedir
(FAO, 2015). Buna ek olarak turizmde yaslanan niifus, artan gelirler ve nispeten diigiik ulasim

maliyetleri, kiy1 ve okyanus bolgelerini daha da ¢ekici hale getirmektedir (OECD, 2016: 18).

2020 yili iginde tiim diinya devletlerini saglik, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik alanlarda
derinden etkileyen Covid-19 pandemisi diger ekonomik sektorlerde oldugu gibi deniz ticaret
alaninda da olumsuz etkiler gostermistir. Hiikiimetler tarafindan salginin yayilmasini 6nlemek
amaciyla alinan koruma tedbirleri nedeniyle 6rnegin balikgilik ve su iiriinleri sektorlerinde bazi
sorunlar ortaya cikmistir. Bu problemler iiretimden isleme, nakliye, toptan ve perakende
pazarlamaya kadar deniz iiriinleri tedarik zincirinin her adimini etkilemistir. Birlesmis Milletler
Gida ve Tarim Orgiitii, su iiriinleri alaninda aldig1 tedbirler ile ydnlendirici ve ¢dziimcii politika
onerilerinde bulunarak ulusal liderleri yonlendirmeye calismis ve diinya ticaretinde dnemli bir paya
sahip olan denizcilik sektorlerinin pandemik etkilerden arindirilmasi amaciyla tedbirler alinmistir
(FAO, 2020b: 3).

3 Mart 2021 tarihinde Diinya Okyanus Zirvesi’nde konugsan OECD Genel Sekreteri Angel
Gurria, okyanusun artan kiiresel niifusun ihtiyaclar1 ve teknolojik yeniliklerin yonlendirdigi bircok
yeni ekonomik faaliyetin merkezinde yer aldigin1 vurgulamistir. Balik¢ilik ve turizm gibi
geleneksel okyanus temelli sektorlerin, kiiresel gida sistemlerine ve kiy1 topluluklarinin refahina
onemli katkilarda bulunmaya devam ettigini ve birgok gelismekte olan {ilkenin ekonomik omurgasi
olarak hizmet vermekte oldugunu ifade etmistir (Gurria, 2021). Covid- 19 pandemisinin okyanus
ve deniz temelli kilit sektorleri olumsuz etkiledigini vurgulayan Gurria, OECD’nin 2020°de
uluslararasi turizmin pandemi nedeniyle %80 oraninda diistiigiinii tahmin ettigini ve yalnizca Ocak-
Haziran 2020 donemi uluslararasi turizm gelirlerindeki diisiisiin, 2008-2009 mali krizi sirasindaki

kaybin {i¢ katindan fazla olan 460 milyar ABD dolar1 oldugunu belirtmektedir.
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Kiiresel ticaretin yaklasik %90’1 deniz yoluyla yapilmakta ve deniz yoluyla yapilan ticaret
yillik yaklagik 7 milyar ton iken ortalama kiiresel GSYIH' ye %15 katkida bulunmaktadir (Hossain
vd., 2017: 241). Okyanuslar ve denizler hem dogrudan hem de dolayli olarak insan refahina 6nemli
oOlciide katkida bulunurken deniz tagimaciligi, bir iilkenin ekonomisine dogrudan ve biiyiik oranda
katki saglayan 6nemli bir deniz ticaret sektoriidiir. Bu sektor, deniz ve kiy1 yolcu tagimaciligi, deniz
ve kiy1 ylik tasimaciligi, kargo ellegleme, su tasimaciligi ekipmanlarinin kiralanmasi ve leasingi vb.

alanlarda hizmet vermeyi de biinyesinde barindirmaktadir (Rochwulaningsih, 2019: 4).

Okyanus ve denizler lizerinden gergeklestirilen tagimacilik ve ulagimin baglangici insanligin
suyla tanistigt doneme kadar uzanmaktadir (Kol, 2010: 5). Denizlerin sagladigi en onemli
imkanlardan birini temsil eden tasimacilik ve ulasim alani, deniz ticaretinin bel kemigini
olusturmaktadir. Uretilen malin tiiketimden fazla olmasi durumunda arta kalan iiriinlerin diger
iilkelere satilmasi yoluyla gerceklestirilen dis ticaret yildan yila iilke ekonomisi i¢in olmazsa olmaz
refah kaynagi haline gelmistir. Dis ticaretin gerceklestirilmesinde kullanilan kara, demir, hava ve
deniz yolu olmak iizere 4 ana tasima yolu ise kendi i¢inde avantaj ve dezavantajlar1 barindirmakta
ve deniz yolu tasimaciligl diger tasima yollarina kiyasla daha yiiksek tasima kapasitesine sahip
olmasi, daha uzun giizergahlarda kullanilabilmesi, daha az riskli olmasi ve birim basina diisen

maliyetin daha az olmasi nedeniyle 6n plana ¢ikmaktadir (Erdogan, 2014: 12).

Denizasir1 ve kiy1 tagimaciligr olmak iizere iki sekilde gergeklestirilen deniz tasimaciligi,
devletlerin ozellikle dis ticarette tercih ettigi kritik bir ulasim ve tasimacilik yoludur (Tunali ve
Akargay, 2018: 112). Deniz yolu ile gerceklestirilen tagimaciligin giivenlik, maliyet ve kapasite
avantajlarinin yaninda diinyanin biiyiik bir béliimiiniin denizlerle kapli olmasi, tasimacak yiiklerin
miktarinin fazlalig1 da devletlerin deniz tagimaciligina yonlenmesinde 6nemli diger etkendir (Saban
ve Giigercin, 2009: 2).

4.1.3.2. Gemi insa Endiistrisi

Gemi insasi; diinyadaki en stratejik, en eski ve rekabet giicli yiiksek pazarlardan biri olarak
kabul edilmektedir. Gemi insa endiistrisine tarih boyunca denizci iilkeler hdkim olmus ve genellikle
ekonominin zirveleri ve c¢okiisleri sirasinda hayatta kalma konusunda derin tecriibeler
yasamuglardir. Bu endiistri kolu, sermaye yogun bir sektdr oldugundan bu sektdrde ayakta
kalabilmek igin gii¢lii bir devlet destegi ve siyasi istikrar 6n kosul olarak kabul edilmektedir.
Ayrica pazarin bilyiimesini saglayan temel faktorler; GSYIH, kiiresel deniz ticareti, gelismis
ekonomik biiylime, artan sehirlesme, fosil yakit fiyatlar1 ve kiiresel ¢elik iiretimindeki artig olarak
siralanabilmektedir (Hossain vd., 2017: 241-242).
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Gemi insa sektoril, birgok stratejik enddistri iiriiniinlin (6rnegin ¢elik) ana miisterileridir ve

bir¢ok ulusun ekonomik sistemine 6nemli katkida bulunmaktadir (Shahsavar vd., 2021: 1). Bu
katkilar kisaca su sekilde 6zetlenebilir (Sokoli¢ vd.,2014: 138-139):

Gemi yapimcilarinin irettigi gemiler, deniz tasimacilii sektorii araciligiyla kiiresel
tedarik zinciri faaliyetlerini kolaylastirmaktadir.

Teknoloji ne kadar gelisirse geligsin gemi insa endiistrisi, emek yogun bir sektor
oldugundan ayni zamanda birgok is¢i istihdam ederek ekonomik kalkinmaya kritik katki
saglamaktadir.

Gemi yapimi, dogrudan ve dolayli olarak diger endiistri kollar1 ile iligkilidir ve bu
alanlarin kaynak kullanimina katki saglar. Yan {irlin temininde iligkili olunan sektor
sayist fazla oldugundan bu katkinin ¢arpan etkisi diger endiistri kollarina oranla fazladir.
Bulundugu cografi bolgenin istihdam oranina katkisi disinda bu bolgenin alt yapi ingasini
etkileyerek bolgenin imaj1 ve yasam standartinin yiikselmesiyle yeni yatirimlarin bolgeye
yonelmesine yol agabilmektedir.

Diger endiistri kollarinin gelisimine temel olusturur: ticari gemiler iireterek denizcilik
endiistrisine, askeri gemiler inga ederek savunma sanayiine, turizm amagli gemiler insa
ederek turizme (Ornegin kruvazorler), deniz biyolojik ve mineral kaynaklarinin
arastirllmas1 ve kullanilmasi igin tesisler insa ederek bilimsel aragtirma ve dogal
kaynaklarin isletilmesi alaninda dogrudan yer almaktadir.

Gemi insa sanayii yliksek teknolojik yenilik icerdiginden bir iilkenin sanayi
potansiyelinin gelismesine katki saglamaktadir. Bu noktada daha fazla yenilik icin
diinyadan bilgi ve teknoloji transferi saglama gerekliligi uluslararasi aglarin
olusturulmasina ve ortak arastirma ve gelistirme faaliyetlerinin ylriitiilmesine en
nihayetinde giiglii bir iilkeler arasi diyalogun olusturulmasina katki saglamaktadir.

Genel olarak ihracata yonelik bir sektér oldugundan dis ticaret dengesine kritik katki
saglamaktadir.

Devletler i¢in bulundugu bdlgenin kalkinmasina etkisi, istthdam orani, uluslararasi is
birlikleri ve rekabet glicii, denizcilik sektoriine katkisi nedeniyle gemi insa endiistrisi

stratejik bir sanayi koludur.

Cin, kendisini biilyiik bir deniz giicli olarak tanimlayabilmek i¢in bu yiizyilin baginda gemi

ingasim stratejik bir endiistri olarak planlamis ve 2017 itibariyle gros tonaj ve deger agisindan

diinyanin en biiyiik gemi yapimecisi olarak karsimiza ¢ikmigtir (Hossain vd., 2017: 241). Devletlerin

ekonomik biiylimeleriyle paralel olarak ilerleyen gemi insa endiistrisi sermaye yogun yapisi

dolayisiyla ekonomik giiciin hem c¢iktis1 hem de girdisi olarak ele alinabilmektedir. Gemi insa

endiistrisi, teknolojik gelisme ve yiikselisle birlikte kavramlar1 ve degerleri 6nemli 6l¢iide degisse

de hala Avrupa'min stratejik endiistrilerinden biri olmaya devam etmektedir (Sokoli¢ vd.,2014:

137).
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T.C. Cumhurbaskanligi Strateji ve Biitce Baskanligi (2019:91) tarafindan yayimnlanan On
Birinci Kalkinma Plan1 (2019-2023)’ nda Gemi insa Sanayii bashigi altinda ““Deniz teknolojileri ve
gemi yan sanayimizin rekabet giictiniin artirilmasit amaciyla Deniz Teknolojileri ve Sanayisi Teknik
Komitesi kurulacak, sektorde yer alan firmalarda Ar-Ge ve yenilik kiiltiirti gelistirilerek yiiksek
katma degerli iiretim ve ihracat hedeflerine katki saglanacaktir.” seklinde ifade edilen politika ve
hedeflerden gemi insa endiistrisinin 6niimiizdeki yillarda da kritik 6neme sahip sektorler arasinda

olacagi ve bu alana gergeklestirilecek yatirimlarin stratejik 6neme haiz oldugu anlagilmaktadir.

4.1.3.3. Liman Nitelikleri ve Sayisi

Diinya ticaretinde giivenilir, diigitk maliyetli ve yiiksek hacimli yiik tagima olanag: saglayan
deniz yolu tagimaciligi ve ulastirmasinda limanlar, bu yollar {izerindeki ana aktarma noktalarini
olusturmaktadir (Karatas ve Oral, 2007: 149). Deniz ticareti yoluyla iiretilen ekonomik faaliyetlerin
kapsami i¢inde yer alan limanlar, uluslararasi ticaretin temel bilesenlerinden biridir (World
Shipping Council, 2010). Kiiresel ticaretin %90’ nindan fazlasinin deniz yolu ile gergeklestigi goz
oniine alindiginda (Stopford, 2009) bu ticaret noktalarinin yeterli alt yapi, etkin yonetim, stratejik
konum, yiiksek hiz ve giivenirlik, genis kapsamli hizmetlere sahip olmasi kiiresel baglamda tercih

edilmesini saglayan 6nemli kriterlerdir (Karatas ve Oral, 2007: 151).

Limanlar; gemiden karaya, gemiden gemiye, gemiden bir baska araca yiik aktarimini
saglayan lojistik destek gerektiren ulagtirma altyapisini olusturmaktadir (Koldemir, 2008: 32).
Liman sektorii ise liman ingaati ve liman hizmetlerini igermektedir (Kwak vd., 2005: 375).
Bulunduklari iilkenin ekonomik kalkinmasinda 6nemli potansiyele sahip olmalari (Sleeper, 2012)
oOzellikle dis ticaret baglaminda iilke ekonomisine katki saglamalari ve endiistriyel sektorlerde
ithalat ve ihracat noktalarinda tasidiklar1 6nem dolayisiyla sanayi merkezlerinin ¢ogu biiyiik

limanlarin yakinlarma kurulmustur (Dwarakish, 2015: 295).

Limanlar, tagimaciligin baslangig, bitis ve aktarma noktalarini olusturmaktadir. Dolayisiyla
iilkelerde liman hizmetlerinin verimliliginin arttirilmast aym1 zamanda ticaret ve ulagim
maliyetlerini de azaltmaktadir (Merkel ve Holmgren, 2017: 63). Buna ek olarak bu alanlarda hem
yiike hem gemilere hizmet saglanmakta, biinyesinde barindirdiklari personel ile bolgede 6nemli bir
istihdam olana@: yaratmaktadir. Kaliszewski vd. (2020) limanlarin rekabet giiclinii analiz ettikleri
calismasinda; bu noktalarin sadece llkelerin degil uluslararasi ticaretin, bélgelerin ve diinyanin
ekonomik kalkinmasini kolaylastirici bir role sahip oldugunun altini ¢izmistir. Giderek artan liman
rekabeti bu alandaki yarista tercih edilebilirligini ve pazardaki konumunu koruyabilmek amaciyla
dinamik bir yapida yeniliklere ve ihtiyaclara cevap verebilir olmalidir (Chang vd., 2008: 877).

Kiiresel yiik dagitimmin ag gegitleri ve merkezi gorevini yerine getiren limanlar; konum,

kapasite ve giivenilirlik agisindan tedarik zincirlerinin olusturulmasii ve isleyisini 6nemli Olciide
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etkimektedir (Rodrigue ve Notteboom, 2009: 165). Kiiresel ticaret aglarmin birbirine girift yapist
nedeniyle tedarik zincirlerinin bir halkasinda meydana gelen aksama ticaret agindaki tiim
sektorlerin zarara ugramasina yol acabilecektir. Ayrica limanlarin farkli tasima modlarini birbirine
baglayabilmesi ve mallarin depolanmasini kolaylastirabilmesi bu alanlarin katma degerini
yiikselten diger unsurlar arasindadir. Devletlerin uygun stratejik konum, teknolojik ve fiziki alt yap1
ile liman agin1 gelistirmesi, ticari deniz giiciine hayati katki saglamaktadir Kynge vd. (2017)
gerceklestirdikleri calismasinda Cin'in liman agmi genisleterek denizcilik giiciinii artirdig
vurgulanmis, liman hizmetlerinin etkinligi ve genisliginin bir devletin deniz giiciinii olumlu yonde

etkiledigi belirtilmistir.

4.1.3.4. Enerji Kaynaklarimin Kesfi ve Cikarim

Tarih boyunca en verimli alanlar her zaman en giliclii ¢atismay1 beraberinde getirmis
dolayisiyla bu alanlar giiglii savunmay1 gerektirmistir (Corbett, 2005). 21. yiizyilda bu verimli
alanlarin basinda, yasanan hizli ekonomik kalkinma ve niifus artisinin neden oldugu biyolojik
cesitlilik kaybi, cevre kirliligi ve kaynak tiikenmesiyle birlikte ortaya ¢ikan siirdiiriilebilir kalkinma
endiseleri nedeniyle denizler ve okyanuslar gelmektedir (Du vd., 2020: 1). Diinya iizerinde karasal
alanlarda bulunan enerji kaynaklarimin Omriiniin giderek kisalmasi ve bu kaynaklarin modern
devletlerin ekonomik kalkinmasinda temel bilesenlerden biri olmasi, devletlerin sahip olduklar
deniz yetki alanlarinda petrol, dogal gaz gibi hidrokarbon kaynak arama ve ¢ikarma faaliyetlerinin
arttirmasina yol agmustir. Bennett vd. (2018: 187) deniz kaynaklar1 ve okyanuslara erisim iizerine
gerceklestirdikleri ¢aligmasinda erisim kavramini; mevcut deniz kaynaklarini veya okyanus, kiy1
alanlarin1 kullanma ve bunlardan yararlanma yetenegi olarak tanimlamis ve deniz kaynaklarina,
okyanusa erisimin topluluklarin refahi igin &nemli oldugunun altim ¢izmistir. Unli Ingiliz
elestirmen ve filozof S. Taylor Coleridge’in bir ¢dl olarak tanimladigi okyanuslar, giiniimiizde
gecerliligini farkl baglamda “gii¢ ¢6lii” tanimlamastyla korumaya devam etmektedir (Lesemann ve
Amon, 2019: 15). Bu giice erigsebilmek ise ileri arastirma-gelistirme ¢aligsmalari ile yiiksek yatirim

maliyetlerini igermektedir.

Hizla gelisen teknoloji bir taraftan enerji kaynaklarina olan ihtiyaci arttirirken diger taraftan
denizlerdeki bu kaynaklara olan ulasilabilirligi de imkanli hale getirmis, deniz kaynaklarina olan
ilgi ise uluslararasi deniz hukukunda kita sahanligi ve miinhasir ekonomik bolge kavramlariin
tekrar giindeme gelmesine neden olmustur. Burada kisaca devletlerin deniz yetki alanlarinin
tanimlanmasinda rol oynayan kita sahanligr ve miinhasir ekonomik bolge kavramlarina deginmek
iilkelerin denizlerdeki enerji arama ve ¢ikarma faaliyetleri ile uluslararasi deniz hukuku arasindaki
iliski ve bu alanda yasanan goriis ayriliklarinin anlasilmasinda faydali olacaktir. Uluslararas: deniz
hukukunda kita sahanliginin hukuki bir kavram olarak tanimu ilk defa 1958 tarihli Cenevre Kita
Sahanligi Sozlesmesi’nde yapilmig burada yapilan tanim zamanla yetersiz kalinca 1982 Birlesmis

Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi (BMDHS)’nde yenilenmistir. S6z konusu iki s6zlesme deniz
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alanlarmin belirlenmesine iligkin ana gerceve c¢izen, genel kurallari belirleyen sézlesmelerdir.
Bunun disinda uluslararasi deniz hukukunda, deniz yetki alanlarmin belirlenmesi devlet
uygulamalari, 6rf adet kurallari, yarg: kararlari, ikili anlasmalar ve 6rf adet kurallarinin kodifiye
edilmesiyle gerceklesmektedir (Dogru, 2015: 519). Kara iilkesinin denizin altinda devam eden
dogal uzantisi, karasulariin Slgiilmeye baslandigi esas hattan itibaren 200 mile kadar uzanan kita
kenarmin 200 mili gectigi hallerde ise, esas hattan itibaren her durumda 350 deniz milini asamayan
su alti alanlarinin deniz yatagi ve toprak altimi kapsayan kita sahanligi, bu mesafenin
uygulanamadig dar denizlerde hakea ilkelere gore belirlenmektedir (Acar ve Yilmaz, 2018: 599).
Ik kez 1982 BMDHS ile kodifiye edilen Miinhasir Ekonomik Bélge (MEB) kavram ise kiyi
devletinin karasular esas hattindan baglayarak 200 deniz mil genislikteki deniz alanlarinin deniz
yatag1 ve toprak altinin ve ayrica iizerindeki sularin canli ve cansiz dogal kaynaklar: iizerinde kiy1
devletlerine bazi ekonomik haklarin tanimnmasimi 6ngoérmektedir. (Isik, 2009: 32). Diinyadaki
devletlerin MEB ilan etmesi bazi olumsuzluklar1 da beraberinde getirmektedir. Ornegin kiy1
devletlerinin MEB ilan etmesiyle diinyadaki denizlerin %36’lik kismi MEB’lerden meydana
gelecektir (Aridemir, 2018:792). Baslangicta gelismekte olan devletlerin ekonomilerine katki
saglamak amaciyla olusturulan MEB’in gelinen noktada daha cok gelismis devletler tarafindan
yararlanildigi ve diger devletleri dezavantajli konuma diistirdiigli goriilmektedir. Kita sahanligi,
kiy1 {iilkesinin denizdeki cografi uzantisina gore belirlenirken MEB, sahildar devletin cografi
durumundan bagimsiz olarak kiyir devletine canli cansiz kaynaklarin arastirilmasi ve igletilmesi
konusunda yetki vermektedir (Kiitiik¢ii ve Kaya, 2016: 86). Burada kisaca deginilen kita sahanligi
ve MEB kavramlar1 tanimlanmasinda, ilan edilmesinde, uygulanmasinda sik¢a goriis ayriliklar
yasanan uluslararasi deniz hukukunun temel kavramlaridir. Ancak, ¢alismanin konu biitiinligii
agisindan ve bu kavramlarin bagli basina bir ¢aligma konusu olmasi nedeniyle burada derinlemesine

bir incelemeye yer verilmemistir.

Sanayi devrimiyle birlikte petrol ve dogal gaza duyulan ihtiya¢ artmis ve yogun sekilde kara
kaynaklar tiiketilmeye baslanmistir. Ancak, karada hizla tilkenen enerji kaynaklar1 devletleri
denizlerde bulunan rezervlere yonlendirmis, son yillarda neredeyse tiim diinya denizlerinde petrol
ve dogal gaz c¢ikartilmaya baglanmuistir (Demirhan ve Yakan, 2019: 39). Bu alanlarda
gerceklestirilen kaynak arama ve sondaj faaliyetleri bir taraftan devletlerin deniz yetki sinirlarini
giindeme tasirken diger taraftan c¢ikar catismalarinin denizlere kaymasini da beraberinde
getirmektedir. Insanhigin yasamim siirdiirebilmesi ve ekonomik refah saglayabilmesi icin
vazgegilmez bir unsur haline gelen petrol-dogalgaz kaynaklarinin karada sinirli oranda bulunmasi
devletlerin denizlerdeki kaynaklara yatirim yapmasina yol agmis, bu durum kaynak rezervlerinin
tespit edildigi alanlarda devletlerarasi c¢atigmalarin yaganmasini da beraberinde getirmistir
(Kiitiikgii ve Kaya, 2016: 82). Ornegin 2000’li yillarin basindan itibaren Dogu Akdeniz’de
kesfedilen petrol ve dogal gaz rezervleri; bolge devletlerinin rekabet igine girmelerine neden
olmus, yasanan gerilimler ve goriis ayriliklar: ikili iligkileri etkilemis, yeni is birlikleri, catigmalar

yasanmig ve bolgenin jeostratejik baglamda degeri artmistir (Yilmaz, 2020: 30-31).
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Streusand (2002: 49), tiim endiistriyel ekonomilerin petrol ve dogal gaz gibi fosil yakitlara
bagimli oldugunu dolayisiyla da bu durumun iretici {ilkelerin elini giiclendiren bir avantaja
doniistiigiinii belirtmektedir. Boylesi stratejik dneme sahip enerji kaynaklarina sahip olmak, bir
devletin hem ulusal hem uluslararas1 giicline katki saglayan kritik bilesen olarak karsimiza
cikmaktadir. Nincic (2002: 144) kaynak kithg ve catisma arasindaki iliskiyi inceledigi
calismasinda; kaynak kithgr yasayan devletler ile kaynagi elinde bulunduran devletlerin
catisabilecegi ve gecmiste bunun Orneklerinin oldugunu belirtmektedir. Bu nedenle denizlerdeki
dogal enerji rezervlerinin hem bulundugu bolgenin degerini arttiracagi hem de yeni catigmalart

beraberinde getirecegi kaginilmaz bir gergekliktir.

4.1.3.5. Siirdiiriilebilir Deniz Ekonomisi

Deniz ve okyanuslardan saglanan ekonomik faydanin siirdiiriilebilir olmasi ve deniz
gevresine zarar verilmemesi baglaminda kullanilan siirdiiriilebilir deniz ekonomisi kavrami, son
ceyrek yiizyillda insan faaliyetlerinin doga fiizerindeki tahrip ve bozulmay:1 yiiksek oranda
arttirmastyla birlikte kiiresel giindem haline gelmistir. 21. yiizyillda kita kaynaklarinin insanlik
tarafindan orantisiz ve asir1 sOmiiriilmesi sonucunun yarattigi kaynak azalmasi, bu ylizyilin
okyanus yiizyili olarak tanimlanmasina sebep olmus ve insanligi deniz kaynaklarina
yonlendirmistir. (Liu vd., 2017: 1). Okyanuslar ve denizler, farkli insan faaliyetleri tarafindan
yogun bir sekilde sOmiiriilmektedir. Dolaysiyla denizlerde gergeklestirilen faaliyetlerin
stirdiiriilebilir olmasi ve deniz ¢evresinin korunmasi, daha fazla bilgiye dayali bir deniz faaliyetleri

yonetim siirecini gerektirmektedir (Toonen ve Tatenhove, 2013: 43).

Denizlerdeki faaliyetler ve bunlarin sonuglarini yonetebilmek amaciyla politika yapim
stirecinde hiikiimetler, piyasa taraflar1 ve g¢evresel sivil toplum kuruluslar1 ortak sorumluluk ile
hareket ettigi siirece siirdiiriilebilir deniz ekonomisi miimkiin hale gelmektedir. Diger g¢evresel
alanlara oranla deniz ortaminin dogasina iligkin bilgiler; dinamikleri, karmasikligi, goriinmezligi,
degisen karakteri ve belirsizlikleri deniz ekosisteminin anlasilmasini da zorlastirmakta ve bu
alanlarda siirdiiriilebilir faaliyetlerin yiiriitilmesinde bilgi kaynaklarinin arttirilmasi ihtiyacini
ortaya cikarmaktadir. Bu ise farkli aktorlerin ortak c¢alisma ve sorumluluklar ile yiiriitiilecek bir
stireci zorunlu kilmaktadir. Bu kapsamda diinya kiyilarmin yaklasik %40°1mm1 ve miinhasir
ekonomik bdlgelerinin yaklasik %30’unu, diinya balik¢iliginin %20’sini ve diinya denizcilik
filolarinin %20’sini yoneten iilkelerin katilimiyla gergeklestirilen Okyanus Paneli sonucunda
yaymlanan raporda (2020), bes alanda gergeklestirilecek yatirimin siirdiiriilebilir okyanus
ekonomisini saglarken ayni zamanda istihdam yaratacagi ve ekonomileri giliclendirecegi tespit
edilmistir. Bu bes alan; Deniz iirlinleri {iretiminin siirdiiriilebilir bir sekilde yonetilmesi, iklim
degisikligine neden olan etkilerin azaltilmasi, kok biyogesitlilik kaybinin énlenmesi, ekonomik
iyilesme olanaklarmin degerlendirilmesi, okyanusun biitiinsel olarak yonetilmesi olarak

stralanmistir (Lubchenco, 2020). Buna ek olarak siirdiiriilebilir bir okyanus ekonomisi igin
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devletlerin sorumluluklarint ayr1 ayri yerine getirmesi ve bunun i¢in ulusal yargi sistemleriyle

birlikte bu ¢abaya ortak olunmasi gerektiginin alt1 ¢izilmistir.

Ekosistem yaklasimi ya da diger bir kullanimla ekosistem tabanli yonetim olarak adlandirilan
toprak, su ve canli kaynaklarin siirdiiriilebilir yonetimi i¢in kilit diizenleme 2002 Diinya
Siirdiiriilebilir Kalkinma Zirvesi ve Biyolojik Cesitlilik Sozlesmesi tarafindan ortaya konan adil ve
stirdiiriilebilir kullanim ilkelerine dayanan bir anlayistir (Convention on Biological Diversity,
2004). Buna ek olarak AB, yillik olarak yayinladigi “Mavi Ekonomi Raporu” ile devletleri
icerisinde barindirdig1 sektorel veri ve kamtlar i1s1ginda siirdiiriilebilir bir deniz ekonomisi
saglayabilmeleri i¢in planli bir denizcilik politikasi olusturmaya ve yiiriitmeye tesvik etmektedir
(EU Blue Economy Report, 2021: 6). AB'nin mavi biiylime stratejisine gore; biyoteknoloji,
yenilenebilir enerji, maden kaynaklari, kiy1 ve deniz turizmi ve su iriinleri yetistiriciligi yakin
gelecekte biiylime potansiyeline sahip bes mavi sektordiir (EC, 2012). Avrupa mavi biiylime
girisimi; okyanuslardan, denizlerden ve kiyilardan akilli, siirdiiriilebilir ve kapsayici sekilde
yararlanilarak elde edilen ekonomik ve istihdam biiyiimesi olarak tanimlanmaktadir (EC, 2012: 7).
Birlesmis Milletler ’in uzman kurulusu olan Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (International Maritime
Organization) ise i§ birligi yoluyla giivenli, emniyetli, ¢cevreye duyarli, verimli ve siirdiiriilebilir
deniz tasimaciligini tesvik etme misyonu ile hareket ederek siirdiiriilebilir deniz ekonomisine katki
saglamaktadir (IMO, 2021).

“Mavi ekonomi” olarak adlandirilan, okyanusla baglantili ekonomik firsatlarin
gelistirilmesine yonelik caligmalar, okyanus bilimlerine, okyanusla ilgili teknolojilere ve diinya
okyanusunda ulusal ¢ikarlar hakkinda akilli ulusal politika olusturmaya yonelik ulusal yatirimlara
biiyiik 6lciide bagimlidir (Walsh, 2021: 3). Bu yatinmlarin giderek azalan kit ve yenilenemeyen
kaynaklara nazaran daha oncelikli konumda yer alan yenilenebilir enerji kaynaklarina olmasi
gerekmektedir. Siirdiriilebilir deniz ekonomisi baglaminda riizgar, dalgalar ve gelgit
degisimlerinden elde edilen enerji, ¢ok daha onemli hale gelirken bu kaynaklarin kullanilmasinin
diinyanin toplam elektrik talebinin Gnemli bir boliimiinii saglama potansiyeline sahip oldugu
bilinmektedir (Pryor ve Barthelmie, 2013: 65). Bu avantajlar1 dolayisiyla deniz kaynaklarindan

stirdiiriilebilir modelle ve deniz gevresine zarar vermeden yararlanabilmek son derece kritiktir.

Mavi ekonomi kavrami genellikle deniz ekosistemlerine veya deniz tabanina bagli ekonomik
faaliyetleri ifade etmektedir. Giiniimiizde kara kaynaklarinin kitligi nedeniyle kiyi iilkeleri, stratejik
ekonomik statii elde etmek i¢in deniz kaynaklariin dogal avantajlarina 6nem vermektedir. Tiirkiye
7.816 km kiy1 uzunluguna sahip (Karaburun ve Karakuyu, 2015: 76) bir iilke olarak son yillarda bu
avantajlardan faydalanabilmek amaciyla yatirimlarim arttirmustir. Ornegin 2012 yilina kadar hizmet
almi ile gerceklestirilen deniz yataklarinda enerji kaynagi arayisi bu tarihten sonra bir Tiirk
sismografik arastirma ve kesif gemisi olan Barbaros Hayreddin Pasa arastirma gemisi ile

yiiriitilmeye baslanmistir (Kabaday1, 2021). Tiirkiye deniz ekonomisinin gelisimi i¢in 6n kosul
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olan uzun bir kiy1 seridine sahip olma 6zelligini fazlasiyla saglarken, denizlerde bulunan canli ve
cansiz kaynaklardan deniz ¢evresine zarar vermeden stirdiiriilebilir ekonomik fayda saglayabilmek
amaciyla hukuksal ve kurumsal diizenlemeleri kamu kurumlari, sivil toplum kuruluslart ve diger
paydaslarin katilimi ile saglamak durumundadir. Ciinkii insan faaliyetlerinin deniz ¢evre kirliligine
neden oldugu ve bu durumun olumsuz sonuglarinin iilke ekonomilerini negatif etkiledigi yapilan

calismalar ve incelemeler ile ortaya konmustur (Chen vd., 2020; Hua vd., 2020; Xu vd., 2021).

4.2. Calismada Kullanilan Yontem

Bu ¢alisgmada deniz giiciinii etkileyen unsurlarin 6nem derecelerinin belirlenmesinde Analitik
Hiyerarsik Siire¢ (Analytical Hierarchy Process “AHP”) yontemi kullanilmistir. AHP yontemine
iligkin detayli bilgiler izleyen baslikta ele alinmistir.

42.1. AHP

1980’lerde Saaty tarafindan gelistirilen AHP yontemi; nicel ve nitel faktorleri dikkate alarak
(Gergin ve Baki, 2015; 118) belirli kriterleri veya alternatifleri karsilastirip agirliklar atamak igin
literatiirde siklikla kullanilan bir (Ghimire ve Kim, 2018: 451) cok kriterleri karar verme
yontemidir. AHP nin agamalar1 asagidaki gibidir (Bian vd., 2017; Notsu vd., 2013; Saaty, 2008):

1. Asama: Problemin Tanmimlanmasi
Bu asamada, problem ve probleme ait kriterler tanimlanmali ve hedefler ile sonuglar agikca
belirtilmelidir. Calismanin amacina gore kullanilacak olan kriter ve alternatifler burada belirlenerek

hiyerarsik bir sekil ile sunulur. AHP yontemine ait hiyerarsik yap1 Sekil 18’de verilmektedir.

Sekil 18: AHP Yonteminin Hiyerarsik Sunumu
| AMAC |

| Kriter 1 | | Kriter 2 | | Kriter 3 | o Kriter n

| Alternatif1 | Alternatif2 | ... [ Alternatifn
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2. Asama: Verilerin Toplanmasi
Veriler, Saaty tarafindan gelistirilen Olgege gore uzmanlar ve karar vericilerin kriterleri/
alternatifleri ikili karsilagtirmalarina gore toplanir. Uzmanlar ve karar vericilerin veri toplamada

faydalanilan ikili karsilagtirma formu icin kullanilan 6lgek Tablo 21°de gosterilmektedir.

Tablo 21: AHP’de Kullamlan ikili Karsilastirma Olgegi

Onem Degerleri | Deger Tammlari Aciklama
1 Esit Onemli Her iki kriter amaca esit katkida bulunur.
3 Orta Onemli Tecriibe ve degerlendirmeler sonucunda bir kriter digerine gore biraz daha
(Az Ustiinliik) tercih edilir.

5 Giiglii Onemli Tecriibe ve degerlendirmeler sonucunda bir kriter digerine gore ¢ok daha
(Fazla Ustiinhik) | tercih edilir.
Cok Giiglii Onemli L . . . . . -

7 Bir kriter digerine gore ¢ok giiclii sekilde tercih edilir.

(Cok Ustiinliik)

Son Derece Onemli | . o . ol o : i
9 ., Bir kriter digerine gore miimkiin olan en yiiksek derecede tercih edilir.
(Kesin Ustiinliik)

2,4,6,8 Ara Degerler Bir degerlendirmeyi yaparken uzlagma gerektiren Kriterlerde tercih edilir.

Kaynak: Saaty, 1987: 3

3. Asama: kili Karsilastirma Matrisinin Olusturulmasi

Her bir bilesendeki kriterler, karar vericiler tarafindan onemlerine gore ¢ift yonlii olarak
karsilastirilmaktadir. Karar vericilerden bir kerede iki elemanin veya iki bilesenin, belirli bir seviye
Olciitlerine nasil katkida bulunduklari bakimindan karsilastirilacagi bir dizi ¢iftli karsilagtirmaya
cevap vermeleri istenir. Gergeklestirilen ikili karsilastirmalar sonucunda elde edilen veriler
kosegeni bir olacak sekilde kare matris formatinda diizenlenir. Olusturulacak ikili karsilagtirma

matrisi (M) asagidaki bigimde gerceklestirilmelidir.

1 a1p 13 .. a1y
any 1 ap3 . agp
_anl A ap3 . 1 1

4. Asama: Ikili Karsilastirma Matrisinin Normalizasyonu

Ikili karsilastirma matrisinin (M) olusturulmasmin ardindan uzman grupta yer alan her bir

temsilciden elde edilen veriler geometrik ortalama araciligiyla tek bir matris seklinde birlestirilir.
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Birlestirme isleminden sonra ise normalizasyon gerceklestirilir. ikili karsilastirma matrisinin
normalizasyonu, her bir siitun degerinin o siitun toplamima bélinmesi ile elde edilmektedir.
Normalizasyon isleminde faydalanilan formiil (1) ve elde edilen normalize edilmis ikili

karsilastirma matrisi (M*) asagida gosterilmektedir.

a..

)]
b.. = 1
> a..
i=1 1l
1/(1+ay +agy +..+ap) agp /(M +1+ Mgy +..4m ) ay, /(g +ag, +agy +..+1)
. agy /(L+ay +agy +..+ay) 1/ (myp +1+mgy +..+mpy) Ay /@y +ag, tagy +..+1)
M =| ag /(1+ap +agy +..+ay) agy(myy +1+mgy +..+mpy) agn /(g +ap, tag, +..+1)
app / (L+agy +agy +..+ay)  ag(mpy +1+mgy +..+mp,) 1/ (ag, +ap, +agy +..+1)
byy by b3 by
, | Par bap bp3 ban
M =] b3 Dbz Dbg3 b3y
_bml bm2 bm3 bmn

5. Asama: Kriter Agirliklarinin Belirlenmesi

Ikili karsilastirma matrisinin normalizasyon isleminden sonra elde edilen veriler kriter
agirliklarina doniistiiriiliir. Bu agirliklar her satirdaki normalize edilmis degerlerin ortalamasi
alinarak asagidaki formiil (2) araciligiyla hesaplanir. Formiilde gosterilen cj; degeri normalize
edilmis matrisin i. satirindaki j. degeri gosterirken n ise i. satirda yer alan degerlerin sayisini

gostermektedir.

2
== )
n

W

Faktorlerin agirliklarini olusturmak i¢in kullanilan (2) formiilden elde edilen w; degerleri ile
oncelik vektorii olarak adlandirilan W siitun vektorii elde edilmektedir. Elde edilen oncelik vektori

(W) asagida gosterilmektedir.
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6. Asama: Tutarlilik Oraminin Hesaplanmasi

AHP yontemi ile gergeklestirilen ikili karsilastirmalar subjektif oldugu icin, belli bir oranda
tutarsizliga izin vermektedir (Gergin ve Baki, 2015: 120). Karsilagtirmalar sonucunda belirlenen
tutarlilik oram {izerinde bir tutarsizlik ortaya ¢ikiyor ise yapilan karsilagtirmalar yeniden gbzden
gecirilmelidir. Saaty (1994) tutarlilik oraninin 0,1°den az olmasi gerektigini belirtmistir. Tutarlilik
indeksi asagidaki formiil (3) ile hesaplanmaktadir.

Cl= {%} 3

Kullanilan formiilde yer alan Ay matrisin sahip oldugu en biiyiik 6zdegeri, n ise her bir
matrisin eleman sayisin1 tanimlanmaktadir (Percin ve Ayan, 2010: 561). Tutarlilik indeksi
hesaplandiktan sonra ikili karsilastirma matrisinin tutarlilik orani, tutarlilik indeksinin matrisin

eleman sayisina (n) denk gelen rassal indeks degerine bdliinmesi ile (4) hesaplanmaktadir.

Cl
CR=|=
(RJ @

Rassal indeks degerleri, Tablo 22’de verilen matrisin n sirast ile gosterilir.

Tablo 22: Rassal indeks Degerleri

n 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
RI 0 0 0,58 09 1,12 1,24 1,32 1,41 1,45 1,48 1,49

Kaynak: Ozdemir, 2002: 6

4.3. Uygulama

Calismanin bu boliimiinde aragtirmanin amaci, uygulama siireci, ¢aligmada kullanilan
kriterler, uzman gruplarin olusturulmasi ve kriterlerin agirliklandirilmasi bagliklarinda onerilen
deniz giicli analiz modeli test edilmistir. Devletlerin askeri ve ticari deniz giicliniin analizinde
kullanilacak model dnerisinin Tiirkiye 6zelinde uygulandigi boliimii igeren bu uygulamanin ilgili
alanda gerceklestirilecek caligsmalara kaynaklik etmesi ve temel olusturmasi hedeflenmektedir.

4.3.1. Arastirmanin Amaci

Deniz giicii hem {ilkelerin giivenligi ve savunmasinda hem de ekonomik gelisimlerinde kritik

bir role sahip olmasinin yani sira iilkeler arasinda sagladig: stratejik rekabet avantajlan ile tarih
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boyunca devletlerin kiiresel sistemdeki rollerini etkileyen 6nemli bir gii¢ unsurunu olusturmustur.
Bu calismanin amaci, ii¢ tarafi denizlerle g¢evrili olan Tiirkiye’nin giivenligi ve ekonomisinde
hayati bir yere sahip olan deniz giicliniin gelistirilmesi i¢in politika 6nerilerinde bulunabilmektir.
Bu amag¢ dogrultusunda deniz giicii gelisimine katkida bulunan kriterler hem askeri hem de ticari
baglamda degerlendirilmistir. Bu degerlendirmenin deniz giicli alanindaki asker, akademisyen,
kurum/kurulus, meslek mensubu ve uzmanlar aracilifiyla yapilmasi da c¢aligmaya ¢ok yonlii bir

bakis agis1 saglayarak 6zgiin degerini arttirmaktadir.

Deniz giiciinii etkileyen kriterlerin belirlenmesi ve belirlenen bu kriterlerin  6nem
derecelerinin  bilinmesi, devletlerin 1ilgili alanda olusturacaklar1 denizcilik stratejisi ve
politikalarinin etkin ve verimliligi acisindan son derece Onemlidir. Deniz giiclinii etkileyen
kriterlerin alanda uzman kisiler tarafindan 6nem derecelerinin belirlenmesi; daha gergekei,
uygulanabilir ve etkin planlamay1 da beraberinde getireceginden devletlerin kiiresel rekabet giictinii
de arttiracaktir. Buna ek olarak c¢alisma, siirdiiriilebilir askeri ve ekonomik faaliyetleri
amagladigindan Tirkiye’nin uluslararasi platformlarda sahip oldugu giicline uzun vadede pozitif
katki saglayacak bulgulari icerdigi de belirtilmelidir. Daha 6nce deniz giicii ile ilgili bu kapsamda
bir calismanin gergeklestirilmemis olmasi da literatiire yapilan katki bakimindan calismanin

onemini vurgulamaktadir.

21. yiizyilda kiiresellesmenin, teknolojik ilerlemenin etkisiyle devletlerin denizlerden
sagladigi cikar ve menfaatlerin kapsami olduk¢a genislemis ve denizler, yiizyilin kritik rekabet ve
ilgi alanlar haline doniigmiistiir. Diger taraftan deniz giivenligini tehdit eden ¢ok boyutlu risk
faktorleri ise bu alanlarda olusturulacak politikalarin askeri ayagimin giiclendirilmesini de gerekli
kilmakta, refah seviyesini yilikseltmek isteyen devletlerin bu alandaki ekonomik ¢ikarlari ve
politikalari ile giivenlik ve savunma gereksinimlerinin i¢ ige ge¢mis yapisi denizlerde ¢cok boyutlu,
kapsamli bir analiz ihtiyacini ortaya g¢ikarmaktadir. Bu gelismeler ve ortaya cikan ihtiyaglar
kapsaminda deniz giiciliniin askeri ve ekonomik agidan genis kapsamda ve birinci dereceden ilgili
uzman grup goriislerini yansitan bir model olusturularak degerlendirilmesi genel olarak devletlerin
deniz giicii analizlerinde kullanilacak bir cergeve ¢izerken o6zelde Tiirkiye’nin 21. ylizyilda
izleyecegi strateji ve politikalarinin detayli bir analizini icermektedir. Bu kapsamda denizcilik
alaninda kapsamli, etkin ve ¢ok yonlii bakis agisiyla olusturulmus politika 6nerilerinde bulunmak

ise ¢alismanin hedefleri arasindadir.

4.3.2. Uygulama Siireci
Bu calismada gerceklestirilen uygulama siireci askeri ve ticari olmak {izere temel olarak iki

asamada gergeklestirilmistir. Calismanin amac1 dogrultusunda sekillendirilen uygulama siireci akis

semasi Sekil 19°da gosterilmektedir.
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Sekil 19: Uygulama Siireci Akis Semasi

Kriterlerin Belirlenmesi ~ |———|  Literatiir Arastirmas1

Uzman Gruplarin
Olusturulmasi

Kriterlerin
Agirliklandirilmasi

—> AHP

ASKERI

Kriterlerin Belirlenmesi ~ |———| Literatiir Arastirmasi

Uzman Gruplarin ) AHP
Olusturulmasi

TiCARI
\ 4

Kriterlerin
Agirliklandirilmasi

Caligmadaki uygulama siireci sirasiyla askeri ve ticari olmak iizere iki asamada
gerceklestirilmistir. Birinci asamanin ilk adimi olarak calismada askeri alanda kullanilabilecek
kriterler ilgili literatiir arastirmasi gergeklestirilerek belirlenmistir. Kriterlerin belirlenmesinin
ardindan ikinci adimda askeri alanda denizcilik ile ilgili ¢alismalar1 bulunan akademisyen, deniz
kuvvetlerinde hizmet vermis meslek mensubu ve devlet kurumlarimin ilgili birimlerini kapsayan bir
uzman grup olusturulmustur. Son adimda ise literatiir arastirmasiyla belirlenen kriterlerin

agirliklari, uzman grupta yer alanlarin goriisleri dogrultusunda AHP yontemiyle tespit edilmistir.

Ikinci asamanin ilk adimi olarak ¢alismada ticari alanda kullanilabilecek kriterler ilgili
literatlir arastirmasi gergeklestirilerek belirlenmigtir. Kriterlerin belirlenmesinin ardindan ikinci
adimda ticari alanda denizcilik ile ilgili ¢aligmalart bulunan akademisyen, sektdr calisani ve
kurumlarin ilgili birimlerini kapsayan bir uzman grup olusturulmustur. Son adimda ise literatiir
arastirmasiyla belirlenen kriterlerin agirliklari, uzman grupta yer alanlarin goriisleri dogrultusunda

AHP yontemiyle tespit edilmistir.
4.3.3. Cahismada Kullanmilan Kriterler
Calismada kullanilan kriterler gerceklestirilen kapsamli literatiir arastirmasi sonucunda

¢alismanin dordiincii boliimiiniin ilk bagliginda detayli olarak agiklandigi lizere belirlenmistir. S6z

konusu kriterler ve bu kriterlere ait agiklamalar Tablo 23°te gosterilmektedir.
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Tablo 23: Calismada Kullamilan Kriterler ve Aciklamalari

Kriter Ad1 Aciklama
Bu kriter, bir devletin diinya tizerindeki konumu ve sahip oldugu fiziki ¢evreyi icermektedir.
Cografi Konum | Ulkenin denize kiyisi olup olmamasi, uluslararas: ticaret ve ulastirma rotalar1 iizerinde yer
(0y) almasi, yeralt1 ve yeriistii kaynaklarini barindirmasi vb. dzellikleri kapsamaktadir. Caligmada
askeri ve ticari deniz giicliniin 6l¢iilmesinde ortak kriter olarak belirlenmistir.
Sahip Olunan Bogazlar, iki kara arasinda kalan ve denizleri birlestiren dogal deniz yolu ve gegitleridir.
4 Bogazlar Ulkelerin savunma ve giivenliginde kilit rol oynamasi ve ticaret yollar1 igin nemi dolayisiyla
|<£ (0y) ortak kriter olarak belirlenmistir.
0 d
o Den'lz.C”lk Bu kriter, iilke yonetiminde s6z sahibi olan hiikiimetler tarafindan devletin denizlerle ilgili tim
Politikasi cikar ve menfaatlerini iceren temel ve siirekli nitelikteki stratejilerini ve politikalarini
(Oy) kapsamaktadir. Bu ¢ikar ve menfaatler hem askeri hem ticari olabileceginden ortak kriterdir.
Teknoloji Bu kriterde, bir devletin deniz giicii araglarinin bilimsel bilgi ve aragtirmaya dayal olarak
gelistirilmesi ifade edilmektedir. Calismada askeri ve ticari deniz giicliniin 6l¢iilmesinde ortak
iter olarak belirlenmistir.
(©a) kriter olarak belirlenmisti
Bu kriterde, donanmanin biyikligi, niteligi, kapasitesi ve harekdt Kkabiliyeti
Donanmanimn < .. . s o 1 R .
Bilyiikliigii (Ay) degerlendirilmektedir. Devletler i¢in donanmalarin bu 6zellikleri basli basina bir giic gostergesi
yuidugt (% oldugundan 6nemli bir askeri deniz giicii kriteri olarak degerlendirilmistir.
Donanma Bu kriterde, deniz kuvvetlerinin denizlerdeki eylemlerini icra eden donanmalarin milli
Altyapisinin Milli | unsurlarla olusturulmas1 ve donatilmasi incelenmektedir. Milli Donanma giicii olusturmak,
Teknolojiyle devletlerin deniz giiciiniin disa bagimli yapisinin ortadan kaldirilmasimi ve daha bagimsiz
=z Olusturulmas1 | politikalar olusturulmasini beraberinde getireceginden askeri deniz giicii kriteri olarak
E (A2) belirlenmistir.
% Bu kriter, bir devletin kara, hava ve deniz ordularimin is birligi, ¢atisma, caydiricilik, giivenlik,
Strgtejik Askeri | ticaret gibi milli menfaatler dogrultusunda yonettigi, kendi personeli ve teghizatinin bulundugu
Usler (As) tesisleri veya tesislerden olusan yapiyr ifade etmektedir. Deniz platformlarinin stratejik
noktalarda konumlandirilmas: da bu kapsamda ele alinmustir.
Harckat ve Bu kriterde, deniz kuvvetlerinin sahip oldugu donanma araglariyla diger devletleri etkilemek,
Tatbikatlar (Aq) caydirmak, desteklemek, is birligi yapmak gibi ¢esitli amaglarla devletin ¢gikar ve menfaatlerini
4| gergeklestirmeyi hedefleyen uygulamalar ifade edilmektedir.
- .| Bukriter, okyanus ve deniz kaynaklarinin dogrudan ya da dolayl: olarak kullanilmasi nedeniyle
Deniz Ticareti . . . ; - -
(Ty) ticarete konu olmasini ifade etmektedir. Okyanus ve denizler {izerinden gergeklestirilen
! tagimacilik ve ulagim ile diger denizcilik sektorleri de bu kriter igerisinde ele alinmaktadir.
Gemi insa Bu kriter, gemi yapim ve onarimi; demir-celik, makina imalat, ahsap, boya-kimya, elektrik-
Endiistrisi elektronik, tekstil ve lastik-plastik gibi bircok sanayi dali drtinlerinin bilimsel ve teknolojik
temellere dayali olarak belirli bir sistematik ve disiplin igerisinde tersanelerde birlestirilmesi
(T2) stirecini temsil etmektedir.
=2 Liman Nitelikleri | Bu kriter, deniz yolu tasimacihg1 ve ulastirmasinda ilgili giizergahlar iizerinde yer alan ana
3 ve Sayisl terminalleri ve merkezleri ifade etmektedir. Limanlarin gelismis alt yapi, etkin yonetim,
= (Ts) stratejik konum, yiiksek hiz ve giivenirlik gibi 6zellikleri bu kriter igerisinde yer almaktadir.
Enerji Denizlerdeki enerji kaynaklarmimn tespit edilme ve islenme siireci bu kriter igerisinde
Kaynaklarmin | degerlendirilmektedir. Stratejik Gneme sahip enerji kaynaklarina sahip olmak, bir devletin hem
Kesfi ve Cikarimt | ylusal hem de uluslararas: giiciine katki saglayan kritik bir bilesen oldugundan bu kaynaklar:
(Ta) denizlerde tespit etme ve isleme kabiliyeti ticari deniz giicii kapsaminda ele alinmistir.
Siirdiiriilebilir | Bu kriter, okyanuslardan, denizlerden ve kiyilardan akilli, siirdiiriilebilir ve deniz c¢evresine
Deniz Ekonomisi | zarar vermeden yararlanilmasini ifade etmektedir. Denizlerin sagladigi imkéan ve avantajlardan
(Ts) stirdiiriilebilir bir modelle faydalanmak da uzun vadede ticari deniz giicline katki saglayacaktir.

Caligmanin amaci dogrultusunda gergeklestirilen analiz i¢in Tablo 22°de belirtilen kriterler

ortak, askeri ve ticari olmak {izere li¢ ana kategoride belirtilmistir. Gergeklestirilen askeri analizde
dort ortak dort askeri olmak iizere toplam sekiz kriter kullanilmistir. Ticari analizde ise dort ortak,

bes ticari olmak iizere toplam dokuz adet kriter kullanilarak analiz gerceklestirilmistir.
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4.3.4. Uzman Gruplarin Olusturulmasi

Calismada uzman gruplar paydas teorisi ¢ercevesinde; alanda ¢aligsmalar1 olan akademisyen,
ilgili devlet kurumlari, alandaki meslek mensuplari, 6zel sektdr temsilcisi ve sivil toplum
kurulusunda faaliyetlerde bulunan temsilcilerden olusturulmustur. Bu uzmanlarin segilme
oncelikleri ise gerceklestirmis olduklari caligma alanlarina, deneyimlerine gore belirlenmistir.

Olusturulan uzman gruplara ait bilgiler Tablo 24°te gosterilmektedir.

Tablo 24: Uzman Gruplara Ait Bilgiler

Bakis Agis1 Unvan Say1
= Askeri bakis acist D?f"z }(uwetlen Komutanligi/Tugamiral/Deniz  Kurmay Albay/Giivenlik 11
= Bilimleri Uzmani/ Kaptan
%ﬁ Akademik bakis agis1 | Prof. Dr. / Dog. Dr./Dr. Ogr. Uyesi 10
Biitiinciil bakis acist Deniz Kuvvetleri Komutanligy/Tugamiral/Deniz Kurmay Albay/Gilivenlik 21
e Y Bilimleri Uzmani/Kaptan/ Prof. Dr. / Dog. Dr./Dr. Ogr. Uyesi
Bakis Agis1 Unvan Say1
= Sektorel bakis agis1 | Danisman/Ulke Operasyonlar1 Yoneticisi/DTO Yoneticisi 8
< .
o Akademik bakis agis1 | Prof. Dr. / Dog. Dr./Dr. Ogr. Uyesi 15
Biitiinciil bakis acist Damsme}.nv/Ullfe Qperasyonlarl Yoneticisi/DTO Yoneticisi/ Prof. Dr. / Dog. 23
Dr./Dr. Ogr. Uyesi

4.3.5. Kriterlerin Agirhklandirilmasi

Calismada belirlenen kriterlerin agirliklarinin tespit edilmesinde AHP yontemi kullanilmistir.
Belirlenen kriterlerin agirliklandirilmas1 01.07.2021-10.09.2021 tarihleri arasinda olusturulan
uzman grupla yiiz yiize ve mail ortaminda gergeklestirilen gériismeler neticesinde elde edilmistir.
Yirmi bir askeri, yirmi {i¢ ticari olmak tizere toplam kirk dort uzmanla yiiz yiize ve mail ortaminda
yapilan goriismeler sonucunda edinilen verilerin AHP yontemi kullanilarak analiz edilmesiyle

deniz giicii kriterlerinin 6nem dereceleri tespit edilmistir.

Deniz giicii kriterlerinin énem derecelerinin belirlenmesinde farkli bakis agilarini tespit
edebilmek icin detayl1 bir analiz ger¢eklestirilmis, kriterlerin agirliklar1 askeri ve ticari olmak {izere
iki temel baglik altinda alansal, akademik ve biitiinciil bakis agilarini yansitmak amaciyla ¢ alt
basliga ayrilarak sunulmustur. Analizde kullanilan verilerin elde edildigi uzman gruplara ait bilgiler

Tablo 24’te verilmistir. Uzmanlara uygulanan AHP anketi ise EK 1 ve Ek 2’de yer almaktadir.

Uzmanlar tarafindan gergeklestirilen ikili karsilagtirmalar sonucunda olusturulan karar
matrisinin tutarlilik oranlarimin, yapilan hesaplamalar sonucunda 0,10°dan kiiciik bir degere sahip
oldugu goriilmiistiir. Bu bilgi ekseninde c¢alismada elde edilen verilerin tutarli oldugu

sOylenebilmektedir.
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4.3.5.1. Askeri Deniz Giicii Kriterlerinin Agirhklandiriimasi

Uygulamanin ilk asamasini olusturan askeri deniz giicli kriterlerin agirliklarinin tespit
edilmesi; akademik, askeri ve biitiinciil bakis agilarina gore li¢ asamada gerceklestirilmistir. Deniz
giiciinii olusturan askeri kriterlerin agirliklandirilmasinda {iglii bir ayrima gidilmesinin sebebi,
alanda farkli bakis acilarin1 saptayabilmek ve bu farkli bakis acilarin1 ortak paydada
bulusturabilmektir. Akademik ve askeri perspektifin biitiinciil bakis acis1 olarak ortak paydada
bulusturulmasi ile askeri deniz giiclinde tiim paydaslarin goriislerini icine alan bir politika

Onerisinde bulunmak hedeflenmektedir.

4.3.5.1.1. Akademik Bakis Acisina Gore Kriterlerin Agirhiklandirilmasi

Askeri deniz giicii alaninda calismalar1 bulunan Prof. Dr. / Do¢. Dr. / Dr. Ogr. Uyesi
unvanlarina sahip toplam on akademisyenin deniz giicliniin literatiire dayali olarak belirlenen
toplam sekiz adet askeri unsurlar1 arasinda her bir unsuru ikili karsilastirma yoluyla kiyaslamasi

sonucu verdikleri cevaba yonelik ortaya ¢ikan siralama Tablo 25°te verilmistir.

Tablo 25: Akademik Bakis Acisina Gore Askeri Kriterlerin Onem Agirhiklarn

Kriterler Agirhik Puam Siralama
Denizcilik Politikas1 0,3242 1
Donanma Altyapisinin Milli Teknolojiyle Olusturulmasi 0,2331 2
Teknoloji 0,1530 3
Stratejik Askeri Usler 0,0837 4
Harekat ve Tatbikatlar 0,0679 5
Cografi Konum 0,0521 6
Donanmanin Biiytikliigii 0,0507 7
Sahip Olunan Bogazlar 0,0353 8
Tutarhhik Oram: 0, 042073

Akademik bakis acisina gore askeri kriterlerin sahip olduklari énem agirliklarinin verildigi
Tablo 25 incelendiginde; denizcilik politikasimin ilk sirada yer aldigi ardindan ikinci sirada
donanma alt yapisimn milli teknolojiyle olusturulmasun geldigi ve tgiincli sirada teknoloji
unsurunun oldugu goriilmektedir. Teknoloji unsurunun iigiincii sirada ancak donanma altyapisinin
milli teknolojiyle olusturulmasinin daha 6nemli goriilerek ikinci sirada yer almasi; savunma ve
giivenlik alaninda disa bagiml teknolojiden ziyade yerli unsurlarin hakim oldugu bir altyapinin
olusturulmasi gerektigi yoniinde bir goriisiin hakim oldugunu gostermektedir. Caligmada kullanilan
askeri kriterlerin akademik bakis agisma gore sahip olduklar1 agirlik degerlerinin grafiksel

gosterimi ise Grafik 10°da verilmistir. Gergeklestirilen ikili karsilastirmalar paralelinde,
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kargilastirma matrisinin tutarlilik oraninin 0, 042073 olarak hesaplandigi ve bu eksende ¢alismada

elde edilen verilerin tutarli oldugu séylenebilmektedir.

Grafik 10: Akademik Bakis A¢isina Gore Askeri Kriterlerin Agirhk Degerleri

Denizcilik Politikasi

0,3500
Sahip Olunan M
Bogazlar 0

Donanmanin

Biiyiikliigii Teknoloji

Stratejik Askeri

Usler

Harekét ve
Tatbikatlar

Askeri deniz giicii kriterlerinin akademik bakis ac¢isina sahip uzmanlar tarafindan
degerlendirilmesi sonucunda en fazla etkili olan kriterlerin hiikiimetler tarafindan yiiriitiilen
denizcilik politikalar: oldugu ve ardindan milli teknolojik alt yapinin ve teknoloji unsurunun geldigi
belirtilmistir. Ancak iizerinde durulmasi gereken bir diger nokta; akademik alanda faaliyet gdsteren
uzmanlardan elde edilen verilere gore askeri deniz giiciinii en az etkileyen kriterlerin 0,0507 ve
0,0353 agirlik puanlanyla donanmanin biiyiikliigii ve sahip olunan bogazlar oldugudur. Buna gore
ozellikle donanmanin ithal yolla olusturulmasinin ulusal fayda olusturmayacagi ve dogru
politikalar yiiriitiilmezse diger unsurlardan etkin sekilde fayda saglanamayacagi yoniinde bir bakis
acisinin hakim oldugu goriilmektedir. Akademik bakig agisina sahip uzmanlarin gergeklestirdikleri

ikili karsilastirmalar dogrultusunda olusan karar matrisi Ek 3’te verilmistir.

4.3.5.1.2. Askeri Bakis A¢isina Gore Kriterlerin Agirhiklandirilmasi

Askeri deniz giicii kriterlerinin Deniz Kuvvetleri Komutanligi / Tugamiral / Deniz Kurmay
Albay / Giivenlik Bilimleri Uzmani olmak iizere toplam on bir uzman tarafindan deniz giicliniin

askeri unsurlar1 arasinda gerceklestirdikleri ikili karsilagtirmalar sonucu elde edilen verilerden

olusturulan siralama Tablo 26’da verilmistir. Askeri bakis agisina gore askeri kriterlerin sahip
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olduklari

onem

agirliklar

Deniz Kuvvetleri

Komutanlig

tarafindan

degerlendirmeyi de igerecek sekilde asagidaki Tablo 26°da gosterilmistir.

gerceklestirilen

Tablo 26: Askeri Bakis Acisina Gore Askeri Kriterlerin Onem Agirhklan

Kriterler Agirhik Puam Siralama
Denizcilik Politikasi 0,2348 1
Donanma Altyapisinin Milli Teknolojiyle Olusturulmasi 0,1679 2
Teknoloji 0,1551 3
Stratejik Askeri Usler 0,1306 4
Cografi Konum 0,0928 5
Donanmanin Bitytikligii 0,0898 6
Harekat ve Tatbikatlar 0,0694 7
Sahip Olunan Bogazlar 0,0596 8
Tutarhhik Oram: 0, 014513

Caligmada kullanilan askeri kriterlerin askeri bakis agisina gore sahip olduklar1 agirliklarin

grafiksel gosterimi ise Grafik 11°de yer almaktadir. Askeri bakis agisina sahip uzmanlarin goriisleri

dogrultusunda gergeklestirdikleri ikili karsilastirmalar ekseninde olusan karar matrisi ise Ek 4’te

verilmistir. Gergeklestirilen ikili karsilastirmalar paralelinde karsilagtirma matrisinin tutarlilik

oraninin hesaplamalar sonucunda 0, 014513 bir degere sahip oldugu, dolayisiyla ¢alismada uzman

goriislerinden elde edilen verilerin tutarl oldugu s6ylenebilmektedir.

Grafik 11: Askeri Bakis Acisina Gore Askeri Kriterlerin Agirhik Degerleri

Sahip Olunan l
Bogazlar

Harekét ve
Tatbikatlar

Donanmanin
Biiyiikliigii

Denizcilik Politikasi
0,2500

W&

Cografi Konum

"’[l

Teknoloji

Stratejlk Askeri
Usler

211



Askeri bakis agisina sahip uzmanlardan elde edilen verilere gore tespit edilen kriterler
agirliklar incelendiginde askeri deniz giiciinii en fazla etkileyen kriterler sirasiyla 0,2348 ve 0,1679
agirlik puanlanyla denizcilik politikas: ve donanma altyapisimin milli teknolojiyle olusturulmasi
iken en az etkileyen kriterler ise 0,0694 ve 0,0596 agirlik puanlariyla harekdt ve tatbikatlar ile
sahip olunan bogazlar olarak belirlenmistir. Burada dikkat ¢eken nokta akademik bakis agisinda
o6nem derecesi siralamasinda; besinci sirada yer alan harekdat ve tatbikatlarin askeri perspektifte
yedinci siraya gerilemesi ve akademik bakis acisinda yedinci sirada yer alan donamnmanin
biiyiikliigii kriterinin askeri perspektifte altinci siraya yiikselmesidir. Askeri perspektiften
donanmanin biiyiikliigii daha oncelikli goriilmektedir. Ancak sonug olarak her iki bakis agisinda da

onemli goriilen ilk dort kriter degismemistir.
4.3.5.1.3. Biitiinciil Bakis A¢isina Gore Kriterlerin Agirhiklandirilmasi

Biitiinciil bakis agisina gore askeri kriterlerin sahip olduklar1 6énem agirliklar1 Tablo 27°de
gosterilmektedir. Askeri deniz giicii kriterlerinin degerlendirilmesinde, bu alanda ¢aligsmalari olan
akademisyen ve deniz kuvvetlerinde meslegini icra etmis kisilerden olusan uzman grubun deniz
giiclinii etkileyen askeri kriterleri arasinda gerceklestirdikleri kiyaslama sonucu elde edilen veriler
buraya kadar ikili bir ayrim gozetilerek verilmistir. Bu ikili ayrimin gergeklestirilmesinin sebebi;
akademik ve askeri bakis agisi arasindaki farklari tespit edebilmektir. Biitlinciil bakis agisinin
olusturuldugu bu baglikta ise akademik ve askeri bakis agisinin bir araya getirildigi ortak payda
iizerinden sonuglar verilmistir. Boylece alanda calismalar1 olan Prof. Dr. / Dog. Dr. / Dr. Ogr.
Upyesi ve ilgili alandaki temel kurum olan Deniz Kuvvetleri Komutanlig: ile bu alanda meslek icra
etmis Tugamiral / Deniz Kurmay Albay / Giivenlik Bilimleri Uzmani olmak lizere toplam 21 uzman
tarafindan elde edilen verilerin ortak paydada bulusmasi saglanarak alana katki sunulmaya
calisilmistir. Sonug olarak; farkli bakis agilarini blinyesinde barindiran veriler iizerinden politika

onerilerinde bulunmak bu ¢alismanin hedefleri arasindadir.

Tablo 27: Biitiinciil Bakis A¢isina Gore Askeri Kriterlerin Onem Agirhiklan

Kriterler Agirhk Puam Siralama
Denizcilik Politikasi 0,2794 1
Donanma Altyapisinin Milli Teknolojiyle Olusturulmasi 0,2001 2
Teknoloji 0,1560 3
Stratejik Askeri Usler 0,1076 4
Cografi Konum 0,0702 6
Harekat ve Tatbikatlar 0,0698 5
Donanmanin Biiytikliigii 0,0696 7
Sahip Olunan Bogazlar 0,0472 8
Tutarhhk Orani: 0, 021686
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Calismada kullanilan askeri kriterlerin biitiinciil bakis acisina gore sahip olduklar agirliklarin
grafiksel gosterimi Grafik 12°de verilmistir. Hem askeri hem de akademik bakis agisina sahip
uzmanlarin gerceklestirdikleri ikili karsilastirmalar ekseninde olusan karar matrisi ise Ek 5’te yer
almaktadir. Ayrica karsilagtirma matrisinin tutarlilik oraninin hesaplamalar sonucunda 0, 021686
bir degere sahip oldugu, dolayisiyla ¢alismada uzman goriislerinden elde edilen verilerin tutarli

oldugu soylenebilmektedir.

Grafik 12: Biitiinciil Bakis Acisina Gore Askeri Kriterlerin Agirhik Degerleri
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Devletlerin ulusal gii¢lerinin énemli bilesenlerinden biri olan deniz giiciinii etkileyen askeri
kriterler hem askeri hem de akademik uzmanlardan elde edilen verilere gore biitiinciil olarak
degerlendirildiginde; en 6nemli goriilen kriterler sirastyla 0,2794 ve 0,2001 agirlik puanlartyla
denizcilik politikasi ve donanma altyapisimin milli teknolojiyle olugturulmas: iken, en az etkileyen
kriterler ise 0,0696 ve 0,0472 agirlik puanlariyla donanmanin biiyiikliigii ve sahip olunan bogazlar
olarak belirlenmistir. Toplam sekiz kriter arasinda her bir kriterin ikili karsilastirma yoluyla
kiyaslandig1 caligma sonucunda elde edilen verilerde hem akademik hem askeri bakig agisinda
onemli goriilen ilk dort kriterin siralamasinin degismedigi goriilmektedir. Son sirada yer alan Sahip
Olunan Bogazlar kriterinin de her iki bakis agisinda yeri degismemistir. Burada tizerinde durulmasi
gereken nokta ise son sirada yer alan kriter i¢in dnemsizdir seklinde bir sonuca varilamayacagidir.
Buradaki temel amag; s6z konusu kriterler arasinda gergeklestirilen bu siralama ile askeri deniz
giiciiniin  gelistirilmesinde hiikiimetlere, ilgili kurumlara hangi alanlarmm alandaki uzmanlar

tarafindan oncelikli goriildigii yoniinde bir katki sunabilmektir.
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4.3.5.2. Ticari Deniz Giicii Kriterlerinin Agirhiklandirilmasi

Uygulamanin ikinci asamasini olusturan ticari deniz giicli kriterleri agirliklarinin tespit
edilmesi; akademik, sektdrel ve biitiinciil bakis agilarina gore iic asamada gergeklestirilmistir.
Deniz giiciinii olusturan ticari kriterlerin agirliklandirilmasinda ti¢lii bir ayrima gidilmesinin sebebi;
alanda farkli bakis acilarin1 saptayabilmek ve bu farkli bakis acilarin1 ortak paydada
bulusturabilmektir. Akademik ve sektorel perspektifin biitiinciil bakis a¢is1 olarak ortak paydada
bulusturulmasi ile ticari deniz giiciinde tiim paydaslarin goriislerini icine alan bir politika
onerisinde bulunmak hedeflenmektedir. Akademik perspektif ile uygulamaya daha yakin olan ilgili
sektor temsilcilerinin goriislerinin birlestirilmesinin daha etkin, ihtiyaca yonelik ve uygulanabilir

politikalar olusturulmasina katki saglayacag diisiiniilmektedir.
4.3.5.2.1. Akademik Bakis Acisina Gore Kriterlerin Agirhiklandirilmasi

Akademik bakis agisina gore ticari kriterlerin sahip olduklari 6nem agirliklar1 Tablo 28’de
gosterilmektedir. Ilgili alanda ¢aligmalari bulunan Prof. Dr. / Dog. Dr./ Dr. Ogr. Uyesi unvanina
sahip toplam on bes uzman tarafindan elde edilen veriler 15181nda, literatiire dayali olarak belirlenen
ticari deniz giicli kriterleri Tablo 28’deki gibi siralanmigtir. Akademik bakis acisiyla
gergeklestirilen bu siralamada tutarliik oranmin 0, 017506 olarak hesaplanmasi uzman

goriislerinden elde edilen verilerin tutarli oldugunu gostermektedir.

Tablo 28: Akademik Bakis A¢isina Gore Ticari Kriterlerin Onem Agirhiklan

Kriterler Agirhk Puam Siralama
Denizcilik Politikast 0,2254 1
Siirdiiriilebilir Deniz Ekonomisi 0,1434 2
Teknoloji 0,1387 3
Liman Nitelikleri ve Sayist 0,1085 4
Deniz Ticareti 0,1000 5
Enerji Kaynaklarinim Kesfi ve Cikarimi 0,0853 6
Cografi Konum 0,0761 7
Gemi Insa Endiistrisi 0,0738 8
Sahip Olunan Bogazlar 0,0486 9

Tutarhlik Orani: 0, 017506

Caligmada kullanilan ticari kriterlerin akademik bakis agisina gore sahip olduklar1 agirliklarn
grafiksel gosterimi Grafik 13’te ve uzmanlarin gerceklestirdikleri ikili karsilagtirmalar
dogrultusunda olusan karar matrisi ise Ek 6°te verilmistir. Devletlerin sahip olduklar1 deniz giiclinii
etkileyen ticari unsurlarin baginda askeri unsurlarda oldugu gibi denizcilik politikasinin gelmesi her
iki alanda da akademik bakis a¢isina sahip uzmanlarin denizcilik alaninda hiikiimetler tarafindan
yiiriitiilen politikalarm kritik 6neme sahip oldugu ydniinde ortak bir goriise sahip oldugu sonucunu

ortaya cikarmaktadir.
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Grafik 13: Akademik Bakis Acisina Gore Ticari Kriterlerin Agirhk Degerleri
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Ticari deniz giiclinii etkileyen kriterlerin 6nem agirliklarinin belirlenmesinde akademik
alanda faaliyet gosteren uzmanlardan elde edilen veriler incelendiginde; deniz giiciinii en fazla
etkileyen ticari kriterler sirasiyla 0,2254 ve 0,1434 agirlik puanlanyla denizcilik politikas: ve
stirdiiriilebilir deniz ekonomisi iken, en az etkileyen kriterler ise 0,0738 ve 0,0486 agirlik
puanlariyla gemi insa endiistrisi Ve sahip olunan bogazlar olarak belirlenmistir. Burada dikkat
ceken nokta; ticari deniz giiciinii etkiyen kriterler siralamasinda akademik perspektifte sahip
olunan bogazlar kriterinin askeri deniz giicii analizinde oldugu gibi son sirada yer almasidir.
Teknoloji kriterinin her iki analizde de 6nem derecesi yiiksek ilk ii¢ kriter arasinda yer aldigi
goriilmektedir. 21. yiizyilda teknolojik ilerlemenin artmasi ve kiiresellesmenin etkisiyle hizla
yayilmasi karsisinda denizcilik alaninin da etkilendigi ve teknolojik ilerlemenin hem askeri hem

ticari deniz giiclinde kritik neme sahip oldugu uzman goriislerden elde edilen sonuglar arasindadir.

4.3.5.2.2. Sektorel Bakis Acisina Gore Kriterlerin Agirhiklandirilmasi

Ticari deniz giicli kriterlerinin 6nem agirliklarinin belirlenmesinde ¢alismaya sektorel bir
bakis acis1 kazandirabilmek amaciyla Deniz Ticaret Odasi Yéneticisi | Danmisman / Ulke
Operasyonlart Yéneticisi olmak lizere toplam sekiz uzman goriisii alinmistir. S6z konusu uzmanlar
tarafindan deniz giicliniin ticari unsurlar1 arasinda gergeklestirilen ikili karsilastirmalar sonucunda
elde edilen onem agirliklar1 siralamasi Tablo 29’da verilmistir. Sektorel bakis agisina sahip

uzmanlarin goriisleri dogrultusunda gergeklestirdikleri ikili karsilastirmalar ekseninde olusan karar
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matrisi ise Ek 7°de yer almaktadir. Gergeklestirilen ikili karsilastirmalar paralelinde karsgilagtirma
matrisinin tutarlilik oraninin 0, 026294 olarak hesaplanmasi, ¢alismada uzman goriiglerinden elde

edilen verilerin tutarli oldugunu gostermektedir.

Tablo 29: Sektorel Bakis Acisina Gore Ticari Kriterlerin Onem Agirhklar

Kriterler Agirhik Puam Siralama
Denizcilik Politikasi 0,2055 1
Siirdiiriilebilir Deniz Ekonomisi 0,1842 2
Deniz Ticareti 0,1432 3
Teknoloji 0,1295 4
Liman Nitelikleri ve Sayist 0,1088 5
Gemi Insa Endiistrisi 0,0620 6
Cografi Konum 0,0582 7
Enerji Kaynaklarinin Kesfi ve Cikarimi 0,0579 8
Sahip Olunan Bogazlar 0,0507 9

Tutarhlik Oram: 0, 026294

Calismada kullanilan ticari kriterlerin sektorel bakis acisina gore sahip olduklart agirliklarin

grafiksel gosterimi Grafik 14’te verilmistir.

Grafik 14: Sektorel Bakis A¢isina Gore Ticari Kriterlerin Agirhik Degerleri
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Sektorel bakis acisina sahip uzmanlardan elde edilen verilere gore tespit edilen kriter

agirliklar1 incelendiginde; ticari deniz giiclinii en fazla etkileyen kriterler sirasiyla 0,2055 ve 0,1842
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agirlik puanlariyla Denizcilik Politikasi ve Siirdiiriilebilir Deniz Ekonomisi iken, en az etkileyen
kriterler ise 0,0579 ve 0,0507 agirlik puanlariyla Enerji Kaynaklarimin Kesfi ve Cikarimi ile Sahip
Olunan Bogazlar olarak belirlenmistir. Hem akademik bakis agisiyla hem de sektdrel bakis acistyla
ilk iki sirada yer alan unsurlarin degismedigi goriilmektedir. Denizcilik politikasi ile siirdiiriilebilir
deniz ekonomisinin Oncelikli oldugu her iki perspektiften de ortaya konmustur. Burada dikkat
¢eken nokta ise deniz ticareti unsurunun toplam dokuz adet kriter arasindan akademik bakig
acistyla besinci sirada yer alirken sektorel perspektiften iicilincii siraya yiikselmesi ve deniz
ticaretinin sektor agisindan daha kritik goriilmesidir. Yine ayni sekilde akademik acidan sekizinci

sirada goriilen gemi inga endiistrisi sektor agisindan altinci siraya yiikselmistir.

Ticari deniz giiciinii etkileyen toplam dokuz kriter arasinda ilgili sektér bakis agisinin
goriiglerini yansitan Grafik 14 incelendiginde 6nemli goriilen ilk iki kriterin ve son sirada yer alan

kriterin yerinin degismedigi, bu kriterler iizerinde ortak bir goriise sahip olundugu goriilmektedir.

4.3.5.2.3. Biitiinciil Bakis Acisina Gore Kriterlerin Agirhiklandirilmasi

Biitiinciil bakis agisina gore ticari kriterlerin sahip olduklari 6énem agirliklar1 Tablo 30°da
gosterilmektedir. Hem akademik hem de sektorel bakis agisina sahip uzmanlarin goriisleri
dogrultusunda gergeklestirdikleri ikili karsilagtirmalar ekseninde olusan karar matrisi ise Ek 8’de
verilmistir. Bu asamaya kadar akademik ve sektdrel bakis agilart olmak iizere ikili bir ayrimla
verilen uygulama sonuglar1 burada ortak paydada bulusturularak sunulmustur. Béylece ticari deniz
giici alaninda caligmalar1 olan Prof. Dr. / Do¢. Dr. / Dr. Ogr. Uyesi ve Deniz Ticaret Odast
Yoneticileri ile ilgili alanda Danisman | Ulke Operasyonlar: Yoneticisi olmak iizere toplam yirmi
lic uzman tarafindan elde edilen veriler ortak degerlendirilerek ortaya ¢ikan sonug¢ Tablo 30’da
gosterilmistir. BOylece ticari deniz giiciiniin gelistirilebilmesi amaciyla gerceklestirilen analizin

kapsayici bir bakis agisiyla olusturulmasi saglanmustir.

Tablo 30: Biitiinciil Bakis Acisina Gore Ticari Kriterlerin Onem Agirhklar

Kriterler Agirhk Puam Siralama
Denizcilik Politikas1 0,2194 1
Siirdiriilebilir Deniz Ekonomisi 0,1588 2
Teknoloji 0,1353 3
Deniz Ticareti 0,1133 4
Liman Nitelikleri ve Sayisi 0,1098 5
Enerji Kaynaklarinin Kesfi ve Ctkarimi 0,0740 6
Gemi Insa Endiistrisi 0,0698 7
Cografi Konum 0,0696 8
Sahip Olunan Bogazlar 0,0499 9

Tutarhhik Oram: 0, 010849
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Calismada kullanilan ticari kriterlerin biitiinciil bakis agisina gore sahip olduklar1 agirliklarin
grafiksel gosterimi Grafik 15°te yer almaktadir. Ayrica gerceklestirilen ikili karsilagtirmalar
paralelinde karsilastirma matrisinin tutarlilik oranmin 0, 010849 olarak hesaplanmasi, uzman

goriiglerinden elde edilen verilerin ¢aligmada tutarli oldugunu gostermektedir.

Grafik 15: Biitiinciil Bakis A¢isina Gore Ticari Kriterlerin Agirhik Degerleri
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Devletlerin ulusal giiglerinin 6nemli bilesenlerinden biri olan deniz giiciinii etkileyen ticari
kriterler hem akademik hem de sektdr uzmanlarindan elde edilen verilere gore biitiinciil olarak
degerlendirildiginde; en etkili kriterlerin sirasiyla 0,2194 ve 0,1588 agirlik puanlartyla denizcilik
politikast ve siirdiiriilebilir deniz ekonomisi oldugu goriilmektedir. En az etkileyen kriterler ise
0,0696 ve 0,0499 agirlik puanlariyla cografi konum ve sahip olunan bogazlar olarak belirlenmistir.
Toplam dokuz kriter arasinda her bir kriterin digeriyle ikili karsilastirmasina dayanan uygulama
sonucu elde edilen veriler incelendiginde; ilk iki siranin degismedigi ancak sektdr bakis acisinda
deniz ticaretinin daha oOncelikli gorildiigii izlenmektedir. Son sirada yer alan kriter de her iki
baglamda degisiklik gdstermemistir. Daha dnce vurgulandigi iizere son sirada yer alan kriter igin
onemsizdir seklinde bir sonuca varmak yanlig bir analizi temsil etmektedir. Ciinkii s6z konusu
dokuz unsur arasinda gerceklestirilen bir kiyaslama ve sonucunda olusan bir siralama mevcuttur.
Buradaki temel hedef, oOncelikli goriilen alanlardaki eksikliklerin giderilmesi, gelistirilmesi
yoniinde politika Onerilerinde bulunabilmektir. Calismanin “Tartisma” basliginda uygulama

sonuclar1 daha detayli sekilde ele alinmistir.
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4.4. Tartisma

Bu ¢alismanin amaci 21. yiizyilda denizlerin artan Onemini; devletlerin bu alanda
olusturduklar strateji belgeleri, izledikleri politikalar ve kiiresel gelismeler ¢ergevesinde ortaya
koymak ve devletlerin askeri ve ticari deniz giicii kabiliyetinin analizinde kullanilacak bir model
Onerisi sunmaktir. Tiirkiye’nin 21. yilizyilda sahip oldugu askeri ve ticari deniz giicli kabiliyeti
detayli sekilde ele alinarak bu alandaki veriler; deniz giicii alaniyla ilgili literatiir taramas1 sonucu
ulagilan akademik calismalar, devlet kurumlarinin yayinladiklar: strateji belgeleri, resmi yayinlar,
hiikiimet agiklamalar1 ve baglantili alanlarda yaymlanan dokiimanlar ve alanda faaliyet gosteren

uzman grubun goriislerinin yansitildigit AHP yontemi aracilifiyla elde edilmistir.

Onerilen modelin olusturulmasi; her bir asamasi ii¢ adimdan olusan iki temel asamada
gerceklestirilmistir. Oncelikle devletlerin sahip oldugu &nemli bir milli gii¢c unsuru olan deniz
giiclinlin analiz edilebilmesi i¢in ikili bir ayrim gergeklestirilmistir. Askeri ve ticari olmak tizere
ikili bir ayrimla yiiriitiilen calismada askeri ve ticari basgliklarda ayr1 ayn ilgili alanda literatiir
taramas1 gerceklestirilerek kriterler belirlenmistir. Bu kriterler belirlenirken hem askeri hem de
ticari deniz giiciinii etkileyen ortak kriterlerin oldugu da g6z 6niinde bulundurularak dort adet ortak
kriterle birlikte toplam sekiz adet askeri deniz giicii kriteri ve toplam dokuz adet ticari deniz giicii
kriteri tespit edilmistir. ilk adim olan kriterlerin belirlenmesinin ardindan uzman gruplarin
olusturulmasi1 adimina gegilmistir. Bu asamada askeri ve ticari deniz giicii alaninda toplam kirk dort
uzmanla yiiz yiize ve mail ortaminda goriismeler gerceklestirilmistir. Daha sonraki asamada AHP
yontemi kullanilarak uzman grubun bilgi, goriis ve tecriibelerinin ¢aligmaya aktarilmasi saglanmis,
boylece tez galismasinin en 6nemli 6zgiin degerlerinden biri olan birincil dereceden veri kullanimi
gerceklesmistir. Son agamada ise uzman grubun belirlenen kriterler arasinda her bir kriterin
digeriyle kiyaslandig: ikili karsilastirmalar1 sonucu elde edilen veriler neticesinde askeri ve ticari
deniz giiclinde ayr1 ayr1 6nem derecelerine gore bir kriter siralamasi olusturulmustur. Boylece
devletlerin deniz giicii alaninda gelisim saglayabilmek i¢in hangi alanlara 6ncelik vermesi, yatirim

gerceklestirmesi, politika olusturmasi gerektigi yoniinde yol gosterici bir sonug elde edilmistir.

Deniz giicii kavrami nitel ve nicel verileri kapsadigindan, uzman goriiglerin 6nem arz ettigi
uzun vadeli cok kriterli karar verme problemi olarak belirlenmistir. Bu nedenle deniz giicii
unsurlarinin  agirliklandirilmasinda nitel ve nicel kriterlerin birlikte degerlendirilmesine imkan
veren bir “Cok Kriterli Karar Verme Yontemi” (CKKV) olan AHP kullanilmstir. Deniz Kuvvetleri
Komutanligi’'nin da goriis bildirdigi ve Tugamiral, Deniz Kurmay Albay, Giivenlik Bilimleri
Uzmani, Kaptan, Prof. Dr., Dog. Dr., Dr. Ogr. Uyesi, Danisman, Ulke Operasyonlar1 Yoneticisi ve
DTO Yoneticisinden olusan uzman grubun bilgi, tecriibe ve goriislerinden faydalanildigi bu tez
calismasi, daha Once uluslararasi iligkiler alaninda deniz giicii kapsaminda bdyle bir calisma
gerceklestirilmemis olmasi  nedeniyle ilgili literatiirde bulunan boslugu doldurmay1

amaglamaktadir.
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Deniz giicii, herhangi bir ulusun diger iilkelerle iligskilerinde hayati menfaatlerini korumak ve
stirdiirmek i¢in kullanilan devlet giiciiniin bir yoniinii olusturmaktadir. Dolayisiyla uluslararasi
sistemde etkisini, giliciinii arttirmay1 amaglayan devletler, bu alana yonelmekte ve 21. yiizyilda
yasanan gelismeler neticesinde denizlerin artan énemi ve deniz giiclinlin artan etkisi dolayisiyla
iirettikleri savunma, ekonomi, enerji ve dig politikalarinin merkezine deniz strateji ve politikalarini
yerlestirmektedir. Ancak gergeklestirilen literatiir taramasi neticesinde 21. ylizyil kapsaminda deniz
giicli analiz modeli sunan, askeri ve ticari deniz giiciiniin detayli sekilde incelendigi bir ¢alismanin
olmadig1 goriilmiis ve bu calisma ile literatiire katki sunulmasi planlanmistir. Deniz alaninda cesitli
avantaj ve risklere sahip bir iilke olan Tiirkiye 6zelinde gerceklestirilen analiz sonucu detayli bir
durum tespiti yapilarak politika Onerilerinde bulunulmasi c¢alismanin hedefleri arasindadir. Bu
kapsamda ilgili alandaki uzmanlarin bilgi, goriis ve tecriibelerinin sistemli bir sekilde ¢aligmaya
aktarilmasi politika yapicilara bilimsel verilere dayali bir analiz sunmakta ve en nihayetinde bu
calismanin deniz giicii alaninda olusturulacak strateji ve politikalara kaynaklik etmesi

hedeflenmektedir.

Mevcut calisma, yukarida sayilan nedenlerle uluslararasi iligkiler alaninda ilk uygulama
olmasi nedeniyle literatiirdeki diger calismalardan farklilik gdstermektedir. Deniz giiclinlin daha
genis bir ulusal giiciin bir bileseni olarak roliinii analitik olarak arastirmak, bu alanda
gerceklestirilen faaliyetlerin nedenini agiklarken diger taraftan saglam bir deniz stratejisi
olusturulmasia da yardimci olmaktadir. Bu kapsamda gergeklestirilen ¢alismanin devletlerin deniz
strateji ve politikalarina rehberlik etmesi ve bir cergeve sunmasi g¢aligmanin nihai hedefleri

arasindadir.

Deniz Giicii analiz modelinin olusturulabilmesi i¢in ihtiya¢ duyulan askeri ve ticari deniz
giicli kriterlerini sunan giincel bir ¢alismanin literatiirde yer almamasi sebebiyle deniz giiciinii
etkileyen askeri ve ticari kriterler; literatiirdeki akademik c¢alismalar, strateji belgeleri, devlet
kurumlarinin yayinladigi raporlar ve resmi belgelerin derlenmesi yontemiyle elde edilmistir. Bu
kriterler ve faydalanilan kaynak ¢aligmalar Tablo 19’da gdsterilmistir. Bu kriterler belirlenirken
deniz alaninda yasanan giincel gelismelere uyumlu olmasi ve ihtiyaglara cevap verebilir nitelikte
olmasina ayrica dikkat edilmistir. Ciinkii bu alandaki deniz giicii unsurlarin1 kapsayan kaynaklarin

genellikle 20. yiizyila ait veriler 15181nda olusturuldugu izlenmistir.

Belirlenen askeri ve ticari deniz giicti kriterleri bir sonraki agsamada paydas teorisine gore
olusturulan ii¢ grupta (akademik, askeri, sektdrel bakis agisina sahip uzmanlar) yer alan uzmanlarin
goriisleri cercevesinde AHP yontemiyle agirhiklandinlmistir. Uzman gruplarin bakis agilan
arasindaki farklarn ayirt edebilmek amaciyla goriisler; akademik, askeri ve sektorel olmak {izere
oncelikle {i¢ ayr1 grupta verilmis, daha sonra cevaplar birlestirilerek bitiinciil bakis agisi
sunulmustur. Kriterlerin énem agirliklarn tespit edilirken her bir kriterin ikili kargilagtirilmasina

verilmis yanitlarin Excel ortamina aktarilarak hesaplanmasi sonucunda; Deniz Kuvvetleri
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Komutanligi, Tugamiral, Deniz Kurmay Albay, Giivenlik Bilimleri Uzmani, Kaptan, Prof. Dr.,
Dog. Dr., Dr. Ogr. Uyesi unvanlarina sahip toplam 21 uzmanin anketlere verdikleri cevap
neticesinde; askeri deniz giiciinii etkileyen en onemli unsurun “Denizcilik Politikasi” (0,2794)
oldugu, en diisiik agirliga sahip kriterin ise “Sahip Olunan Bogazlar” (0,0472) oldugu tespit
edilmistir. Buna ek olarak Prof. Dr., Dog. Dr., Dr. Ogr. Uyesi, Damigman, Ulke Operasyonlari
Yoneticisi ve DTO Yoneticisinden olusan toplam 23 uzmanin verdikleri cevaplar neticesinde ticari
deniz giiciinii etkileyen en 6nemli unsurun ise yine ayni sekilde “Denizcilik Politikas1” (0,2194), en
az etkileyen unsurun da “Sahip Olunan Bogazlar” (0,0499) oldugu tespit edilmistir. Hem askeri
hem de ticari deniz giiciiniin ayr1 ayr1 degerlendirilmesi sonucunda; en etkili unsurun ve en az
etkileyen unsurun ayni olmasi deniz giicli alaninda denizcilik politikasinin etkisi noktasinda bir
goriis birligi oldugunu yansitmaktadir. Sunulan kriterler arasinda gerceklestirilen siralamada sahip
olunan bogazlarin son sirada yer almasi ise bu kriterin ve diger kriterlerin deniz giiciinii etkiledigi
ancak literatiirde yer alan kaynak calismalar ile kiyaslandiginda bu calismada daha alt sirada yer
aldig1 sOylenebilmektedir. Bunun sebebi ise 21. yiizyilda hizla yasanan gelismeler, ortaya ¢ikan
alan ihtiyaglari, riskler ve tehditler ile deniz alaninda yasanan giderek artan rekabetin kendine has

yapisi oldugu ifade edilebilir.

Denizcilik politikalari, devletlerin deniz yetki alanlarinda dis iligkiler baglaminda yiirtittiikleri
politikalar ile egemenligi altindaki deniz alanlarinin yonetimi ve bu alanlardaki faaliyetleri iceren
hem dis hem de i¢ politika unsurlarindan olusan ¢ift yonlii yapist geregi (Suarez de Vivero vd.,
2009: 627) oldukga kapsayici bir unsurdur. Uzman gruplarin goriisleri gergevesinde biitiinciil bakis
agisinin sonucunda deniz giiciinde en 6nemli kriter olarak belirlenmesinin diger unsurlarin etkin ve
verimli kullanilmasindaki roliiniin de etkisi oldugu diisiiniilmektedir. Burada {izerinde durulmasi
gereken bir diger nokta ise calismada deniz giiciinii etkileyen ortak kriterlerin belirlenmesinin
yerinde bir tercih oldugunun her iki alandaki uzman goriislerin de askeri ve ticari baglamda ilk
sirada ortak bir kriteri tespit etmesi neticesinde goriilmiistiir. Ortak kriterlerden bir digeri olan
“teknoloji” unsurunun 0,1560 agirlik puaniyla hem askeri deniz giiciinde hem de 0,1353 agirlik
puaniyla ticari deniz giiclinde {igiincii sirada yer almasi da ¢alismada deniz giicii analizinde askeri
Ve ticari baglamda ortak unsurlarin oldugunu dogrular niteliktedir. Bu sonug ise ¢alismada izlenen

yolun uzman goriisleri ile paralel oldugunu yansitmaktadir.

Askeri deniz giicii analizinde Oonemli bir yere sahip olan “Donanma Altyapisumin Milli
Teknolojiyle Olusturulmast” (0,2001) kriteri ikinci sirada yer alirken “Teknoloji” (0,1560)
kriterinin ii¢iincii sirada yer almasi ise devletlerin sahip olduklar1 donanma giiciiniin askeri deniz
giiciinde en Onemli araglardan birini temsil ettigini, ancak 21. yiizyilin teknolojik gelismeleri
cergevesinde donanmalarin teknolojik alt yapisinin milli imkanlarla olusturulmasinin daha dnemli
oldugu vurgusunu igermektedir. Bu sonug¢ Tiirkiye’nin “2019-2023 Savunma Sanayii Stratejik
Plam1” ve “On Birinci Kalkinma Plan1 2019-2023” ile uyum ve paralellik arz etmektedir. S6z
konusu belgelerde Tiirkiye’nin Oncelikli hedefinin savunma sanayisindeki yerlilik ve millilik
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unsurlarinin arttirtlmast oldugu ve bu noktada disa bagimliligin en aza indirilmesi amaciyla
yatinmlarin  arttirilmasinin - hedeflendigi ve bu kapsamda projelerin  gerceklestirildigi
belirtilmektedir (T.C. Savunma Sanayii Baskanligi, 2020: 11; T.C. Cumhurbagkanlig1 Strateji ve
Biitge Bagkanligi, 2019: 99).

Ticari deniz giicii analizinde ise “Siirdiiriilebilir Deniz Ekonomisi” Kriterinin 0,1588 agirlik
puani ile en etkili ikinci kriter olarak belirlenmesi; 21. Yiizyilda kita kaynaklarinin insanlik
tarafindan orantisiz ve asirt sOmiiriilmesi ile ortaya c¢ikan kaynak azalmasinin insanligr deniz
kaynaklarina yonlendirdigi (Liu vd.,2017:1) ve dolayisiyla denizlerde giderek artan faaliyetlerin
stirdiiriilebilir olmas1 ve ¢evresinin korunmasinin énem arz ettigi konusunda genel bir goriis birligi
oldugunu gostermektedir. Burada belirtilmesi gereken nokta ise gerceklestirilen literatiir
taramasinda 21. yiizyilin gilincel bir baslik ve ilgi alanini olusturan siirdiiriilebilir deniz
ekonomisinin ticari deniz gilicii baglaminda uygulama sonucu ortaya c¢ikan onem derecesi ile
ozellikle 2000°1i yillarin basindan itibaren gerceklestirilen ¢aligmalar ile uyumlu oldugudur
(Convention on Biological Diversity , 2004; EC, 2012; Pryor ve Barthelmie, 2013; Liu vd., 2017;
World Economic Forum, 2019; Dharmapuri, 2020; Tirumala ve Tiwari, 2020; Lubchenco, 2020;
Walsh, 2021; EU Blue Economy Report, 2021). Bu konuda devletlerden ziyade uluslararasi
orgiitlerin yayinladiklar1 raporlar dikkat c¢ekmekte ve bu raporlarda ozellikle denizlerden
faydalanirken ayni1 zamanda deniz alanlariin tahrip edilmemesi ve korunmasi yoniinde politikalar
olusturulmasi tesvik edilmektedir. AB bu kapsamda her yil diizenli olarak “Mavi Ekonomi Raporu”
yayimlayarak devletleri siirdiiriilebilir deniz ekonomisi i¢in planli bir denizcilik politikasi
olusturulmasimi 6nermektedir. Caligma kapsaminda sunulan ticari deniz giicli analiz modelinde en
etkili kriterin denizcilik politikas1 ve ikinci kriterin siirdiiriilebilir deniz ekonomisi olmasi aslinda
deniz alaninin girift yapisini da ortaya koymaktadir. Buna ek olarak denizcilik alanindaki hiikiimet

politikalarinin tiim kriterler iizerindeki etkisi de agikca goriilmektedir.

Bu calisma kapsaminda ortaya ¢ikan sonuglar degerlendirildiginde yukaridaki agiklamalar
15181inda deniz giicli alaninda yiiriitiilen denizcilik politikalarinin devletlerin deniz giiciinii etkileyen
birincil 6ncelige sahip bir unsur oldugu goériilmektedir. 21. yiizy1l dinamiklerinde teknolojinin
hayatin her alanindaki etkisinin 6nemli bir savunma ve dis politika araci olan donanmalar iizerinde
de gorildiigli ve Ozellikle bu alanla milli teknoloji unsurunun oOncelikli éneme sahip oldugu
izlenmektedir. Buna ek olarak kita kaynaklarimin giderek azalmasi, deniz yollarinin kiiresel
ticaretteki etkisi, deniz diplerindeki enerji kaynaklarinin ¢ikarilmasimin imkanli hale gelmesi ve
stratejik miidahaleye olanak saglamasi gibi nedenlerle 21. yiizyilda denizlerin artan &nemi, bu
alandaki devletlerin sahip olduklari gii¢ unsurunu da énemli hale getirmistir. Onemli bir milli giig
unsuru haline gelen deniz giicliniin gelistirilmesi ise kapsamli bir analiz gergeklestirilmesiyle
miimkiindiir. Tim bu nedenler gergevesinde bu calisma 21. yilizyillda devletlerin deniz giicii
analizinde kullanilacak bir model Gnerisi sunmakta ve Tiirkiye Ozelinde test etmesi ile hem

literatlirde ilk olmasi hem de kendisinden sonraki ¢alismalara kaynak olusturabilecek Oneriler
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sunmastyla 0zgilin degerini ortaya koymaktadir. Calismanin ilk {i¢ bdliimiinde gerceklestirilen
kapsamli analiz ve bu bdliimdeki uygulama neticesinde varilan sonuglarla Tiirkiye’nin 21. yiizyil
deniz strateji ve politikalarinin mevcut durum analizi gergeklestirilmis ve sonug¢ boliimiinde

politika 6nerilerinde bulunulmustur.

223



SONUC VE ONERILER

Tarih boyunca denizler; toplumlarin kiiltiirel, sosyal, ekonomik, askeri ve siyasal hayatlarini
derinden etkilemis ve uygarliklar genellikle denize kiyist olan cografyalarda kurulmustur.
Diinyanin yaklasik 3/4’iiniin okyanus ve denizlerden olusmasi ve bu alanlarin barindirdigi dogal
kaynaklar ile sundugu imkanlarin ¢esitliligi bu deniz alanlarimi insanlik icin 6nemli konuma
getirmistir. Tarihin gesitli donemlerinde biiylik giiclerin denizlerden etkin bir sekilde
faydalanabildikleri ol¢lide kiiresel giic olabildikleri ve biiyliik yenilgileri de yine denizlerden
aldiklan goriilmektedir (Reitzel, 1973: 75). Yiizyillar 6nce deniz yollarmin kesfedilmesi, insanlig1
diinyanin zenginlikleriyle karsilastirmis, giiniimiize gelindiginde ise tilkenmekte olan kit kaynaklar
devletleri tekrar denizin kesfedilmemis alanlarina yonlendirmis ve bu alanlarin yeni ¢atisma ve

rekabet ortamlarina doniismesine neden olmustur.

21. ylizyilda hizla yayilan kiiresellesmenin diinya ekonomilerini birbirine bagimli hale
getirmesi devletlerin ekonomik biiylimeleri i¢in kiiresel ticareti zorunlu hale getirmekte, kiiresel
ticaretin yaklasik %90’ninin deniz yoluyla gerceklestirilmesi ise denizlerin ulusal refah
politikalarindaki degerinin her gegen giin artmasina yol agmaktadir. Buna ek olarak teknolojik
ilerlemenin &ngoriilemeyen hizla yayilmasi denizlerin barindirdigi dogal kaynaklar ve enerji
kaynaklarindan faydalanmayi miimkiin hale getirmekte ve s6z konusu deniz alanlar1 devletlerin
ekonomik cikar catigmalarinin yasandigi bir sahneyi temsil etmektedir. Endiistriyel ekonomilerin
ana ihtiyaci olan enerji kaynaklar1 ise denizlerin rekabet alanina doniismesinin temel sebeplerinden
biridir. Giderek azalan karasal kaynaklar, degisen giivenlik algisi, ortaya ¢ikan asimetrik tehditler,
enerji kaynaklarina duyulan ihtiyacin artmasi devletlerin refah ve giivenlikleriyle denizlerdeki hak
ve menfaatlerinin birlikte anilmasina yol agmaktadir. Denizlerin 21. yiizyilda artan Onemi
karsisinda devletlerin bu alanlarda gii¢ tesis etmeye calismasi ise deniz giicii, deniz stratejisi ve
politikalarin1 giindeme getirmektedir. Denizlerin uluslara sagladigi ekonomik, askeri, kiiltiirel,

siyasi, diplomatik avantajlardan yararlanilabilmesi deniz giicii ile miimkiin hale gelmektedir.

Mavi gii¢ olarak da tanimlanan denizcilik giicii ulusal giiciin sivil ve askeri tiim unsurlarini
icermektedir. Bir devletin hem barig hem de ¢atisma zamanlarinda diger devletlerin ve toplumlarin
davraniglarii etkileyebilme yetenekleri olarak tanimlanan deniz giicli, iginde bulundugumuz
yiizyillda artik denizlerde var olabilmekten ziyade denizlerde belirleyici bir gii¢ olabilmeyi
gerektirmektedir. Bu nedenledir ki yiikselen giicler deniz giiciine gerceklestirdikleri yatirimlarini
arttirmakta ve denizlere yonelmektedir. Bir ulusun sahip oldugu denizlerdeki hakimiyet alanlarini,

deniz giicii araglarin1 savunmak ve korumak amaciyla olusturulan deniz kuvveti iilke savunma ve



giivenliginde kilit role sahiptir. 21. ylizyilin okyanus yiizyili oldugu goriisii cergevesinde
gerceklestirilen calismalar ve tartismalarin sayisi giinden giine artarken devletlerin bu kapsamda
olusturduklar1 denizcilik politikalar1 ve stratejileri de giderek yayginlik kazanmaktadir. ABD’nin
20. ylizy1l deniz giiciiniin temelini olusturan Mahanist goriis kuvvetlenerek ve giincellenerek caga
uyumlu, teknolojik altyapiya sahip, genis hareket kabiliyeti yetenekleriyle donatilmis donanma
giiclinli merkeze alan varhigini siirdiirmeye devam etmektedir. Tim bu gelismeler 1s18inda deniz
giicline 6nem veren llkelerin hem ekonomik hem de askeri tehditlerle miicadele edebilecek
kapasiteye erigsmeleri uluslararas1 sistemde iilkelere stratejik avantajlar saglayacaktir. Denizlerin
sagladigi imkan ve avantajlarin elde edilebilmesi i¢in denizlerde var olmayi saglayan deniz giicii
alaninda c¢alisma ve analizlerin gergeklestirilmesi gerekmektedir. Deniz giicli alaninda
gerceklestirilen calismalar sonucunda elde edilen veriler 1s18inda ilkeler sahip olduklart deniz
giiclerindeki eksik yonleri tespit ederek tamamlayabilecek ve kiiresel diizeyde stratejik iistiinliige

sahip olabilmek amaciyla stratejiler gelistirebilecektir.

21. ylizyilin ortaya ¢ikardigi gereksinimler, tehditler, riskler, imkan ve gelismeler devletlerin
denizlerde sagladiklar1 hakimiyetle uluslararasi sistemdeki rolleri arasindaki bag: giliglendirmis ve
kiiresel sistemde daha etkin hale gelmek isteyen giiclerin milli gli¢ unsurunun énemli bir bileseni
olan deniz giiciinii arttirma gerekliligini ortaya ¢ikarmistir. Bu gercevede olusturulacak strateji ve
politikalar da 6nem kazanmistir. Calismanin birinci boliimiinde kiiresel gelismeler, devletlerin
strateji belgeleri, uluslararasi orgiitlerin raporlari, ilgili literatiir gercevesinde 21. yiizyilda
denizlerin artan 6nemi onemli deniz teorisyenlerinin diisiinceleri ¢ergevesinde ortaya konurken,
ikinci bolimde Tiirkiye Cumhuriyeti’nin denizlerdeki ilgi, alaka, menfaat ve uygulamalar
kapsamli sekilde ele alinmustir. Ugiincii boliimde énemli uluslararasi aktorlerin ve Tiirkiye’nin 21.
ylizyll deniz stratejilerine yer verilmis ve derinlemesine bir analiz gergeklestirilmistir.
Gergeklestirilen bu analizler sonucu yiiriitiilen etkin denizcilik stratejilerinin 6ncelikle genis caph
bir yatirim gerektirdigi ancak daha sonra ortaya ¢ikan deniz giiciiniin ekonomik, askeri, diplomatik
alanlarda elde edilen kazanimlarla ulusal giice 6nemli derecede katki sagladigi sonucuna
vartlmistir. Ayrica devletlerin sahip oldugu askeri deniz giicii, gerektirdigi maddi yatirimi 6nemli
bir ulusal gii¢ kaynagina doniistiirebilmektedir. Bu dongiiniin baslangi¢c noktasini olusturan deniz
giicliniin arttirilmasina yonelik izlenecek politikalarin derinlemesine bir analiz gerceklestirilmeden
olusturulmasi, yaratilan gii¢ unsurunun degersizlesmesine ve uzun vadede bagimli bir ekonomik ve
askeri gili¢ unsurunun ortaya c¢ikmasina sebep olabilecektir. Bu nedenle g¢alismanin dordiincii
bolimiinde devletlerin deniz giicii analizlerinde kullanilacak bir model onerisi sunularak Tiirkiye

orneginde test edilmistir.

Denizlere hakim olmak kiiresel ticarette s6z sahibi olabilmeyi olumlu ydnde
etkileyebilmektedir. Bunu giiclii bir donanamaya sahip olmadan gergeklestirmek ise oldukga
zorlayicidir. Giiglii bir donanma ise yiiksek maliyet ve biitce gerektirmektedir. Sonug olarak

ekonomik giic olmadan donanmadan donanma olmadan da ekonomik biiyiimeden bahsetmek
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miimkiin géziikmemektedir. Bu nedenle devletlerin sahip oldugu deniz giicii, bu tez ¢aligmasinda
ekonomik ve askeri olmak tizere ikili bir ayrimla agiklanmus, analiz edilmis ve yine ikili bir ayrimla
deniz giicii analiz modeli sunulmustur. Ciinkii devletlerin giivenlik ve refahinin denizlerde oldugu
goriislinlin giderek yayginlik kazandigi 21. yiizyilin ¢cok boyutlu yapisinda deniz giiclinii tek bir
agidan analiz etmek ve degerlendirmek caligmanin ¢ok yonlii bakis agisiyla olusturulmus dokusunu

zedeleyecegi diigtiniilmiistiir.

Giderek azalan dogal kaynaklar, giderek artan enerji kaynaklar1 ihtiyaci, piyasa ekonomisinin
gerektirdigi kiiresel ticaret kosullar1 ve siirdiiriilebilir ekonomik biiylimenin devami i¢in denizler
hayati derecede 6nem arz ederken, devletlerin acik denizlere dogru kayan politikalar bir tercih
olmaktan ¢ikmus bir gereklilik boyutu kazanmistir. Ug tarafi Karadeniz, Akdeniz ve Ege Denizi ile
cevrili Tiirkiye Cumhuriyeti’nin topraklart hem Asya hem de Avrupa kitasinda bulunmaktadir.
Karadeniz’i diinya sularina baglayan ve Giiney’e tek giris-¢ikis noktasini olusturan Tiirkiye, diinya
iilkelerinin kiiresel ticarette sikga kullandiklari Istanbul ve Canakkale Bogazlarma sahip bir
yarimada ilkesi olarak, 21. vyiizyilin ortaya koydugu gelismelere ve ihtiyaglara uyum
saglamaktadir. Sahip oldugu bu 6zgiin cografi konumu dolayistyla Tiirkiye, denizlerdeki hak ve
menfaatlerini koruyabilmek ve bu alanlardan faydalanabilmek amaciyla deniz giiciinii etkin ve
verimli, uluslararasi gelismelere paralel olarak arttirmak ve gelistirmek durumundadir. Bu nedenle
calisma kapsaminda deniz giicii analiz modelinin test edilmesinde Tiirkiye Ornegi segilmistir.
Devletlerin deniz giicii analizinde kullanilacak model; askeri ve ticari olmak iizere iki temel agama
ve ii¢ adimdan olusmaktadir. ilk adimda literatiire bagh olarak askeri ve ticari deniz giicii kriterleri
belirlenmis, ardindan paydas teorisi kapsaminda bu alanda ¢aligmalari bulunan akademisyen,
meslek mensubu, ilgili devlet kurumlar1 ve sektor temsilcilerinden olusan toplam 44 uzmanin yer
aldig1 bir uzman grup olusturulmustur. Bir sonraki adimda ise literatiire dayali olarak tespit edilen
kriterlerin agirliklari, uzman gruplarin bilgi, goriis ve tecriibeleri dogrultusunda AHP yontemi ile

tespit edilmistir.

Deniz giicli analizinde s6z konusu model 6nerisinde kullanilan kriterleri ve yontemi igeren bir
calismaya literatlir arastirmasinda rastlanmamistir. Dolayisiyla mevcut c¢alismanin deniz giicii
analizine yonelik sundugu model yaklasimi ile gerceklestirilen ilk calisma olmasi nedeniyle
literatlire onemli bir katki saglayacagi diisiiniilmektedir. Ancak bundan sonraki ¢aligmalarda deniz
giicii analizinde kullanilacak kriterlerin sayis1 arttirilabilir ve gelismelere bagli olarak
degistirilebilir. Kriter sayisinin ya da igeriginin degistirilmesi deniz giicii analizindeki unsurlarin
Onem siralamasini da degistirecektir. Bu ¢alisma deniz giicli analiz kriterlerinin 6nem agirliklarinin
belirlendigi, literatiirdeki ilk ¢alismadir. S6z konusu kriterler gercevesinde Tiirk deniz giiciiniin
oncelikli alanlar1 belirlenmis ve hangi alandaki eksiklerin giderilmesi gerektigi saptanmistir. Ancak
s6z konusu kriterlerde gergeklestirilecek degisiklikle sonucun da degisecegi bilinmelidir. Bu

durumda uzman grup goériismelerinin tekrarlanmasi gerekecektir.
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Devletlerin sahip olduklar1 deniz giicii, kiiresel sistemde meydana gelecek gelismelere bagh
olarak farlilik gdsterebilecek dinamik bir karar problemidir. Dolayisiyla ¢alismada nicel ve nitel
kriterlerin birlikte degerlendirilmesine imkan taniyan “Cok Kriterli Karar Verme Yontemi” olan
AHP yontemi kullanilmistir. Uluslararasi iligkiler alaninin 6nemli bir arastirma konusunu olusturan
deniz giicii alaninda s6z konusu yontem kullanilarak Tiirkiye ozelinde bir degerlendirme
sunulmasi, ¢calismanin literatiirde ilk olmasim saglamakta ve farkli bakis agilarinin analiz edildigi
Ozglin bir calismay1 ortaya koymaktadir. Caligmanin literatiire diger bir katkisi ise 21. yiizyil

baglaminda Tiirkiye’nin deniz strateji ve giiciiniin analiz edildigi sistematik bir ¢erceve sunmasidir.

Tiirkiye’nin 21. yiizy1l kritik milli gii¢ unsuru olarak kabul edilen deniz giiciiniin, olusturulan
model ile degerlendirilmesi sonucunda askeri ve ticari deniz giiciinii etkileyen en énemli kriterin
strastyla 0,2794 ve 0,2194 agirlik puantyla “denizcilik politikasi” kriterinin olmasi, deniz giicii
alaninda hem askeri hem de ekonomik kapsamda bir goriis birliginin oldugunu ve Tiirkiye’nin 21.
yiizy1l gelismelerine uygun olarak bir denizcilik politikasi izlemesi gerektigini vurgulamaktadir.
Biitiinciil bakis agisiyla uzman grup goriisleri neticesinde elde edilen askeri deniz giiciinii etkileyen
en 6nemli kriterler 6nem sirasiyla; denizcilik politikasi, donanma alt yapisuimin milli teknolojiyle
olusturulmasi, teknoloji, stratejik askeri tisler, cografi konum, harekdt ve tatbikatlar, donanmanin
biiyiikliigii, sahip olunan bogazlar olarak siralanmaktadir. Ayni sekilde biitiinciil bakis acisiyla
uzman grup goriisleri neticesinde elde edilen ticari deniz giiciinii etkileyen en 6nemli kriterler ise
Onem sirastyla; denizcilik politikasi, siirdiiriilebilir deniz ekonomisi, teknoloji, deniz ticareti, liman
nitelikleri ve sayisi, enerji kaynaklarimin kesfi ve ¢ikarumi, gemi inga endiistrisi, cografi konum,

sahip olunan bogazlardir.

Hem askeri hem de ticari deniz giicli analizinde ilk sirada etkili olan denizcilik politikast
kriterinin degismedigi goriilmektedir. Bu durum devletlerin deniz giicli gelisimlerinde ilk olarak
kapsamli ve iyi tasarlanmis politikalarin uygulanmasi gerekliligi sonucunu ortaya ¢ikarmaktadir.
Askeri deniz giiclinde ikinci sirada; donanma altyapisinin milli teknolojilerle olusturulmasi kriteri
ve lgiincil sirada; teknoloji kriterinin yer almasi da teknolojik gelisimin gerekliligini vurgularken
bu gelisimin yerli imkanlarla edinilmesinin 6ncelikli oldugunu gostermektedir. Yine ticari deniz
giiclinii etkileyen en 6nemli ikinci unsurun siirdiiriilebilir deniz ekonomisi olmasi, alandaki uzman
goriiglerin denizcilik faaliyetlerinin siirdiiriilebilirligi amaciyla uzun vadede bir planlamanin
yapilmast ve deniz ¢evresinin korunmasina oOncelik verilmesi gerektigi yoniinde oldugunu
gostermektedir. En 6nemli ilk ii¢ kriter disindaki unsurlarin da deniz giiciinii etkiledikleri fakat
ozellikle giincel gelismeleri dikkate alan uzman gruplarin bilgi, goriis ve tecriibeleri kapsaminda

literatiire kiyasla oncelik siralamasinda daha geride yer aldig1 soylenebilmektedir.
Caligma kapsaminda gerceklestirilen analizler, taranan literatiir, incelenen raporlar, strateji
belgeleri ve olusturulan uzman gruptan elde edilen veriler neticesinde Tirkiye’nin sahip oldugu

deniz giicli kapsaminda asagida yer alan strateji ve politika dnerileri olusturulmustur:
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Kaynaklar1 degerlendirme sanati olan strateji kavraminin denizlere 6zgli kaynaklarin
degerlendirilmesi ve etkin sekilde bir araya getirilerek fayda saglanmasimi temsil eden
deniz stratejisi, diger alanlara kiyasla daha kompleks ve ¢ok boyutlu bir stratejiyi temsil
etmektedir. Ciinkii denizlerde ekonomik, askeri, siyasi risk, tehdit ve cikarlar i¢ ige
gecmis durumdadir. Dolayisiyla denizlerde izlenecek stratejilerin belirlenmesi de daha
kompleks bir bakis agisi gerektirdiginden denizcilik alaninda tiim devlet kurumlarini
temsil eden uzmanlar, uluslararasi iliskiler alaninda deniz giicii, giivenligi, bilimleri,
hukuku alanlarinda calismalar yapan akademisyenler ve Tiirk Deniz Kuvvetleri
Komutanligi’nin kidemli temsilcileri, gilivenlik bilimleri wuzmanlari, denizcilik
sektorlerinde faaliyet gosteren sektdr temsilcilerinden olusan bir uzman grup aracilifiyla
Tiirkiye’nin 21. yiizy1l kapsaminda denizlerdeki hak ve menfaatlerinin tespit edilerek
kapsamli, denizcilikle baglantili tiim kurumlarin entegre edildigi bir denizcilik stratejisi
ve uygulamaya doniik politikalarin olusturulmasi Tiirk deniz giiciiniin gelisimine ve en
nihayetinde ulusal giicliniin artmasina katki saglayacak, Tiirk halkinin denizlerdeki hak
ve menfaatlerinin korunmasina hizmet edecektir.

Ulusal giiciin bilesenlerinden biri olan deniz giicii, sadece askeri giic ile
iligkilendirilmemeli tiim diinyanin deniz ticaret aglariyla birbirine baglandig1 bir ortamda
ekonomik yoniiyle de ele alinmalidir. Tiirkiye’nin sahip oldugu 6zgiin deniz ¢evresi,
kokli denizcilik kiiltiirii daha denizci bir devlet yapisi gerektirmekte ve daha denizci bir

= 9

Tiirkiye i¢in “Denizcilik Bakanlig1” kurulmasi onerilmektedir.

Tiirkiye; Karadeniz Bolgesi, Akdeniz Havzasi, Kafkaslar, Orta Asya ve Orta Dogu'nun
kesisim noktasit ve gecis giizergahinda yer almasi, 6zellikle enerji, ticaret ve ulasim
aglardaki kilit konumuyla etkili bir uluslararas1 aktordiir. Denizlerde bu stratejik ve
kitalararas1 konumunu 6ne ¢ikaran ¢ok boyutlu ve ¢ok yonlii politikalar izlenmesi deniz
giiciine olumlu katki saglayacaktir.

Tirkiye; sahip oldugu cografi konumu, ii¢ tarafini ¢evreleyen 6nemli denizleri ile deniz
giicii alaninda 6nemli imkan ve firsatlar1 diger milli giic unsurlartyla birlestirerek bu
alanda bagimsiz bir giic olusturabilecektir. Bu kapsamda 2000’li yillarin basindan
itibaren Turk Deniz Kuvvetleri, kapasite ve harekat kabiliyetini milli ve yerli unsurlarla
arttirabilme hedefiyle hareket etmekte ve giiniimiizde bu amagla 700’den fazla proje
stirdiiriilmektedir (T.C. Cumhurbagkanligi SSB, 2020). Dolayisiyla burada vurgulanmasi
gereken nokta genelde deniz giicline 6zelde ise milli unsurlar ile gerceklestirilen projelere
ayrilan biit¢e ve yatirim miktarinin arttirilabilecegi yoniindedir.

Mavi vatan olarak tanimlanan deniz yetki alanlarmin giivenligi basta olmak iizere
ozellikle Ege Denizi ve Dogu Akdeniz’deki sorunlarin ¢oziimii i¢in g¢ok boyutlu
politikalar izlenmesi, uluslararasi deniz hukuku ¢ergevesinde deniz yetki alanlarmi tespit

eden anlagsmalar yapilmasi; ¢evre denizlerdeki ulusal hak ve menfaatlerin korunmasi ve

228



deniz giivenliginin saglanmasi noktasinda oOncelikli ¢oziime kavusturulmasi gereken
konular arasinda goriilerek bu kapsamda girisimlerde bulunulmalidir.

Uygulama sonucunda ticari deniz giiciinii etkileyen kriterler arasinda siirdiiriilebilir deniz
ekonomisi kriteri 6nem derecesine gore ikinci sirada yer almistir. Bu kapsamda
denizcilikle baglantili tiim paydaslar1 igeren ve cevresel hassasiyetlerin gozetildigi bir
planlama ve yoOnetim siireci baglatilmali ayni zamanda ilgili uluslararas1 orgiitlerin
caligmalarina dahil olunarak g¢evresel ve siirdiiriilebilir ekonomik gelisim daha yiiksek
hassasiyetle gozetilmelidir.

Onemli denizlerle ¢evrelenmis, kiiresel ticarette stratejik bir gegis iilkesi olan Tiirkiye,
ozellikle hidrokarbon kaynaklarinda disa bagimli yapisi nedeniyle yatirimlarini enerji
kaynaklarinin transferinde giivenli bir lojistik {is olma yoniinde yapilandirarak ve ¢ok
yonlii dis iliskiler gelistirerek, stratejik cografi konumunun avantajini kullanabilecektir.
Bu kapsamda ozellikle ticari deniz giliciinii etkileyen 0,1098 agirlik puaniyla besinci
sirada yer alan liman nitelikleri ve sayis1 kriterinin géz o6niinde bulundurularak bu alanin
gelistirilmesine oncelik verilmesi deniz giiciliniin gelisimine katki saglayacaktir.

Deniz giiciinii etkileyen askeri ve ticari toplam 17 kriter arasinda ilk sirada yer alan ve en
etkili unsur olarak belirlenen denizcilik politikas1 Kriteri, tilkenin sahip oldugu tiim
avantaj ve eksikliklerin ancak iyi analiz edilmis ve kapsamli politikalar aracilifiyla
tamamlanacagi, aksi halde higbir kriterin etkin ve verimli olamayacagi yoniinde bir
yaygin goriis oldugunu gostermektedir. Denizcilik alaninda tiim unsurlar ve paydaslari
iceren Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin ¢evre denizlerindeki ulusal hak ve menfaatlerin
korundugu, acik denizlerdeki hedeflerin yapilandirildigi giincel bir deniz strateji
belgesinin olusturulmasi ortaya g¢ikan kiiresel gelismelerin dikkatle incelendigi dinamik
bir yapinin varligin1 gésterecek olmasi nedeniyle dnemlidir.

Olusturulacak ulusal denizcilik politikasi; kisa ve uzun vadeli hedefler igin stratejik
ulusal onceliklerin belirlenmesini, denizcilik faaliyetleriyle ilgili ekonomik ve bilimsel
endiistrilerin koordinasyonunu ve denizcilik politikasinin uygulanmasinda etkinligin

analiz edilmesi ve durum degerlendirmesini de igerecek sekilde planlanmalidir.

Bu g¢aligmanin tiim ¢aligmalarda oldugu gibi bazi kisitlart mevcuttur. Calismanin ilk kisiti,

Deniz Kuvvetleri Komutanlhigi’nin da goriis bildirdigi ve Tugamiral, Deniz Kurmay Albay,

Giivenlik Bilimleri Uzmani, Prof. Dr., Dog. Dr., Dr. Ogr. Uyesi, Danisman, Ulke Operasyonlari

Yoneticisi ve DTO Yoneticisinden olusan toplam kirk dort uzman ile gergeklestirilen goriismeler

neticesinde elde edilen verilere dayanilarak bir deniz giicii kriter agirliklandirilmasinin

yapilmasidir. Bu uzman sayist arttirilarak daha genis kapsamli bir ¢aligsma gergeklestirilebilecektir.

Ikinci kisit ise literatiire dayali olarak belirlenen deniz giicii unsurlarin sayisinin arttirilabilecegi ya

da azaltilabilecegidir. Her iki durumda da uygulama yenileneceginden sonuglar degisebilecektir.

Bu kapsamda calismada denizcilik egitimi ayr1 bir kriter olarak ele alinmamis denizcilik
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politikasinin i¢ginde degerlendirilmistir. Bundan sonra gerceklestirilecek caligmalarda bu kriterin
ayr1 bir kriter olarak ele alinmasi ile uygulama yenilenecek ve sonuglar degisebilecektir. Son
olarak; calisma gergeklestirilirken Tiirkiye’de denizcilikle ilgili tiim faaliyetleri igeren verilerin
ortak bir platformda toplanmamasi bazi verilere ulasilirken sorun yaganmasina sebep olmus ve bazi

yillara ait veriler kullanilamamustir.

Denizler, modern toplumun son sinirlarindan biri olarak tanimlanmakta ve deniz kiiresi, gii¢
kaymasimin ortaya ¢iktigi merkez sahne olarak goriilmektedir. Denizlerde bir savunma hatti
olusturulmasi, kiiresel ticaretin yaklasik %90’ninin deniz yollar kullanilarak gergeklestirilmesi,
diismanla kara baglantis1 disinda miicadele edilmesi, deniz diplerindeki dogal kaynaklardan
yararlanilmasi, enerji transferi ve gilivenliginde denizlerin 6nemi, donanmalarin 6nemli bir
diplomatik ve dis politika araci olarak goriilmesi ve donanma giiciliniin ulusal giicii yansitmasi gibi
nedenlerle devletlerin deniz giicline gerceklestirdikleri yatirimlar artarken 21. yiizyilin okyanus
yiizyili oldugu gorisii ¢ercevesinde gergeklestirilen calisma ve tartigmalar da yayginlik
kazanmistir. Bu c¢alismada 21. yiizyil kapsaminda denizlerin 6neminin ne yonde degistigi lizerinde
durulmus, 21. yiizy1l Tiirk deniz giicli kapsamli sekilde askeri ve ticari olmak iizere ikili bir ayrimla
analiz edilmis, 6nemli uluslararasi aktorlerin ve Tiirkiye’nin 21. ylizy1l deniz stratejileri incelenmis
ve sonugta devletlerin deniz giicii analizinde kullanilacak bir model 6nerisinde bulunularak Tiirkiye

orneginde test edilmistir.
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EKLER



EK 1: Uzman Gruba Uygulanan Askeri Deniz Giicii Arastirma Modeli AHP Anketi

ON BILGILENDIRME

Bu calismanin amaci; 21. yiizyilda deniz giiciiniin 6nemini arastirmak ve Tiirkiye’nin sahip oldugu deniz
gliciinii ticari ve askeri olmak iizere ikili bir ayrimla derinlikli analizini ger¢eklestirmektir. Calismada
Analitik Hiyerarsik Siire¢ (AHP) yonteminden faydalanilmaktadir. Bu veri formu; bir {ilkenin deniz giicii
kullanma yeteneginin 6lgiilebilmesi ve bir degerlendirme modeli olusturabilmesi i¢in alandaki uzmanlarin
bilgi, tecriibe ve goriislerinin ¢alismaya aktarilabilmesi amaciyla hazirlanmistir. Buna yonelik olarak
olusturulan askeri deniz giicii arastirma modeli, literatiire dayali olarak tespit edilen 8 adet kriterden
olusmaktadir. Bu kriterlerin ikili karsilagtirmalar yoluyla 6nem agirliklarinin belirlenmesi deniz giicii
alaninda oOncelikli alanlara yonelik politika Onerisinde bulunulmasina katki saglayacaktir. Calismada
kullanilacak kriterlere iliskin bilgiler asagida kisaca agiklanmistir.

Kriterler

Cografi Konum (O;): Bu kriter, bir devletin diinya iizerindeki konumu ve sahip oldugu fiziki ¢evreyi
icermektedir. Ulkenin denize kiyis1 olup olmamasi, uluslararasi ticaret ve ulastirma rotalar1 iizerinde yer
almasi, yeralt1 ve yeriistii kaynaklarini barindirmasi vb. 6zellikleri kapsamaktadir. Calismada askeri ve ticari
deniz giiclinlin 6l¢iilmesinde ortak kriter olarak belirlenmistir.

Sahip Olunan Bogazlar (O,): Bogazlar, iki kara arasinda kalan ve denizleri birlestiren dogal deniz yolu ve
gecitleridir. Ulkelerin savunma ve giivenliginde kilit rol oynamasi ve ticaret yollar1 icin 6nemi dolayisiyla
ortak kriter olarak belirlenmistir.

Denizcilik Politikas1 (Os3): Bu kriter, iilke yonetiminde s6z sahibi olan hiikiimetler tarafindan devletin
denizlerle ilgili tiim ¢ikar ve menfaatlerini iceren temel ve siirekli nitelikteki stratejilerini ve politikalarim
kapsamaktadir. Bu ¢ikar ve menfaatler hem askeri hem ticari olabileceginden ortak kriterdir.

Teknoloji (O4): Bu kriterde, bir devletin deniz giicli araglarimin bilimsel bilgi ve arastirmaya dayali olarak
gelistirilmesi ifade edilmektedir. Calismada askeri ve ticari deniz giicliniin 6l¢iilmesinde ortak kriter olarak
belirlenmistir.

Donanmanin Biiyiikliigii (A;): Bu kriterde, donanmanin biiyiikligii, niteligi, kapasitesi ve harekat kabiliyeti
degerlendirilmektedir.

Donanma Altyapisimin Milli Teknolojiyle Olusturulmasi1 (A): Bu kriterde, deniz kuvvetlerinin
denizlerdeki eylemlerini icra eden donanmalarin milli unsurlarla olusturulmasi ve donatilmasi
incelenmektedir.

Stratejik Askeri Usler (Aj): Bu kriter, bir devletin kara, hava ve deniz ordularimn is birligi, catisma,
caydiricilik, giivenlik, ticaret gibi milli menfaatler dogrultusunda ydnettigi, kendi personeli ve techizatinin
bulundugu tesisleri veya tesislerden olusan yapiy1 ifade etmektedir. Deniz platformlarinin stratejik noktalarda
konumlandirilmasi da bu kapsamda ele alinmistir.

Harekiat ve Tatbikatlar (A;): Bu kriterde, deniz kuvvetlerinin sahip oldugu donanma araglariyla diger
devletleri etkilemek, caydirmak, desteklemek, is birligi yapmak gibi ¢esitli amaglarla devletin ¢ikar ve
menfaatlerini ger¢eklestirmeyi hedefleyen uygulamalar ifade edilmektedir.

Tim bu bilgilendirmeler 1s1ginda olusturulan asagidaki veri formu, “21. Yiizyil’da Deniz Giiciiniin
Artan Onemi: Tiirkiye’nin Deniz Stratejisi” bashkli doktora c¢alismasma veri saglamak amaciyla

hazirlanmistir.

Prof. Dr. Gokhan KOCER
Ogr. Gor. Eda TUTAK
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Ornek Cevap-1:
“Cografi Konum (O;)” kriteri ile “Sahip Olunan Bogazlar (O,)” kriterinin esit derecede 6nemli oldugunu

diistiniiyorsaniz 1 degerini isaretleyiniz.

1: Esit 3: Biraz daha fazla 5: Fazla 7: Cok fazla 9: Asir1 derecede fazla

Cografi Konum (O,) ‘ -I ‘ Sahip Olunan Bogazlar (O,)

Ornek Cevap-2
“Sahip Olunan Bogazlar (O,)” kriterinin “Cografi Konum (O,)” kriterine gore fazla derecede Onemli

oldugunu diisliniiyorsaniz Sahip Olunan Bogazlar kriterine yakin olan siituna 5 (bes) degerini yaziniz.

1: Esit 3: Biraz daha fazla 5: Fazla 7: Cok fazla 9: Asir1 derecede fazla

Cografi Konum (O) ‘ ‘ 1 ‘ 5 ‘Sahip Olunan Bogazlar (O,)

Ornek Cevap-3
“Cografi Konum (O,)” kriterinin “Sahip Olunan Bogazlar (0O,)” kriterine gore ¢ok fazla derecede 6nemli

oldugunu diisiiniiyorsaniz Cografi Konum kriterine yakin olan siituna 7 (yedi) degerini yaziniz.

1: Esit 3: Biraz daha fazla 5: Fazla 7: Cok fazla 9: Asir1 derecede fazla

Cografi Konum (O) ‘ 7 ‘ 1 ‘ ‘Sahip Olunan Bogazlar (O,)
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Veri Formu
Asagidaki kriterleri “devietlerin gelismis askeri deniz giiciine sahip olmalar’” acgisindan yukaridaki

aciklamalar1 dikkate alarak karsisinda yer alan kritere kiyasla ne derece 6nemli oldugunu belirtiniz.

1: Esit 3: Biraz daha fazla 5: Fazla 7: Cok fazla  9: Asiri derecede fazla
Cografi Konum (Oy) 1 Sahip Olunan Bogazlar (O,)
Cografi Konum (Oy) 1 Denizcilik Politikasi (Os)
Cografi Konum (Oy) 1 Teknoloji (Oy)

Cografi Konum (Oy) 1 Donanmanin Biytkligi (Ay)
- Donanma Altyapisinin Milli Teknolojiyle
Cografi Konum (O;) 1 Olusturulmast (A,)
Cografi Konum (Oy) 1 Stratejik Askeri Usler (A3)
Cografi Konum (O;) 1 Harekat ve Tatbikatlar (A4)
Sahip Olunan Bogazlar (O,) 1 Denizcilik Politikasi (Os)
Sahip Olunan Bogazlar (O,) 1 Teknoloji (Oy)
Sahip Olunan Bogazlar (O,) 1 Donanmanin Biyikliigi (Ay)
. . Donanma Altyapisinin Milli Teknolojiyle
Sahip Olunan Bogazlar (O,) 1 Olusturulmast (A,)
Sahip Olunan Bogazlar (O,) 1 Stratejik Askeri Usler (As)
Sahip Olunan Bogazlar (O,) 1 Harekat ve Tatbikatlar (A4)
Denizcilik Politikasi (O3) 1 Teknoloji (Oy)
Denizcilik Politikas1 (O3) 1 Donanmanin Biiyikligi (A;)
L o Donanma Altyapisinin Milli Teknolojiyle
Denizcilik Politikasi (Os) 1 Olusturulmast (Ay)
Denizcilik Politikasi (Os) 1 Stratejik Askeri Usler (A3)
Denizcilik Politikasi (Os) 1 Harekat ve Tatbikatlar (A,)
Teknoloji (O,) 1 Donanmanin Biytkliigi (Ay)
. Donanma Altyapisinin Milli Teknolojiyle
Teknoloji (Ou) 1 Olusturulmasi (A,)
Teknoloji (Oy) 1 Stratejik Askeri Usler (As)
Teknoloji (Oy) 1 Harekat ve Tatbikatlar (A,)
e Donanma Altyapisinin Milli Teknolojiyle
Donanmanin Bityiikliigi (A;) 1 Olusturulmast (Ay)
Donanmanin Biyiikligi (A;) 1 Stratejik Askeri Usler (A3)
Donanmanin Bityiikliigi (A;) 1 Harekat ve Tatbikatlar (A,)

Donanma Altyapisinin Milli Teknolojiyle .. -

Olusturulmast (Ay) 1 Stratejik Askeri Usler (Ag)

Donanma Altyapisinin Milli Teknolojiyle R .

Olusturulmast (Ay) 1 Harekat ve Tatbikatlar (A,)
Stratejik Askeri Usler (Ag) 1 Harekat ve Tatbikatlar (A,)
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Ek 2: Uzman Gruba Uygulanan Ticari Deniz Giicii Arastirma Modeli AHP Anketi

ON BILGILENDIRME

Bu calismanin amaci; 21. yiizyilda deniz giiciiniin 6nemini arastirmak ve Tiirkiye’nin sahip oldugu deniz
gliciinii ticari ve askeri olmak iizere ikili bir ayrimla derinlikli analizini gergeklestirmektir. Calismada
Analitik Hiyerarsik Siire¢ (AHP) yonteminden faydalanilmaktadir. Bu veri formu; bir iilkenin deniz giicii
kullanma yeteneginin 6lgiilebilmesi ve bir degerlendirme modeli olusturabilmesi i¢in alandaki uzmanlarin
bilgi, tecriibe ve gorislerinin ¢aligmaya aktarilabilmesi amaciyla hazirlanmistir. Buna yonelik olarak
olusturulan ficari deniz giicii arasarma modeli, literatire dayali olarak tespit edilen 9 adet kriterden
olusmaktadir. Bu kriterlerin ikili karsilastirmalar yoluyla 6nem agirliklarinin belirlenmesi deniz giicii
alaninda oOncelikli alanlara yonelik politika Onerisinde bulunulmasina katki saglayacaktir. Calismada
kullanilacak kriterlere iligkin bilgiler asagida kisaca agiklanmustir.

Kriterler

Cografi Konum (O;): Bu kriter, bir devletin diinya tizerindeki konumu ve sahip oldugu fiziki ¢evreyi
icermektedir. Ulkenin denize kiyis1 olup olmamasi, uluslararasi ticaret ve ulastirma rotalar1 iizerinde yer
almasi, yeralt1 ve yeriistii kaynaklarini barindirmasi vb. 6zellikleri kapsamaktadir. Calismada askeri ve ticari
deniz giiclinlin 6l¢iilmesinde ortak kriter olarak belirlenmistir.

Sahip Olunan Bogazlar (O,): Bogazlar, iki kara arasinda kalan ve denizleri birlestiren dogal deniz yolu ve
gecitleridir. Ulkelerin savunma ve giivenliginde kilit rol oynamasi ve ticaret yollar1 icin énemi dolayisiyla
ortak kriter olarak belirlenmistir.

Denizcilik Politikas1 (Os3): Bu kriter, iilke yonetiminde s6z sahibi olan hiikiimetler tarafindan devletin
denizlerle ilgili tiim ¢ikar ve menfaatlerini iceren temel ve siirekli nitelikteki stratejilerini ve politikalarim
kapsamaktadir. Bu ¢ikar ve menfaatler hem askeri hem ticari olabileceginden ortak kriterdir.

Teknoloji (O,4): Bu kriterde, bir devletin deniz giicli araglarimin bilimsel bilgi ve arastirmaya dayali olarak
gelistirilmesi ifade edilmektedir. Calismada askeri ve ticari deniz giiciiniin 6l¢iilmesinde ortak kriter olarak
belirlenmistir.

Deniz Ticareti (T,): Bu kriter, okyanus ve deniz kaynaklarimin dogrudan ya da dolayli olarak kullanilmasi
nedeniyle ticarete konu olmasini ifade etmektedir. Okyanus ve denizler {izerinden gergeklestirilen tagimacilik
ve ulagim ile diger denizcilik sektdrleri de bu kriter icerisinde ele alinmaktadir.

Gemi Insa Endiistrisi (T,): Bu kriter, gemi yapim ve onarimi; demir-celik, makina imalat, ahsap, boya-
kimya, elektrik-elektronik, tekstil ve lastik-plastik gibi birgok sanayi dali iiriinlerinin bilimsel ve teknolojik
temellere dayali olarak belirli bir sistematik ve disiplin igerisinde tersanelerde birlestirilmesi siirecini temsil
etmektedir.

Liman Nitelikleri ve Sayis1 (Ts): Bu kriter, deniz yolu tasimaciligi ve ulastirmasinda ilgili giizergahlar
iizerinde yer alan ana terminalleri ve merkezleri ifade etmektedir. Limanlarin gelismis alt yapi, etkin
yonetim, stratejik konum, yiiksek hiz ve giivenirlik gibi 6zellikleri bu kriter i¢erisinde yer almaktadir.

Enerji Kaynaklarimin Kesfi ve Cikarimi (T,): Denizlerdeki enerji kaynaklarinin tespit edilme ve iglenme
stireci bu kriter igerisinde degerlendirilmektedir.

Siirdiiriilebilir Deniz Ekonomisi (Ts): Bu kriter, okyanuslardan, denizlerden ve kiyilardan akalli,
stirdiiriilebilir ve deniz ¢evresine zarar vermeden yararlaniimasini ifade etmektedir.

Tiim bu bilgilendirmeler 1518inda olusturulan asagidaki veri formu, “21. Yiigyil’da Deniz Giiciiniin
Artan Onemi: Tiirkiye’nin Deniz Stratejisi’ bashkli doktora c¢aligmasmma veri saglamak amaciyla
hazirlanmistir.

Prof. Dr. Géokhan KOCER
Ogr. Gor. Eda TUTAK
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Ornek Cevap-1:
“Deniz Ticareti (Ty)” kriteri ile “Enerji Kaynaklarmin Kesfi ve Cikarim (T,)” kriterinin egit derecede

onemli oldugunu diisiiniiyorsaniz 1 degerini isaretleyiniz.

1: Esit 3: Biraz daha fazla 5: Fazla 7: Cok fazla 9: Asin1 derecede fazla
Deniz Ticareti (T,) ‘ ‘ Enerji Kaynaklarimin Kesfi ve Cikarim (T,) ‘

Ornek Cevap-2
“Enerji Kaynaklarimin Kesfi ve Cikarim (T,)” kriterinin “Deniz Ticareti (T,)” kriterine gore ¢ok fazla

derecede onemli oldugunu diisiiniiyorsaniz Enerji Kaynaklarinin Kesfi ve Cikarimm kriterine yakin olan

stituna 7 (yedi) degerini yaziniz.

1: Esit 3: Biraz daha fazla 5: Fazla 7: Cok fazla 9: Asiri derecede fazla
Deniz Ticareti (T,) ‘ ‘ 1 ‘ 7 ‘ Enerji Kaynaklarimin Kesfi ve Cikarim (T,)

Ornek Cevap-3
“Deniz Ticareti (T,)” kriterinin “Enerji Kaynaklarimin Kesfi ve Cikarim (T,)” kriterine gore biraz daha

fazla derecede 6nemli oldugunu diisiiniiyorsaniz Deniz Ticareti kriterine yakin olan siituna 3 (ii¢) degerini

yYazmiz.

1: Esit 3: Biraz daha fazla 5: Fazla 7: Cok fazla 9: Asiri derecede fazla

Deniz Ticareti (T,) ‘ 3 ‘ 1 ‘ ‘ Enerji Kaynaklarinin Kesfi ve Cikarimi (Ty)
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Veri Formu
Asagidaki kriterleri “devietlerin gelismis ticari deniz giiciine sahip olmalarr” agisindan yukaridaki

aciklamalar1 dikkate alarak karsisinda yer alan kritere kiyasla ne derece 6nemli oldugunu belirtiniz.

1: Esit 3: Biraz daha fazla 5: Fazla 7: Cok fazla 9: Asin1 derecede fazla
Cografi Konum (Oy) Sahip Olunan Bogazlar (O,)
Cografi Konum (Oy) Denizcilik Politikasi (Os)

Cografi Konum (Oy) Teknoloji (Oy)

Cografi Konum (Oy) Deniz Ticareti (Ty)

Cografi Konum (O,) Gemi Insa Endiistrisi (T,)

Cografi Konum (Oy) Liman Nitelikleri ve Sayisi (T3)
Cografi Konum (Oy) Enerji Kaynaklarinin Kesfi ve Cikarimi (T,)
Cografi Konum (Oy) Stirdiiriilebilir Deniz Ekonomisi (Ts)

Sahip Olunan Bogazlar (O,) Denizcilik Politikasi (Os)

Sahip Olunan Bogazlar (O,) Teknoloji (Oy)

Sahip Olunan Bogazlar (O,) Deniz Ticareti (Ty)

Sahip Olunan Bogazlar (O,) Gemi Insa Endiistrisi (T,)

Sahip Olunan Bogazlar (O,) Liman Nitelikleri ve Sayis1 (T3)

Sahip Olunan Bogazlar (O,) Enerji Kaynaklarinin Kesfi ve Cikarimi (T,)

Sahip Olunan Bogazlar (O,) Siirdiiriilebilir Deniz Ekonomisi (Ts)

Denizcilik Politikasi (Os) Teknoloji (Oy)

Denizcilik Politikast (Os) Deniz Ticareti (Ty)

Denizcilik Politikasi (O3) Gemi Insa Endiistrisi (T,)

Denizcilik Politikas1 (O3) Liman Nitelikleri ve Sayisi (T3)

Denizcilik Politikasi (Os) Enerji Kaynaklarinin Kesfi ve Cikarimi (T,)

Denizcilik Politikast (Os) Sirdiiriilebilir Deniz Ekonomisi (Ts)

Teknoloji (O,) Deniz Ticareti (Ty)

Teknoloji (Oy) Gemi Insa Endiistrisi (T5)

Teknoloji (Oy) Liman Nitelikleri ve Sayisi (T3)

Teknoloji (Oy) Enerji Kaynaklarinin Kesfi ve Cikarimi (T,)

Teknoloji (Oy) Stirdiiriilebilir Deniz Ekonomisi (Ts)

Deniz Ticareti (T,) Gemi Insa Endiistrisi (T5,)

Deniz Ticareti (Ty) Liman Nitelikleri ve Sayisi (T3)

Deniz Ticareti (Ty) Enerji Kaynaklarinin Kesfi ve Cikarimi (T,)

Deniz Ticareti (Ty) Sirdiirtilebilir Deniz Ekonomisi (Ts)

Gemi Insa Endiistrisi (T,) Liman Nitelikleri ve Sayisi (T3)

Gemi Insa Endiistrisi (T,) Enerji Kaynaklarinin Kesfi ve Cikarimi (T,)

Gemi Insa Endiistrisi (T,) Siirdiiriilebilir Deniz Ekonomisi (Ts)

Liman Nitelikleri ve Sayis1 (T3) Enerji Kaynaklarinin Kesfi ve Cikarimi (T,)

Liman Nitelikleri ve Sayis1 (T3) Siirdiiriilebilir Deniz Ekonomisi (Ts)

R R I I I I I I e e S e S Y B B B BTSN B (S B B B ) B B S I S

Enerji Kaynaklarinin Kesfi ve Cikarimi (T,) Sirdiiriilebilir Deniz Ekonomisi (Ts)
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EK 3: Akademik Bakis A¢isina Gore Askeri Kriterlerin Karar Matrisi

O, 0, O3 O, Ay A, As A,
O, 1,0000 3,1598 | 0,2316 | 0,1765| 0,7008 | 0,1874 |0,3501 | 0,6226
0O, 0,3165 1,0000 | 0,1623 | 0,2560 | 0,7008 | 0,1765 |0,4217 | 0,5439
O; 4,3174 |6,1607 | 1,0000 | 4,3970 | 4,7819 | 1,9497 |5,0755 | 4,0398
O, 5,6649 3,9061 | 0,2274 | 1,0000 | 4,1426 | 0,4551 |1,8384| 2,6011
As 1,4269 1,4269|0,2091 | 0,2414 | 1,0000 | 0,2414 |0,5481| 0,5769
A, 5,3371 5,6649 | 0,5129 | 2,1974 | 4,1426 | 1,0000 |4,0365| 3,7116
As 2,8564 |2,3714|0,1970|0,5439 | 1,8243 | 0,2477 |1,0000 | 1,4258
A, 1,6063 1,8384 1 0,2475|0,3845| 1,7335 | 0,2694 |0,7014 | 1,0000
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Ek 4: Askeri Bakis Acisina Gore Askeri Kriterlerin Karar Matrisi

0, 0O, O, O, Ay A, As A,
O, | 1,0000 1,9478 0,4631 0,5280 0,9050 0,6447 0,6550 1,1465
O, | 05134 1,0000 0,3354 0,3006 0,6313 0,4672 0,4194 0,9073
O; | 2,159 2,9813 1,0000 1,9528 1,8690 2,2078 1,9855 3,1230
O, | 1,8940 3,3261 0,5121 1,0000 2,0600 0,7430 1,1852 2,0929
Ay 1,1050 1,5840 0,5350 0,4854 1,0000 0,5005 0,6579 1,0000
A, 1,5511 2,1405 0,4529 1,3459 1,9979 1,0000 1,5374 3,4842
As 1,5267 2,3846 0,5037 0,8438 1,5199 0,6505 1,0000 2,2078
A, | 08722 1,1022 0,3202 0,4778 1,0000 0,2870 0,4529 1,0000
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Ek 5: Biitiinciil Bakis Acisina Gore Askeri Kriterlerin Karar Matrisi

0O, O, O, O, Ay A, As A,
O; | 1,0000 2,4525 0,3329 0,3134 0,8012 0,3579 0,4861 0,8572
O, | 0,4078 1,0000 0,2374 0,2785 0,6635 0,2939 0,4205 0,7111
O; | 3,0035 4,2123 1,0000 2,8742 2,9234 2,0809 3,1043 3,5302
O, | 3,1912 3,5907 0,3479 1,0000 2,8731 0,5883 1,4607 2,3212
A; | 12481 1,5072 0,3421 0,3481 1,0000 0,3537 0,6032 0,7695
A, | 2,7938 3,4024 0,4806 1,6998 2,8274 1,0000 2,4345 3,5907
As | 2,0573 2,3783 0,3221 0,6846 1,6580 0,4108 1,0000 1,7928
A, | 1,1665 1,4063 0,2833 0,4308 1,2995 0,2785 0,5578 1,0000
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Ek 6: Akademik Bakis Acisina Gore Ticari Kriterlerin Karar Matrisi

0O, 0O, O; O, T, T, T3 T, Ts
O, 1,0000 |2,8568|0,4665|0,4590 |0,5818 |0,7432|0,4997 | 0,8833|0,4830
0O, 0,3500 |1,0000|0,3253|0,3377|0,4535|0,6850|0,3719|0,6113 | 0,4268
O; 2,1434 |3,0739|1,0000 | 2,6825 |1,8162 |2,7014 | 2,3618 | 2,7293 | 2,1656
O, 2,1785 |2,9613|0,3728|1,0000 |1,3708 |2,2022|1,4183 | 1,7802 | 0,9839
T, 1,7188 |2,2051|0,55060,7295|1,0000|1,3181|0,8805 | 1,0194 | 0,5349
T, 1,3455 |1,4599|0,3702|0,4541|0,7587 | 1,0000 | 0,6613 | 0,7485|0,5170
T; 2,0012 |2,68900,4234|0,7051|1,1358|1,5121|1,0000|1,3181|0,5287
T, 1,1321 |1,6358|0,3664|0,5617 |0,9810 | 1,3360 | 0,7587 | 1,0000 | 0,6553
Ts 2,0706 |2,3428|0,4618 |1,0164 |1,8695|1,9342|1,8913|1,5261 | 1,0000
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Ek 7: Sektorel Bakis Ac¢isina Gore Ticari Kriterlerin Karar Matrisi

O, O, O; O, T, T, Ts T, Ts
0O, 1,0000 |1,3161 | 0,3503 | 0,2995 | 0,6553 | 1,0319 | 0,4571 | 0,8625 | 0,2723
0O, 0,7598 | 1,0000 | 0,2903 | 0,2903 | 0,2555 | 0,8995 | 0,5028 | 1,0659 | 0,3689
O; 2,8547 |3,4451 | 1,0000 | 1,4338 | 2,2090 | 4,4906 | 1,4773 | 3,8068 | 1,1725
O, 3,3386 | 3,4451 | 0,6975 | 1,0000 | 0,6593 | 1,8869 | 1,3451 | 1,0220 | 0,7356
T, 1,5260 | 3,9144|0,4527 | 1,5167 | 1,0000 | 2,3297 | 1,5939 | 3,5210 | 0,5225
T, 0,9691 |1,1117|0,2227 | 0,5300 | 0,4292 | 1,0000 | 0,4468 | 1,7321 | 0,4247
Ts 2,1879 |1,9891 | 0,6769 | 0,7435| 0,6274 | 2,2383 | 1,0000 | 1,9700 | 0,5115
T, 1,1595 |0,9381 | 0,2627 | 0,9784 | 0,2840 | 0,5774 | 0,5076 | 1,0000 | 0,2855
Ts 3,6723 |2,7109 | 0,8529 | 1,3595 | 1,9139 | 2,3547 | 1,9550 | 3,5031 | 1,0000
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Ek 8: Biitiinciil Bakis Acisina Gore Ticari Kriterlerin Karar Matrisi

Oy O, O3 Oy T T2 Ts Ty Ts

O, 1,0000 | 2,1817 | 0,4223 | 0,3957 | 0,6064 | 0,8331 | 0,4844 | 0,8760 | 0,3957

0O, 0,4583 1,0000 | 0,3127 | 0,3204 | 0,3714 | 0,7531 | 0,4130 | 0,7417 | 0,4057

O; 2,3681 | 3,1983 | 1,0000 | 2,1573 | 1,9442 | 3,2237 | 2,0061 | 3,0641 | 1,7494

O, 2,5272 | 3,1214 | 0,4635 | 1,0000 | 1,0627 | 2,0870 | 1,3924 | 1,4677 | 0,8892

T 1,6491 | 2,6923 | 0,5143 | 0,9410 | 1,0000 | 1,6069 | 1,0824 | 1,5688 | 0,5306

T, 1,2004 1,3279 | 0,3102 | 0,4792 | 0,6223 | 1,0000 | 0,5770 | 1,0021 | 0,4828

Ts 2,0643 | 2,4213 | 0,4985 | 0,7182 | 0,9239 | 1,7331 | 1,0000 | 1,5158 | 0,5227

Ty 1,1415 1,3482 | 0,3264 | 0,6813 | 0,6374 | 0,9979 | 0,6597 | 1,0000 | 0,4908

Ts 2,5272 2,4648 | 0,5716 | 1,1246 | 1,8848 | 2,0712 | 1,9133 | 2,0375 | 1,0000
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