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OZET

Balikeilik, faaliyet alani nedeniyle diinyadaki en zor ve tehlikeli mesleklerden
birisidir. Dolayisiyla balik¢ilar, denizlerde her giin Oliim riskiyle karsi karsiya
kalmaktadirlar. Bunun en ©nemli sebeplerinden biri de, deniz kazalaridir. Deniz
kazalarinin ¢ogu da egitim eksikliginden meydana gelmektedir. Bu yiizden de 6liimle
sonuclanan kazalar halen devam etmektedir. Tiim bu risklerin azaltilmasi ve balike1
gemilerinde calisan gemi adamlarina iyi yasam kosullar1 saglanmasi i¢in STCW-F
So6zlesmesi olusturulmustur.

Bu tez calismasinda, STCW-F Sozlesmesi biitiinliyle incelenmis ve nigin kabul
edilmesi gerektiginin 6nemi vurgulanmistir. Sozlesmenin kabulii ile beraber taraf
devletleri ne gibi durumlarin bekledigi anlatilarak, yiirlirliige girmeden once, Avrupa
Birligi tlkeleri ile beraber sozlesmeyi kabul etmis iilkelerin de i¢inde bulundugu
Iskandinav iilkelerindeki balik¢1 gemilerinde galisan gemiadamlarina ne gibi egitimlerin
verildigi aciklanmistir. Yakin bir gelecekte sozlesmeye taraf olmay1 diisiinen iilkemizde
de bu sozlesmeye hazir hale gelinmesi icin, balik¢ilarin egitim seviyelerinin
yiikseltilmesinin gerekliligi anlatilmistir. Bunun i¢in de balik¢1 gemisi personelinin ne
gibi egitimlerle donatilmasi gerektigi agiklanmistir. Son olarak da Tiirkiye’deki mevcut

durum ile s6zlesmenin kabulii sonrasi olusacak durum irdelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Balik¢1 gemileri, Deniz kazalari, STCW-F Sozlesmesi, Balik¢i
gemisi personeli egitimi
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SUMMARY

STCW-F Convention and Turkey

Fishery, is the one of the most difficult and dangerous occupation in the world
because of the working conditions; therefore, fishermen are under the risks of death
everyday. One of the most important reasons of death is the sea accidents. Sea accidents
are usually caused because of the lack of training so the accidents which are ended by
death, continue and increase day by day. STCW-F Convention is composed to decrease
the whole risks and ensure good life conditions for fishermen.

In this study, STCW-F Convention is completely and carefully examined and
determined the importance of necessity to approve. By explaining the expecting
conditions with approval of the Convention for contracting conditions, before the
signing date, it is also stated what kind of training courses were supposed to give for the
crew for working on the fissing vessels in Nordic countries that approved the
Convention including EU and other countries. In our country that is expecting to
contract this Convention in the near future, to be ready for contracting, it is explained
the necessity for improving the fisher’s education level. For this reason, it is explained
which necessarily training courses should be given to the fishing vessels’ crew. Finally,
the present situation and expecting situation after contracting the Convention in Turkey

is discussed in this study.

Key Words: Fishing vessel, Sea accidents, STCW-F Convention, Fishing vessel
personnel training
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1. GENEL BIiLGILER

1.1. Giris

Genel olarak tiim gemilerde ¢alisanlar i¢in gegerli oldugu gibi, balik¢1 gemilerinde
calisan personelin de kendine 6zgii ¢calisma sartlar1 ve ¢evre kosullar1 nedeniyle biiyiik
bir risk altinda olduklar1 bilinmektedir. Bu nedenle, balik¢1 gemilerindeki elemanlarin
emniyeti ve c¢alistiklart yerin emniyeti biiyiilk 6nem tagimaktadir. Balik¢1 gemilerinde
caligmak diger ticari gemilere gore daha zordur. Bunun en 6nemli nedenlerinden birisi,
balik¢1 gemilerinin yiiklerini denizde avcilik yaparak almakta olmalaridir. Dolayisiyla
denge unsuru bu tip gemilerde ¢ok biiylik bir 6nem tasimaktadir. Ayrica, bu gemilerde
calisan ekipler balik yogunluguna gore seyir bdlgesini belirlerler. Dolayisiyla
seyredecekleri bolgenin daha onceden belirlenmesi miimkiin degildir. Denizin durumu,
akinti, riizgar, havanin kosullar1 onlar1 tehlikeye siirtikleyebilir. Buna ek olarak daha
fazla avlanmak ugruna biiyiik ticari gemilerin rotalar1 {izerinde avlanma yaparak ¢atisma
tehlikelerine maruz kalmaktadirlar.

Balik¢1 gemilerinde kaptanlarin ¢ogu gerekli egitimi almadan denize ¢iktiklar i¢in
boylesi acil durumlarda nasil manevra yapacaklarin1 bilmemektedirler. Bundan dolay1
da her y1l 6liimle sonuglanan ¢esitli kazalar yasanmaktadir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin (IMO) 1995 yilinda Londra’da diizenledigi, 74
iilke temsilcisinin ve Birlesmis Milletler temsilcilerinin katildigt IMO’nun onsekizinci
konferansinda, tim bu olumsuz kosullar1 asgariye indirmek igin tamamen balik¢1
gemilerine yonelik bir s6zlesmenin olmasinin gerekliligi tartisiimis ve sdzlesmenin bazi
zorunluluklar getirmesinin gerektigi konusunda goriis birligine varilmistir. Konferans
sonrasinda Balik¢1 Gemileri i¢in Personel Egitimi, Belgelendirme ve Vardiya Tutma
Standartlar1 (STCW-F)' Sozlesmesi kabul edilmistir.

Bu tezde, lilkemizin de yakin bir gelecekte STCW-F S6zlesmesi’ni imzalamasi ve
yiirlirliige girmesiyle sozlesmenin getirecegi zorunluluklar ve iilkemizin sdzlesmeye

hazir hale gelmesi i¢in yapmasi gereken diizenlemelerin neler olmasi gerektigi konulari

" International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Fishing Vessel
Personnel



islenmistir. Bu sayede gelecekte gerek konu ile ilgili yetkili otorite olan Denizcilik
Miistesarligi ve gerekse balik¢ilarin yapilmasi gereken islemlerin neler oldugu
konusunda ihtiya¢ duyulacak bilgiler net ve agik bir sekilde belirlenmis olacak ve
balik¢ilarin denizlerde daha rahat ve emniyetli c¢alisma olanaklarina kavusmasi

saglanacaktir.

1.2. Balik¢ilar ve Balik¢1 Gemilerinde Gerceklesen Kazalar

Uluslararasi Tarim ve Gida Orgiitii’niin (FAO) tahminine gore diinyada 1.3 milyon
giiverteli balik¢1 teknesi ve 2.8 milyon giivertesiz tekne vardir ve bunlardan %65’
mekanik donanima sahip degildir [1].

Diinya iizerinde 36 milyon kisi balik¢ilik sektoriinde calismakta, bunlardan 15
milyonu da agik deniz balik¢ilifi yapmaktadir. Diinyada her yil balik¢1 gemilerinde
calisan personelin % 10’ u, trol balik¢iligi ile ugrasanlarin ise % 15’1 kaza
gecirmektedir [2]. Uluslararasi Is¢i Orgiitii’ne ( ILO ) gore Diinya iizerinde y1lda 24.000
kisi balikgilik isi ile ugrasirken hayatlarini kaybetmektedir [3]. Amerika Birlesik
Devletlerinde yayinlanan kaza raporuna gore; 1996 yilinda oliimle sonuglanan kaza
oraninin balik¢ilik sektdriinde genel ortalamadan 40 kat, polis ve itfaiye teskilati gibi
sektorlerden ise 16 kat daha fazla oldugu belirtilmistir [3].

1984 ile 1988 yillar1 arasinda gergeklesen balik¢1 gemileri kazalarina gore; boyu 8
metre ve altinda olan balik¢it gemilerinde tam kayipla sonuglanan kaza oraninin %3
oldugu, boyu 8 ilel5 metre arasindaki balik¢1 gemilerinde ise bu oranin %50’lere kadar
ciktig1 gortilmektedir. Yine boyu 15 ile 20 metre arasinda bulunan balik¢1 gemilerinde
gerceklesen kazalardaki tam kayip oraninin %18 civart oldugu, 20-24 metre arasinda
ise bu oranin %10 oldugu goriilmektedir. 1994 ve 1998 yillar1 arasinda meydana gelen
ve personelin tiimiiyle kaybi seklinde sonuglanan kaza oranlarn ile 10 yil 6nceki
oranlarla karsilastirildiginda; balik¢1 gemilerinde meydana gelen Oliimlerin arttig1

anlasilmaktadir (Sekil 1) [4].



Balikc1 Teknelerinin Boylarina Gore Tam Kayipla
Sonuclanan Kaza Oranlar:

-

1954-1988 1994-1998

Sekil 1. Balik¢1 teknelerinin boylarina gore tam kayipla sonuglanan kaza oranlari

[4]

Balik¢1 gemilerinde meydana gelen kazalar ise daha ¢ok insan hatalarindan
kaynaklanmaktadir (%17). Bunu olumsuz hava kosullar1 (% 13) ve yangin, su alma vb.

gibi diger nedenler (%]11) izlemektedir (Tablo 1) [5].

Tablo 1. Balik¢1 gemilerinde meydana gelen kazalar [5]

Kaza Nedenleri Oran (%)
Insan Hatasi 17.0
Ters Hava 13.0
Tekne Donanim Kazasi 0.7
Tekne Donanim ve Yapim Hatas1 0.2
Diger 11.0

Bilinmeyen 50.0




IMO ise; balik¢t gemileri ve personelle ilgili kazalarin biiylik bir oraninin
personelle ilgili kazalar oldugunu (%43), bunu alabora (%16), batma (%16) ve su alma

(%11) gibi nedenlerin izledigini bildirmektedir (Sekil 2) [6].

2% 3% 39

3%

O Bilinmeyen

W Karaya Oturma
43% O Catisma

O Diger

B Yangin-Patlama
O Sulama

B Batma

O Alabora

B Personel Kazalari

16%

Sekil 2. Balik¢1 gemisi ve personel kaza oranlari [6]

Oliimle sonuglanan personel kazalarinin % 50 sinden fazlasinin denize diisiip
kaybolmadan kaynaklandig1 goriilmektedir. Denize diisen personelin 6liim oraninin ¢ok
yiiksek olmasiin en 6nemlisi sebebi soguk suya maruz kalmalaridir. Su igerisindeki
insanin viicut 1sis1 hizla diismekte ve hipodermi denilen durumla karsi karsiya
kalinmaktadir. Nedeni bilinmeyen sebeplerin de % 23 gibi azimsanmayacak bir oranda

oldugu Tablo 2’de gosterilmektedir [7].

Tablo 2. Oliimle sonuglanan personel kazalari [7]

Kaza Nedenleri Oran (%)
Denize Diisiip Kaybolmak 51.0
Avlanma Araclar1 Kullanimi Sirasinda 0.9
Oksijensizlikten Bogulma 0.4
Diger 13.0

Nedeni Bilinmeyen 23.0




1.3. Bahikc1 Gemileri ile Tlgili STCW-F Disindaki Uluslararasi Kurallar

Balik¢ilarin denizlerde giivenligini saglamak ve onlara iyi yagsam kosullar

saglamak i¢in baz1 uluslararasi kurallar gelistirilmistir.

1.3.1. IMO/ILO/FAO

Birlesmis Milletlere bagli IMO, ILO ve FAO balik¢ilarin denizde emniyetinde
onemli bir role sahiptirler.

IMO ‘nun kurulma amaci, denizde emniyeti arttirmak ve gemilerden kaynaklanan
kirliligi 6nlemektir. ILO ise uluslararasi minimum caligma standartlarini belirler. ILO,
Ozellikle balik¢ilara uygulanan bes adedi konvansiyon ve iki adedi tavsiye olmak iizere
yedi adet boliimii kabullenmistir [8]. Bunlar:

o Calisma Saatleri Tavsiyesi 1920 No 7

o Asgari Yas Konvansiyonu 1959 No 112

o Saglik Muayenesi Konvansiyonu 1959 No 113

o Balikg¢ilarin Anlagsma Maddeleri Konvansiyonu 1959 No 114
o Balikg¢ilarin Zorunlu Sertifikalart Konvansiyonu 1966 No 125
o Balik¢ilarin Yasam Alanlar1 Konvansiyonu 1966 No 126

o Balik¢ilara Mesleki Egitim Tavsiyeleri 1966 No 126

FAO ‘nun ise; balik¢r egitim kurumlar1 kurmak, gemi tasarim kalitesini arttirmak
ve balik¢1 topluluklariyla ¢aligmak gibi projeleri vardir [9].

FAO ve ILO, balik¢1 gemilerindeki yasam standardini yiikseltmeye ve personel
giivenligini artirmaya c¢alismakta, balik¢i gemilerindeki emniyet ve sorumlulugun
Onemini vurgulayarak bazi zorunluluklar getirmektedirler. Bunlardan bazilari; balik¢i
gemilerindeki personelin yorgunlugunun Onlenmesi, ¢alisma saatlerine diizenleme
getirilmesi ve personel egitimi ve sertifikalandirilmasini saglamasidir [9]. Boylece
balik¢ilarin denizlerde daha rahat ve emniyetli calisma olanaklarina kavusmasini

saglayip verimin de artirilmas1 amaglanmistir.



1.3.2. FAO/ILO/IMO Balik¢ ve Balik¢1 Tekneleri Emniyet Kodu 2005

Balik¢1 ve Balik¢t Tekneleri Emniyet Kodu 2005 ilk olarak 1970’li yillarda
balikgilarin denizlerde giivenliginin saglanmasi igin gelistirilmistir. Daha sonra gelisen
teknoloji ile birlikte 2005 yilinda su anki halini almistir [9] .

Bu kod, iilke idarelerindeki yetkili makamlarin, egitim kurumlarinin, balik¢i
gemisi sahiplerinin, balik¢1 derneklerinin ve balikgilarin, emniyet, saglik ve egitimi ile
ilgili sivil toplum oOrgiitlerinin kullanmasi i¢in gelistirilmistir. Ayrica bu kod, ulusal
mevzuatin ve balik¢ilarin egitim miifredatinin gelistirilmesi ile balik¢ilarin emniyet ve
sagligr konularinda rehber gorevi gormektedir. Bu kodun igerisinde {ilkelerin ilgili
kurumlarina, kendi iilke veya bolgelerindeki balikgilarin 6zel gereksinimlerine uyacak
emniyet, saglik ve egitim ile ilgili kural ve miifredatlarin olusturulmasi sirasinda
bagvurulacak bilgiler bulunmaktadir.

Balik¢1 ve Balik¢1 Tekneleri Emniyet Kodu 2005 iki boliimden olusmaktadir. ilk
kisim olan A Bolimi, emniyet ve saglikla ilgili olup tiim balik¢i gemilerine
uygulanmak tizere, B Boliimii ise balik¢1 gemilerindeki yapisal emniyet ve ekipmanlarla

ilgili olup 24 m ve iizeri balik¢1 gemilerine uygulanmak iizere gelistirilmistir [9].

1.3.3. 1977 Torremolinos Uluslararasi1 Konvansiyonu ve 1993 Protokolii

Balik¢1 gemilerinin emniyeti, kurulusundan itibaren IMO’yu ilgilendiren bir konu
olmustur. Fakat balik¢1 gemileri ve diger ticari gemilerdeki yap1 ve tasarim farkliliklari,
balik¢1 gemilerinin Denizde Can Emniyeti Sozlesmesi (SOLAS) ve Yiikleme Siniri
Sozlesmesi’ne (LOAD LINE) dahil edilmesinde biiyiik engel teskil etmektedir. Bunun
en Onemli sebebi de, ticaret gemileri yiiklerini limanda alirken, balik¢1t gemileri ise
denizden yiiklerini almaktadirlar. Bu da gemideki denge unsurunu etkileyen birtakim
sorunlar1 da beraberinde getirmekte ve balik¢it gemilerinde giivenligin saglanmasini
zorlastirict unsur teskil etmektedir.

Balik¢1 gemilerinin emniyeti ile ilgili konulari i¢eren ilk uluslararasi konvansiyon
olan Torremolinos Konvansiyonu,1977 yilinda ispanya’da gergeklestirilen konferansta
olusturuldu [10]. Bu konferansta 24 metre ve iizeri balik¢1 gemilerinin emniyet gerekleri
konusunda kararlar alind1 [10]. Konvansiyon SOLAS gereklerine paralel olarak balik¢1

gemilerindeki insa standartlar1 ve emniyet kurallarin1 kapsamaktadir [11]. Bunlar;



Yap1 ve donanim i¢in emniyet gereklilikleri,
Stabilite,

Su gecirmezlik,

Makine donanimi,

Elektrik donanimlari,

Yangindan korunma ve yangini 6nleme,
Personel giivenligi,

Can kurtarma geregleri,

Acil durum prosediirleri,

Talimler,

Haberlesme araclari,

Seyir ekipmanlar1 gibi konular1 igermektedir.

Daha sonraki yillarda gelisen teknoloji ile birlikte bu konvansiyonun da

gelistirilmesi gerektigi fikrine varilmis ve bu konvansiyona ek olarak 1993 protokolii

hazirlanmis ve 1977 konvansiyonu da ancak bu yilda kabul edilmistir.

10 boliimden olusan bu protokol de balik¢i gemilerinin emniyeti i¢in asagidaki

boliimler bulunmaktadir [12]:

Genel maddeler,

Yap1 ve su gegirmezlik,

Stabilite ve buna bagli denize elverislilik,

Makine ve elektrik donanimlari,

Yangindan korunma, yangin 6énleme, yanginla miicadele,
Personel giivenligi,

Can kurtarma geregleri,

Acil durum planlari, toplanma yerleri ve talimler,

Telsiz haberlesmesi,

Seyir ekipmanlari



1.3.4. STCW 78/95 Gemiadamlarimin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya
Tutma Standartlar1 Sozlesmesi

[lki 1978 yilinda yapilan bu sdzlesme daha sonra 1995 yilinda yeniden
diizenlenmistir [13]. S6zlesmedeki amag, uluslararas1 platformda, milleti, kiltiiri, dili
ne olursa olsun, diinya genelinde gemi adamlar1 egitimlerini standartlastirarak tek tip
gemi adami olusturmak iizere adlandirilabilir.

Bu s6zlesmeye gore gemi adamlarinin almak zorunda oldugu egitimler ve egitim
sonunda hak ettikleri sertifikalar, kisaca STCW sertifika ya da belgeleri olarak
adlandirilir.

Gemilerde ¢alisan her gemi adami yaptig1 goreve gore egitim gérmek zorundadir.
S6zlesmenin VI/1 ve VI/2 Kurallan ile Kod boliimiiniin A-VI/1 ve A-VI/2 Kismi
hiikiimleri uyarinca [ 14], tim gemi adamlart;

e Denizde kisisel can kurtarma teknikleri egitimi,

e Temel ilkyardim egitimi,

e Yangin onleme ve yanginla miicadele egitimi,

e Personel giivenligi ve sosyal sorumluluk egitimi,

e (Can kurtarma araglarin1 kullanma yeterliligi egitimi gérmek zorundadirlar [14].

Dolayisiyla balik¢1 gemilerinde calisan gemi adamlar1 i¢in de su an ki mevcut
durumda, bu sdzlesmenin hiikiimleri gecerlidir. Ulkemizdeki balikcilar da, balikgi
gemilerinde caligabilmek icin yukarida belirtilen egitimleri almak zorundadirlar.

Tim gemi adamlar yukaridaki konularda yeterli olduklarini kanitlamak i¢in, her
bes yilda bir idarenin Ongordiigii degerlendirme sinavindan gegerek belgelerini
yenilemek zorundadirlar. Bu degerlendirmede basarisiz olan gemi adamlari, basarisiz

oldugu konularda tekrar egitime tabi tutulur.

1.4. Avrupa Birligi Ulkelerinde Balikcihk Sektorii ve Balik¢ilarin
Sozlesme Oncesi Yaptiklar1 Egitim Calismalar:

Avrupa Birligi iilkelerinde balik ticareti biiyiik bir ekonomik gelir kaynagidir.
Birlik igerisinde, 270 bin balik¢1, gros tonu yaklasik 2 milyon metrik ton olan yaklasik
90 bin adet balik¢r gemisi bulunmaktadir. Her yi1l 8000 milyon avroluk bir balik

endiistrisi Avrupa’da faaliyet gostermektedir [15].



Avrupa Birligi icerisinde, Isve¢ ve Danimarka basta olmak iizere ozellikle kuzey
tilkelerinde balik¢ilik meslegi ileri diizeyde yapilmaktadir. Kuzey iilkelerinin iklim
kosullarinin sert olmasi, denizlerin ¢ok soguk ve yilin biiyiik boliimiinde buzlarla kapl
olmast ayrica mevsimsel olarak uzun siire gecelerin yasanmasit ve balik¢ilarin
denizlerde av i¢in giinlerce kaldig1 diisiiniiliirse, tiim bu olumsuz faktorlerin balik¢ilikla
ugrasan gemiadamlarmin yasamlarini etkileyerek biiyiik risklerle karsi karsiya kaldigi
gercegini ortaya c¢ikarmaktadir. Avrupa Birligi icerisinde diger endiistri dallar1 ile
balikcilik sektorii karsilastirildiginda, bu riskler sonucu olusan kaza ve 6liim oranlari
oldukea yiiksek ¢ikmaktadir.

Avrupa Komisyonu tarafindan verilen bilgiye gore, Birlikteki balik¢ilik
endiistrisinde her y1l bu isle ugrasanlarin %6.5°1 6liimciil kazalara maruz kalmaktadirlar
[15]. ILO’ nun verilerine gore, tim sektorler icerisinde meydana gelen kaza
ortalamalarinin balik¢ilik sektoriinde olusan kazalarla karsilastirlldiginda, Birlik
igerisinde bulunan Ingiltere’de 15 kat, isveg’te 22 kat, Ispanya’da 8 kat daha fazla,
Danimarka’da ise bu oranin 25 kata kadar ¢iktig1 goriilmektedir. Danimarka’da 6liimle
sonuglanan kazalarin yarisi bogulma ve viicut 1sisinin denizdeyken aniden diismesi
olarak tespit edilmistir. Yine Estonya’da 11 kat, italya’da 21 kat, Litvanya’da 11 kat ve
Polonya’da da 9 kat daha fazla oldugu gercegi ortaya ¢ikmaktadir (Tablo 3) [15].

Tablo 3. Avrupa Birligi’nde balik¢ilik sektoriinde meydana gelen kazalarin
diger sektorlerle karsilastirilmasi [15]

Avrupa Birligi Ulkeleri Oran (kat)
Ingiltere 15

Isveg 22
Ispanya 8

Italya 21
Polonya 9
Litvanya 11
Estonya 11

Danimarka 25
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Avrupa Birligi iilkeleri igerisinde balik¢ilik sektoriinde meydana gelen kazalarin
biiyiik bir kismini (%33), makine arizasi olusturmaktadir. Batma ve karaya oturmadan
dolay1 olusan kazalarin orani ise %9 ‘dur. Bunlar1 da daha az oranlarda catisma, su
alma, tumba (geminin ters donmesi) ve kotii hava kosullar izlemektedir (Tablo 4. )

[15].

Tablo 4. Avrupa Birligi iilkelerinde meydana gelen kaza nedenleri [15]

Kaza Nedenleri Oran (%)
Makine Kusuru 33.0
Batma 9.0
Karaya Oturma 9.0
Catisma 7.0
Su Alma 4.0
Yangin ve Patlama 3.0
Tumba 2.0
Hava Kosullari 1.0

Avrupa Birligi, balik¢ilara ve balik¢ilik faaliyetlerine c¢ok biiylikk 6nem
vermektedirler. Bunu i¢in, hem balik¢iliga yeni baslayacaklara tesvik olsun hem de faal
olarak balik¢ilikla ugragan kisilere yardim olsun diye, Birlik fonundan &denek
ayirmiglardir. Ayrica balik¢r gemilerinde meydana gelen kazalarin azaltilmast igin de

s0zlesmenin kabuliiniin 6nemli oldugunu diisiinmektedirler.

1.4.1. Avrupa Birligi Mevzuati

Bu mevzuat, balik¢ilarin emniyeti i¢in iki olusuma sahiptir. Birincisi, balike1
gemilerindeki emniyet ve saglik kosullarini iyilestirmeye yoneliktir. Digeri ise,
Torremolinos Konvansiyonu ve 1993 Protokolii igerisinde yer alan ve bir kismi 24
metre ve lizeri bir kismi da 45 metre ve iizeri balik¢r gemilerinde uygulanmak {izere
olusturulmustur. Bu da Birlik igerisinde buluna filonun %3’iine karsilik gelmektedir.
%77’lik bir oran ise 10 metrenin altindadir [15]. Bu gemilere yerel kanunlar

uygulanmaktadir. Tiim bu uygulamalar sadece, EU (Avrupa Birligi) bayrag: tasiyan
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balik¢1 gemilerine degil, Birlik sularinda seyreden diger yabanci gemiler de uygulanir
[15].

Avrupa Birligi de artik var olan uygulamalarin yeterli olmadigini diistinmekte ve
balik¢ilarin denizde emniyetini artirici ve egitim standartlarin1 yiikseltici kurallar
kapsayan STCW-F Soézlesmesi’ni kabul etmeyi diisiinmektedirler. Bunun i¢in de
sO6zlesmenin kabulii ile olusacak duruma hazirlik yapmaya baglamislardir. S6zlesme i¢in
de olduk¢a Onemli olan liman ve bayrak devleti kontrollerine 6nem vermeye
baslamiglardir. Boylelikle balik¢i gemilerinin yapisi, stabilite kosullari, makine ve
emniyet ekipmanlari, gemi ve personel sertifikalar1 gemiye gelen sorvey tarafindan
incelenerek giivenlikli ortamin olusmasi1 saglanacaktir. Ayrica Avrupa Birligi
Komisyonu yine STCW-F So6zlesmesi’nin olusma nedeni sayilabilecek balikgilarin
egitimi hususunda da Birlik igerisindeki balik¢ilara en iyi e8itimin verilmesi konusunda
onemli role sahiptirler. Bunun i¢in Birlik igerisinde bulunan {ilkeler Balik¢ilik

Endiistrisinde Saglik ve Emniyet Egitimi ad1 altinda bir kursa tabi olurlar.

1.4.2. Avrupa Birligi Konseyi’nin 24 Metre ve Daha Biiyiik Balik¢i
Tekneleri I¢in Uyumlu Bir Emniyet Yénetimi Saglanmasina
Yonelik Yonetmelik

Bu yonetmelik, denizde c¢alisan, 24 metre ve daha fazla boydaki, hem yeni hem de
Torremolinos Protokolii’niin ekinin uygulandigi kadariyla mevcut ve iiye bir devletin
bayragini tasiyan ve Birlik’te tescil edilmis, liye bir devletin i¢ sularinda veya kara
sularinda faaliyette bulunan, yakaladiklar1 avlari iiye bir devletin limanlarinda birakan
balik¢1 tekneleri i¢in emniyet standartlar1 koymak amaciyla diizenlenmistir. Ticari
olmayan balik¢ilik ile ugrasan gezi tekneleri bu direktif kapsaminin digindadir [16].

Bir bagka amaci da, Torremolinos Protokoliiniin bir¢ok 6nemli boéliimiiniin sadece
45 metre ve daha biiyiik balik¢1 teknelerine uygulanmasi idi. Protokoliin Birlik
diizeyinde sadece boyle teknelere uygulanmasinin sinirlandirilmasinin, bahse konu
tekneler ile 24 ve 45 metre boy arasinda olan daha kiigiik tekneler arasinda bir emniyet
boslugu yaratabilecegi ve bu yiizden de rekabeti bozabilecegi diisiinlilmiistiir. Ayrica
mevcut durumda, balik¢t gemilerinin tekne saglamligi, ana ve yardimci makineleri,
elektrikli ve otomatik sistemleri konularinda diizenli uluslararasi teknik standartlar
olmamas1 nedeni ve bu tip standartlarin ulusal idarelerin veya taninmis kuruluslarin

kurallarina gore olusturulabilecegi sebebiyle diizenlenmis ve bazi standartlar getirmistir.
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Bir balik¢1 teknesinin gdvdesi, ana ve yardimci makineleri, elektrik ve otomatik
sistemlerinin tasarim, insa ve bakim standartlari, onun insasi tarihinde yiiriirliikte olan,
taninmis bir kurulusca klaslama i¢in belirlenmis olan veya bir idare tarafindan
kullanilan kurallar olacaktir.

Ana yliriitme, kontrol, buhar borusu, yakit, sikistirilmis hava, elektrik ve sogutma
sistemleri, yardimci makineler, kazanlar ve diger basingli kaplar, boru ve pompa
tertibati, diimen techizati ve giic iletimine yonelik disliler, saftlar ve kalplinler taninmis
bir kurulusun kurallarina uygun olarak tasarlanacak, insa edilecek, test edilecek,
takilacak ve bakimi yapilacaktir. Kaldirma donanimi, vingler, balik ellegleme ve balik
isleme techizatina ek olarak bu makine ve techizat, gemideki kisilere yonelik herhangi
bir tehlikeyi asgariye indirecek sekilde korunmalidir. Hareketli pargalara, sicak
yiizeylere ve diger tehlikelere 6zellikle dikkat edilecektir.

Her buhar kazaninda ve ateslenmeyen her buhar jeneratoriinde, yeterli kapasiteye
sahip en az iki emniyet valfi bulunacaktir. Ancak, herhangi bir buharli kazanin veya
ateslenmeyen buhar jeneratoriiniin kapasitesi veya bagka 6zelliklerini dikkate alarak,
Idare, bir taninan kurulusun kurallarina uygun bigimde asir1 basinca karsi yeterli
koruma saglandigindan emin olursa, sadece bir tane emniyet valfi takilmasina miisaade
edebilir.

Biitiin techizatin, manevra dahil, biitiin isletim sartlarinda giivenilir bi¢cimde
islediginden ve devamli olarak giivenilir isletimi saglamaya yonelik diizenli denetimler
ve rutin testler i¢in taninmis bir kurulusun kurallar1 uyarinca diizenlemeler yapilmis
oldugundan emin olmak i¢in idare’nin uygun gordiigii 5nlemler almacaktir.

Teknelerde, taninmis bir kurulusun kurallarina uygun olarak, bir ana diimen
techizati ve diimenin hareket ettirilmesi i¢in yardimci bir sistem bulunacaktir. Ana
diimen techizat1 ve diimenin hareket ettirilmesi i¢in yardimei sistem, makul ve miimkiin
oldugu olg¢iide, birindeki tek bir ariza digerini islemez hale getirmeyecek sekilde tertip
edilecektir.

Teknenin yliriitiilmesi ve emniyeti i¢in gerekli yardimer hizmetleri idame etmenin
tek vasitasini, elektrik enerjisinin teskil ettigi hallerde, biri ana makine tarafindan tahrik
edilebilecek en az iki jeneratdr setinden olusan bir ana enerji kaynagi bulunacaktir.
Taninmis bir kurulugun kurallarina uygun olarak, esdegerli elektrik kabiliyetine sahip

bagka diizenlemeler de kabul edilebilir.
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Dondurulmus veya sogutulmus tanklar veya benzer tank sistemleri kullanilirsa, bu
tanklar, deniz suyunun doldurulmasi ve bosaltilmasi icin sabit ve ayri bir diizenlemeye
sahip olacaktir.

Bu tanklar kuru yiik tasinmasi i¢in de kullanilacak ise, bir sintine sistemiyle
diizenlenecek ve sintine sisteminden tanklara su girmesini engellemek ic¢in uygun

araclar ile donatilacaktir [16].

1.4.3. iskandinav Ulkelerinde Balkcihk

Iskandinav iilkelerindeki toplam 23.3 milyon niifusun 46.000 i balikgilik
sektoriinde calismaktadir [17]. Ozellikle Faroe Adalari, Gronland, Izlanda, Danimarka
ve Norveg’ te balik¢ilik ¢ok 6nemli bir endiistridir.

Iskandinav iilkelerinde balik¢ilik sektdriinde en onemli role sahip olan iilke
Norveg’tir. Norveg’te tiim giin balik¢ilikla ugrasan kisi sayis1 14970 olup toplamda
21123 balikg1 her giin faaliyet gostermektedir. Iskandinav iilkeleri i¢inde toplam olarak
balik¢1 gemilerinde calisan gemiadamlarinin %46°sin1 Norveg olusturmaktadir. Bunu
%18’lik oranla izlanda ve %13 ile Danimarka izlemektedir. Yine toplamda balik¢ilikla
ugrasan kisilerin %67 gibi biiyiikk bir ¢ogunlugu tiim gilinlinii denizlerde
gecirmektedirler (Tablo 5.) [17].

Tablo 5. iskandinav Ulkelerindeki Balikg1lik [17]

Ulke Tim giin Yarim giin Toplam %
Danimarka 4500 1300 5800 13%
Finlandiya 1200 2100 3300 7%
Faroe Adalar1 1500 1500 3000 7%
Gronland 1000 400 1400 3%
Izlanda 5000 3000 8000 18%
Norveg 14970 6153 21123 46%
Isveg 2500 500 3000 7%
Toplam 30670 14953 45623 100%

% 67% 33%
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Bu istatistigin 6nemi surada ortaya ¢ikmaktadir. STCW-F S6zlesmesi igin sadece 6
iilke onay vermistir. Bunun da yarisim Danimarka, Faroe Adalar1 ve izlanda olmak
iizere Iskandinav iilkeleri olusturmaktadir.

Bu iilkelerdeki balik¢1i gemilerinin boylarinin Slgiimiiyle ilgili kurallar iilkeden
ilkeye cesitlilik gostermesine ragmen, filo diizenleri genel olarak benzerlik gosterir.
Balik¢r gemilerinin 6nemli bir boliimii 2 veya 3 personelle donatilmistir. Filonun kiiciik
bir boliimii 500 gros ton veya 41 metre tizeri gemilerden olusmaktadir ve bu gemiler en
fazla gelir getiren boliimii olusturmaktadir. Bu baglamda 24 metre ve iizeri balik¢i
gemilerine uygulanacak olan STCW-F Soézlesmesi’nin yliriirliige girmesiyle
Finlandiya’da 54, Izlanda’da 180 ve Isvec’te de 99 adet balik¢1 gemisi bu sdzlesmeye
tabi olacaktir. Iskandinav iilkelerinde Konvansiyona tabi olan balik¢1 gemisi sayis1 en
fazla Norve¢ ve Danimarka’da olup yaklasik 500 adet balik¢i gemisine sOzlesme

uygulanacaktir (Tablo 6) [17].

Tablo 6. Iskandinav iilkelerinde biiyiikliiklerine gore balik¢1 gemileri [17]

Gemi boyu/ Ulke DanimarkaFinlandiya Faroe Grénland izlandaNorveg Isvec

<9m 1197
<12m 3740 1500 487
12-24 m 232 220 270
24-45 m 54 180 99
>45 m 100 4
>5 BT 179

<I3m 1652
13-20.9 m 775

21-30.9 m 201

31-40.9 m 137

>41 m 171

5 grt/BT alt1 2492 273

5-19 grt/BT 1355 551

20-499 grt/BT 492 141

500 grt/BT tizeri 19 25
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1.4.3.1. Iskandinav Ulkelerindeki Balikcilara STCW-F Sozlesmesi’nin Kabulii
Oncesi Verilen Egitim

Iskandinav iilkelerinde balik¢ilik ¢ok oOnemli bir sektordiir. Bilindigi iizere
Iskandinav iilkelerinde balik¢ilik meslegi, doga kosullar1 nedeniyle ¢ok zor sartlar
altinda yapilmaktadir. Balik¢ilar bu olumsuz durumlara ¢ok sik maruz kalmakta ve
Olimciil kazalar da buna baglh olarak sikca yasanmaktadir. Dolayisiyla STCW-F
Sozlesmesi’nin kabulii bu iilkeler i¢in daha fazla 6nem arz etmektedir. Zaten buna baglh
olarak da sdzlesmeyi kabul eden 6 iilkenin iiciinii Iskandinav iilkeleri olusturmaktadir.
Dolayistyla bu iilkeler balik¢ilarin egitimine 6zellikle 6nem vermektedirler. Bunun i¢in
bircok Iskandinav iilkesinde balikgilar i¢in egitimler zorunlu hale getirilerek egitim
masraflart devlet tarafindan karsilanmaktadir.

Sozlesmeye de bagli olarak, balik¢i gemisi personelinin gemide ¢alismaya
baslamadan 6nce devlet ve uluslararasi sozlesmelerle 6ngoriilen bazi temel egitimleri
tamamlamis olmalar1 gerekmektedir. Bu egitimlerde balik¢t gemisi personeline
denizlerde karsilagilacak tiim kotii kosullarda nasil davranilacagi ve neler yapilacagi
hususunda genel bilgiler verilerek kazalarin dolayisiyla can kayiplariin 6nlenmesi
saglanmis olacaktir. Bu egitimin igerisinde;

e Kisisel canli kalabilme teknikleri egitimi, (can yelegi ve 1s1 korumali tulum hangi
kosullarda ve nasil giyilmeli, suya maruz kalindiginda nasil hareket edilmeli gibi
bilgiler yer alir.)

e Yangin onleme ve yanginla miicadele egitimi, ( Bu egitimde de, gemideki
yangina dogru miidahale edebilme, yangin cesitleri, yangin sondiiriiciilerin yeri

gibi bilgiler yer alir.)

Acil durum prosediirleri egitimi, (balik¢i gemisinin denizlerde karsilasacagi
olaganiistii durumlara dogru ve zamaninda miidahale edilmesi gibi bilgiler
verilir.)

e Temel ilk yardim egitimi,

e Denizi ve ¢evreyi koruma egitimi,

e Kaza Onleme egitimi yer almaktadir [17].

Ayn1 zamanda her devlet, balik¢t gemisinde calisacak ve calismakta olan

personelin aldig1 egitimlerin kapsamina ve gerekliliklerine karar vermektedir [17].
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1.4.3.1.1. Emniyet ve Can Kurtarma Teknikleri Egitimi

Biitiin Iskandinav iilkelerinde balik¢ilarin emniyet ve can kurtarma teknikleri
egitimleriyle ilgili kurallar1 vardir. Bazi 6zel durumlar iilkelere gore degisiklik
gosterebilir.

Bu egitimi sadece Gronland’da istege bagli olmak iizere, tiim iskandinav iilkeleri
almak zorundadir. Ozel egitimleri ise, Danimarka, denize ilk ¢ikacak gemiadamlari i¢in
3 hafta, daha 6nce balik¢1 gemilerinde ¢alismis gemiadamlari iginse bu siireyi 1 hafta
olarak belirlemistir. Faroe Adalarinda biitiin egitime katilan gemiadamlarinin balik¢1
gemisinde olmas1 gerekmektedir. izlanda’da ise 12 metre iizeri gemilerde balik¢ilarin
olmast zorunlu, 12 metre alt1 gemilerde ise iste§e baglidir. Egitim siiresi olarak da
Danimarka’da daha oOnce c¢alismig balikgilar icin 37, yeniler iginse 111 saat
belirlenmistir. Bu siire Norveg’te 20 Isveg’te ise 40 saattir. Ozel gereklerle ilgili egitim
kursu ise sadece Danimarka ve izlanda’da yapilmaktadir. Bu egitimin yinelenmesi ise
Finlandiya, Gronland ve izlanda’da yapilmamaktadir. Norveg’te 5-8 yil arasi1 Isveg’te
ise her 5 yilda bir tekrardan balik¢1 gemilerinde ¢alisan gemiadamlarinin egitim alma
zorunlulugu bulunmaktadir. Bu egitim icin gereken mali destek Danimarka ve
Norveg’te tamamen devlet tarafindan karsilanmaktadir. Finlandiya’da denizcilik
sirketleri ve devlet ortak olarak giderleri paylasirlar. isveg’te devlet giderlerin ancak
yarisin1 karsilar. Diger yarisim egitime katilan gemiadaminin kendisi karsilar. Tim
iilkelerde verilen bu egitimler onaylanmis miifredatlar dogrultusunda balik¢ilara
sunulur. Norve¢ ve Danimarka’da mesleki egitimi, balik¢ilik tecriibesi ve denizcilik
egitimine sahip olan ve en az 3 yil balik¢i gemisinde calismis tecriibeye sahip
egitmenler verir. Faroe Adalarinda ise egitmenler, yine deniz tecriibesine sahip
kisilerden veya makinistlerden olusur. Izlanda’da bu egitimi itfaiyecide verebilir.
Isve¢’te ise konuyla ilgili alanda kapsamli tecriibeye sahip egitmenler kullanilir. Bu
egitimler, Danimarka ve Isve¢’te hem karada hem de balik¢1 gemisinde, Finlandiya,
Faroe Adalar1, Gronland ve Norveg’te sadece karada, izlanda ‘da ise sadece balikci
gemisinde verilir. Faroe Adalar1 ve Izlanda hari¢ diger tiim iilkelerde egitimler kalite

garantisi altinda verilmektedir (Tablo 7) [17].



Tablo 7. iskandinav iilkelerindeki balik¢ilarin STCW-F Sézlesmesinin kabulii dncesi

aldiklar1 egitimler [17]

Danimarka Finlandiya Faroe Grénland izlanda Norve¢ Isveg
Zorunlu Evet/hayir  Evet Evet Hayrr  Evet Evet Evet
Ozel egitim Evet Hayir Evet Hayrr Evet Hayirr Hayir
Siire/saat 111/37 16/24 40 80 31 20 40
Ozel egitim 111 0 10 0 15 0 0
kursu/saat 37
Pekistirme/saat 37 0 24 0 0 20 20
Fon Devlet  Paylasilir PaylasilirPaylasilir Paylasilir Devlet Paylagilir
Onayli miifredat Evet Evet Evet Evet Evet  Evet Evet
Yetismis egitici Evet Evet Evet Evet Evet  Evet Evet
Yer Kara/tekne  Kara Kara Kara  Tekne Kara Kara/tekne
Kalite garantisi Evet Evet Hayir  Evet Hayir Hayir  Evet
1.4.3.1.2. Egitim Alanlar

Balikeilar i¢in emniyet ve denizde canli kalabilme egitimlerinde izlenen yontemler
tilkeden iilkeye farklilik gosterir.

Danimarka’da egitim devlet yardimiyla yapilir. 18-25 yas aras1 kursiyerler
balik¢ilik okullarinda egitim alir, 25 yas tizeri kursiyerler ise is¢i kurumlarinda egitim
alirlar [17].

Finlandiya’da bu egitim devlet okullarina devredilmistir, egitim onayli bir
miifredata uygun sekilde yapilir. Kurslar denizcilik enstitiisii tarafindan ve bazi
denizcilik okullar1 biinyesinde acilan boliimler tarafindan verilir[17].

Faroe Adalari’nda egitim devlet biinyesinde bulunan balik¢ilik ile ilgili okullarda
verilir [17].

Izlanda’da egitim Ulastirma Bakanlig1 biinyesindeki denizcilik emniyeti merkezi
tarafindan organize edilir. Egitici grup 3 kisiden olusur. Bunlardan ikisi deniz ve

balikeilik sektoriinden gelen kisilerdir [17].
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Norveg’te egitim devlet biinyesindeki denizcilik okullar tarafindan verilir, egitici
grubu balik¢ilik kurumlarinin ve otoritelerinin temsilcileri olusturur. ileriki egitimler ise
1s glivenligi ve saglik konularindadir [17].

Isveg’te egitimler ve kurslar Isve¢ Denizcilik Idaresi tarafindan ve Isvec balikgilik

kurumlariyla beraber ortaklasa diizenlenir [17].

1.4.3.1.3. Kurslarin Diizenlenmesi

Denizde emniyet ve denizde canli kalabilme teknikleri egitimi kurslarinin
diizenlenmesinde iki 6nemli faktor vardir. Bunlar, deniz tecriibesi olmayan yeni balik¢1
adaylarinin egitimi ve deniz tecriibesi olan ve hala balik¢1 gemilerinde ¢alisan personele
yonelik egitimlerdir.

Biitiin Iskandinav iilkelerinde 1980 yilindan itibaren balik¢ilar igin denizde
emniyet kurslari diizenlenir [17]. Bundan onceleri de denizciler i¢in denizde emniyet ve
denizde canli kalabilme egitimi kurslar1 diizenlenmekteydi. 1981 yilinda Norveg
balikgilar i¢in bu egitim kurslarini diizenleyen ilk devlet olmustur [17]. 1999 yilinda ise
Finlandiya biitiin Iskandinav iilkeleri arasinda, balikgilar icin bu kurslar1 diizenleyen son
tilke olmustur [17].

Bu kurslarin igerigi biitiin Iskandinav iilkeleri arasinda benzerlik gdsterir Bunlar,
denizde kazalar1 Onleme, yangin Onleme ve yanginla miicadele, denizde kurtarma
teknikleri, temel ilk yardim, is giivenligi egitiminden olugmaktadir. Fakat kurslarin
stireleri ve dgretme materyalleri {lilkeden lilkeye degisiklik gosterir. Kurs ticretleri de

cesitli yollardan finanse edilir.

1.4.3.1.4. Danimarka’da Balik¢i Gemisi Personeli EZitimi

Danimarka’daki balikgilar i¢in egitim kurslar ilk olarak 1994 yilinda verilmeye
baslandi [17] . Egitim igin iki ¢esit sistem kullanilmaktadir. Bunlardan biri 25 yas tizeri
digeri ise 25 yas alt1 kursiyerler i¢indir.

Danimarka Hiikiimeti, tonaj sinir1 olmaksizin tiim balik¢1 gemilerinde calisacak
balik¢ilarin sertifika alabilmeleri i¢in Danimarka Denizcilik Otoritesi tarafindan onaylh
3 hafta siirecek bir egitime tabi tutulmasimi 6n goérmiistiir. Daha Once balik¢i

gemilerinde ¢alismis balik¢ilarin ise mesleklerine devam edebilmeleri i¢in bir hafta
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stirecek olan 6zel bir egitimden ge¢cmeleri gerekmektedir. Bu otorite 1994 yilinda,
balik¢ilara daha iyi egitimin saglanmasi i¢in Danimarka Balik¢ilik Organizasyonu ile
birlesti. Diizenlenen bu egitim programi, 3 haftalik emniyet kursunu, akabinde 6 ay
siirecek deniz hizmetini, ardindan 22 haftalik kiy1 bakim egitimini ve 12 ay deniz
hizmetini icerir. Kursu bitirenlere “mavi sertifika” adi altinda kurs basar1 belgesi
diizenlenir. Ayrica hiikiimet genclere de destek vermek ic¢in, normal egitimlerini
bitirmek sartiyla 16 yasma geldiklerinde bu egitime katilabilme hakkini, onlara
saglamistir.

Egitimlerin ¢ogu okulda ve egitim gemisinde verilir. Ayn1 zamanda egitim igin
balik¢1 limanlarina ugranir. Her kursta 12-14 kisilik kursiyerler bulunur. Bu kurslarin
maliyeti devlet biitcesi tarafindan karsilanir. Yol masraflar1 ve kisisel giderler kursiyere
aittir.

Kursta Danimarka Denizcilik Kurumu tarafindan onayli bir miifredat programi
uygulanir. Bu egitimlerin igerisinde 6zellikle STCW-F So6zlesmesi’nin i¢inde yer alan
konulara agirlik verilmesi de s6zlesmeyi imzalayan Danimarka’nin onay dncesi uyum
caligmalarina basladigini gostermektedir.

Danimarka’daki balik¢1 gemilerinde klas 3 ve klas 1 yeterliligine sahip kaptanlar
gorev yapar. 45 metre tizeri sinirli sularda klas 3 kaptani, tiim gemiler ve tiim sularda ise

klas 1 kaptan1 gorev yapar [17].

1.4.3.1.5. Finlandiya’da Balik¢1 Gemisi Personeli Egitimi

Finlandiya’da Subat 2000’den itibaren balik¢ilar i¢in denizde emniyet ve denizde
canli kalabilme teknikleri egitimi zorunlu tutulmustur. Balik¢ilar i¢in kurslar sadece
denizcilik okullarinda verilir. Ayn1 zamanda balik¢ilar icin 6zel egitim kurslari da
verilmektedir.

Balikgilar i¢in miifredat, iki sekilde olusturulmustur. Ilki temel kurs olup en az 16
saattir. Diger kurs ise, 24 metre {lizeri balik¢1 gemisi personeli i¢in en az 24 saattir. Bu
kurstaki egitimler, STCW- F 95 S6zlesmesi’nin 24 metre ve lizeri balik¢1 gemilerinde
yer alan konularmi da igerir. Boylece sozlesme yiiriirlige girmeden once gerekli
hazirliklar da bir nevi baglamis olmaktadir.

1999 yilindan itibaren kurs ticretlerinin bir kismi1 kursiyerler, bir kism1 da balikgilik

kurumlar tarafindan karsilanir [17] .
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1.4.3.1.6. Faroe Adalari’nda Balik¢1 Gemisi Personeli Egitimi

Faroe Adalarinda balik¢1 gemilerinde ¢alisan personel i¢in denizde emniyet ve
denizde canli kalabilme egitimleri zorunludur. Kurslar en az 40 saattir. Burada farkl
olarak egitime katilan gemiadami, kurs iicretini kendi karsilamaktadir. 2000 yilindan

itibaren kursiyerlerin adina kurs bagar1 belgeleri ve sertifikalar1 diizenlenmektedir [17].

1.4.3.1.7. Gronland’da Balik¢1 Gemisi Personeli Egitimi

Tiim Iskandinav iilkeleri icerisinde sadece Gronland’da denizde emniyet ve
denizde canli kalabilme teknikleri egitimleri ile ilgili verilen kurslar, balik¢1 gemilerinde
calisan gemiadamlari i¢in zorunlu degildir.

Denizde emniyet egitimleri denizcilik okullarinda verilir. Iki gesit egitim modeli
vardir. Bunlardan ilki, emniyet ve denizde canli kalabilme teknikleri egitimi digeri ise
148 saat kurs siiresi gerektiren telsiz kullanma egitimidir. Tiim bu egitimlerde onayl
miifredat programi kullanilir. Ayn1 zamanda bu kurslar deniz tecriibesi olan balik¢ilara
da verilir. 80 saat siireyle balik¢1 gemisi personeline ve ticari gemi personeline kurs
verilir. Danimarka’da verilen bazi kurslar i¢in Gronland devleti kendi kursiyerlerini

gonderip, olugsacak masraflarin bir kismini da karsilamaktadirlar [17].

1.4.3.1.8. izlanda’da Balik¢i Gemisi Personeli Egitimi

Izlanda filosunda toplam olarak 2000 adet balik¢1 gemisi bulunmaktadir. Bunlar
igerisinden 1500 adedi 12 metre alti olan gemilerdir. 220 adedi ise 12-24 metre arasi
balik¢1 gemileridir. 24-45 metre aras1 180 ve 45 metre lizeri 100 adet balik¢1 gemisine
sahip olan izlanda’da toplam 9000 kisi balik¢1 gemilerinde ¢alismaktadir (Tablo 8) [17].

2000 adet balik¢1 gemisinden 280 adedi STCW-F Sozlesmesi yiiriirlige girdikten
sonra bu sozlesmeye tabi olacaktir. Diger gemilerde ise yerel kurallar gecerli olacaktir.

Bilindigi iizere izlanda, s6zlesmeyi imzalayan 6 iilkeden birisidir.
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Tablo 8. Boylarina gore izlanda balike1 filosu [17]

Gemi boyu Adedi
12metre’den kiiciik 1500
12-24 metre arasi 220
24-45 metre arasi 180
45 metre ve Uizeri 100

Denizde emniyet ve denizde canli kalabilme teknikleri egitimleri kursu balikgilar
icin 1985 yilinda baglamistir ve 30 ile 40 saat aras1 kurs siiresi vardir. 1999 yili1 sonunda
10000 katilimer kursu basariyla tamamlamistir. 1994 yilindan itibaren yonetim bu
kurslart 12 metre iizeri gemilerde c¢alisan balikgilar i¢in zorunlu kilmistir. Zorunlu
kurslar devlet tarafindan karsilanir. Balikg¢ilar bireysel kurs giderlerini kendileri
karsilamakla beraber, bu miktar genellikle denizcilik sirketleri tarafindan da karsilanir.
Boyu 12 metreden az olan balik¢1 gemilerinde calisan balik¢ilarin emniyet kursu
almalar1 Ongoriiliir. Fakat devlet tarafindan mecburi tutulmamistir. Bu kurs 2 giin
icerisinde toplamda 15 saat siliren bir egitimdir ve kurs giderlerini balik¢ilar karsilar.
Kurslar i¢in egitim gemileri de bulunur. Bu gemilerle kursiyerler egitim amacli olarak

tilkedeki cesitli balik¢1 kdylerine ve limanlarina ugrarlar [17] .

1.4.3.1.9. Norve¢’te Balik¢1 Gemisi Personeli Egitimi

Norveg’te balikgilara verilen denizde emniyet ve denizde canli kalabilme teknikleri
egitimleri kursu 1981 yilinda 2 giin icerisinde toplamda 20 saatten olugmaktaydi. Daha
sonra bu siirenin yeterli olmadig1 goriisiine varilarak 1982’den itibaren bu kurslarin
siiresi en az 40 saate c¢ikarilmistir. 2000 yilima kadar bu kurslarda egitimlerini
tamamlayan balik¢1 sayis1 26000 kisiydi. Yine bircok Iskandinav iilkesinde oldugu gibi
kurs ticretlerini devlet karsilamakta, kursiyerler sadece kendi kisisel giderleri olmak
lizere clizi bir miktar1 kendileri 6demektedirler.

1998 yilindan o©nce kurslar 3 adet egitim gemisinde uygulamali olarak

verilmekteydi. Bu tarihten sonra Norve¢ Hiikiimeti balik¢ilarin emniyetine daha fazla
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Oonem vermeye baslayarak, karada alti adet egitim merkezi daha kurmus ve bu

merkezlerde egitim verilmeye devam edilmistir [17].

1.4.3.1.10. Isve¢’te Balik¢i Gemisi Personeli Egitimi

Isveg’teki balikgilara verilen denizde emniyet ve denizde canli kalabilme teknikleri
egitimleri kursu 1998 yilinda baslamistir, 1999 yilinin sonlarinda 1000 adet balik¢i
gemisi personeli bu kurslar1 basariyla tamamlamistir. 2001 yilinin baglarindan itibaren
Isve¢ Hiikiimeti, balik¢t gemilerinde ¢alisan balikgilarin  dngoriilen  egitimleri
tamamlamalari hususuna O6nem vererek, bu egitimin her 5 yilda bir tazelenmesi
gerektigini ve bu kurslar1 balik¢1 gemisi personelinin almak zorunda olmasina karar
vermistir. 2000 yilindan itibaren ise artan kazalar sebebiyle Isve¢ Hiikiimeti, 6 metre ve
tizeri teknelerde ¢alisan balik¢ilarin da bir balikgilik sertifikasina sahip olmasina karar
vermistir.

Diger birgok Iskandinav iilkesinin aksine yine bu iilkede kurs iicreti balikgilar
tarafindan karsilanir. Bu iicretin igerisine, kurs materyalleri, kursiyerlerin yol masraflari
ve kisisel giderleri de dahildir. Bir kistm maliyet de Isve¢ denizcilik makamlari

tarafindan karsilanir[17] .

Sekil 3. Balik¢1 gemisi personeli egitimleri [18]

1.4.3.2. Hollanda’da Balik¢i Filosu ve Balik¢1 Gemisi Personeli Egitimi

Hollanda’daki balik¢ilik filosunu dort ana grup olusturur. Bunlar; kiiciik trol
gemileri (221 KW’den kiiciik), biiyiik trol gemileri (221 KW ve iizeri ), sogutuculu trol
gemileri ve tarak gemilerinden (midye tarayan) olusur. Hollanda’da 2005 sonu itibariyle

220 adet bulunan kiiciik balik¢i gemileri daha ¢ok karides, morina ve yassi balik
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avlamada kullanilmaktadir. Kisa sefer yapan bu gemilerde 2-3 kisi bulunmaktadir.
Onlarin da c¢ogu gemi sahipleridir. 221 KW ve tizeri balik¢i gemileri ise Kuzey
Denizi’nde pisi ve dil balig1 avlarlar. Ortalama olarak 1400 KW giiciinde ve 38-42
metre arasi olup 6-7 personelden olusurlar. Bu tip gemilerin seferleri genellikle 4-5 giin
siirmektedir. Sogutucu tipli balik¢1 gemileri, fabrika gemileri olarak adlandirilir. 100
metrenin lizerinde olan gemiler 35-45 aras1 balik¢1 personelinden olusur. Avrupa birligi
sinirlart igerisinde ve diinyanin diger bolgelerinde bulunan kiicilik pelajik tiirleri avlarlar

(Tablo 9) [19].

Tablo 9. Hollanda balik¢1 filosu, igveren ve personel sayisi [19]

Sayilar Kiigtik trol Biiytik trol Sogutuculu Midye  Toplam
gemileri gemileri trol gemileri tarak
<221KW 221 KW gemileri
Gemi 220 122 15 64 421
Isveren 514 956 560 194 2224
Gemideki 2-3 6-7 35-45 3 46-58
personel

Hollanda’da 2005 yil1 sonu itibariyle, 24 metre ve 750 KW makine giiciinden daha
kiiciik, yakin sularda balik avlayan 64 adet balik¢1 gemisi vardir. Bu gemilerde 2 tane
kaptan ve 1 tayfa bulundurulmasi gerekmektedir. Yine aym tip fakat tiim sularda
seyreden 163 adet balik¢1 gemisi vardir. Bu gemilerde de, 2 adet kaptan ve 2 tayfa
bulundurulma zorunlulugu vardir. 24-45 metre ve 750-1125 KW arasi tiim sularda sefer
yapan 20 adet gemi Hollanda’da mevcuttur. Bu gemilerde de 2 kaptan, 1 miihendis ve 2
tayfa bulundurulmasi1 gerekmektedir. 45 metre tizeri, 1125-3000 KW arasi tiim sularda
calisan balik¢1 gemi adedi 102°dir. Bu balik¢1 gemilerinde 2 kaptan, 1 miihendis ve 3
tayfa calistirma zorunlulugu vardir (Tablo 10) [19].
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Tablo 10. Boy ve makine giicline gore gemi adetleri ve yeterliliklerine gore personel
gereksinimleri [19]

Gemi KW Filo Faaliyet Personel gereksinimi
biyiikliikleri sayi1sl alant Kaptan Miihendis
< 24 metre <750 64 Yakin sefer 2
< 24 metre <750 163 Uzak sefer 2
24-45 750-1125 20 Uzak sefer 2 1
45 tizeri 1125-3000 102 Uzak sefer 2 1

Hollanda’da STCW-F Sozlesmesi’ne tabi olacak gemi sayist 122 adettir. Hollanda
diplomasisi STCW-F gereksinimlerinin kendileri i¢in de Onemli oldugunu
diisiinmektedirler. Balik¢ilik endiistrisindeki yetkili kisiler Avrupa Birligi igerisinde
bulunan balik¢ilik pazarinin STCW-F standartlar1 ile daha iyi duruma gelecegini
diistinmektedirler. Dil sorunu gibi belirgin bir engel olmasina karsin, sektérde yabanci
calistirmada is esnekligi saglanacagina inanilmaktadir. Hollanda Hiikiimeti, STCW-F
Sozlesmesi’ni nigin kabul etmedigini agik olarak belirtilmemekle birlikte, bazi1 politik
sebeplerin oldugu soylenebilir. Bu durumda daha etkili adres olarak Avrupa Birligi’ni

gosterebiliriz.

1.4.3.3. ingiltere’deki Balikgi Filosu ve Balik¢1 Gemisi Personeli EZitimi

Ingiltere Hiikiimeti, 24 metre ve alt1 gemilerin emniyeti i¢in bazi kurallar
belirlemistir. Bu kurallar, gemilerin boyuna, yapisina gére bulundurmasi gerekli olan
emniyet techizatinin nitelikleri ve bu techizatlarin neler olacagini icerir. Ayrica, bu
kurallarin igerisinde, yapilan balik¢i gemisinin ve balik¢i gemisi personelinin
sertifikalandirmasinin nasil olacagi, bakim ve servis gereklilikleri, yeni teknelerin yapisi
ve balik¢iliga uygun donatilmasi, 5 yilda bir gerekli kontrollerin yapilmasi ve
gerektiginde havuzlanmasi yer alir [20].

STCW-F Sézlesmesi 24 metre ve iizeri balik¢1 gemilerine hitap ettigi icin, Ingiltere

Hiikiimeti boylelikle, 24 metre ve kiiciik balik¢t gemilerinde emniyeti artirarak,
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balik¢ilik endiistrisini gelistirmeyi ve balik¢i teknelerinin yapisini iyilestirerek tekneleri
saglamlagtirmay1 hedeflemektedir.

Buna gore hiikiimetin belirledigi bazi kriterler vardir. Balik¢1 gemisi sahibi,
teknenin boy ve yapisal elemanlarina gore teknenin emniyet techizatini olusturmali, her
y1l teknenin yillik kontrollerini yaptirmali ve bunlar sertifikalandirmalidir. Bunun i¢in,
klas kurulusu, teknenin emniyet techizatinin dogru yerlestirilmis ve kurallara uygun
oldugunun tespitini yapar. Ayrica teknenin emniyet techizati ve 06zel bazi
ekipmanlarinin kontrol listelerini olusturur [20].

Yapilan kontrollerde teknenin gerekli emniyet techizati ile donatilmadigi veya
emniyetsiz bir sekilde seyir yaptig1 tespit edilirse tekne, STCW-F So6zlesmesi’nde de
yer aldigr gibi, eksiklikler giderilene kadar tutuklanir [20]. Boylece denizlerde giivenli

ortamin olusmasi saglanmis olur.

1.4.3.3.1. ingiltere’nin Balik¢1 Gemisi Personeline Yonelik Uyguladigi Egitim

Ingiltere’de gemiadamlarinin balikg1 gemilerinde ¢alisabilmeleri igin bazi
egitimleri almalar1 gerekmektedir.

Ingiltere’de uygulanan bu egitim daha &nce balikg1 gemisinde calismis ve hig
denize c¢ikmamis kisiler i¢in ayr1 olarak diizenlenmistir. Bu egitimlerin igerisinde,
denizde canli kalabilme teknikleri, yangin onleme ve yanginla miicadele, temel ilk
yardim, emniyet ve risk degerlendirme, saglik ve is giivenligi konular1 yer alir. Burada
ortak olmayan egitim, emniyet ve risk degerlendirmedir. Bu egitim, yeni baslayacak
balik¢1 gemisi personeline verilmez (Tablo11) [20].

Deniz tecriibesi olan balik¢1 derken balik¢1r gemilerinde en az 2 yil hizmet vermis
balik¢ilardan bahsedilmektedir.

[k defa denize gikacak kursiyerlerin ise denize acilmadan 6nce 1 giinliik denizde
canlt kalabilme teknikleri egitimi kursu almalar1 gerekmektedir. Kalan kurslar, kursa

giris tarihinden itibaren 3 ay i¢inde tamamlanmalidir.
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Tablo 11. Ingiltere’deki balik¢1 gemisi personeli igin egitim kursu [20]

Kurs Daha 6nce c¢alismis olan [k defa calisacak olan

Denizde Canli1 Kalabilme
Teknikleri Egitimi

X X
Yangin Onleme Ve
Yangmlva. Mupadele X X
Egitimi
Temel Ilk Yardim X X
Emniyet ve Risk
Degerlendirme X

Saglik ve Is Giivenligi X




2. YAPILAN CALISMALAR VE BULGULAR

2.1. STCW-F Sozlesmesi’nin Olusturulmasinin Nedeni ve Olusturulma
Siireci

Tehlikelerden korunmak amaciyla gemide calisan denizcilerin ¢alisma sartlar1 ve
standartlar1 ILO, IMO kurallar1 ile STCW 78 Sozlesmesi ve 1995 yilindaki
degisikliklerle diizenlenmistir. Fakat bu diizenlemeler, balik¢1 gemilerin yapilarina tam
olarak uygun gelistirilmemis ve uygulamalarda bazi zorluklar ¢ekilmistir. Her yil ¢ok
ciddi can kayiplarinin yasanmasit da sadece balik¢i gemilerini ilgilendiren bir
sozlesmenin gelistirilmesi gerekliligini ortaya ¢ikarmistir.

Olusturulacak sézlesmenin ilk amaci, balik¢1r gemisi personelinin uluslararast bir
zorunlu giivenlik standardina kavugmasimi saglamak olacagi fikri vurgulanarak,

STCW-F So6zlesmesi’nin hazirlanmasina karar verilmistir.

2.2. STCW-F Sozlesmesi (Balik¢i1 Gemisi Personelinin Egitim,
Belgelendirme ve Vardiya Standartlar1 Hakkinda Uluslararasi Sozlesme)

STCW-F Sozlesmesi 24 metre ve lizeri balik¢1 gemilerinde ¢alisacak olan kaptan,
giiverte ve telsiz zabiti, 750 KW ve iizeri balik¢1 gemilerinde ise, bas makinist ve
makine zabitlerinin egitim, belgelendirme ve vardiya tutma standartlarini diizenlemek
tizere hazirlanmis olup iki boliimden olugsmaktadir.

[k boliimde 15 madde ve bir ek, 2. bdliimde ise 9 6nerge bulunur. Bu &nergeler
[21];

e Radyo operator egitimi

e Radar simiilator egitimi

e Balik¢1 gemisi personeli i¢in Oneriler

e 24 metre ve lizeri balik¢1 gemileri gemici egitimi

e Balik¢1 gemisi personelinin can kurtarma teknikleri egitimi

e Biiyiik balik¢1 gemisi personelinin egitimi ve sertifikalandirilmasi
e Vardiya zabitleri i¢in olmas1 gereken gereksinimler

e Balik¢ilik endiistrisine bayanlarin tesvik edilmesi
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e Insan iliskileri

Balik¢1 gemileri i¢in diizenlenen STCW-F Sozlesmesi, balikgilara ve balikel
gemilerine bazi zorunluluklar getirmektedir. Bu zorunluluklarin etkisi olarak O6liimle
sonuglanan kaza ve yaralanmalarin azalacagi sOylenebilir. Bunu iilkelerin kabul
edebilmesi i¢in kendi iclerinde yapmalar1 gereken diizenlemeler uzun zaman almaktadir.
Bir¢ok iilkede bunu zorunlu hale getirmek icin caligmalara devam etmektedir. Bu
zorunluluklardan dolay1 Danimarka, izlanda, Rusya Federasyonu, Suriye, Faroe Adalari
ve Ukrayna olmak tiizere sadece 6 lilke bu sozlesmeyi imzalamis ve yeterli ¢ogunluk
saglanamadigr icin heniiz yiirlirliige girememistir.  Sozlesmenin  yiirtrliiliik

kazanabilmesi i¢in toplam 15 iilkenin imzalamasi gerekmektedir [21].

2.2.1. Sozlesmenin Uygulanmasi i¢in Ulusal Gereksinimler

S6zlesmenin uygulanabilmesi i¢in bazi ulusal zorunluluklar getirilmistir. Buna
gore her lilke denizde giivenlik ve deniz g¢evre temizligi agisindan dogrudan tehdit
olusturan kaydedilmis biitiin ihmal ve beceriksizlikler i¢in tarafsiz teftis i¢in gerekli
diizenleme ve siiregleri tercih ve kabul edecektir. Her iilke kendisi tarafindan uygun
sekilde sertifikalandirilmis balik¢1 gemisi personelini veya bayrak takma yetkisi olan bir
gemi tarafindan sézlesmenin gereklerine uyulmazsa ceza ve disiplin tedbirleri alacaktir.
Bu ceza ve disiplin tedbirleri gerektiren durumlar asagidaki verilmistir [21].

o Bir armatdr, acente veya kaptanin sdzlesme tarafindan gerektigi gibi bir
sertifikas1 olmayan birine is vermesi,

o Bir kaptanin her hangi bir gorevi, uygun sertifikayla yapmasi gereken bir
kisiye degil de sertifikas1 olmayan birisine yaptirmasi,

o Hile ve sahtekarlik ile alinmis bir dokiiman ile yakalanan kisilere

uygulanacak yaptirimlar.

2.2.2. Kontroller

STCW-F Sozlesmesi geregince yapilacak kontroller sunlardir [21].
o Diger bir iilkenin limanindaki balik¢i gemisi, o lilke tarafindan tam
yetkili memurlar tarafindan sozlesmece belgelendirilmesinin tasdiki i¢in

kontrole tabidir.
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. Mal ve deniz ¢evre temizligi acgisindan tehdit olusturacak bir eksiklikle
karsilagildigi  durumlarda kisilere, kontrolii yapan iilke tehlike
giderilinceye kadar geminin seyir yapmasina izin vermeyecektir.

. Kontrol yapilirken, bir geminin gecikmesinden kaginmak i¢in miimkiin
olan biitiin ¢aba sarf edilmelidir. Yabanci1 balik¢1 gemileri personeli i¢in

alinan tedbir iilke bayrag: takan gemilerden az olmayacaktir.

2.2.3. Yiiriirliige Giris

Sozlesme 15 devletin rezervasyon olmaksizin, gerekli belgeleri onaylayip kabul
ettikten 12 ay sonra yiiriirliige girecektir. S6zlesmenin yiirtirliige giris gereksinimleri
hususunda katilim, tasvip ve kabul senetlerini teminat eden iilkeler ig¢in, katilim,
onaylama ve kabul, yirirliige giris tarihinde etkinlik kazanacak veya teminat
senetlerinin tarihinden {i¢ ay sonra veya daha ileriki bir tarihte etkinlik kazanacaktir.
Sozlesme yiiriirliige girdikten ii¢ ay sonra onaylama ve kabulii temin eden iilkeler i¢in
sozlesme etkili olacaktir. Herhangi bir diizeltme kabul edilmis sayildiktan sonra,

onaylama ve kabul i¢in temin edilmis bir senet sézlesmeye diizeltilmis olarak uygulanir

[21].

2.2.4. Gegis Siireci Gereksinimleri

Sozlesme yiiriirliige girmeden once o iilkenin telsiz diizenlemelerine uygun olarak
verilmis bir uzmanlik belgesi, sozlesme vyiiriirliige girdikten sonra gecerli olarak
onaylanacaktir. Sozlesmenin yiiriirliige girdigi bir lilke, bes yili agsmayan bir siire
zarfinda Onceki deneyimlerine uygun belgelendirme islemine devam edebilir. Bu
belgeler sozlesmenin amacina uygun sayilacaktir. Bu gegcis siiresi icindeki belgeler
sadece sozlesme ylriirliige girmeden Once denizde calismaya baslayan kisilere
verilecektir. Diger biitiin adaylar, sd6zlesmenin gereklerine uygun olarak sinava alinip
belgelendirileceklerdir.

Sozlesme yiirtirliige girdikten iki yil sonra balik¢1 gemisi ¢alisanlarindan uygun bir
sertifika ya da uzmanlik belgesi olmayanlar bazi1 kosullar1 saglamak kosuluyla
belgelendirileceklerdir [21]. Bu kosullar:

o Son yedi y1l i¢inde ii¢ yildan az olmayan bir slirede denizde calismig
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olmak,
o Yeterli performans gosterdigine dair belge,

o Saglik yeterliligi (6zellikle duyma ve gormeyle ilgili).

2.2.5. STCW-F Sozlesmesi’nin Kabul Edilmesiyle Taraf Devletleri
Bekleyen Yiukumliiliikler

S6zlesmenin kabul edilmesiyle birlikte taraflar s6zlesmenin biitiiniinii teskil eden
gereksinimleri yerine getirmekle yiikiimliidiirler. Taraflar biitiin kanunlari, hiikiimleri,
teklifleri ve kararlar1 yayimlamakla ve giivenlik, deniz ¢evre temizligi ve deniz asiri
gemi personelinin gorevleri icin yeterli olmalar1 agisindan sézlesmeye tam bir etkinlik
kazandirmak i¢in gerekli diger biitiin adimlar1 atmakla ytlikiimliidiir. Her iilke genel
sekreterligi, sozlesmenin gereksinimlerinin etkisini artirici tedbirler alinmis, s6zlesmeye
uygun olarak verilmis sertifikalarin numunelerini iceren bir rapor hazirlayacaktir.
Balik¢i  gemisi personeli bu sozlesmenin  gereksinimlerine uygun olarak

belgelendirileceklerdir.

2.3. Tiirkiye’deki Balik¢ihk Sektorii ve STCW-F Sozlesmesi’nin Kabulii
Oncesi Tiirkiye’de Yapilmasi Gereken Calismalar

Tiirkiye yakin bir gelecekte STCW-F Sozlesmesi’ni kabul etmeyi diistinmektedir.
Bunun i¢in bu bolimde {ilkemizdeki balik¢ilik sektoriine kisaca deginilerek,
sozlesmeyi kabul etmeden oOnce yapilmasi gereken diizenlemelerin neler oldugu

anlatilmistir.

2.3.1. Tiirkiye’de Balik¢ilik Sektorii

Ulkemiz, cografik konumu ve uygun iklim kusagiyla balik¢ilik ydniinden cok
zengin kaynaklara sahiptir. Bu da iilkemizde azimsanmayacak bir kesimin bu sektore
yonelmesini saglamistir. Tiirkiye’de, gliniimiizde 29 bin kisi balik¢ilikla ugragsmaktadir.

Tirkiye’de, balik¢ilik daha ¢ok Karadeniz Bolgesi’nde yogunlagsmistir. 20 metre
tizeri 277 adet balik¢t gemisine sahip olan Karadeniz, iilke filosunun %48’ini

olusturmaktadir. Bunu %30 ile Marmara, %14 ile Akdeniz ve %9 ile Ege Bolgesi
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izlemektedir. Tiirkiye’de yaklasik 6700 kisi balik¢1 gemisinde ¢aligmaktadir (Tablo 12.)
[22].

Tablo 12. Tonaj, makine giicii, boy ve personel sayisina gore Tiirkiye’deki balik¢i
filosunun dagilimi [22]

Filo &zellikleri Toplam(Adet) K:i?eodg;liz Kai?igniz Marmara Ege Akdeniz
Tonaj (GT)
TOPLAM 17 953 4420 2766 2951 5712 2104
1-4 14 352 3790 1927 2084 4949 1 602
5-9 2007 366 340 419 588 294
10-19 734 129 235 198 88 84
20 -49 347 36 104 101 44 62
50+ 513 99 160 149 43 62
Makine giicii (HP)
TOPLAM 17 953 4420 2766 2951 5712 2104
1-9 7612 1861 760 1401 3170 420
10- 19 3119 830 520 351 683 735
20- 49 3500 834 475 402 1256 533
50- 99 1717 467 435 283 391 141
100+ 1873 408 556 463 192 254
Makinesiz 132 20 20 51 20 21
Gemi boyu (Metre)
TOPLAM 17 953 4420 2766 2951 5712 2104
1-49 260 120 60 30 30 20
5-99 15467 3950 2 140 2334 5312 1731
10-19.9 1654 243 396 414 326 275
20+ 572 107 170 173 44 78
Personel sayisi

1-4 6137 1752 1243 954 1394 794
5-9 275 33 99 53 34 56
10-19 145 12 54 47 23 9
20-29 101 16 45 32 4 4
30+ 35 11 6 18 - -

2.3.2. Tiirkiye’deki Gemiadamlarimmin Egitim ve Bilgi Durumu

Gemi adamlarmin iilkemizdeki durumu, Karadeniz Teknik Universitesi, Bilimsel
Arastirma Projeleri kapsaminda Basar, E. (2007), tarafindan yiiriitiilen ¢alismada balik¢1
gemilerinde calisan gemiadamlarinin durumu belirlenmistir [23].

Bu caligmaya gore, Tiirkiye’de balik¢r gemilerinde calisan gemi adamlarinin
egitim seviyeleri oldukca diislik seviyededir. Cogu gemiadaminin egitim seviyesinin
ilkokul diizeyinde oldugu goriilmektedir. Ayrica, mesleki egitim konusunda da karada

yeterli seviyede egitim almadiklari ve ¢ogunun edindikleri bilgilerin, deniz tecriibesi
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sonucu olustugu ortaya ¢ikmaktadir. Gemi adamlarimiz balik¢i  gemisinde
calisabilmeleri icin gerekli olan sertifikalari ve diger egitimlerinin ¢ogunu O6zel
kurslardan aldig1 goriilmektedir. Universitelerde agilan kurslara gemiadamlarinin fazla
ragbet géstermemesinin sebebi olarak da, 6zel kurslarda balik¢1 gemisinde ¢alisan ya da
caligmak isteyen gemiadamlarina daha esnek davranildigi sdylenebilir [23].

Balik¢1 gemilerinde ¢alisan gemi adamlarimin biiylik bir ¢ogunlugu balikci
gemilerindeki operasyonlarla ilgili hi¢bir egitim almadan denize ¢ikmakta, bu bilgileri
zamanla gemide c¢alisarak edindikleri tecriibelerle saglamaktadirlar. Bu da denizlerde
avlanma esnasinda, ag1 atarken ya da toplarken veya trol isi ile ugrasirken bilgi
eksikliginden dolay1 kazalara sebebiyet vermektedir. Ayrica balikgilarimizin, gerek
ulusal gerekse uluslararasi mevzuat hakkinda yeterli bilgiye sahip olmadiklar
gorilmistiir. Bu da balik¢ilarimizin hem {ilkemiz sularinda hem de uluslararasi sularda
seyrederken ve de limanlarda bulunduklar1 vakitlerde, bilgi yetersizliginden dogan
birtakim sorunlar yagamalarina neden olmaktadir. Bu sorunlarin giderilebilmesi igin
balik¢ilarimizin bu mevzuatlar hakkinda yeteri kadar bilgi sahibi olmas1 sarttir.

MARPOL (Deniz Kirliligi) S6zlesmesi, denizlerin gemiler tarafindan isletme veya
kaza nedeniyle kirletilmesinin 6nlenmesini amaglayan uluslararas1 temel anlasmadir
[23]. Gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin; kazalar sonucu petrol yayilmalari,
gemi boyalar1 ve balast sular1 diginda 6nemli bir nedeni de gemilerin kati ve sivi
atiklarin1 denize bosaltmalaridir. Gemilerden kaynaklanan deniz kirliligini onleme
anlasmas1 (MARPOL)’e gore gemiler, denize bosaltilmasi yasak olan atiklarinin islem
gormesi sonucu kalan kalintilarin1 depolamak zorundadir [24]. Gemiler, kirletici
atiklarindan kurtulmak i¢in bosaltilma izni verilen atiklari denize bosaltmakta, izin
verilmeyenleri de isleme tabi tutarak (yakma, ayirma v.s.) kalanlar1 seyir esnasinda
depolayarak, limanlardaki atik kabul tesislerine bosaltmaktadirlar. Béylece denizlerin
kirlenmesinin 6nlenmesi amacglanmaktadir. Bilindigi iizere deniz kirliligi baliklarin
yasamlart i¢in ¢ok biiyiikk tehlikeler arz etmekte nesillerinin tiikkenmesine sebep
olmaktadir. Bu kurallar1 uygulamayan gemilere caydirici olmasi sebebiyle ¢ok biiyiik
para cezalar1 verilmektedir. Dolayisiyla hem deniz kirliliginin 6nlenmesi hem de bu
yiiksek cezalarla karst karsiya kalmamak icin MARPOL So6zlesmesinin iyi bilinmesi
gerekir. Ulkemizde balik¢1 gemilerinde galisan gemi adamlarmin ¢cogu maalesef ki bu

sozlesme hakkinda higbir fikre sahip degildirler.
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COLREG (Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii), acik denizlere c¢ikan tiim
gemilerin seyirleri esnasinda diger gemilerle beraber uygulayacaklari kurallar1 igeren bir
tiiziiktlir. Bu kurallarin igerisinde, gemilerin gece ve giindiiz gosterecekleri kiire ve
fenerler, gemilerin birbirlerine yetisirken veya gecerken verecekleri seda isaretlerin ne
oldugu gibi kurallar bulunur. Kisacas1 denizdeki trafik akisini diizenleyerek kazalari
onlemek amaciyla olusturulmustur. Dolayisiyla bu tiiziiglin tiim diinya balik¢ilarinda
olacag gibi lilkemiz balik¢ilarinda da i1yi bilinmesi sarttir.

Uluslararas1 sularda yapilan haberlesmelerin Ingilizce olmasi nedeniyle, anlam
kargasasmi veya yanlis anlasilmayr énlemek adma da kaptan ve zabitlerin Ingilizce
bilgilerinin yeterli seviyede olmasi gerekmektedir. Aksi takdirde kazalara sebebiyet
verecek olaylarla kars1 karsiya kalmabilir. Balik¢ilarimizin Ingilizce haberlesmelerde
zorlandiklari ve telsiz haberlesmelerini etkin bir sekilde yapamadiklari1 bilinmektedir.

Ulkemizde balikgilik sektorii, yapisi itibariyle tamamen devlet kontrolii altinda
degildir. Tam olarak ne kadar kisinin bu isle ugrastig1 ve ne kadar balik avlandig1 da
dolayisiyla kesin olarak saptanamamaktadir. Bu da STCW-F Soézlesmesi’ni kabul
etmeyi diisiinen lilkemiz i¢in olumsuz bir durum ortaya ¢ikarmaktadir.

Tiim bu veriler géz oniine alinacak olursa, STCW-F Sozlesmesi’ne taraf olmasi
beklenen iilkemizde balikgilarin bu eksikliklerinin olusturulacak egitim modelleriyle

giderilmesi gerekmektedir.

2.3.3. STCW-F Sozlesmesi’nin Kabulii Oncesi Tiirkiye’de Yapilmasi
Gereken Calismalar

STCW-F Sozlesmesi yiirtirlige girdikten sonra STCW-F sertifikasina ihtiyag
duyulacak, zabitan ve kaptanlar STCW 78/95 sertifikasiyla artik balik¢1 gemilerinde
calisamayacak. Dolayisiyla, balik¢r gemisinde ¢alismak isteyen personelin STCW-F’e
uygun yeni sertifikalarinin olmasi1 gerekecek. Bunu i¢in de sézlesmeye uygun olarak
hazirlanmig bir e8itim almak zorunda kalacaklardir. Boyle bir egitim modeli, s6zlesme
oncesi, BASAR, E. tarafindan gelistirilmistir [25].

Model, balik¢1 gemilerinde zabitan ve kaptanlik yaptirmak tlizere 3 grup denizciyi
hedef almistir. Egitim modeli, operasyon ve yonetim boliimii olmak iizere 2 boliimden
olusur. Operasyon boliimii 3 grup denizci i¢in ayr1 olarak planlanmaktadir. Operasyon

egitimi igerisinde, seyir, ilkyardim, acil durum iglemleri, balik¢1 gemisi manevrasi, av
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ellecleme ve istif, vardiya tutma, meteoroloji, avlanma techizati, haberlesme ve avlanma
operasyonlart gibi dersler bulunmaktadir. Bu seviyeyi tamamlayan adaylar daha sonra 2
ay stliren ve ortak konular1 igeren yonetim seviyesi egitimi alirlar. Burada da adaylara,
deniz hukuku ve uluslararasi sdzlesmeler, denizcilik Ingilizcesi, balik stoklarini koruma,
balik¢1 gemisi yOnetimi ve balik¢r simiilatorii gibi dersleri igeren bilgiler verilmesi

planlanmaktadir (Tablo 13) [25].

Tablo13. Kaptan ve zabitan i¢in egitim kurslar1 [25].

1. grup denizciler (3 ay) 2. grup denizciler (7 ay) 3. grup denizciler (1 ay)
OPERASYON SEVIYESI
_Seyir Seyir Avlanma Operasyonlari
Ik Yardim Denizde Giivenlik
Acil Durum Islemleri Tibbi Bakim
Balik¢1 Gemisi Manevrast Balik¢1 Gemisi Manevrasi
Av Ellecleme ve Istif
Balik¢1 Gemisi Stabilitesi
Vardiya Tutma

Meteoroloji
Avlanma Techizat1
Arama Kurtarma
Haberlesme
1. 2. 3. grup ortak dersler

YONETIM SEVIYESI (2 ay)

Deniz Hukuku ve Uluslararasi1 Sozlesmeler
Meteoroloji ve Osinografi

Denizcilik Ingilizcesi

IMO/ILO/FAO Giivenlik Kodu

Deniz Cevre Koruma

Balik Stoklarini Koruma

Balik¢1 Gemisi YoOnetimi

Balik¢1 Simiilatori

STCW-F Sozlesmesi’ne uygun olarak gelistirilen bu egitim modeliyle, balik¢i
gemilerinde ¢alismak iizere, gerek teknik bilgi olarak yeterli donanima sahip gerekse
denizde karsilagilacak olumsuz kosullarda ne yapacagini bilen zabit ve kaptan
yetistirilmesi saglanacaktir.

Bilindigi tizere balik¢i gemilerinde kaza oranlari yiiksektir. Bu orani azaltmak i¢in

bu modeli uygulamak olduk¢a énemlidir.
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2.3.3.1. Tiirkiye’deki Balik¢i Gemilerinde Calhisacak Kaptan ve Zabitanlarina
STCW-F Sozlesmesi’ne Gore Verilmesi Gereken Egitimler

Sozlesme’nin yiiriirliige girmesiyle, balik¢i gemisi kaptan ve zabitanlari
sO6zlesmenin ongordiigii egitimleri alarak bu tip gemilerde ¢alisabileceklerdir. Kaptan ve
zabitanlarin balik¢1 gemilerinde gorev yapabilmeleri i¢in hangi bilgilerle donatilacagi

asagida detayl olarak anlatilmistir.

2.3.3.1.1. Seyir Bilgisi

Balik¢1 gemileri seyre ¢ikmadan once bir sefer plani hazirlamalidirlar. Bu plan
hazirlanirken, seyir yapacagi bolgenin genel durumu goz 6ntinde bulundurulmalidir.

Bu sefer plani, dar sular, buzlu bolgeler, kisitli goriis durumlari, trafigin yogun
oldugu ve seperasyon bolgeleri dikkate alinarak hazirlanmalidir. Yine seyir sirasinda,
goksel gozlemler yapilmalidir. Sahil isaretlerinden, fenerlerden kerteriz almak suretiyle
yararlanmalidir. Ayrica gemideki seyirle ilgili cihazlar da etkin bir sekilde

kullanilmalidir.

2.3.3.1.2. Vardiya Tutma

Denizlerde seyrederken tiim gemiler icin gegerli, uyulmasi zorunlu bazi kurallar
vardir. Bu kurallarin tiimii Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii'nde yer almaktadir.
Balik¢ilarimiz da bu tiiziikteki kurallar1 bilmelidirler. Denizlerde vardiya tutma

prensiplerini tam olarak uygulamalidirlar.

2.3.3.1.3. Radar Bilgisi

Kaptan ve zabitlerin seyir sirasinda en ¢ok ihtiyaci olan elektronik cihazlardan biri
radardir. Bu yiizden radar etkin bir sekilde kullanilmalidir. Bunun i¢in seyirden
sorumlu zabit, radar1 etkin kullanabilmesi i¢in agagidakiler hakkinda tam bilgiye sahip
olmalidir:

e Performansa ve dogruluga etki eden faktorler,

e Ekran ayar1 ve bakimi,
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Bilgi yanlislig1 kesfi ve yanlis eko,

e Tarama ve kerteriz,

Kritik eko tanimlamasi,

e Diger gemilerin rota ve hizlari,

e Kendi gemisindeki rota ve hiz degisikligi etkisi,

e Diger gemilerin rotas1 ve hiz degisikliginin tespiti,

e Kendi gemisindeki rota ve hiz degisikligi etkisi

2.3.3.1.4. Manyetik ve Cayro Pusula Bilgisi

Seyirden sorumlu zabit, manyetik ve cayro pusulayr kullanabilmelidir. Ayrica
manyetik ve cayro pusula hatalarin1 bulabilmeli, pusula tahsisi yapabilmelidir. Bunun

icin pusula elemanlarini (flender gubugu, bakrag, kiireler... vb.) iyi bilmelidir.

2.3.3.1.5. Meteoroloji ve Osinografi Bilgisi

Balik¢1 gemisi kaptani ve zabitleri i¢in ¢ok 6nem arz eden bir konuda meteoroloji
ve osinografi bilgisidir. Bunu i¢in vardiyadan sorumlu kisi, meteorolojik aletler ve
uygulama bilgisine sahip olmalidir. Cesitli hava sistemlerinin karakteri hakkinda, tropik
firtina, firtina merkezi ve tehlikeli bolgelerden kaginma hususunda gerekli bilgilere haiz
olmalidir. Gemiye tehlike olusturacak hava kosullarinda (6rnegin, sis, yagmur, tipi...
vb.) ne yapmasi gerektigini bilmelidir. Uygun seyir yayinlari, gel-git ve akinti ile ilgili
olarak da, yiiksek ve algak su zamani hesabini yapabilmeli ve gel-git akintilarinin yonii

ve orani bilgisine sahip olmalidir.

2.3.3.1.6. Balik¢1 Gemileri I¢in Manevra ve Ellecleme

Balik¢1 gemileri i¢in bir baska onemli husus ta geminin manevralart ve avin
elleclenmesi durumudur. Bunun i¢in gemide gorevli tiim kisiler asagida belirtilen
hususlar hakkinda tam bilgiye sahip olmalidir:

e Riizgar ve gel-git durumlarinda limana yanagma, limandan ayrilma ve
demirleme islemleri,

e Sig sularda manevra,
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e Agir havalarda uygun hizda manevra ve ellecleme, tehlikedeki bir gemi ya da
hava sarti1 nedeniyle siiriiklenen ya da kumanda altinda olmayan bir gemiye
yardim,

e Avlanma esasinda geminin giivenligine ters etki edecek faktorlere 6zel dikkat,

e Kotii havalarda kurtarma botlar1 ve can salinin indirilme tedbirleri,

e Kurtarma botlarindan gemiye adam alma metotlari,

e Buzlu bolgelerde seyir yaparken pratik yontemler,

e Trafik seperasyon hatlarinin kullanimi ve seperasyon bolgelerinde manevra,

e Geminin bas ve ki¢ dalgalarindan gemiye olacak zarardan kag¢inmak igin

emniyetli hizda seyrin 6nemi,

Denizde balik sevkiyati,

Deniz yakit transferi

2.3.3.1.7. Balik¢1 Gemisi Yapisi ve Stabilitesi

Balik¢1 gemilerinde avin yakalanmasi ve yakalandiktan sonra giiverteye alinmasi
ve istifi geminin dengesi agisindan ¢ok dnemlidir. Yanlis yapilacak bir hareket geminin
bir tarafa yatmasmi veya tumba olmasia sebebiyet verebilir. Bu yilizden balike1
gemilerinde calisan kaptan ve zabitler, teorik trim ve stabilite etkenleri, stabilite bilgisi
kullanimi, stabilite ve trim tablolari kullanimi hakkinda bilgili olmahidirlar. Ayrica
serbest su yiizeyi etkisi, gliverte suyu, su ve hava gegirmezlik bilgisiyle beraber, gemi
yapisal elemanlarimin ve 06zel boliimlerinin isimleri hakkinda genel bilgiye sahip

olmalidirlar.

2.3.3.1.8. Av Ellecleme ve Istif

Balik¢1 gemilerinde ¢alisan tiim personel, avlama gereglerini iyi tanimahdir. Av
giivenligi ve istifi hususlarima dikkat etmeli gemiyi tehlikeye sokacak durumlardan
kaginmalidir. Yiikleme ve bosaltma operasyonu sirasinda, ne yapmasi gerektigini

bilmeli, kendi gorev ve sorumluluklarina gére davranmalidir (Sekil 4) [26].
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Sekil 4. Agini toplayan bir girgir teknesi [26]

2.3.3.1.9. Yangindan Korunma ve Yanginla Miicadele Uygulamalari

Tim balik¢1 gemisi personeli, yangina sebebiyet verecek durumlari, yangin
siniflarini, yanginla miicadele sistemlerini iyi bilmek zorundadir. Hangi yangina ne gesit
yangin soOndiirliciilerle miidahale edecegini ve gemide bulunan yangin sondiirme
techizatt c¢esitleri ve yerlerini bilmelidir. Yine gemilerde yangin talimleri sik sik

yapilmalidir. Herkes talimlerde gorevlerini bilmeli ve eksiksiz uygulamalidir.

2.3.3.1.10. Olaganiistii Durum Prosediirleri

Balik¢1 gemilerinde bir bagka 6nemli husus, karsilasilacak herhangi bir olaganiistii
durumda ne yapilacagmin bilinmesidir. Boyle durumlarda panik yapilmamalidir.
Zamaninda ve dogru verilmis kararla uygulama yapilmasi, sonuca ulagmayi
saglayacaktir. Bunun i¢in asagidaki hususlara dikkat edilmelidir:

e Limana yanasma tedbirleri,

e Karaya oturmadan 6nce ve sonra alinacak tedbirler,

e Techizatin karaya veya bagka bir cisme ¢arpmasina karsin alinacak tedbirler,
e Karaya oturmus bir gemiyi yardimli veya yardimsiz yilizdiirme,

e (Catismaya kars1 alinacak tedbirler,

e Gegici s1zint1 6nlemi,

e Acil durumlarda tayfa giivenligini koruma tedbirleri,

e Yangin ve infilak durumlarinda hasar 6nlemi ve onarimi,

e (Gemiyi terk etme,

e Yedek diimen kullanimi,
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Tehlikedeki bir gemiden ya da batiktan adam kurtarma,
Denize adam diismesi prosediirleri
Can kurtarma teknikleri bilgisi

Ticaret gemisi arama kurtarma el kitabi hakkinda tam bilgi

2.3.3.1.11. Tibbi Bakim

Balik¢1 gemisinde calisan tiim personel temel ilk yardimin nasil yapilacagini

bilmelidir. Bunun yami sira, saglkla ilgili diger hususlarda gorevli zabit, gemide

yaralanan birine miidahale edebilmeli, hastalanan personele dogru ilag teminini

saglamalidir. Ayrica, telsizle genel tavsiye alabilmeli, gemiler i¢in uluslararas1 genel

rehber veya denk olarak ulusal yayinlar ve uluslararasi sinyal kodlarinin genel boliimii

hakkinda bilgi sahibi olmalidir.

2.3.3.1.12. Deniz Hukuku

Kaptanin sorumlulugunu ve yiikiimliiliiglinii 6zel olarak etkiledigi i¢in, 6zelikle

giivenlik ve deniz c¢evre temizligini korumaya yonelik asagidaki konulari igceren

uluslararasi deniz hukuku bilgisinin olmas1 gerekir.

Balik¢1 gemilerinde bulundurulmasi zorunlu sertifika ve diger dokiiman bilgileri
ile birlikte nasil edinildikleri ve yasal gegerlilik bilgisi,

1993 Torremolinos protokoliiniin ilgili gereksinimleri altindaki sorumluluklar,
1974 Uluslararas1 denizde giivenlik so6zlesmesinin boliim 5’deki ilgili
gereksinimleri altindaki sorumluluklari,

1978 Protokolii ile degisen1973 denizde gatismay1 onleme tiiziigiiniin ek 1 ve ek
5 altindaki sorumluluklari,

Deniz saglik deklarasyonu ve uluslararas1 saglik diizenlemelerinin
gereksinimleri,

1972 Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii altindaki sorumluluklar,
Uluslararas1 personel ve gemi giivenligini etkileyen diger belgeler altindaki

sorumluluklar
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2.3.3.1.13. Ingilizce Dil Bilgisi

Ozellikle uluslararas1 sularda sefer yapan balik¢1 gemilerinde, yonetim kadrosunda
bulunan (kaptan, bag makinist, vardiya zabiti, makine zabiti ve telsiz zabiti) kisilerin
yeterli diizeyde Ingilizce bilgisinin olmas1 gerekmektedir. Gerek sozlii gerekse yazili
tiim uygulamalar anlayabilecek seviyede Ingilizce bilgisinin olmasi gerekmektedir.
Bunlara Ornek olarak; ilgili personelin harita ve diger yayinlarin kullanmasini
saglayacak yeterli Ingilizce bilgisinin olmasi, meteorolojik bilgileri anlama ve geminin
giivenligini iceren tedbirleri alma, diger gemilerle ya da sahille baglantilar1 kurma ve

IMO standart deniz haberlesmesini anlama kabiliyeti bilgilerini verebiliriz.

2.3.3.1.14. Haberlesme

Bu konunun igerisinde, Kiiresel Deniz Tehlike ve Giivenlik Sistemi’nin (GMDSS)
etkili kullanim1 prensipleri hakkinda genel bilgi, seyir ve meteorolojik uyar1 sistemi ve
uygun haberlesme servisleri bilgisi, haberlesmede yanlis kullanimindan dogacak ters
etkilerin bilinmesi ve mors sinyalleri gonderme ve alma kabiliyeti ve uluslararast kod ve

sinyallerin kullanilmas1 verilebilir.

2.3.3.1.15. FAO/ILO/IMO Balikgilar i¢in Giivenlik Kodu

Tiim balik¢1 gemisi personeli, balikgilar igin giivenlik kodu kitabinin 6zellikle A
boliimiinde yer alan kisimlar hakkinda bilgi sahibi olmalidirlar. Bu kismin igerisinde,

balik¢1 gemilerinde giivenlikli yagsam ile ilgili bilgiler bulunmaktadir.

2.3.3.2. Tiirkiye’deki Balik¢i Gemilerinde Calisacak Telsiz Zabitlerine
STCW-F Sozlesmesi’ne Gore Verilmesi Gereken Egitimler

Sozlesme yiirlirliige girdikten sonra 24 metre ve iizeri balik¢1 gemilerinde, gerek
gemiler arasi gerekse gemi ile karadaki sahil istasyonu veya limanlarla haberlesmeyi
saglayacak telsiz zabitlerine ihtiya¢c duyulacak. Telsiz zabitlerini de bu yiizden énemli
gorevler beklemektedir. Bu ylizden balik¢1 gemisinde c¢alisan veya c¢alismak isteyen

telsiz zabitleri agagidaki bilgileri igeren bir egitim almalidirlar.
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e Acil durumlarda telsiz servislerinin hazirligi,

e Ticari Gemi Arama ve Kurtarma El Kitabi’ndaki (MERSAR) prosediirler
dahil olmak tiizere telsiz arama ve kurtarma haberlesmeleri,

e Yanls tehlike alarmlarinin yayinimini 6nlemek ve yanlis tehlike
alarmlarinin etkilerini azaltmak icin diizenlemelerin anlamlari,

e Gemi rapor verme sistemleri,

e Telsiz tibbi servisleri,

o Uluslararasi isaret kodlar1 ve standart denizcilik haberlesme sozciiklerinin
kullanima,

o Elektriksel ve siirekli iyonlagsma 1ginimi tehlikesi dahil olmak tizere, telsiz
techizatindaki tehlikelere bagl personel ve geminin giivenligi i¢in 6nleyici

maddeler.

2.3.3.3. Tiirkiye’deki Balik¢i Gemilerinde Calisacak Bagsmakinist ve Makine
Zabitlerine, STCW-F Sozlesmesi’ne Gore Verilmesi Gereken
Egitimler

Bu egitimlerde, s6zlesmenin kabuliinden sonra iilkemizdeki balik¢1 gemilerinde
calisacak bagsmakinist ve makine zabitlerinin almas1 gerekli egitimlerin neler oldugu
anlatilmaktadir.

Buna gore basmakinist ve makine zabitleri, balik¢i gemilerindeki tutusturma
yontemlerinin neler oldugunu, 1s1 iletiminin nasil saglandiginin yani sira, mekanik ve
hidrodinamik bilgisinin de yer alacagi egitimleri almalidirlar.

Ayrica uygun olan, dizel deniz makineleri, deniz buhar itici gli¢ demir basi ve
deniz benzin tiirbinleri hakkinda yeterli donanima sahip olacaktir. Diimen idaresini
saglayan disli sistemi, yakitlarin ozellikleri ve yaglayict maddeler, malzemelerin
Ozellikleri, yangin sondiirme acenteleri, elektriksel deniz gereci, otomasyon deniz
malzemelendirme ve kontrol sistemi, stabilite ve hasar kontrolii dahil olmak {izere
balik¢1 gemisi yapisi, yardimer sistemler ve sogutma sistemlerini igeren egitime sahip
olmalidirlar.

Her makine zabiti, en azindan uygun oldugunda, dizel deniz makineleri, deniz
buhar itici giicleri, deniz gaz tiirbinleri, diimenle kontrol disli sistemleri dahil olmak

lizere yardimct makine sistemlerinin bakimi ve galistirllmasi, elektriksel ve kontrol
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gerecinin bakimi, test edilmesi ve ¢alistirilmasi, avlanma gereclerinin bakimi ve giiverte
makineleri, makinelerin islevini, halatlarin yerini bulma ve hasar1 Onlemek igin
yapilacak hareket, giivenli bakim organizasyonu ve tamir prosediirleri ile ilgili teorik ve
pratik bilgiye sahip olacak egitimlere katilmalidirlar.

Yine gemilerde ¢ok Onemli olan, yanginin yerini bulma, sondiirme ve yangini
onlemek i¢in yontemler ile bu durumlar i¢in yardim konularini iyi bilmelidirler.

Deniz kirliligi yillardan beri 6niine gecilememis bir problemdir. Bunu asgariye
indirmek i¢in de deniz ortaminin tesadiifi olarak ya da islevsel durumlara gore
incelenmis diizenlemeler, yontemler ve bu tiir kirlenmeyi Onlemek igin nelerin
yapilmasi gerektigi iyi bilinmelidir.

Makinelerin agikliklarinda olabilecek yaralanmalara iliskin ilk yardim ve ilk
yardim gereglerinin kullanilabilirligi, can kurtarma araclarinin kullanimi ve islevi,
Makine dairesinde gergeklesen su alma olaymi Onlemek icin yapilan 6zel hareketle
hasar kontrolii yontemleri ve giivenli ¢aligma alistirmalart ile ilgili sahip olunacak
bilgiler de balik¢1 gemilerinde emniyet agisindan olduk¢a dnemlidir.

Her aday makine boliimiiniin, 6zellikle deniz ortaminin korunmasi ve giivenligi
olmak {izere, 6zel sorumluluk ve yiikiimliiliiklerini etkileyen, uluslararasi kongre ve
sozlesmelere ve eklenmis uluslararas1 yasa bilgisine sahip olacak ve bu kurallarin
giincelliginin takibinden sorumlu olacaktir.

Ayrica her aday balik¢1t gemisi iginde egitim, organizasyon ve personel idaresi

bilgisine sahip olmalidir.

2.3.3.4. Tiirkiye’deki Balik¢i Gemilerinde Cahisacak Tiim Personele STCW-F
Sozlesmesi’ne Gore Verilmesi Gereken Ortak Temel Giivenlik
Egitimi

Asagida aciklanan tiim glivenlik bilgileri, s6zlesmeye uygun olarak iilkemizdeki
balik¢1 gemilerinde calisacak tiim gemiadamlarina uygulanabilir. Bu sayede balikg1
gemilerinde meydana gelebilecek her tiirli olaganiistii durumda karsilagabilecek
olaylar hakkinda bilgi sahibi olarak, dogru ve zamaninda miidahale yapilmasinin
onemi ve gereklilikleri anlatilacaktir. Verilecek bu egitimin igerisinde;

e (an yeleklerinin ve uygun oldugu kadar dalis elbiselerinin giyilmesi dahil olmak

lizere personel kurtarma teknikleri,
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e Yanginla miicadele ve yangini 6nleme (giiverte, makine dairesi, yasam mabhalli,
kuzine yanginlar1 ve miidahale ¢esitleri ile birlikte balik¢1 gemilerinde bulunan
yangin sondiiriiciiler ve yerleri hakkinda bilgi),

e Acil durum prosediirleri (geminin su almasi, karaya oturma, terk... wvb.
durumlarda personelin neler yapmas1 gerektigi bilgisi),

e Temel ilk yardim,

e Deniz kirliliginin 6nlenmesi,

e Gemi icindeki kazalarin 6nlenmesi ile ilgili bilgiler bulunmalidir.

Burada amaclanan gemiye katilmadan Once balik¢i gemilerinde calisacak
gemiadamlarina, denizlerde karsilagilabilecek her tiirlii doga olayina, insan hatasindan
ve gemi biinyesinden c¢ikabilecek olumsuz kosullara, dogru miidahale edebilmelerini
saglamak olmalidir.

Balik¢1 gemilerinde ¢alismak bir ekip isidir. Dolayisiyla bu sayede ekip ruhu da
astlanmis olacaktir.

Egitim calismalarinda herkesin gemideki pozisyonuna uygun gorev dagilimi
yapilmali, gercege yakin senaryolarla egitim desteklenmelidir. Bdylece gemiye
c¢itkmadan Once denizde karsilasilacak tehlikeler daha karada iken tatbik edilerek
midahaleler bilingli ve zamaninda yapilmis olacak, bdylece denizdeki panik havasi
Onlenmis olacaktir.

Bilindigi tlizere balik¢t gemilerinde meydana gelen can kayiplarinin biiyiik bir
kismi ge¢ kalinmaktan ve bilgi eksikliginden kaynaklanmaktadir. Bu sayede, verilecek

egitimle can kayiplarin1 azaltmak miimkiin olacaktir.

2.3.3.5. Balik¢1 Gemilerindeki Zabit Haricindeki Gemi Adamlarina Verilmesi
Gereken Egitim

Miimkiin oldugu kadar egitim, balik¢1 gemisi personeline, gemiye katilmadan 6nce
karada verilmelidir. Eger verilemiyorsa kaptan veya gorevli zabit tarafindan bu
bilgilerin personele gemide verilmesi ve belli periyotlarla tekrar edilmesi gerekir. Bu
egitim de personele asagidaki konular1 igeren bilgiler verilmelidir.

Balik¢1 gemilerinde g¢alisan gemi adamlari, yaygin olarak kullanilan denizcilik
konularina ve emirlerine aligkin olmalidirlar. Kaptanin veya sorumlu zabitin verecegi

gorevi anlayabilmeli ve tatbik edebilmelidir. Gemi personeli ayrica, ag donanimini suya
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atmak, donanimi vira etmek ve avi gemiye almak gibi balik¢ilik operasyonuyla ilgili
teorik ve pratik bilgilere ve bunlarin sebep olacag: tehlikelere aligkin olmalidir. Ayrica,
Balik¢ilar geminin hareket ve hizlanmalarindan kaynaklanan, gemideki kaygan
yiizeylerin sebep oldugu tehlikeleri anlayabilmelidirler.

Ozellikle yangin tehlikelerini en aza indirmek igin, herkesin acil durumlarda
kendisine ait olan gdrevlerin yazili oldugu, iyi bir yonetim organizasyonunun olmasi
gerekmektedir. Bu organizasyonunun anlasilmasi i¢in de talimler diizenli araliklarla
gemi igerisinde yapilmalidir. Gemide bulunan tiim acil durum ekipmanlarinin neler
oldugu ve gemide bulundugu yerler bilinmelidir. Ayrica tiim personel bu techizatlarin
kullanimin1 bilmelidirler.

Gemiadamlari, balik¢i donanimimin 6zel bir tipi ile birlestirilmis giliverte
techizatinin her bir pargasinin yapisi, uygulanmasi ve kullannom amacina aligkin
olmahdir. Trol gonderleri, kreynler, babalar, gli¢ perdeleri, girgir gemisi perdeleri,
vingler, bumbalar, ag tamburlar1 ve borda silindirleri gibi giiverte techizatlar ile ilgili
yeterli bilgiye sahip olmalidirlar.

Ayrica balik¢r gemisi personeli asagida belirtilen hususlar hakkinda da gerekli
bilgiye sahip olmalidirlar:

e Balik¢1 gemileri yaygin tiplerinin su gecirmez biitiinliigii ve genel su
gecirmezliginin anlagilmasi,

e Balik¢1 gemisinin su gecirmez biitlinliigii ve su gecirmezligi ile ilgili
kapilar ve agik alanlar i¢in dogru aletlerin ¢alistirilmasinin bilinmesi,

e Balik¢1 donanimi ve av istifinin bilinmesi,

e Serbest liman isleyisinin bilinmesi,

e Halatlar, tel halatlar, zincirler, bosalar, bumbarlar, bumba dikmeler,
vingler gibi giiverte araclar1 ve techizatinin bakimi ve elleclenmesinin
bilinmesi,

e Tel halatlar ve halatlardaki kasa dikiglerinin ve dikislerin yapiminin
bilinmesi,

e Kig, bas, koltuk ve palamar halatlar1 dahil baglama halatlarinin kullanimi
ve baglama islerinin genel bilgisi,

¢ Yedekleme, demirleme ve baglama komutlar1 ve diimen kumandalar

bilgisi.
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2.3.3.5.1. Kisisel Canh Kalma Teknikleri ile Balik¢i1 Gemisi Personeli Egitimi

Balik¢1 gemilerindeki personel, catisma, yangin ve su alarak batma gibi gemide
olabilecek tiim acil durumlara her zaman hazirlikli olmalidir. Boyle durumlarda herkes
kendine diisen gorevleri eksiksiz yapmalidir. Bu gorevler, personelin gemideki
pozisyonu ve yapabilme kabiliyetine gore kaptan tarafindan belirlenerek herkese
Ogretilmelidir.

Balik¢1 gemilerinde tasimasi zorunlu can kurtarma aletlerinin ¢esitleri, canli kalma
ilkeleri ile ilgili egitim personele verilmelidir. Bunun i¢in egitim ve talimlerin 6nemi
cok biiylik 6nem arz etmektedir. Bu egitim ve talimlerde; 6zellikle role cetvelindeki
bilgi, her hangi bir acil durumda personelin kendi gorevleri, gemideki kisisel canli
kalma istasyonu, tiim miirettebati yangin gibi acil istasyonlara g¢agiran isaretler,
kendilerine ait ya da yedek can yeleklerinin yeri, yangin alarm kontrollerinin yeri, kacis
yollar1, panik durumunun sonuglari agik olarak verilmelidir.

Personele, gemide canli kalma istasyonlarina ¢agrildiginda yapilmasi gereken
hareketler ile ilgili olarak da detayli bilgiler verilmelidir. Bunlar arasinda, uygun
elbisenin giyilmesi, bir can yelegi ve dalig elbisesinin giyilmesi, uygun zamanda
battaniye getirilmesi gibi ek koruyucularin toplanmasi bilgileri de yer almalidir.

Bir balik¢1 gemisinde gemiyi terk edilmesi istendiginde de personel neler yapmasi
gerektigini bilmelidir. Bunun i¢in, balik¢1 gemisinden ya da sudan kurtarma gemisi nasil
bordalanir, yiiksek bir yerden suya nasil atlanir ve suya girerken yaralanma riski nasil
azaltilir, bir helikopter ile kurtarma operasyonlarinda yapilmasi gereken hareketler
anlatilmalidir.

Sudayken yapilmasi gerekli hareketler ile ilgili olarak da personel
bilinglendirilmelidir. Sudaki yangin ya da yagdan kurtulma, soguga maruz kalindiginda
davranig bigimleri, suyu kopek baligr sarmasi durumunda yapilmasi gerekenler, alabora
olmus bir can salin1 diizeltme bilgisi personele verilmelidir.

Bir can kurtarma gemisi bordalandiginda personele yapilmasi gereken hareketler
ile ilgili kapsamli bir egitim verilmelidir. Personel kurtarma gemisini ¢abuk bir sekilde
balik¢i gemisi ve donanimindan temizleme, asir1 sicak ya da asirt soguga Kkarsi
koyabilme gibi durumlara karst hazirlikli olmalidir. Geminin demirlemesi gereken
durumlarda, ilgili personel deniz demirini kullanabilmelidir. Iyi bir gdzciiliik yapmak da

civarda kaybolmus kisilerin bulunmasi i¢in yapilmasi sart olan goérevlerdendir.
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Kaza zedelerin bakim ve iyilestirilmesi, kurtarma gemisindeki kullanima uygun
techizatin kontrolii ve dogru kullanimi da bilinmesi gerekli durumlardir. Boyle
durumlarda olabildigi 6l¢iide civar bolgede kalinmalidir.

Balik¢1 gemilerinde olumsuz bir durumla karsilasildiginda en énemli sey siiphesiz
ki hayatta kalabilmeyi saglamaktir. Bunun i¢in genel canli kalma prensipleri ve
kazazedeler i¢in ana tehlikeler ile ilgili kapsamli bir egitim personele verilmelidir.

Soguk veya tropikal iklimlerde ne gibi Onlemlerin alinmasi1 gerektigi, giines,
riizgar, yagmur ve denize maruz kalindiginda nelerin yapilacagi, hipoderminin ve suya
dalisin etkileri, viicut sivilarini korumanin 6nemi ile birlikte uygun elbise giyilmesinin
gerekliligi gemiadamlarina anlatilmalidir. Denizdeyken, uygun tathh su ve yemek
kullanimi, deniz suyu i¢ilmesinin etkileri de personel tarafindan bilinmesi gerekli temel
bilgilerdendir. Boyle acil durumlarda moralin de ¢ok 6nemli oldugu unutulmamali ve

gemi adamlar1 psikolojik olarak da hazir tutulmalidir.

2.3.3.6. Balik¢1 Gemilerinde Seyir Vardiyasinin Onemi

Bilindigi lizere balik¢i gemilerinde meydana gelen kazalarin biiytik bir kism1 gemi
seyir halindeyken olusmaktadir. Bu konuda hi¢ siiphesiz ki, giivenli bir seyir
vardiyasinin siirdiiriilmesi sarttir. Bunun i¢in de, her balik¢1 gemisi kaptani, uygun seyir
vardiyas1 diizenlemelerini uygulamalidir. Kaptanin genel yonetimi altinda, vardiya
zabitleri Ozellikle karaya oturma ve c¢atismadan kag¢inma ile ilgili 6zel durumlarda,
gorev periyotlart sirasinda balik¢1 gemisinin giivenli seyrinden sorumlu olacaktir.

Temel prensipler, biitiin balik¢1 gemilerinde dikkate alinacaktir. Seyir vardiyasi
diizenlemesi olusturulurken, varis yerine dogru ya da avlanma alanlarina 6zel dikkat
edilmelidir. Vardiya yapisi, her zaman olaylarin ve kosullarin iistesinden gelebilmeye
uygun ve yeterli olacak bir gozciiliik siirdiiriilmesini saglamalidir. Vardiyanin yapisina
karar verirken bazi durumlara kars1 hazirlikli olunmalidir. Koprii iistii hi¢ bir zaman
yalniz birakilmamalidir. Gilin 1s18inda ya da karanlikta hava kosullarina ve goriis
mesafesine dikkat edilmeli, seyir tehlikelerine yaklasildiginda, seyir vardiyasindan
sorumlu zabitin seyir gorevlerine ek olarak uygulanmasi i¢in yapmasi gerekenlere 6zen
gosterilmelidir.

Geminin giivenli seyrini etkileyen her hangi bir techizatin ve elektronik mevki

belirleyici aletlerin ya da radar gibi seyir yardimcilarinin islevsel durumu ve
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kullanimina, otomatik kumanda ile geminin donatabilecegine ve seyir vardiyasinda 6zel
islem gerektiren olaylarin bir sonucu olarak c¢ikabilen her hangi olagan dis1 isteklere
dikkat edilmelidir.

Balik¢1  gemilerinde gemiadamlart zor ¢alisma sartlar1  altinda gorev
yapmaktadirlar. Bu ylizden vardiya personelinin yapmast gereken yorucu isler zarar
vermeyecek sekilde belirlenmelidir. Bir seyrin baslangicindaki ilk vardiya gorevleri cok
1yi organize edilmeli ve sonraki ndbet degisimlerinde, yeteri kadar dinlenmis ve goreve
hazir durumda olunmalar1 saglanmalidir.

Tasarlanan seyir, uygulanabildigi kadar tiim uygun bilgiler goz Oniinde tutularak
onceden planlanmis ve hazirlanmis olmalidir. Rotalar ve haritalar seyir baslamadan
once kontrol edilmelidir. Seyir sirasinda geminin planlanmis rotay1 takip edebilmesi
icin, seyir aletlerinden gerekli 6lciide faydalanarak, gidilen rota, mevki ve hiz siklikla
kontrol edilmelidir.

Seyirden sorumlu zabit, gemide bulunan tiim giivenlik ve seyir araglarinin yeri ve
tiim kullanimiyla ilgili tiim bilgiye sahip olmali ve bu araglarin kullanilma siirlarini iyi
bilmelidir. Seyir vardiyasindan sorumlu zabit geminin giivenli seyrine engel olabilecek
her hangi bir gorevi segmemeli ya da istlenmemelidir. Seyirden sorumlu zabitler
diizenledikleri tiim seyir techizatini etkili bir bigcimde kullanabilmeli, radar kullanirken
denizde catismay1 onlemeye yonelik uygun diizenlemelerde bahsedilen maddelere her
zaman uymalidir. Ayrica vardiya zabiti gerektigi durumlarda diimen, makineler, ses ve
fener isaretlerini kullanmakta tereddiit etmemelidirler. Tereddiide diistiikleri her konuda
mutlaka kaptana haber vermelidir.

Vardiya zabiti gorevdeyken gorev ve sorumluluklarinin her zaman bilincinde
olmalidir. Bunun icin seyirden sorumlu zabit seyri kopriiistiinde tutmali, ndbet
degisimine kadar hi¢ bir olayda kopriilistinden asla ayrilmamalidir. Kaptan
sorumlulugu aldigini acikg¢a sdyleyene kadar kopriitistiinde kaptanin hazir bulunmasina
ragmen geminin giivenli seyrinden sorumlu olmaya devam etmelidir.

Bir sonraki vardiya zabitinin, vardiya tutma gorevlerinin etkin bir bi¢imde
uygulamayacagina inandigr durumlarda, vardiyayr teslim etmemeli ve bu gibi
durumlarda derhal kaptana haber vermelidir. Ciinkii seyir zabiti, goérevdeyken hem
geminin hem de gemideki tiim personelin giivenliginden sorumludur. Vardiya devreden
zabit, vardiya devralinirken geminin tahmin edilen ya da dogru mevkisinden emin

olmali ve bunu dogrulamadan vardiyay1 teslim etmemelidir. Ayrica geminin planlanan



48

alisilmis rotasi, hakiki rota ve hizinda oldugunu dogrulamali ve seyir sirasinda her hangi
bir seyir tehlikesiyle karsilagilmasi durumlarina 6zellikle dikkat etmelidir.

Geminin seyri ile ilgili seyir sirasinda gelisen faaliyet ve hareketler, daha sonradan
delil teskil etmesi sebebiyle, o anda uygun bir sekilde kayit altinda tutulmalidir.

Vardiya zabiti gorevi esnasinda, gozciiliik ile ilgili hususlara dikkat etmelidir.
Bunu i¢in, denizde catismay1 onlemeye yonelik uluslararasi diizenlemelere uygun bir
gozciiliik siirdiirmeli, ¢catma riski, karaya oturma ve diger seyir tehlike ve durumlari
timiiyle degerlendirebilmelidir. Calisma ortaminda o6nemli degisiklikler hakkinda
kullanilabilen diger biitiin imkanlara olabildigince iyi bir sekilde gérme ve duyma
vasitasiyla stirekli olarak dikkat etmeli, goriis mesafesi, deniz ve hava durumunun
bildirilmesi, trafik yogunlugu ve geminin seyir yaptigi bolgede gergeklesen diger
etkinliklerle beraber trafik ayrim boélgeleri yakininda ya da ig¢inde seyir yapilirken
gerekli dikkati gosterilmelidir.

Geminin ¢alisma dogasindan kaynaklanan ek is, acil calisma sartlar1 ve beklenen
manevralar, diimen ve pervane kontrolii ile geminin manevra karakteristikleri iyi
bilinmelidir.

Vardiya ¢alisanlar1 olarak belirlenen miirettebat elemanlarinin, saglik agisindan
goreve uygunlugu, gemi zabitlerinin ve miirettebatinin profesyonel yetkisindeki gizlilik
ve bu yetkinin bilgisi, seyir vardiya =zabitinin tecriibesi ve bu =zabitin gemi
malzemelerine, diizenlemelerine ve manevra yapabilme yetenegine olan asinaliina
dikkat edilmelidir.

Her hangi 6zel bir anda faaliyetlerin oldugu yerde yer alma ve gerektiginde ise
yarayabilecek yardimin kopriitistiine derhal getirtilmesi, alarm sistemleri dahil olmak
tizere kopriitistiindeki aletlerin islevsel kullanilma durumu bilinmelidir.

Gemi genisligi ve geminin yoniine gore kullanilabilen gérme alani bilgisine sahip
olmasi ile birlikte hava sartlari ile ilgili hususlarda, seyirden sorumlu zabit konuyla ilgili
Onlemleri almali ve basta buzlanma durumlari olmak {izere, geminin gilivenligini
etkileyebilecek havadaki olumsuz degisimler oldugunda kaptana haber vermelidir.

Seyirden sorumlu kaptan ve zabit yapilan igle ilgili ciddi etkileri ya da deniz
ortaminin tesadiifi kirlenmesinden haberdar olmali ve 6zellikle liman diizenlemeleri ve
konuyla ilgili uluslararasi ¢erceveler dahil olmak iizere bu tiir kirlenmeyi engellemek

i¢in miimkiin olan tiim onlemleri almalidir.
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Balik arayan ya da balikgilikla ugrasan gemiler asagidaki hususlara da dikkat
etmelidirler;

e Balikcilikla ugragan diger gemilere ve donatimina, 6zellikle durabilme mesafesi
ve seyir siiratinde daire donme c¢ap1 olmak iizere kendi gemisinin manevra
karakteristikleri ve gemiden denize verilen balik¢ilik tertibatina,

e Gemideki miirettebatin giivenligine,

e Hava kosullari, olagan olmayan deniz, istif, avlanma, balik¢ilik
operasyonlarindan ¢ikan dis kuvvetlerden kaynaklanan su g¢ekimi ve stabilite
azalmasi araciligiyla gemi giivenliginde ve miirettebatta olusan olumsuz etkilere,

e Ozelikle giivenlik bdlgeleri olmak iizere kiyidan uzak yapilara yakinliga,

e Balik¢ilik donanimina zarar verebilecek batik ve diger deniz alt1 engellerine,

e Avm istiflenmesi sirasinda, Ozellikle kis mevsiminde giivertelerde ya da {ist
taraflarinda buzlanma olmas1 muhtemel bolgelerdeki buzlanma riski ve olumsuz
hava kosullar riski ve yakit tiiketimine,

e Limana doniis seyri sirasinda her zaman elverisli su ¢ekimi, stabilitesi ve su
gecirmez butlinliigii ile ilgili gerekli sartlarin saglandigina dikkat etmelidirler.

Kaptan demirleme sirasinda balik¢i gemilerinde giliverte ya da koprii iistiinden
miirettebatin ve geminin giivenligini saglamak amaciyla her zaman uygun bir manevra
siirdiirmeli, telsiz diizenlemeleri sartlarina gore belirlenen uygun frekanslarda, gemi

denizdeyken yeterli bir telsiz seyri siirdiiriilmesini saglamalidir.

2.4. Tiirkiye’de Mevcut Durum ile STCW-F Sozlesmesi’nin Kabulii
Sonrasi Olusacak Durumun Karsilastirilmasi

Asagida su anda iilkemizde balik¢1r gemilerinde caligsmak tizere uygulanan durum
ile birlikte, STCW-F So6zlesmesi’nin yiirlirliige girmesiyle olusacak durum genis bir

sekilde anlatilmistir.
2.4.1. Mevcut Durum
Ulkemizde, balik¢1 gemisi kaptan1 olabilmek icin su hususlar gereklidir:

e 18 yasimi bitirmek

e Usta gemici olarak {i¢ y1l deniz hizmeti,
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e Giiverte lostromosu olarak bir y1l deniz hizmeti,

e Meslek liselerinin balikcilik, su Triinleri, giiverte, giiverte avlama
boliimi mezunu olmak,

e Denizde giivenlik egitimlerini tamamlamak,

e lidarenin 6ngordiigii “balik¢1 gemisi kaptan1” sinavini basarmak [27].

Agik deniz balik¢1 gemisi kaptani olabilmek igin;
e Yirmi yasini bitirmis olmak,
e Usta gemici olarak alt1 y1l deniz hizmetine sahip olmak,
e Smirh vardiya zabiti yeterliligi ile iki y1l deniz hizmetine sahip olmak,
e Balik¢1 gemisi kaptani olarak iki yil deniz hizmetine sahip olma
sartlarindan birini yerine getirmek,
e Idarenin ongordiigii “acik deniz balikgr gemisi kaptan1” smavini

basarmak.[27].

Gemilerin tipi, bliylikliigii ve ¢alistig1 sefer bolgelerine gore donatilmasi gereken
asgari personel sayis1 ve yeterlikleri ise soyledir. Uzak sefer yapan her tonajdaki balik¢i
gemisinde, bir acik deniz balik¢1 gemisi kaptan1 ve 50 gros tondan (GT) biiyiik olmak
kosuluyla bir balik¢r gemisi kaptani olmak zorundadir. Ayrica uzak sefer yapan
300-700 GT arasindaki balik¢1 gemilerinde birer usta gemici, yagci ve silici, 100-299 ile
50-99 GT arasindaki balik¢i gemilerinde birer yagei, 50 Gt’den kiiclik baliker
gemilerinde ise bir silici olma zorunlulugu vardir. Yakin kiyisal, kabotaj ve liman seferi
yapan tim tonajdaki balik¢i gemilerinde ise bir balik¢i gemisi kaptani olma
zorunlulugunun yani sira, 300-700 GT arasi balik¢1 gemisinde birer usta gemici, gemici
ve silici, 100-299 GT aras1 balik¢1 gemilerinde, bir usta gemici ve silici, 50-99 ile 50
GT’den kiigiik balik¢1 gemilerinde bir gemici olma kosulu vardir (Tablo 14) [28].
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Tablo 14. Tiirkiye’de balik¢1 gemilerinin gemi adamlari ile donatimi [28]

ACIK
DENiIZ
GEMi BALIKCI BALIKCI
SEFER BUYUKLUGU GEMISi GEMISi USTA
BOLGESI [GT] KAPTANI KAPTANI GEMicCi GEMiCi YAGCI SiLici TOPLAM
300 GT - 700 GT 1 1 1 1 1
100 GT - 299 GT 1 1 1
UZAK
SEFER 50 GT-99 GT 1 1 1
50 GT’den kiigiik 1 1 1

300 GT - 700 GT

YAKIN 100 GT - 299 GT
KIYISAL,

KABOTAJ 50 GT-99 GT

Ve LIMAN 50 GT*den kiigik
SEFERI

—
—
—

NN W R (W W W W

—_ = = =

Diger Kurallar ve Istisnalar

1- 700 GT den biiyiik balik¢1 gemileri yiik gemileri gibi donatilir.

2- Kabotaj ve liman sefer bolgelerinde 50 GT’den kiiciik balik¢1 gemilerinde usta
gemici kaptanlik yapabilir.

3- Boyu 8 m’den kiigiik su iiriinleri avlanma tezkeresi almis balik¢1 teknesi; migo,
amatOr balikci teknesi ise migo veya amator denizci yeterlikli gemi adami tarafindan
yonetilir.

4- Kabotaj hattinda balik¢1 gemisi kaptani yerine sinirli vardiya zabiti, yakin
kiyisal seferde ise sinirli kaptan kaptanlik yapabilir.

5- Liman sefer bolgesinde, 18 GT’den kiigiik balik¢1 gemileri

6- Yakin kiyisal seferde makinesi koprii tistinden kumandali 150 GT den kiigiik

balik¢1 gemilerinde silici aranmaz [28].

2.4.2. STCW-F Sozlesmesi’nden Sonra Olusacak Durum

Bu sozlesmenin imzalanmasi1 ve yiiriirlige girmesinden sonra balik¢1r gemisi
kaptani olabilmek i¢in gerekli kosullar sunlardir:
e 18 yasindan biiyiik olmak,
e 24 metre ve lizeri balik¢1 gemilerine uygun sertifikasinin olmasi,
e Ozellikle géorme ve duyma ile ilgili yeterliligin saglandig1 saglik raporunun

olmasi,
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e 24 metre ve lizeri balik¢1 gemisinde 12 ay zabit olarak veya 12 metre ve iizeri

balik¢1 gemisinde 12 ay kaptan olarak ¢alismis olmasi,
Sinav komitesi tarafindan hazirlanmis acik deniz balik¢1 gemisi kaptani sinavini

basariyla ge¢gmis olmasi gerekmektedir.

Acik deniz balik¢1 gemisi zabiti olabilmek igin;

18 yasindan biiyiik olmak,

24 metre ve lizeri balik¢1 gemilerine uygun sertifikasinin olmasi,

Ozellikle gérme ve duyma ile ilgili yeterliligin saglandig1 saghik raporunun
olmasi,

12 metre ve lizeri balik¢1 gemisinde iki yil siire ile ¢alismis olmasi,

Sinav komitesi tarafindan hazirlanmis agik deniz balik¢i gemisi zabiti sinavini

basariyla gecmis olmas1 gerekmektedir.

Makine giicli 750 KW ya da daha fazla olan balik¢i gemilerinde bagmiihendis

ve makine zabiti olabilmek i¢in;

18 yasindan biiyiik olmak,

Ozellikle gérme ve duyma ile ilgili yeterliligin saglandig1 saglik raporunun
olmasi,

Makine giicli 750 KW ve iizeri balik¢1 gemisinde 12 ay ve iizeri makine zabiti
veya 750 KW ‘nin altindaki balik¢1 gemisinde bas makinist olarak ¢aligmig
olmasi,

Onaylanmis bir yanginla miicadele egitim kursuna katilmis olmasi,

Sinav komitesi tarafindan hazirlanmis sinavi basariyla gecmis olmasi

gerekmektedir.



3. IRDELEME

Diinya tlizerindeki balik¢ilar, diger biitiin denizcilerin de karsilastig1 agir denizler,
sert riizgarlar ve kisitli goriis gibi risklerle karsi karsiya kalirlar. Ayrica, meslekleri ile
ilgili olarak da tehlikeli si1§ sulardaki ¢aligmalari, giivertelerinde balik yakalama
ekipmanlarinin elleglenmesi ve yakaladiklar1 baliklarin istif edilmesi sirasinda gesitli
riskler ve buna bagh olarak da c¢esitli kazalarla karsilasirlar. Balik avlarken
karsilastiklar1 kotii hava kosullarinin yaninda agsir1 yiikleme ve donanim agisindan
yetersiz kosullarda calismalari da 6nemli bir tehlike olusturmaktadir. Bazi balikgilar
kendi meslekleri konusunda egitim almis ve kendilerini yetistirerek mesleki agidan
karsilagilan sorunlarin iistesinden gelebilmektedirler. Ancak, bircogu bu konuda
oldukca yetersizdir. Egitim almamis ve tecriibesiz olan bu balik¢ilar yalnizca siradan
kosullar altinda yeteri kadar yetenekli davranabilir, olaylarin iistesinden gelebilirler. Zor
ekonomik kosullar balik¢ilarin tizerindeki baskiy1 arttirmakta ve onlarin yasam sartlarini
olumsuz yonde etkilemektedir.

Insanlarin gecimlerini saglamak igin balik avlamaya basladiklar1 ilk yillardan bu
yana Onemli degisiklikler meydana gelmis ve giliniimiizde balik¢ilarin gelisen ve
degisen teknolojiye ayak uydurmalari zorlagsmistir.

Tiim bu sebeplerden dolayl, STCW-F So6zlesmesi’nin kabulii olduk¢a dnemlidir.
Bu sayede, balik¢i gemilerinin yenilenmesi, ekipman yoniinden gelistirilmesi, daha
etkin ve verimli avlama kosullarinin olusmasi ve balik¢i gemilerinde daha emniyetli
caligma sartlar1 elde edilmesi saglanmis olacak. Yapilan yenilikler sonucu, gemilerin
daha etkin manevra kabiliyeti kazanmasi, yeni stabilite kosullar1 getirilmesiyle daha
Once bahsettigimiz gibi emniyetli ¢alisma sartlarinin olusmasina dolayisiyla oliimle
sonuglanan kazalarin azalmasina sebep olacaktir.

Ayrica, STCW-F Sozlesmesi, tiim balik¢1 gemilerinde calisan personelin emniyeti
ile ilgili gereksinimleri igerir. Dolayisiyla tim balik¢1 gemisi personelinin giivenligine
hitap etmesi de yine bu sézlesmenin yiirtirliige girmesinin gerekliligini gostermektedir.

Bunun disinda, STCW-F Sozlesmesi, liman devleti kontroliinii igerir. Liman
devleti kontrolii sayesinde de balik¢ilar periyodik olarak takip edilerek hem emniyetsiz
bir sekilde seyre ¢ikmalart 6nlenecek hem de tiim sozlesmesinin gerektirdigi sartlarin

gemide mevcut olup olmadiginin kontrolii yapilacaktir. Gerek sertifika bazinda gerekse
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seyir emniyeti agisindan eksik bulunan herhangi bir durumda uygunlugu incelenecek ve
geminin sefere ¢ikisina eksiklikler giderilene kadar izin verilmeyecektir. Bu da diinyada
yaklasik 30 milyon kisinin balik¢ilikla ugrastigi diisiiniildiigiinde ve 6liimle sonuglanan
kaza oranlarinin yiiksek olmasi goéz onilinde bulunduruldugunda bu orani asgariye
indirmek acisindan ne kadar 6nemli oldugunu agik¢a gostermektedir.

STCW-F Sozlesmesi’nin kabulii, AB uyum siireci i¢inde olan ve agik deniz av
sahalar1 arayan iilkemiz i¢in de olduk¢a 6nemlidir. Ancak, Tiirkiye ve Avrupa Birligi
iilkelerindeki balik¢ilik sektorii arasinda 6nemli farklar bulunmaktadir. Avrupa Birligi
tilkeleri balik¢1 gemisi sahiplerine ddenek ayirarak sektoriin ilerlemesini saglamaktadir.
Yine, balik¢1 gemisi personeli i¢in zorunlu olan egitimlerin masraflarint karsilayarak,
balikgilari, sektore tesvik etmektedir. Oysa lilkemizde bdyle bir durum s6z konusu
degildir. Halbuki STCW-F So6zlesmesi’nin kabul edilmesiyle artik balik¢ilar sahip
olduklar1 yeni sertifikalarla sadece balik¢i gemilerinde ¢alisabileceklerdir. Bu da diger
ticaret gemilerinde caligmak isteyen gemi adamlart i¢in olumsuz bir sonug teskil
edecektir. Dolayisiyla, sézlesme ylriirliige girdikten sonra, balik¢ilarimiz bir tercih
yapmak zorunda kalacaklardir. Kisacasi, ya sahip olduklar sertifikalar1 sozlesme geregi
egitim alarak degistirip, balik¢1 gemilerinde calismaya devem edecekler veya
degistirmeyip diger ticari gemilerde calisabileceklerdir. Bilindigi iizere, Tiirkiye’de
balikeilikla ugrasan gemiadamlarinin ekonomik durumlart ¢ok iyi degildir. Yine, diger
ticari gemilerde daha fazla paralara ¢alisabilmektedirler.

Ayrica, Avrupa ile kiyaslandiginda, Tirkiye’de balikg1r gemilerinde ¢alisan
personelin kaptan dahil egitim diizeylerinin ¢ok diisiik seviyede oldugu bilinmektedir.
Ayrica kapsamli bir egitim almadan denize ¢ikmakta ve dolayisiyla denizde karsilasilan
herhangi bir acil duruma nasil miidahale edilecegi konusunda tereddiitler
yasamaktadirlar. Hatta gerek seyir bilgisi, gerekse gemi donanimi bilgisi eksikligi
yiiziinden bdyle durumlara sik sik diismektedirler. Oysa STCW-F So6zlesmesi’nin
yiirlirliige girmesiyle, tam egitimle donatilmamis, 6zellikle karar verme yetkisindeki
kisilerin (kaptan, zabit, miihendis ve telsiz operatorii) bu isi yapmalarina izin
verilmeyecektir.

STCW-F Sozlesmesi’nin gerek gemi donanimi gerekse personel donatimi
acisindan bazi agir kiilfetler getirdigi bir gercektir. Bu yiizden de heniiz sadece 6 iilke
tarafindan kabul edilmistir. Yiiriirliige giremedigi i¢in de her yil biiyiik oranlarda 6liimle

sonuglanan kazalarla halen karsilagilmaktadir. Ancak, ulusal niyet veya uluslararasi
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zorunluluklar nedeniyle bu s6zlesme, her an kabul edilerek yliriirliige koyulabilir. Tam
bu noktada, iilkemiz yetkililerine de biiyiik isler diismektedir. Ciinkii s6zlesme kabul
edildikten sonra, balik¢1 gemisi personelinin yeniden bir e8itim almasi gerekecektir. Bu
da mali agidan bazi kiilfetler getirecektir. Ulkemizde yaklasik olarak 29 bin kisinin bu
sektorde calistigi ve her bir kisinin ailesinin ortalama 4 kisi olacag diistiniiliirse, 100
bin kisinin {izerinde bir topluluk bu durumdan -etkilenecektir. Aksi takdirde,
sozlesmenin kabulii sonrasi, tercih hakkina sahip olacak balik¢ilarin balik¢r gemileri
disindaki ticari gemilere yonelmesi kaginilmaz olacaktir. Zaten, son yillardaki ticari
gemi filosundaki artiy ve personel ihtiyaci, ticari gemilerde c¢aligsmak isteyen
gemiadamlarina ¢ok daha iyi imkanlar sunmaktadir. Bu yiizden balik¢1 gemilerinde
calistirllacak personel bulmada ciddi sikintilar ¢ekilmeye baglanmistir. Balikgilik
sektoriiniin bu durumdan olumsuz olarak etkilenmemesi i¢in gegis siiresi igerisinde

balik¢1 gemisi personelinin sertifikalandirilmasi tekrar goézden gegirilmelidir.



4. SONUC VE ONERILER

Balik¢ilik meslegi dogas1 geregi bircok zorluklarla i¢ i¢edir. Bunlarin yaninda
kendine ait baz1 zorluklar1 da igerisinde barindirmaktadir. Balik avlama ekipmanlarinin
yetersizligi, avlama esnasinda olusabilecek olumsuz stabilite kosullari, personelin bilgi
yetersizligi ve dikkatsizlik bu olumsuzluklara 6rnek teskil etmektedir.

Bu nedenle balik¢ilar, her zaman risk altinda c¢alismak zorunda kalmislardir.
Doganin insanlara uyguladigi zorluklarin yaninda bazi durumlarda da insan
psikolojisine karsi savasmak zorunda kalinmaktadir. Genel olarak olusan kazalarin ¢ikis
noktasi insan hatasidir. Bu da egitim eksikliginin sonucu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Bu sektoriin diizene sokulmasti i¢in ilk yapilmasi gereken, sektoriin esas oyunculari olan
balik¢1 gemilerinde galisan gemiadamlarinin egitilmesidir.

STCW-F Sozlesmesi’nin yiirtirliige girmesiyle balik¢1 gemisi personeli, denizlerde
daha giivenli bir sekilde caligma imkanmi bulacaklardir. Dolayisiyla, sozlesmenin
kabuliiyle bir¢ok yenilik de beraberinde gelecektir.

Balikeilikla ugrasan gemiadamlari i¢in, yeni bir sinav sistemi ve bagimsiz bir sinav
komitesi olusturulacak ve bu sinav sadece balik¢i gemilerinde calisacak gemi
adamlarina yonelik uygulanacaktir. Siav konular1 ise balik¢i gemilerindeki tiim
operasyon isleri ile birlikte denizde gilivenlik konularin1 igerecektir. Dolayisiyla
sOzlesmenin asil amaci olan denizlerde meydan gelen kazalarin asgariye indirilmesi ve
giivenlikli bir ortam saglanmis olacaktir. Ciinkii, balik¢i gemisi personeli, sdzlesme
geregi, Ozellikle denizlerde karsilasilacak acil durumlara yonelik ve simiilator destekli
egitim almis olacak ve teknik bilgi olarak da yeterli diizeye gelmis olacaklardir.

Ayrica sozlesme, balik¢1 gemilerinin ingasi, stabilite unsurlar1 ve asgari ekipman
donatimi1 hususunda da baz1 zorunluluklar getirecektir. Gemi insa ve stabilite unsurlari,
s0zlesmenin 6n gordiigii klas kuruluslar1 veya idarenin onayladigi kurallar ¢ergevesinde
balik¢t gemilerine uygulanacak ve balik¢1 gemileri gerekli tiim ekipmanla
donatilacaktir. Dolayistyla tim bu kurallar1 yerine getirmeyen gemilerin de balik
avlamaya cikisina izin verilmeyecektir. Boylece daha etkin ve verimli avlama

kosullarinin olusmasi saglanmis olacaktir.
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Sozlesmenin getirecegi en Onemli yeniliklerden birisi de, balik¢t gemilerinin
bayrak ve liman devleti kontroliine tabi tutulacak olmasidir. Belirlenen periyotlarda,
gemilerin kontrol edilmesiyle s6zlesmenin gerektirdigi sartlarin yerine getirilmesi
saglanacaktir.

Bu konuda, balik¢1 gemisi donatanlarina, gemilerdeki yonetici sinifina ve bayrak
devletine biiyiik isler diismektedir. Bayrak devletinin kontrolleri ve donatanin gerekli
Ozveriyi gdstermesi sonucu risk azalacaktir.

S6zlesmeyi kabul etmeyi diislinen iilkemiz i¢in de yapilmasi gerekli birtakim isler
bulunmaktadir. Bunun en basinda balik¢i gemisi personelinin egitilmesi gelmektedir.
Bunun i¢in de ilk olarak, iilkemizin tiim balik¢1 gemilerini ve balik¢1 gemisi personelini
kayit altina almasi gerekmektedir. Daha sonra, Avrupa’da oldugu gibi balik¢ilarin
egitimine O0denek ayrilmalidir. Yine Avrupa’daki gibi, egitimler {iniversitelere baglh
balik¢ilik okullarinda verilmelidir. Bu egitimleri de, balik¢r gemilerinde c¢alismis
tecriibeli zabitanlar veya bu okullarda gorev yapan akademisyenler vermelidir.

Ulkemizde, egitim diizeyi diisiik, teknik bilgi acisindan yetersiz, geleneksel yapiya
sahip olan bir balik¢1 gemisi ¢alisan1 mevcuttur. Bu da STCW-F Sézlesmesi’ne taraf
olmay1 diisiinen iilkemizi, balik¢i gemisinde calisacak gemiadamlarinin egitilmesi
konusunda biliylik sorumluluklarin  bekledigini gdstermektedir. Bu egitimler
uygulanirken, egitilecek olan kiginin gorevi ile ilgili alt yapr bilgisi ve basarist goz
oniinde bulundurulmalidir. Ayrica, egitilecek olan kisinin yasi, egitilebilme kapasitesi
ve pratik tecriibesi de egitim verilirken dikkat edilmesi gereken hususlardandir. Bir
baska dnemli hususta balik¢ilik endiistrisinin ihtiyacini karsilamaya yonelik olmalidir.

Diger gelismis iilkelerde, konu ile ilgili yasal diizenlemeler ve kontroliin
tilkemizden daha iyi yapildig1 ve hiikiimetlerin avcilik gibi her zaman olumlu sonug
alinamayacagi bilinen bir sektorde calisan kitleyi tesvik edici ve onlara bazi ekonomik
kolayliklar saglayici tedbirler aldig1 da bilinmektedir. Dolayisiyla da iilkemizde de buna
benzer caligmalarin yapilmasi gerekmektedir.

STCW-F Sozlesmesi’nin yiiriirliige girmesiyle kazalarin, dolayisiyla oliim ve
yaralanmalarin asgariye inecegi ve standartlarin yiikselecegi, dolayisiyla da iilkemizdeki

balik¢ilik sektoriiniin gelisecegi diistiniilmektedir.
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6. EKLER

Ek Tablo 1. Balik¢t Gemileri Tekne Donanim Standartlar1 [29]

CAN KURTARMA, SEYIR BOLGESI

YANGIN, DENIZ Kisa Sefer Kisa

K!'RL‘!LIGI ONLEME Liman (Ardigik Liman- Sefer Kisa Sefer Yakin | Uzak
DOKUMAN VE Seferi Ks botai Kabotai (Uluslararasi) | Sefer Sefer
TECHIZATI abotaj) (Kabotaj)

Can Sal Hayir Havyir Havyir Evet (9) Evet Evet
Hizmet botu Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
Can simidi 2 adet 2 adet 4 adet 6 adet 8 adet 8 adet
Can yelegi (Kisi adeti kadar, Evet Evet Evet Evet Evet Evet
Parasiit isaret Hayir 1 adet 2 adet 4 adet 6 adet 6 adet
Kirmizi el maytabi Hayir 1 adet 2 adet 4 adet 6 adet 6 adet
Duman igaret Hayir 1 adet 1 adet 2 adet 2 adet 2 adet
Sabit VHF Evet Evet Evet Evet Evet Evet
El VHF © Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
Sart® Hayir Hayir Hayir Hayir Evet Evet
Seyyar Yangin Makine | Evet Evet Evet Evet Evet Evet
Sondiirme Cihazi 1x6 | Kuzine | Evet Evet Evet Evet Evet Evet
kg ® Salon Evet Evet Evet Evet Evet Evet
Yangin Pompasi (15 m’den Evet Evet Evet Evet Evet Evet
Yangin Alarmi Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
Sabit Yangin Sondiirme Sistemi Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
Yangin Battaniyesi (Kuzinesi Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
Yangin Detektorii Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
Denizde Canli Kalma El Kitab1 Hayir Evet Evet Evet Evet Evet
Denizde Catismay1 Onleme Evet Evet Evet Evet Evet Evet
Radar Reflektor (Ahsap tekneler | Evet Evet Evet Evet Evet Evet
1k Yardim Seti Evet Evet Evet Evet Evet Evet
Can Kurtarma Techizati Hayir Evet Evet Evet Evet Evet
Yangn Elbisesi® (Set) Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
Halat Atma Aleti”’ (1 adet) Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
Is1 Koruyucu Elbise (Kisi adeti) Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
Pis Su Tanki, Flen¢i pompast Evet Evet Evet Evet Evet Evet
Sintine pompasi, sintine seviye Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
SEYIR YARDIMCI TECHIZATI

Paralel veya Gonvye Evet Evet Evet Evet Evet Evet
Seyir Haritasi (Seyir yaptigi Evet Evet Evet Evet Evet Evet
Pergel Evet Evet Evet Evet Evet Evet
Diirbiin (15 m biiyiik) Evet Evet Evet Evet Evet Evet
Pusula Evet Evet Evet Evet Evet Evet
COLREG’e uygun fener, sekil ve | Evet Evet Evet Evet Evet Evet
GPS Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
El Iskandili veya Elektrikli Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
Barometre Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
Termometre Hayir Hayir Evet Evet Evet Evet
Radar (15 m’den biiyiik) Hayir Hayir Evet (10) Evet (10) Evet Evet
Uluslararas: Isaret Kod Kitabi, Hayir Evet Evet Evet Evet
Aldis Lamba veya Sarjli Isildak Hayir Evet Evet Evet (8) Evet Evet




Min.

12 ay deniz hizmeti

(12m ve iizerinde kaptan)
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-18 yas ve iizeri
-saglik belgesi

0) |

Min. 12 ay deniz hizmeti

Seyir
Ik yardim

Acil durum
prosediirleri

3ay

Balik¢1 gemisi
manevrast

(24m ve iizerinde zabit) @

Operasyon seviyesi

v

)

STCW 78/95 A 11/2 sertifikalar1 olan v
Min. 24 ay deniz hizmeti

( zabit olarak)

Seyir giivenligi

B/G yap1 ve
dengesi SAR

ellecleme ve
yikleme

Vardiya tutma, av

B/G ellegleme ve
meteoroloji

B/G avlama
operasyonu

1 ay

flk yardim,
avlanma teghizati,
haberlesme

Yonetim seviyesi

Sinavi gegemezse

Ek Sekil 1. Egitim modeli [25]

A 4

A

Deniz hukuku, Meteoroloji,
Denizcilik Ingilizcesi

A 4

IMO/ILO/FAO Giivenlik kodu,

Deniz ¢evre koruma

'

Balik stok koruma, B/G
yonetimi, Balik¢1 simiilatorii

0
)

»

STCW-
F kaptan

2 ay

&)

12 ay ve iizeri

B/G de egitim

2

<«

Sinavi gegemezse

Stew-f
OOW

Degerlendirme

7 ay

Degerlendirme

Sinavi gecerse

12 ay ve iizeri
B/G de egitim

Sinav1 gegerse

A¢ik Deniz Kaptam ST@
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