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0. SUNUS

00. Onsiz

SSCB’nin dagilmasindan sonra bagimsizliklarimm kazanan cumbhuriyetler, zengin
hammadde kaynaklar1 ve potansiyel bir pazar olmalarn nedeniyle diinyamin 6nde gelen
tilkelerinin ilgisini ¢ekmeye baglamiglardir. Bu biiylik iilkeler bolge iilkeleriyle ticari
iligkilerini arttirmak igin biiyiik bir rekabete girmisler ve devletlere yonelik 6nemli yardim ve

yatirim projeleri 6ngormiiglerdir.

Dogal kaynaklar bakimindan oldukga zengin olmakla birlikte kaynaklarini igleyebilecek
imkanlara sahip olmayan bu bdlge lilkelerinin batiya 6zellikle Avrupa’ya olan uzakligi,
bélgedeki hammaddenin tasinmasi sorununu giindeme getirmigtir. BOylece Avrupa ile
Kafkasya ve Asya’yr birbirine baglayacak, uluslararasi standartlara uygun tasmmacilik
yapilabilmesini saglayacak bir proje olarak TRACECA Projesi glindeme gelmigstir. Bu
projenin Orta Asya ve Avrupa devletleri i¢in oldugu kadar Tiirkiye i¢in de 6nemi bilyiiktiir.

Bu c¢aligmanin temel amaci; yeni bafimsiz devletlerin Avrupa Birligi ve Tirkiye ile
iligkilerini inceleyerek TRACECA Projesinin Tiirkiye iizerinde olusturacag1 sosyo-ekonomik
etkileri ortaya koymak ve projeden en fazla fayday saglayabilmek i¢in yapilmas: gerekenler
hakkinda oneriler getirmektir.

Tezin hazirlanmasinda her konuda yardimlarim esirgemeyen degerli hocam sayin Prof.
Dr. Kenan CELIK’e ve Ogr.Gor. Cemalettin KALAYCI’ya tesekkiirii bir borg bilirim.

Trabzon, Eyliil-2003 Serap OVALI
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02. Ozet

W dagilmas1 sonucunda bagimsizlifim kazanan devletlerin dogal
kaynaklar, enerji ve tarim iiriinleri agisindan zengin olmasi, bu iilkeler {izerinde Avrupa -
Birligi (AB) basta olmak lizere biiylik diinya devletlerinin bolgeye yonelik ilgisini
arttirmaktadir. Bu devletler, bolgedeki hedeflerini gergeklestirmek amaciyla bolgeyle ilgili
stratejik planlar gelistirmektedirler. Oyle ki bafimsizliktan sonra serbest pazar_
We ayak uydurmaya c¢alisan bu devletlerin ekonomik yapis1i AB ve diger diinya
devletlerini yakindan ilgilendirmektedir. Bu bodlge, AB igin ucuz enetji ve hammaddenin
elde edildigi ve karsihiinda tretilen mallarin pazarlandifi yeni pazarlar anlamina

gelmektedir.

Uluslararas ticaretin en Snemli 6gesi olan ulastma yatmmlari, AB’nin bolgeyle ilgili
r
stratejisinin temelini olugturmaktadir. Bu baglamda AB ile Avrupa Kafkasya Asya

Mm (TRACECA) projesiyle ilgili ilk adimlar atilmistir. TRACECA,
Avrupa’dan bati-dogu ekseninden, Karadeniz boyunca, Kafkaslar ve Hazar Denizi
iizerinden Orta Asya’ya agilan bir tasimacilik koridorunun gelistirilmesine yoneliktir,
Boylece, AB ile Orta Asya ve Kafkasya arasindaki uluslararas: transit ticaretin en hizli,
kolay, ¢cagdas ve glivenli bir gekilde yapilmasi saglanacaktir.

Yapilan bu caligmada, Tirkiye ig¢in de bliyikk 6nem tagiyan bu projenin analizi
yapilmigtir. Birinci bolimde Tirkiye’de ulastirma ve dig ticaret, ikinci béliimde
TRACECA Bﬁlggg’ndeki tilkelerin ticari ve ekonomik analizi, Bolge iilkelerinin AB ve

Tiirkiye ile iligkileri, ligiincii bolimde TRACECA Projesi’nin gelisimi ve bu proje
kapsaminda gergeklestirilen yatirimlar ve projenin Tiirkiye’ye etkisi ortaya konmusgtur.

TRACECA _Ulastirma Koridoru’nun 2010 yilinda tam anlamiyla hayata gegirilmesi

i e e U,
planlanmaktadir. Tiirkiye, bu 6nemli projeden maksimum fayday: saglamaya yonelik tiim
girisimleri yapmak durumundadir. Bunun igin bolge ile Tirkiye arasindaki iligkiler

gliclendirilmeli ve gerekli destek saglanmalidir.



03. Summary

After breaking-down of the USSR, Commonwealth of Independent States (CIS) drew
attention to European Union and other leading countries due to their rich natural resources,
energy and agricultural products. These countries including EU have been developing
strategic plans about the Region to carry out their goals. The economic structure of the CIS
is to take close interest to EU and other developed countries. This region for EU means not

only cheap raw materials and energy but also new markets to deliver its goods.

Being a main part of international trade, investments of transportation constitute
principal strategy of EU on the Region. In accordance with these strategies, the first steps
for Transport Corridor Europe-Caucasus-Asia (TRACECA) have been put in to practise.
TRACECA connects EU across the Black Sea, through the Caucasus and the Caspian Sea
to Central Asia. In this way, international trade between EU and Central Asia-Caucasus
would be performed fastly, easly, and safetly.

In this study, being a very important project for Turkey, TRACECA is analyzed.
International trade and transportation of Turkey is taken place in the first chapter.
Commercial and economic analyses of TRACECA region and its relationship with EU and
Turkey in the second chapter. Historical background, project investment, and the effect of
TRACECA on Turkey are given in the chapter three.

It is considered that TRACECA Project will have been put into practice completely by
2010. Turkey has to take all the necessary steps to get maximum benefits from TRACECA.
For this reason; the relationships between Turkey and Region must be strenghened and for
such relationships all the necessary support must be given.
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GIRIS

Orta Asya ve Kafkasya Bolgesi Ozellikle SSCB’nin dagilmasi ve bagimsizlik
hareketlerinden sonra ticari, ekonomik ve politik agidan tiim diinyamin oldugu gibi
Avrupa ve Tiirkiye’nin de konuyla ilgilenmesini giindeme getirmigtir. Oyle ki; dogal
kaynaklar bakimindan zengin olan bu iilkeler gelismis Avrupa devletleri icin bir pazar
ve ucuz hammadde kaynag: roliinii tistlenmigtir. Bu amagla bagimsizlik hareketlerinden
sonra bolgenin Avrupa Birligi (AB)’ne yonelik sosyal, kiiltiirel ve bilimsel alanda
destek faaliyetlerini stirdiirdtigli bilinmektedir. Bolgenin her agidan modernizasyonu
AB’nin yararma olacagindan bolgeyle ilgili olarak bir ¢ok iilkeyi igine alan yardim

program ve projeleri tiretilmisgtir.

AB’nin gelecek yiizyilda izleyecegi politikalarla ilgili genisleme siireci bir biitiin
olarak Avrupa kitasinda politik istikrari, demokrasiyi ve insan haklarina saygiy
glivence altina almak i¢in hayati nem tagimakta olup sadece simdiki ve gelecekteki AB
tiyesi tilkelere degil, aym zamanda daha geni§ uluslararasi topluma yararli olacak

biiyiime, yatirim ve refah firsatlan yaratacaktir.

Uzun vadede AB’nin bolgedeki enerji kaynaklarina iligkin  amaglarim
gerceklestirebilmesi 6zellikle uluslararasi ticaretin vazgegilmezlerinden olan ulagim
konusunu giindeme getirmigtir. AB ile bolge arasindaki cografi uzaklik gesitli ulagtirma
ve transit ticaret yatirtmlanyla agilmaya ve modernize edilmeye c¢aligiimigtir. Bu
baglamda, kara, demir ve denizyolu transit tagimacilifn tim yonleriyle faaliyet
programlara dahil edilmistir. AB ile Orta Asya ve Kafkasya iilkeleri arasindaki ticaretin
gelistirilmesi birinci derecede ulasim faktoriine bagli oldugundan bolgede nitelik ve
nicelik yoniinden gelistirilmis bir ulastirma koridoruna ihtiya¢ vardir. Bu nedenle AB
tarafindan Avrupa Kafkasya Asya Ulagtirma Koridoru (TRACECA) bolgenin ulagtirma
problemini ¢dzmeye yonelik Tiirkiye dahil 13 aktif tilkenin yer aldiga bir proje olarak
ortaya konmugtur. Bagimsiz Devletler i¢in Teknik Yardim Programi (Technical
Assistance to the Commonwealth of Independent States-TACIS)’in bir alt program



olan TRACECA Avrupa ile Orta Asya arasinda bir dizi yatinm ve teknik yardim
projesinin meydana getirdigi ulastirma koridorunun gelistirilmesini hedeflemektedir.
Bolgenin ulagtirma potansiyelini ortaya koyan TRACECA politik olarak iist diizeyde
kabul gormiistiir. Proje kurumsal, ulastirmaya iligkin, hukuki ve politik reformlar,
ulagtirma  yOnetiminin = gelistirilmesi,  slirdiiriilebilir =~ altyapi,  yatirimlarin
kolaylagtirilmasi, ulastirma hizmetlerinin yeniden yapilandirilmas: ve dogrudan yatirim
ana konularin1 kapsamaktadir. Bu projenin finansmanini, Avrupa Yatirim ve Kalkinma
Bankas1 (EBRD), Diinya Bankas1 (WB) ve Asya Kalkinma Bankas1 (ADB) iistlenmigtir.

Tarihi Ipek Yolu’nun yeniden canlandiriimasi anlamina gelen bu projeye ilk
agamada dahil edilmeyen Tiirkiye daha sonra bélgedeki jeopolitik konumu ve Orta Asya
ve Kafkasya ile olan kiiltiirel, tarihi ve ekonomik iligkilerinden dolay: projeye dahil
olmugtur. Kuskusuz Asya ile Avrupa arasinda bir koprii konumunda olan Tiirkiye’nin
bu projenin hayata gecirilmesinden saflayacagi  sosyo-ekonomik yararlar

kiiciimsenemez.

Dort boliimden olusan bu ¢alismanin amaci; TRACECA Projesi’ni ana hatlaryla
ortaya koymak, proje kapsaminda ele alman konulan irdelemek ve Tiirkiye agisindan

Oneminin ortaya koymaktr.

Birinci boélimde ana hatlaniyla ulastirma sektori incelenmis, diinyada ve

Tiirkiye’deki mevcut durumu ortaya konulmustur.

Ikinci boliimde TRACECA Projesi’ne dahil olan iilkelerin ekonomik ve ticari
durumlar1 analiz edilmis ve bu iilkelerin AB ve Tiirkiye ile iligkileri ortaya konulmustur.

Uglincii boliimde TRACECA Projesi’nin tarihi gelisimi, hedefleri, proje kapsaminda
yapilan yatirmlar ve projenin finansmam tiizerinde durulmugtur. Ayrica s6z konusu

projenin Tiirkiye agisindan Snemi ve muhtemel etkileri aragtirlmugtir.

Dérdiincti ve son boliimde ise ¢aligmayla ilgili genel bir degerlendirme yapilarak

Onerilerde bulunulmusgtur.
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BiRINCI BOLUM

1. DUNYA’DA ve TURKIYE’DE ULASTIRMA SEKTORU VE DIS
TiCARET

Diinya’da uluslararas1 ticaret akimlarinin artmasi, sinirlarin ortadan kalkmasi ve
teknolojinin gelismesiyle birlikte ulagtirma sektoriinde de ©nemli degismeler ortaya
¢ikmigtir. Bag dondiiriicti bir hizla ilerleyen teknoloji ve onun iiriinii olan ulagim ve iletigim
tilkeler arasindaki iligkiyi inamilmaz olgiide arttirmigtir. Sinirlarin ortadan kalktifs,
rekabetin arttifi diinyada yasanan bu degisimi en fazla etkileyen ve etkileyebilecek olan
sektorlerin biri ulastirma sektoriidiir. Sanayilesmenin hizla gelismesine, niifus artigina ve
yerlesim merkezlerinin yayginlagsmasina paralel olarak, ulagtirma sistemleri de konfor, hiz
ve glivenlik yoniinden devamli gelismeler kaydetmektedir
(http://www.vakifbank.com.tr/earastirma/ulastirma.doc).

10. Ulagtirma Sektorii

Ulagtirma, kigilerin ve mallarin yer ve/veya zaman faydasi yaratmak iizere ekonomik,
hizli ve giivenli yer degistirmesi olarak tamimlanabilir. Ancak daha genis bir agidan
bakildiginda ulagtirma, tiim ekonomik, sosyal ve Kkiiltlirel faaliyetlerin hemen her
safhasinda katkis1 bulunan bir hizmet sektoriidiir. Bu nedenle ulagtirma, sektorleri birbirine
baglayan bir hizmet dali veya sektorler zincirinin bir halkasi olarak kabul edilmelidir.
Boylece ulagtirma, talebi baska sektorler tarafindan yaratilan bir hizmet etkinligi olup,
ticaret ve turizm de bu anlamda ulagtirma talebi doguran en 6nemli sektorlerdir.

Ulagtirma, iktisadi, sosyal ve kiiltiirel gelismelerin yarattifi hizmet talebini tatmin
amacina yonelmis bir sektordiir ve bu gorevini yerine getiritken de, teknolojik anlamda
kendisinden beklenen hiz, giiven ve konfor imkanlarina sahip olmasi gerekmektedir.
Ulagtirma hizmetlerinin en énemli 6zelligi, hizmetin liretimi ile satiginin aym anda
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olmasidir. Ayrica bu hizmet, depolanamayan bir hizmet olmakla, her zaman igin
ekonomilerde optimal kapasiteler olusturma sorununu gtindeme getirmektedir. Kapasitenin
hizmet talebinin ¢ok altinda veya iistiinde olmasinin ayrn ayr1t ekonomik kayrplara neden
olacag agiktir (TEKELOGLU, 1988, s. 51).

11. Ulagtirma Sektoriiniin Ozellikleri

Ulagtirma Sektoriiniin diger sektorlerden gok farkli olan 6zelliklerini alt yap: 6zellii,
tagit ozelligi ve talep 6zelligi olarak ti¢ ana grupta toplamak miimkiindiir.

a. Altyap Ozelligi: Ulagtirma sektoriintin altyapist, karayollari, demiryollan, képriiler,
deniz ve hava limanlan ile benzeri sabit tesislerden olusmaktadir. Bu ulagtirma yapilari ise
ekonomik agidan son derece pahalidir ve bu nedenle masraflar1 genellikle firma ve fertlerin
olanaklarimi astifindan birkag istisna diginda ¢ogunlukla devlet tarafindan yapilir. Ayrica
ulagtirma sektorii altyapilari, diger sektorlerle karsilagtirilamayacak kadar uzun omiirltidiir.
Bu da ekonomik eskimeden once teknolojik eskimeye neden olmaktadir. Bir dier farkh
Ozellik olarak ulastirma altyapilarimin alternatif kullammlan azdir ya da hi¢ yoktur. Bu
nedenle son derece pahali olan bu tiir yatirimlarin optimal planlanmasinin énemi 6n plana
cikmaktadir. Son olarak, ulagtirma altyap: yatirimlarnin kapasitelerini zamanla degisen
talebe gére ayarlamak, dier sektorlerin altyapilarina oranla ¢ok daha zor ve pahalidir. Bu
ylizden ulagtirma altyap: yatirrmlarinda optimal kapasitenin tespiti ¢cok biiytik 6nem tagir.

b. Tagit Ozelligi: Ulagtirma sektoriinde hareketli tesisler olarak adlandirilan kamyon,
tren, gemi, ugak ve diger tagitlar altyap: tesisleriyle tam zit ekonomik 6zellikler tagirlar.
Bu agidan bakildifinda, alt yap: tesislerinin ¢ok yliksek maliyeti karsisinda, araglarin
iretim maliyetleri ¢ok Onemsizdir. Altyapt hizmetlerinin yalmz devlet tarafindan
gergeklestirilmesine karsin araglarin yapimu ve ulagtirma hizmetlerinin biiytik 6lgtide 6zel
kesimin elinde bulunmasina neden olan bu durum, bu sektdriin ekonomiye istenilen

katkiy1 saglamasi igin devletin 6zel bir ulastirma politikas: izlemesini gerektirir.

c. Talep Ozelligi: Ulastirma sektoriinde s6z edilen talep, diger sektorlerden farkli olup,
birgok faktore baglh tlirev bir taleptir. Ciinkii; bu talep gergekte mal ve hizmetlere olan
talebe gore belirlenir. Diger bir hususta buradaki talebin klasik mal ve hizmet talebinden



farkli olarak, toplam trafik hacminin alternatif ulastirma ttirleri arasindaki dagilimini

yansitmasidir.

Ayrica, tilkenin askeri, ekonomik ve sosyal politikalarinin yan: sira cografi 6zellikleri
gibi ekonomi dis1 bazi faktorlerin de ulagtirma talebini etkiledigini unutmamak gerekir
(SEZGIN, 1988, s. 34-35).

12, Ulagtirma Tiirleri

Ulastirma sektoriiniin alt sektorleri olarak ta adlandirilan ulagtirma tiirlerini uluslararasi
tanima gore 5 ana grupta stralamak miimkiindiir.

a) Karayolu ulastirmasi
b) Denizyolu ulastirmasi
c) Demiryolu ulagtirmasi
d) Havayolu ulagtirmast

e) Boru Hatlar1 ulagtirmasi

Diinyada yolcu ve yiik tastmacilifinda ulagim tiirlerinden yalmz birinden yararlanan
tilke yoktur. Hemen her iilkede demiryolu, karayolu, havayolu ulagtirmasinin yam sira
tilkenin cografi konumuna gore denizyolu ulagtirmas: ile likit yiik tagimacilifinda boru
hatlarindan yararlanilir. Yolcu ve yiik tagimacilifinda ulasim tiirlerinin her birinden
faydalanma esas olmak itibariyle; lilkenin sosyal durumuna, mali imkanlarina, sahip
oldugu enerji kaynaklar: ile arazisinin topografik ozelliklerine, teknolojik yapisina uygun
diisen ulastirma tiirlerinin segilip her birine gerekli olan agirlifin verilmesi gerekmektedir.
Bunun yaninda ulastirma, bir biitiin olduguna gére bu tiirler arasinda dengelerin
saglanmas, tiirlerin birbirlerinin rakibi degil, birbirlerini besleyen sistemler seklinde bir
biitiin olarak isletilmeleri iilke icin ekonomik, hizli ve giivenli bir tasima hizmetinin
saglanmasinda goz 6niinde tutulmasi gereken unsurlardir (http://vizyon2023.tubitak.gov.tr/
teknolojiongorusu/paneller/ulastirmaveturizm/).

Ayrica bunlarin yaninda gevreyi en az kirletmesi, lilkede mevcut enerji kaynaklarim

kullanmas: ve bu sirada yolcu-km veya ton-km bagina tiikettii enerjinin az olmasi, ilk



tesis ve bakim-onarim kolayh@: ulastirma tiirlerinin tercihinde dikkat edilmesi gereken
diger unsurlardir (http://www.vakifbank.com.tr/earastirma/ulastirma.doc).

13. Kombine (Cok Modlu) Tagimacilik

Ulastirma sistemlerinin etkin kullanimina yonelik bir model olarak gelisen kombine
tagimacilik; mallarin, bir tagima tinitesi ile en uygun tagima sistemleri kullanilarak kapidan
kapiya tasinmasidir. Kombine tasimada karayolu sadece baglangi¢ ve sonugtaki terminal
tagimalarda kullanilmakta, tasimanin biiylik béliimiinde demiryolu ve i¢ su yolu ve/veya
denizyolu kullanilmaktadir. Kombine tagimacilifin amaglari;

-Miisteriye daha iyi hizmet vermek i¢in kapidan kapiya ekonomik tagtma sunmak,

-Karayollarinda sikisikhi1 azaltmak,

-Kazalan azaltmak,

-Cevre kirliligini azaltmak,

-Enerji tasarrufu saglamaktir (www.ubak.gov.tr/tr/sura/deniz/sonuc-raporu.doc).

Ozetle kombine tagimacilikla hedeflenen, tasima kapasitesinin daha akilci sekilde
kullanilmasin1 saglamaktir. Kombine tagimacilifinin esliksiz demir yolu tagimaciliga ve

eslikli demiryolu tagimacihii (RO-LA) olmak iizere iki sekilde uygulamasi mevcuttur.

130. Esliksiz Demiryolu Tasimacilig

Kombine tasimaciligin en yaygin seklidir. Bu tagima tiiriinde uzun mesafeler
demiryoluyla kat edilirken, terminalden nihai varig yerine dagitim karayoluyla
gergeklestirilir. Tagimada su yol izlenir;

-Yiiklii bir kamyon ¢ok modlu aktarma icin bir terminale gotiiriiliir.

- Yiikleme {iinitesi-bir konteynir, Bir swap body (degis tokus g6vdesi) ya da bir yari-
rémork- trene koyulur.

- Bu {inite terminale varana kadar demiryoluyla taginir.

- Burada indirilerek bir ¢ekme arac1 yardimiyla taginir.

-TIR karayoluyla nihai varig yerine dogru hareket eder

(www.ubak.gov.tr/tr/sura/deniz/sonuc-raporu.doc).



131. Eslikli Demiryolu Tagimacihg (RO-LA)

Eslikli tasimada yiiklii tirlar ya da mafsalli araglar demiryoluyla 6zel algak zeminli,
ufak tekerlekli vagonlar tizerinde tasinir. Araglar vagona ozel bir yiikleme platformu
izerinden yliklenirken (yatay aktarma), siiriiciiler aym trende 6zel vagonlarda yolculuk
ederler (UND, 2003, s. 3).

Kombine tagimaciigin bir takim avantajlant vardir. Bunlar; altyapt maliyetlerinin
diistiriilmesi, karayolu trafiginin azaltilmasi, mevcut kapasitenin daha iyi kullanimi, sosyal
harcamalarda azalma, karayolunda giivenlik, hava kirliligi, giiriiltli azlig1, ¢cevre ve kentsel
gelisim gibi dogrudan tasarruflardir. Miisteri agisindan ise daha diigtik personel
harcamalari, techizatta daha az asinma, karayolu vergilerinden tasarruf, daha az otoyol
licreti olarak siralanabilir. Ayrica kombine tasimacilik, gegis belgesi sikintisinin azalmasi,
tasinan mal hacimlerinin daha esnek diizenlenmesi, terminallerde giimriik engellerinin
daha kolay asilmasi, elverisli tasima kapasitelerinin kullanimi, sevkiyat sirasinda mallarin
daha az hasar gormesi gibi dolayh tasarruflar da saglamaktadir (UND, 2003, s.4).

Kombine Tagimacilik, AB, Uluslararast Demiryolu Birligi, Ulastirma Bakanlar
Konseyi (UBAK) ve Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi (BM/AEK)
biinyesinde lizerinde en ¢ok caligilan tagima bicimidir. Avrupa’da kara ulagtmimn
yaklasik %77’sini karayolu ulastirmasi olugturmaktadir. Ancak bu durum; beraberinde
birgok tehlike ve risk getirdigi igin hiiklimetler, tagiticilar, demiryolu kuruluslan
mobilitenin korunmasi i¢in en uygun yontemin kombine tagimacilik oldugu konusunda
gortis birlidi icindedirler. Genel diislince, uzun mesafe tasgtmaciliinin karayolu digindaki
diger sistemlere kaydirilmasidir (www.ubak.gov.tr/tr/sura/demir/sonuc-raporu.doc).

132. Kombine Tagimacihikta Rol Oynayan Onemli Uluslararasi Birlikler

Kombine tagimaciligin gergeklestirilmesinde ve gelistirilmesinde onciiliik eden 6nemli
uluslararas1 birlikler; Uluslararas1 Kombine Demiryolu-Karayolu Nakliye Sirketleri
Birligi, Interkonteymir/Interfrigo ve Avrupa Cok Modlu Tasimacilik Birligi olarak
siralanabilir.



1320. Uluslararas)1 Kombine Demiryolu-Karayolu Nakliye Sirketleri Birligi

(UIRR)

UIRR, 1970 yilinda uluslararasi nakliyecilik fuarinin gerceklestirildigi Miinih’te
kurulmugtur, 1972 yilinda ilk Uluslararas1 demiryolu-karayolu baglantisi olugturulmugtur.
Tirlarin demiryoluyla taginmast, ilk kez Cologne ve Verone sehirleri arasinda uygulamaya
konulmustur. Birlige 17 kombine tasima sirketi tiyedir. Birligin tiim faaliyetleri Avrupa’da
kombine tagimacilifin, Ozellikle de kara ve denizyolunun desteklenmesini
amaglamaktadir. Uye olan nakliye sirketlerinin hedefi yiik tasimalarimi miimkiin
oldugunca karayolundan demiryoluna kaydirmaktir.

1321. interkonteymir/interfrigo (ICF)

23 ulusal demiryolunun istiraki ile kurulmus olan birligin tagimalarinin %50’sini
denizyoluyla konteynir taginmasi, geri kalanim ise treyler ve hareketli kasa (swap body)
olusturmaktadir (www.ubak.gov.tr/tr/sura/deniz/sonuc-raporu.doc).

1322. Avrupa Cok Modlu Tasmmacilik Birligi (EIA)

EIA’min gorevi, yenilik¢i demiryolu, denizyolu, karayolu, havayolu nakliye
sistemlerini birlegtirerck Avrupa’da stirdiirlilebilir kombine tagimacilifin gelistirilmesi ve
desteklenmesidir. Ayrica Birlik, Avrupa Komisyonu tarafindan taminmug olan tek tarafsiz
Avrupa kombine tagimacilik kurulusudur. Temel hedefleri;

- Yenilik¢i kombine tagimacihik kavramlan ve teknolojileri gelistiren tiyeleri igin itici
gli¢ olusturmak ve kombine tagimacilik iiriintiniin daha iyi tanimlanmasi ve hizmet
kalitesinin artillmasini saglamak,

- Yasam, ¢evre ve rekabet kalitesini koruyarak yenilikgi, hizli, giivenli ve ekonomik
mal tagimacilifi ile liyelerinin kar ve {iretkenligini artirmaktir.

AB, kita dahilinde kombine tagimacilik hizmetleri gelistirmek tlizere Intermoda
Projesi’ni baglatmugtir. Finansmam1 Avrupa Birligi tarafindan saglanan Intermoda
Projesi’nin ilk ayaginda Avrupa ¢apinda kombine tagimacilik sistemini tammlamak iizere



AB’ye iiye ve aday lilkelerde baslatilan aragtirma projesidir. Bu aragtirma gergevesinde,
mevcut hatlar, altyapilar, ihtiyaglar ve darbofazlarin tanmimlanmasina c¢aligilmaktadir
(http://www .utikad.org.tr/bultenler/blt19.htm ).

133. Tiirkiye’de Kombine Tagimacilik

Tiirkiye’de halen yapilmakta olan kombine tagimaciik tiirleri sunlardir

(www.ubak.gov.tr/tr/sura/demir/sonuc-raporu.doc);

+ Demiryolu ile konteynir / hareketli kasa ve semi treyler tagimasi,
* Denizyolu ile konteynir tagimasi,
* Ro-Ro tagimast,

+ Ferry tagimasi.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari (TCDD) da kombine tagimacilik alaninda
AB ve diger Avrupa iilkeleri demiryolu isletmeleriyle yakin iligkiye girmis ve belirli
giizergahlar iizerinde RO-LA teknolojisi kullanilarak eglikli uluslararasi kombine

tasimacilik projeleri sunmustur. Bu giizergahlar sunlardir:

¢ Kaspichan (Bulgaristan) — Ruse - Bradu de Sus (Romanya)
» Svilengrad (Bulgaristan) — Dragoman / Dimitrovgrad — Nis (Yugoslavya)
* Svilengrad (Bulgaristan) — Dragoman / Dimitrovgrad — Belgrad (Yugoslavya)

TCDD agafidaki giizergahlar tizerinde de esliksiz uluslararasi kombine tagimacilik
projeleri sunmustur;

 Dimitrovgrad Sever (Bulgaristan) - Givie Kontenerowa / Kobilnice (Polonya)

* Dimitrovgrad Sever (Bulgaristan) — Dragoman / Dimitrovgrad — Subotica / Kelebia
- Budapeste - Sopron-Wells (Avusturya)

* Dimitrovgrad Sever (Bulgaristan) — Ruse / Gurgiu Nord — Kurtici / Lokoszhaza
Budapeste - Wells (Avusturya).
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14. Diinyada Ulastirma Sektoriiniin Durumu

Avrupa’daki geligmis iilkelerin ticareti gelistirme amaci yaninda, Kafkasya ve Orta
Asya iilkelerinin de teknoloji transferi ve geligmis tilkelerle entegrasyon arzular nedeniyle
ulagim sistemlerinin gelistirilmesi son yillarin en temel konusu olmustur. Bu boliimde
diinyada karayolu, demiryolu, denizyolu, havayolu ve boru hatt1 tastmaciliginin mevcut

durumu ve kaydedilen gelismeler incelenecektir.

140. Diinyada Karayolu Tasgimacih@

Diinya yol istatistikleri incelendiginde diger tagima sistemleri ¢ok gelismis olan tilkeler
dahil bir ¢ok yerde yiik ve yolcu tagimacilifinda karayoluna olan talebin stirekli artan bir
egilim gosterdigi izlenmektedir. Son yillarda diinya genelinde yer alan karayolu ulagimu ile
ilgili ¢aligmalarn konular: alt: ana baghik altinda 6zetlenebilir. Bunlar; karayolu teknolojisi,
karayolu yonetimi, siirdiiriilebilir gelisme ve karayollarmin ulasim sistemindeki rolii,
kullamic1 goriiglerinin degerlendirilmesi, harcama yapmaya deger olma durumu ve
teknoloji transferidir (DPT, 2001a, s. 5).

Diinyada karayolu tagimaciligy, liretim yerinden tiiketim mahalline aktarmasiz ve hizli
tagima yapilmasina uygun olmasi nedeniyle, dier tagima tiirlerine gére daha fazla tercih

edilmektedir. Bu avantajlar ana hatlariyla soyle 6zetlenebilir:

a) Karayolu araglan diger tiirlerdeki araglara oranla daha kiigiik ve esnek kapasitededir.
Bu nedenle kiigiik miktarlarda mal génderme ve alma olanag: digerlerine gore gok daha
fazladir. Bu da, bir taraftan aracin dolmasimi beklemek gibi zaman kaybim ortadan
kaldirmakta, diger taraftan da aliciy1 biiyiik finansman giicliigiinden kurtarmaktadir.

b) Yiiksek erigebilirlik derecesi nedeniyle karayoluyla taginan yiik, saticiin
isletmesinden, alictmin deposuna kadar tek aragla taginma kolayliina sahiptir. Bu nedenle
bagta segilen sistem karayolu olmasa bile tamamlayicilik niteligi yiiziinden diger ulastirma
sisteminin bittigi yerde mutlaka karayolu ulagtirmasi baglar ve boylece her tagima faaliyeti
ancak karayolu tagimasinin katkisi ile tamamlanmusg olur.
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¢) Yukaridaki 6zellifine bagli olarak, karayolu ile aktarmasiz tasima olanagi, yiik
tizerinde digerine oranla daha az islem yapmay: gerektirir ve bdylece mallar

hirpalanmadan, fazla kayip vermeden aliciya ulasabilir.

d) Aktarmasiz tagtma olanaginin saticiya sagladifn diger avantaj da, mallarin diisiik

maliyetli ambalajlarla sevk edilme imkanim vermesidir.

e) Karayolu yiik tagimacilif: firtina, sis, yagmur vb. gibi olumsuz iklim sartlarindan
digerleri kadar etkilenmediginde daha giivenilir bir sistem olmaktadir (SEZGIN, s.38,
1988).

Ancak karayollar1 bu avantajlarin yaninda, bazt dezavantajlar da tagimaktadir. Ornegin
tiim diinyada karayolu mevcut tagimacilik sistemi, sebep oldugu kirlenme, kazalar ve
trafik tikamiklii ile ekonominin gelismesinde en bliylik rol oynayan hareketliligi
sinirlamaktadir. Ayrica tagimacilik icin engel teskil eden gegis belgeleri kotalari, yliksek
seviyedeki gegis ticretleri ve baz1 giimriik problemleri de karayoluna alternatif ¢aligmalar

iizerinde yogunlagmaya neden olmustur.

141. Diinyada Demiryolu Tagimacihig

Demiryollar, kiiresellesmenin yarattif diizene ayak uydurabilmek igin nemli yapisal
ve teknik degisim siirecinden gegmektedir. Diinya demiryollarinin hemen hemen tiimiinde
yeniden yapilanma ¢aligmalan gesitli bigimlerde stirdiiriilmektedir. Glintimiizde, demiryolu
sektoriiniin sadece diger ulagtirma sistemleri kargisindaki rekabet giiciinii artirmaya degil,
ayn1 demiryolu altyapisi lizerinde birden fazla isleticinin faaliyetine imkan vererek sektor
icinde rekabetin yaratilmasmna calisilmaktadir. Sektdr icinde rekabetin yaratilmasi,
demiryolu altyapisimin kullanim kurallarinin belirlenmesi ve bu kurallarin tilkeler arasinda
uyumunu giindeme getirmistir (DPT, 2001d, s. 5).

Kiiresel ticaretin geligmesine paralel olarak biitiin diinyada kiiresel ulagtirma koridorlar1
olusturulmaya ¢alistimaktadir. Eski Dogu Blogu iilkelerinin gelismis Avrupa lilkeleriyle

ekonomik ve toplumsal uyumunun ve biitlinlesmesinin saglanmasinda 6zellikle demiryolu
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altyapisinin gelistirilmesi amaciyla 10 adet Pan-Avrupa Cok Modlu Ulastirma Koridoru

belirlenmisgtir.

Demiryolu tasimasinin gelismeye devam etmesi ve kamuoyunun gevresel kosullara
duyarlhilifinin  artmasi sonucu trafigin  karayolundan demiryoluna yonelmesi
beklenmektedir. Diinya genelinde karayolu agirlikli mevcut tagimacilik sisteminin neden
oldugu kirlenme, kaza, trafik tikamikh@ ve hareketlilifi sinirlamasi, bir cok Avrupa ve
Asya iilkelerinde de demiryollarina 6zel 6nem verilmesinde itici gli¢ olmustur. Bunun
sonucunda da ilk olarak 30 yil 6nce Japonya’da kullanilmaya baglanan ileri teknoloji tirtinii
yiiksek hiz trenleri 1980’lerden itibaren tiim Avrupa’da yayginlasmstir. Avrupa Birligi,
lilkelerinin ulusal demiryolu sebekelerini bir araya getiren ve Orta ve Dogu Avrupa
tilkelerini de icine alan bir Avrupa yiiksek hiz tren sebekesinin gergeklestirilmesi yoniinde
karar almigtir. Avrupa Bakanlar Konseyi (ECMT) planina gére Avrupa 2015 yilinda
30.000 km. uzunlugunda yiiksek hizli demiryolu gebekesine sahip olacaktir. Bu baglamda
da 1996 yilinda Fransa, Hollanda ve Alman demiryollarimin ortak iglettigi hizli tren projesi
hayata gegmistir (http://vizyon2023.tubitak.gov.tr/teknolojiongorusu/paneller/ulastirmaveturizmy/).

Yiiksek hiz tren hizmetleri, demiryollarina 6nemli bir pazar imkam yaratmistir. Yiiksek
hiz trenlerinin hizmet verdigi ililkelerde 200-600 kilometre arasindaki mesafelerde
demiryolu ile ulagim havayolu ile ulasima tercih edilmektedir. Genel olarak yiiksek-hiz
treni kavrami saatte 200 kilometrenin iizerinde hiz yapan yolcu trenleri igin
kullamilmaktadir. Giintimiizde celik tekerlek-gelik ray teknolojisine dayali olarak
gelistirilmis olan ancak, yiiksek hiza uygun yeni bir altyapiyr da gerektiren bu trenler
saatte 300 kilometreye kadar hiz yapabilmektedir (http://www.vakifbank.com.tr.earastir
ma/ulastirma.doc). Mevcut konvansiyonel hatlarda yapilacak diizenlemelerle, aym sekilde
celik tekerlek-¢elik ray teknolojisine dayali olarak gelistirilen yatar gévdeli (tilted) trenler
adiyla anilan yiiksek hiz trenleri ise 160-250 km/saate varabilen hizlan ile ekonomik bir
¢Ozlim olusturmakta ve son yillarda tiim diinyada ragbet gérmektedir. Teknolojik olarak
¢ok daha ileri sisteme sahip manyetik kaldirma (moplev) trenleri ise heniiz aragtirma-
gelistirme asamasinda olup; ¢aligmalar Almanya ve Japonya’da devlet destegi ile devam
etmektedir. Bu ¢alismalarin sonucu 10 y1l iginde 400-500 km/saat’lik hizlara ulagilmasinin
miimkiin olacagini géstermektedir. Yeni bir altyap: gerektirdigi i¢in bu trenlerin agir trafik
ylikii altindaki belirli hatlarda isletmeye konulmas1 beklenmektedir(http://vizyon2023.tubitak
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.gov.tr/teknolojiongorusu/paneller/ulastirmaveturizmy/).

Baz1 AB lilkeleri, yiik ve yolcu tasimalarinda ulusal demiryolu sirketlerinin birleserek
uluslararas1 gruplagmaya gitmelerini tegvik etmek amaciyla sadece bu gruplara tahsis
edilen serbest yollar da olusturmugslardir (http://www.vakifbank.com.tr/

earastirma/ulastirma.doc).

1997-1999 yillan arasinda diinyada demiryoluyla taginan yolcu sayis1 ve yiikk miktar
sayis1 ve ylizde degisimleri Tablo 1°de verilmisgtir.

Tablo: 1

Demiryoluyla Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktar1 Geligimi

Yolcu Sayisz Yiik Miktan

(Milyon Kisi/Km) (Milyon Ton/Km)
Blgeler 1997 1998 %| 199| % 1997 1998 % 199 %
Avrupa 5953| 558,1| -62| 578,6| 3,6/1.7190 | 1.622,6 | -5,6]1.787,2 |10,
gﬁ':‘;:;u 85| o25| 33| 963| 41| 1476 1449| 18] 1468| 3
Amerika 104 106] 19 108| 1,8[1.9708] 2011,6] 2,1| 2.0945| 41
Asya 1.0423[ 1.071,3[ 2,7] 1.127,7] 5.2[ 1.7682] 1.6872 46| 1.7065| 1,1
Okyanusya 1,1 1,1 - 12] 90| 288 304] 5.6 31,6 39

TOPLAM 1.738,7| 1.733,6| -0,2|1.814,3 4,6 5.634,3| 5.496,7| -2,4| 5.766,6| 49
Kaynak:http://www.vakifbank.com.tr/earastirma/ulastirma.doc.

1999 yilinda demiryollartyla taginan kilometre bagina yolcu sayist bir 6nceki yila gore
tiim diinyada % 4,6 oraminda artig gostermistir. Bu artiglar, Avrupa iilkelerinde % 3,6,
Afrika ve Orta Dogu iilkelerinde % 4,1, Amerika’da % 1,8, Asya iilkelerinde % 5,2 ve
Okyanusya’da % 9,0 oraninda gergeklesmistir. Aym1 yil demiryoluyla taginan kilometre
bagina yiik miktan1 tiim diinyada % 4,9 oraminda artig gostermistir. % 10,1°lik artis ile
Avrupa 6nde gitmektedir. Yolcu tagimacilifinda % 5,2 ile ttim bolgeler arasinda en fazla
artig gosteren Asya ise yiik tasimacilifina oldukga diistik bir gelisme gostermigtir.
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142, Diinyada Denizyolu Tagimacihg

Hizla gelisen teknolojilere paralel olarak diinyada deniz ve denizcilik, yiik ve yolcu
tagimacilif: basta olmak lizere, gemi inga sanayi, liman hizmetleri ve deniz turizmi ile bir
ticaret ve hizmet dalidir. Denizyolu ulagtirmasinin faaliyet alam uluslararast bir 6zellik
tagimaktadir. Uluslararas: siyasi, ekonomik gelisme ve kosullar deniz ulagtirmasinin kural
ve yontemlerini belirlemektedir. Denizcilik faaliyetleri can ve mal emniyeti ve deniz
ortaminin korunmas: igin uluslararasi kurallar g¢ercevesinde, yliksek standartlara sahip
olmak zorundadir. 20. ylizyilin son ¢eyreginde diinyadaki politik ve teknolojik geligsmeler
diinya deniz ticaretini de etkilemis, yapisal degisimlere zorlamistir. Teknolojik gelismelere
paralel olarak gemilerin siiratlerinin ve boyutlarinin artmasi, uzaktaki pazarlara daha kolay
taginmasini saglamistir (http://vizyon2023.tubitak.gov.tr/teknolojiongorusu/paneller/ulastir
maveturizm/). 1980 yilinda 3.606 milyar ton olan diinya deniz ticaret hacmi 1983 yilina
kadar azalarak 3.090 milyar tona inmis ve devam eden yillarda siirekli artarak 1997 yilinda
rekor seviyesine ulagmistir. Diinya deniz ticaret filosu 1998 yilinda yiizde 2.4 oraninda
biiylimiistiir (COSKUN, 1998, s. 178).

Denizyolu ulagtirmasina konu olan mallarin diisiik degerli dokme yiiklerden olugmasi,
diinya ticaret hacmindeki gelismenin altinda bir sektorel artigla kargilagsmasina neden
olmaktadir. 1996 yilinda uluslararasi denizyolu ham petrol tasimacihfi 1.466 milyon
tondan, 1997 yihinda % 4 oraninda bir artisla 1.525 milyar tona yiikselmistir. Tonaj ve
deger agisindan okyanus tagimacilifi uluslararasi ticaret lizerinde hakimiyet sahibidir.
Diinya Bankasi tahminlerine gore deniz trafifi 2010 = yilina kadar % 4-5 artacak ve
diinyada 200-300 adet fazladan konteynir terminal limanina ihtiyag¢ doguracaktir.
Uluslararas1 Limanlar Birligi (International Association of Ports and Harbours)
siralamasina gore ise diinyanin en isglek 10 limami Singapur, Hong Kong, Kaohsiung
(Tayvan), Rotterdam (Hollanda), Pusan (Giliney Kore), Long Beach (ABD), Hamburg
(Almanya), Antwerp (Belgika), Los Angeles (ABD), Sangay (Cin) seklinde
siralanmaktadir. Asya’da diinyanin en iyi 10 kargo limanindan 7’si ve en iyi 10 konteynur
limanindan 5°i bulunmaktadir. Kitalara ve bolgelere gore okyanus tagimacilifinin
kontroliinli elinde bulunduran limanlar kolaylikla saptanabilmektedir. ABD’nin
uluslararas: ticaretinin c¢ofunlugu okyanus gemilerince taginmakta olup bu agirhik
bakimindan %95, bedel olarak %75 oranlarina tekabiil etmektedir (UND, 2002, s.4).
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143. Diinyada Havayolu Tagimacih

Havayolu tagimacilifs, kisa siirede ¢ok hizli teknolojik ve yapisal degisiklikler gdsteren
bir sektordiir. Bir yandan genis kapasiteli, yakit tasarrufu saglayan, diigiik giiriiltii ve
emisyon seviyelerine sahip ugaklarin gelistirilmesinin; havayolu sirketlerinin faaliyetleri,
yOnetimi, hizmet kalitesi ve kapsamu iizerinde biiyiik 6lgiide etkisi olurken diger yandan
serbestlesme, dzellestirme, sektoriin daha ticari bir yapiya doniistiiriilmesi ve isbirliklerinin
olugmas: sektdrlin yapisim degistirmis ve sektorii tiiketicilerin hakim oldugu bir pazara
doniigtiirmiigtiir. Bu yapisal degisiklikler arasinda o6zellestirme, birgok gelismis ve
gelismekte olan iilkede biiyiik dl¢lide benimsenmekte ve uygulanmaktadir.

Diinyadaki havalimanlarinin bliyiik cogunlugu kamuya aittir ve havalimani yatirimlari
devlet biitcesinden karsilanmaktadir. Cok pahali olan havalimam yatinmlan, bu
yatirimlarin  hiiklimetler tarafindan karsilanmasim  zorlagtirmaktadir. Bu nedenle
havalimanlarimin  6zellestirilmesi glindeme gelmigtir. Giiniimiizde diinyada en ¢ok
kargilagilan ozellestirme bicimleri olarak; havaalam yonetiminin ©zel bir sirkete
devredilmesi, havaalan sahipligi hiikiimette kalmak sartiyla uzun donem kiralanmasi ya da
anlagmalar yoluyla ©zel igletmelerin havaalam1 finanse etmesi ve yonetmesi,
havaalanlanimin hiiklimet tarafindan 6zel bir igletmeye satilmasi ve Yap-Islet-Devret
Modeli uygulanmaktadir.

Diinya hava tagimacilif1 sektorii, 1993 yilindan baglayarak 1997 yilina kadar trafik ve
gelirlerde stirekli bir artig yasarmgtir. Ancak daha sonra 6zellikle ekonomik kriz nedeniyle
olumsuz gelismelere maruz kalmigtir. 1995 yilinda havayolu sirketleri, Korfez Savasi
nedeniyle ugradiklan zaran kapatmaya devam etmis ve rekor seviyede net karlar
saglamugtir. Uluslararas: ticarette hava tagimacilign oldukga 6nemli rol oynamaktadir. Bu
tagima gekli, ozellikle degeri yiiksek olan mallarin kitalararasinda taginmasinda
kullanilmaktadir. 11 Eyliil olaymmin olumsuz etkilerine ragmen hava tagimaciliginin
gelecek 10 yil iginde %6’mn lizerinde biiylime gosterecegi ve diinya havayolu
tasimaciifinin gelecek 20 il iginde ikiye katlanmasi (yaklagik 3000 ugak)
beklenmektedir (UND, 2002, s. 4).
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Tarifeli hava trafigi 1995 yiinda 1994 yilina gére % 6,6’lik, 1996 yilinda % 8,4’liik,
1997 yilinda % 7°lik, 1998 yilinda % 2,9’luk 1999 yilinda ise % 5°lik bir artig gstermistir.
Yiik trafigindeki bir 6nceki yila gére artis oranlar1 ise 1995 yilinda % 6,7, 1996 yilinda %
5, 1997 yilinda % 10,5, 1998 yilinda % 1,1 ve 1999 yilinda % 11,2 olarak gergeklesmigtir
(DPT, 2001b, s. 140).

144. Diinyada Boru Hatti Tagimacih

Boru Hatt1 petrol ve dogal gaz tasimasi kara ve denizyolu tagimacilifina gore tesis
maliyeti yiiksek olmasina ragmen izl ve glivenli olmas: agisindan tercih edilmektedir.
Gelismenin vazgecilmez unsurlarindan biri olan enetji ve enerjinin verimli kullanimi hizl
bir kiiresellesme siirecinde bulunan diinyada arz kaynagi olan tilkelerle talep merkezlerinin

cesitli tasima yollar1 ve boru hatlariyla birbirine baglanmasint zorunlu kilmustir.

19. ylizy1l sonlaninda, kiiglik ¢apli ve kisa mesafeli hatlar ile baglayan petrol ve dogal
gaz tagimacilifl, artan tiiketime, talebe ve teknolojik geligsmelere paralel olarak,
giiniimiizde daha biiyiikk ¢apli borularla, daha uzun mesafelerde ve yiiksek basinglarda
yapilmaktadir (DPT, 2001c, s. 2).

1440. Ham Petrol Boru Hatt1 Tasimacihg

Diinyadaki baglica ham petrol boru hatlar1 gsunlardir (DPT, 2001c, s. 3-6):

Diinyanin en uzun ham petrol boru hatti1 Kanada’daki 34” capinda ve 3220 km
uzunlugundaki Manitabo’dan Ontorio’ya ulagan hattir.

Suudi Arabistan’in Basra Korfezinde bulunan Ras Tanura, Abgqaia, Juaymak
bolgesinden giiney batiya 48”lik 2 paralel hat ile IPSA 2 Boru Hatt1 uzanmakta ve ham
petrolii Yanbu’ya tagimaktadir.

Irak’in petrol yataklarinin bulundugu Kerkiik’ten petrol, farklh birka¢ boru hatt1 ile
Akdeniz’e ulagtirtimaktadir.

Volga-Ural sahasinda iiretilen petrol 4 hat ile Kuzeye taginarak Gorki’de tranglara
ayrilmaktadir.
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Hazar Denizi ve Azerbaycan’da tiretilen petrol, boru hatt1 sistemiyle Shemakta ve Tiflis
tizerinden Karadeniz kiyisinda Batum’a ulagmaktadir. Gliney Kafkasya’da Cegenistan’dan
gecen diger bir boru hatt: sistemi (2 Hat) Hazar Denizi kiyisindaki Mahagkale’den
baglayarak, Bagkent Grozni {izerinden gegmekte Stavropol’u takip ederek kuzeyde

Krasnadar’dan Novorossysk Limanina ulagmaktadir.

Kuzey Amerika’da ABD ile Kanada’y1 birlestiren Interprovincial ham petrol boru hatti
Kanada Atkinson’dan giineye, Washington’a uzanmaktadir.

Diinyanin énemli boru hatlarindan biri de 1287 km uzunlugundaki Tray Alaska hattidir.
Diger 6nemli petrol boru hatlari; Cezayir’de Hassi Mesacud’den Akdeniz’e inen 24” ve
34” lik hatlar ile Arjantin’i kuzeyden giineye kat eden 24 ve 30”lik hatlarin yam sira,
Hindistan’da Mathural ile Kutch Korfezi arasindaki 24”lik ve Cin’deki boru hatlar1 ve
Ortadogu’da Basra Korfezi’'nden Liibnan-Sidon’a uzanan ve 1950’de tamamlanan 30”lik
1720 km uzunlugundaki 25 Milyon ton/yil kapasiteli hattidir.

1441. Dogal Gaz Boru Hatti Tagimacihigx

Diinyada mevcut olan dofal gaz kaynaklari coBunlukla potansiyel tiiketim
merkezlerinden uzakta yer almaktadir. En biiytik dogal gaz kaynaklarinin bulundugu
Rusya’daki Bati Sibirya, Tirkmenistan, Iran ve Arap Yarimadas:1 6nemli tiiketici
merkezleri olan AB, Kuzey Amerika Serbest Ticaret Bolgesi (NAFTA), Asya Pasifik
Serbest Ticaret Bolgesi (APEC) gibi ekonomik birliklerin ¢ok uzaginda bulunmaktadir
(http://www foreigntrade.gov.tr/ead/ DTDERGl/ekim99/dunya.htm).

Diinyadaki en &nemli dogal gaz boru hattt Rusya’dan Dogu Avrupa’ya uzanan
Transgas hattidir. Transgas hatti 4 ayn hat halinde 3736 km uzunlugunda olup, kapasitesi
75 Milyar m*/yildir. Rus gazim Avusturya ve Italya’ya tastyan TAG I ve TAG I’nin
toplam uzunlugu 1411 km ve toplam kapasitesi de 17 Milyar m*/y1ldir. Gene Rus gazini
Almanya ve Fransa’ya tagiyan ve 3 hattan olusan toplam 1070 km uzunlugundaki MEGAL
hattinin kapasitesi 22 Milyar m*/yildur.
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Avrupa’nin gaz ihtiyacini saglayan ikinci lilke Cezayir’dir. Cezayir gazim1 Avrupa’ya
tagtyan once Italya’ya oradan da Slovenya’ya uzanan Trans Med hattinin uzunlugu 1955
km ve kapasitesi de 25 Milyar m*/yildir. Yine Cezayir gazam Fas tizerinden Ispanya ve
Portekiz’e ulagtiran Magrep-Europe hatt1 1861 km olup, kapasitesi 9,7 Milyar m*/yildur.
Norveg’i Ingiltere’ye baglayan Frigg-Norway hatt1 350 km uzunlugunda olup, 12 Milyar
m>/yil kapasiteye sahiptir. Norve¢’i Almanya’ya baglayan Norpipe hatti 440 km
uzunlugunda, Statpipe hatti ise 880 km uzunlugunda olup toplam kapasiteleri de 18 Milyar
m>/yildir. Norveg’ten Almanya’ya oradan da Avusturya ve Hollanda’ya uzanan Europipe
hattt 620 km uzunlugunda olup, kapasitesi 13 Milyar m*/yildur.

Avrupa’ya dogal gaz ihracinda dordiincli sirayr alan Hollanda’min gazini, 830 km
uzunlugunda ve 7 Milyar m>/y1l kapasitesindeki TENP-Transitgas hatt:, Almanya, Isvigre
ve [talya’ya ulagtirmaktadir. Ayrica Poppel- Blaregnies hatti 164 km uzunlugunda ve 12.7
Milyar m>/y11 kapasitesinde olup Hollanda gazim Belgika ve Fransa’ya tasimaktadir.

Diinyanin en biiyiik dogal gaz rezervlerini topraklarinda bulunduran Eski Sovyetler
Birligi’'ndeki sahalar1 Bat1 ve Dou Avrupa’ya baglayan en biiyiik ana iletim hatlann da su
sekilde siralanabilir: 249 km uzunlugundaki Bratstvo Hatti, 660 km' uzunlugundaki
Shebelinka-Izmail hatti, 3600 km uzunlugundaki Northern Lights hatti, 2750 km.
uzunlugundaki Soyuz hatti, 4451 km uzunlugundaki Urengoy hatti, 4605 km
vzunlugundaki Progress hatti. Dilinyadaki en uzun gaz iletim hatt1 ise Alaska’dan
Kanada’ya uzanmakta olup toplam uzunlugu 7700 km’dir. (DPT, 2001c, s. 3).

15. Tiirkiye’de Ulagtirma Sektoriiniin Durumu

Bu béliimde Tiirkiye’de karayolu, demiryolu, denizyolu, havayolu ve boru hatt1

tagimaciliginin mevcut durumu ve yapilan tagimacilik faaliyetleri tizerinde durulacaktir.
150. Tiirkiye’de Karayolu Tagimaciifx

Tiirkiye’de yillara gore otoyolu, devlet yollar1 ve il yollarimin uzunluklar: Tablo 2’de
verilmigtir. 2002 yil1 sonu itibariyle 1.851 km otoyolu, 31.376 km devlet yolu, 29.929 km



il yolu olmak lizere toplam 63.156 km’lik karayolu agina ulasilmigtir. Bunun sonucunda da
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karayollar ile yolcu ve yiik tasimacilif: 6nemli gelismeler gostermistir.

Tablo : 2

Smiflara ve Yollara Gore Karayollar1 Uzunlugu (Km)

Yillar | Otoyollar |  Devlet 1] Toplam
1970 -- 35.230 24.390 59.620
1975 -- 34918 24.581 59.499
1980 27 32.208 27.851 60.086
1985 81 30.982 28.130 59.193
1990 281 31.048 27.504 58.833
1995 1.246 31.389 28.443 61.078
1996 1.514 31.422 28.577 61.513
1997 1.528 31412 28.813 61.753
1998 1.726 31.320 29.521 62.567
1999 1.749 31.345 29.540 62.634
2000 1774 31.388 29.535 62.697
2001 1.851 31.397 29.693 62.941
2002 1.851 31.376 29.929 63.156

Kaynak: http://www.kgm.gov.tr

Tablo 3’te goriildiigii gibi karayoluyla yiik tasimacilifin payi, 1955 yilinda % 35 iken
1975 yilinda % 79’a, 1995 yilinda % 92’ye 1999 yilinda ise % 94 gibi oldukga yiiksek bir
orana ulagmugtir. Yolcu tagtmacihiginin ise, 1955 yihinda % 71 olan pay1 1975 yilinda %
93’e ¢iknug, 1980 yilinda azalma gostererek % 90 olmus, daha sonra ise tekrar artig
gostererek 1999 yihinda % 96 seviyesine ulagmigtir. Tiirkiye’de karayoluyla yolcu
tagimacilifinin payinn yiik tagimaciligindan daha hizh bir artig gosterdigi goriilmektedir.

Tablo:3
Yillar itibariyle Karayoluyla Yurt Ici Yiik ve Yolcu Tasimacihgmn Paylar (%)
Yillar 1955 {1960 |1965 |1970 |1975 [1980 |1985 |1990 [1995 [1999
Yiik
Tagimas 35 41 58 75 79 85 79 81 92 94
Yolcu 71 71| 85| 90| 93] 90| 91| 95| 95| 96
Tasimasi

Kaynak:http://www kgm.gov.tr
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151. Tiirkiye’de Demiryolu Tagimacilig

Cumbhuriyetin ilk yillarinda olusturulmaya ¢aligilan milli ekonomiye destek verebilecek
tek ulagtirma sistemi olarak demiryollart mevcuttu. Cumhuriyet déneminden dnce insa
edilen 3.714 km’lik demiryolu a1, sanayinin yer se¢iminde yonlendirici olmugtur. Ancak
demiryollarinin Tiirkiye’nin ulagtirma sistemi igindeki agirlifn ve 6nemi 1950’1l yillara
kadar devam etmigtir (http:/www foreigntrade.gov.tr/ead/ekonomi/sayil2/ulsis.htm).

1950 yilindan sonra ulagtirma sektoriiniin birbirini tamamlayan iki ana ulagtirma
sistemi olan demiryolu ve karayolu ulastirma sistemleri arasinda, o zamanki gartlarin
ve lilkenin ekonomik imkanlarmin bir geredi olarak, dengeli bir kaynak dagiliminin
salanamamas: ve buna karsihk gelisen demiryolu teknolojisine paralel yapilmasi
gereken demiryolu yatimmlarimin ise biliylk finansman kaynagi gerektirmesi,
demiryolu sistemini gelistirme ve modernizasyon c¢alismalarimi yavaglatmistir. Bundan
sonra demiryollari, kendisine taninan kisith imkanlarla ancak, mevcut sistemin islerliginin
korunmas: ve trafigin devamlilifinin saglanmasi yaninda kismen de modernizasyon
calismalarim siirdiirmiistiir. Bu sebeplerden dolay: bu tarihten sonra tagimacilikta agirlik
karayollarina kaymagtir (DPT, 2001d, s.10).

Yillar itibariyle demiryollarinin yiik tasimacilifindaki payi, 1955 yilinda % 61 iken
1970 yiinda % 23’¢ ve nihayet 1999 yilinda ise % S5’e¢ indigi goriilmektedir
Demiryollarinin yurti¢i yolcu tasgimacilif igindeki paymin da giderek azalan bir seyir
izleyerek, 1955 yilinda % 22 iken 1970 yilinda % 9, 1999 yiiinda % 2’ye indigi
goriilmektedir (Tablo 4).

Tablo : 4
Yillar itibariyle Yurt i¢ci Demiryolu Yiik ve Yolcu Tagimacihgmin Paylar (%)
Yillar | 1955 11960 [1965 {1970 |1975 (1980 |1985 11990]|1995[1999

Yiik
Tagimasi 61 55 40 23 20 13 16 8 7 5

Yolcu
Tagmmasi 22 22 12 9 6 8 7 4 4 2

Kaynak: DPT, 2001d, s. 11-12.
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TCDD’nin demiryolu uzunluklari, lokomotif sayisi, yolcu ve ylk vagonu, liman,
personel sayilari ile yillik yolcu ve yiik kapasiteleri Tablo 5°te verilmigtir. Buna gore
TCDD’nin demiryolu altyapis1 ve yolcu tasimacilifi agisindan ilerleme kaydetmek bir yana
giderek kotiilestigini, buna karsilik demiryolu ylik tasitmacili1 kapasitesinde ise TCDD’nin
bu alandaki genel politika degisiklifine paralel olarak gorece iyilesme saglandigim

s6ylemek miimkiindiir.
Tablo: 5
TCDD’nin Mevcut Durumu
1998 1999 2000
Demiryolu Uzunlugu (Km) 10.508 10.933 10,922
Lokomotif Sayis1 (Adet) 854 843 849
Yolcu Vagonu (Adet) 1.046 1.040 1.038
Yiik Vagonu Sayis1 (Adet) 16.989 17.213 16.858
Liman Sayis1 (Adet) 7 7 7
Calhgan Sayis1 (Kisi) 47.628 48.166 47.212
Yillik Yolcu Kapasitesi (Yolcu-Km) 109.774.000 98.931.000 85.343.000
Yillik Yiik Kapasitesi (Ton-Km) 8.466.000.000 8.446.000.000 9.895.000.000

Kaynak: TCMB, 2002 Yillik Rapor, 5.230.

Yillik yiik kapasitesinde goriilen iyilesmede TCDD’nin yeni isletme mantifim “Miigteri
Odakli Hizmet” anlayig1 icerisinde degistirmesinin ve kurum yap1 ve isleyisinde bu anlayig
gercevesinde yeniden gekillenmesinin payr biiyliktiir. Bu degisim igerisinde TCDD
miisterilerine; kisa siirede seyir garantisi, komple tren tahsisi, tiretim ve tiiketim alanlarina
dogrudan demiryolu tesisi, kapidan kapiya nakliyat ve kombine tagimacihifi desteklemek
i¢in ray ve travers destegi, kara konteynir terminallerinin 6zel sektér firmalarina agilmasi
gibi hizmetler sunmayi planlamigtir. Bu c¢aligmalar sonucu TCDD’nin yiik tagima
kapasitesi 2002 y1l1 i¢in 18 milyon ton olarak hedeflenmistir.

o Kapikule sinir baglantili, Bulgaristan'a ve Bulgaristan lizerinden diger Avrupa

tilkelerine,

¢ Uzunkoprii tizerinden, Yunanistan'a ve Yunanistan ilerisindeki tilkelere,

e Kapik8y simir baglantili, Iran'a ve Iran ilersindeki Orta Asya iilkelerine,

o Islahiye sinir baglantisi ile Suriye'ye ve Suriye lizerinden Irak'a,

o Nusaybin sinir baglantisi ile yine Suriye'ye ve Suriye iizerinden Irak'a.
demiryoluyla dogrudan miimkiindiir
(http://www.tcddhareket.gov.tr/uls/ulstasimalar.htm). Demiryolu tagimaciifimn diger

uluslararas1 yiik tagimacilifi  yapilmasi

tasima modlariyla rekabet edebilmesi ve alternatif bir tagima sistemi olarak uluslararas:
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yiik tagima pazanndan tagima paymm alabilmesi icin gesitli tasimacilik projeleri
gelistirilerek uygulamaya konulmaktadir

152. Tiirkiye’de Denizyolu Tasimacihig

Kiiresellesme egilimlerinin arttigi 1980°li ve 1985°’li yillarda, diinya ticaretiyle
biitiinlesme gabasindaki Ttirkiye ekonomisinde artan dis ticaret hacmiyle birlikte denizyolu
ulagtirmasinin 6nemi artmugtir. 1980°1i yillardaki ihracati arttirma seferberlii ile baglayan
uzak pazarlara ulagma istegi, beraberinde kuru yiik, dékme yiik, konteynir ve diger gemi
tipleriyle donatilmig deniz ticaret filosu ihtiyacim arttirmistir (COSKUN, 1998, s. 178).

Tiirk deniz ticaret filosu ile ilgili bilgiler Tablo 6’da verilmigtir. 1988 yilinda Tiirk
deniz ticaret filosundaki ylik gemisi adedi 481 iken yillar itibariyle siirekli artig gostererek
2001 yilinda 678’e ulagmustir. Yine 1988 yilinda yolcu gemisi adedi 29 iken 2001 yilinda
62 yolcu gemisine ulagilmigtir. Tanker sayisina bakildifinda 1988 yilinda 102 olan tanker
sayis1 2001 yilinda 159’a yiikselmistir. 2001 yili itibariyle Tiick Deniz Ticaret Filosunda
678’1 yiik gemisi, 62’si yolcu gemisi ve 159’u tanker olmak iizere toplam 899 deniz tagit:
bulunmaktadir.

Tablo : 6
Yillar itibariyle Tiirk Deniz Ticaret Filosundaki Gelismeler (1988-2001)
Yiik Gemisi Yolcu Gemisi Tanker Toplam
Yillar Adet| Endeks Adet| Endeks Adet| Endeks Adet| Endeks
1988 481 100 29 100.0 102 100.0 612 100.0
1989 476 99.0 30 103.4 104 102.0 610 99.7
1990 493 102.5 34 117.2 105 102.9 632 103.3
1991 500 104.0 35 120.7 109 106.9 644 105.2
1992 515 107.1 36 124.1 113 110.8 664 108.5
1993 559 116.2 37 127.6 121 118.6 717 117.2
1994 589 122.5 38 131.0 127 124.5 754 123.2
1995 630 131.0 40 137.9 134 1314 804 1314
1996 654 136.0 42 144.8 140 137.3 836 136.6
1997 669 139.1 46 158.6 130 127.5 845 138.1
1998 660 137.2 53 182.8 134 1314 847 1384
1999 690 143.5 53 182.8 145 142.2 888 145.1
2000 691 143.7 57 196.6 152 149.0 900 147.1
2001 678 141.0 62 213.8 159 155.9 899 146.9

Kaynak: TCMB, 2002 Yillik Raporu, s. 230.
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Denizyoluyla tasinan yolcu sayist 1998’de 2.420 ve 1999°da 5.276 bin kisi olarak
gergeklesmis ve 1999 yilindan sonra azalma gostererek 2000 yilinda 2.097 ve 2001 yilinda
1.805 bin kisiye inmigtir. Taginan yiik miktan1 da yillar itibariyle dalgalanma gostererek,
1998°de 72.572, 1999°da 70.450, 2000°de 73.410 ve 2001’de 47.189 milyon ton olarak
gerceklesmistir (Tablo 7).

Tablo : 7
Yillar itibariyle Denizyolu Ulasmm Tagmma Faaliyetleri
1998 1999 2000 2001

Taginan Yolcu (Bin Kisi)1 2.420 5.276 2.097 1.805
Tasinan Yiik (Bin Ton)* 72.572 70.450 73.410 47.189

Tagit Parka
Tiirk Deniz Ticaret Filosu 10.590 10.591 9.924 9.651
Yolcu Gemisi (Gros Ton) 144.456 144.573 152.308 155.542
Tanker (Gros Ton) 870.146 976.738| . 970.920 995.120

! Sehir Hatlan yolcu tasimacilig dahil degildir.
2 Yabanci gemilerle yapilan tasima faaliyetleri dahil degildir.
Kaynak: TCMB, 2002 Yillik Raporu, s. 230.

Tiirk deniz ticaret filosu, 1993 yilinda 6.8 milyon DWT ile diinyada 23. siradan,
1997°de 10.7 milyon DWT’lik toplam kapasite ile 17. siraya yiikselmistir (COSKUN,
1998, s. 177). Ancak deniz ticaret filosu tonaji 1998 yilindan itibaren azalma gostererek
1998 yilinda 10.590 milyon DWT, 1999 yilinda 10.591 milyon DWT, 2000 yilinda 9.924
milyon DWT ve 2001 yilinda 9.651 milyon DWT olarak gergeklesmistir. Boylece Tiirk
deniz ticaret filosu diinya siralamasinda 20. siraya diigmiistiir. Tagima kapasitesi ve sahip
oldugu gemi sayisi ile diinyadaki pay1 % 1,2 olan Tiirkiye; komsu iilkeler Yunanistan,
Kibris Rum Kesimi, Rusya, Iran, Misir, Bulgaristan, Ukrayna, Romanya, Irak, Israil,
Suriye, Liibnan ve  Giircistan grubu arasinda  lgiincililigii  almaktadir
(http://www.vakifbank.com.tr/earastirma/ulastirma.doc).

Tiirkiye’nin limanlarindan yiiklenerek yine Tiirkiye’nin liman ve iskelelerine bogaltilan
yiik tagimalarim ifade eden dahili (kabotaj) tagimalari, 1980 yilindan 1990 yilina kadar
dengeli bir bigimde biiylime gostermigtir. 1990 yilinda yiikleme 20.472.464 ton, bosaltma
26.641.339 ton olmak iizere toplam 47.715.912 ton gergekleserek ilk kez azalma
gorlilmiigtiir. 1990 yilindan itibaren 1999 yilina kadar azalma belirgin bir sekilde devam
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ederek toplam 1994 yilinda 34.004.062 ton, 1997 yilinda 41.715.912 ton, 1998 yilinda
38.715.219 ton, 1999 yilinda ise yiikleme 17.428.975 ton ve bosgaltma 21.229.016 ton
olarak gerceklesmistir. Teorik olarak esit olmas: gereken ylikleme ve bogaltma rakamlar
arasindaki stirekli farklilifin nedeni yiikleme-bogaltma istatistiklerinin aymi esaslarda
yapilmamas: ve bazi egyalann istatistik tutulmadan yliklenip bosaltilmasidir. Yillar
itibariyle kabotaj hatt1 yiik tagimalarinda en biiyiikk pay dokme sivi, ham petrol ve petrol
iirlinlerine aittir. Tiirk bayrakli gemilerin 1997°de yurtdis1 tagimalardaki payr % 29,2 iken
2000 yilinda 36,1 milyon tonluk tasima ile % 30.5’¢ ¢ikmustir. 2000 yilinda bu gemilerle
en fazla yiik Bulgaristan’a taginirken bunu Polonya, Danimarka, Giircistan ve Romanya
izlemistir. Yolcu tagimacilifinda ise denizyollar ile yapilan tasimacilifin pay1 toplam
tagimaciligin %1’ini dahi bulamamaktadir (http://www.vakifbank.com.tr/earastirma/ulastir

ma.doc).

Uluslararas: tagimalarda, ithalat ylikii sirasiyla ham petrol, sanayi mamulleri, komiir,
maden ve diger yiiklerden, ihracat yiikii ise sanayi mamulleri, maden cevheri, petrol
firlinleri ve diger yiiklerden olugsmaktadir. 1996 yilinda denizyoluyla tasinan toplam 72.8
milyon ton ithalat yiikiiniin % 30,28’i ham petrol, 25,68’i sanayi mamulleri, % 14,58’i
komiir, % 6,18’i maden cevheri ve % 23,28’1 diger lirlinlerden olugsmaktadir. 1997 yilinda
75.363.736 ton yiik icinde yine ham petrol % 28,59 ile birinci siradadir. Ham petrolii %
27,96 ile sanayi mamulleri, % 12,96 ile kémiir ve % 6,99 ile maden cevheri izlemektedir.
1998 yilinda toplam 79.302.959 ton olan ithalat yiikiiniin % 26,84’ii sanayi mamulleri, %
25,67’si ham petrol, % 13,99’u komiir ve % 33,50’si diger tirlinlerdir. 1999 yilinda ise
toplam 77.978.153 ton olarak gerceklestirilen ithalatin % 24,80’i sanayi mamulleri, %
23,52’si ham petrol, % 11, 97°si komiir ve % 39, 71°i diger yiiklerdir.

Thracat yiikii tasimalarinda ise, 1996 yilinda taginan toplam 18.846.238 milyon ton
yiiklin % 54,33’linti sanayi mamulleri, % 18,61’ini maden cevheri, % 13,60’1m petrol
tirlinleri, % 13,46’s1m diger yiikler olugturmaktadir. 1997 yilinda, 37.009.695 ton ihracat
ytikiiniin % 44,06’sim1 ham petrol, % 32,72’sini sanayi mamulleri, % 9.59’unu maden
cevheri, % 13,63’iinti diger yiikler olusturmaktadir. 1998’de 24.773.274 ton ihracatin %
47,59’unu sanayi mamulleri, % 16,88’ini petrol iirtinleri, % 15,59’unu maden cevheri, %
19,94’tinti diger yiikler olusturmaktadir. 1999 yilinda ise 32.923.267 ton ihracatin %
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38,21’ini sanayi mamulleri, % 13,73’linti maden cevheri, % 10.50’sini petrol tirlinleri ve %
13,77’sini diger iiriinler olugturmugtur (DPT, 2001e, s. 21-22).

153. Tiirkiye’de Havayolu Tasimaciii

Tiirkiye’de havayolu tagimacilifi, 1983 yilinda Sivil Havacilik Kanunun yiirirlige
girmesiyle belirgin bir gelisme igine girmistir. Bu donemde Tiirk Hava Yollari’nin ve ozel
sektor havayolu isletmelerinin sayilarinda, filo kapasitelerinde ve sektdrden aldiklari
paylarda 6nemli artiglar meydana gelmistir. 1980’lerin sonu 1990’larin baginda havaalam
yatirmlar1 yeni havaalanlann yapimindan ziyade mevcutlarin standartlaninin
geligtirilmesine yonelik olmugstur. 1999 yihi sonu itibariyle Tiirkiye’de 20 tanesi
uluslararasi olmak tizere 38 havalimami mevcuttur. Sektdrde yapilan tagimalarin % 94’1 8
havalimaninda (Atatiirk, Antalya, Esenboga, Adnan Menderes, Dalaman, Bodrum, Adana
ve Trabzon) gerceklesmektedir. Havayolu tagimaciligi sektorti, dis ticaret tasimalarinda
taginan malar itibariyle simirli kaldifindan ve mallanin naklinin oldukga maliyetli
olmasindan dolay: agirlik verilecek bir sektor 6zelligi tagimamaktadir (DPT, 2001b, s. 68).
Tiirkiye’de 2002 yil itibariyle ugak sayist 66, havayolu ile taginan yolcu sayist 10.525 bin
kisi, tasinan yiik ise 124.425 tondur (Tablo 8).

Tablo : 8
Havayolu Ulagimi Faaliyetleri
1998 | 1999 2000 2001 2002
g&mk":;i) Yoleu|  15504| 10410 12.031 10.277 10.525
'(1:1‘;‘31‘1‘;&“ Yik| 00780 116728 | 132961 111950 124425
Ucak Sayist 71 75 73 69 66

Kaynak: TCMB, 2002 Yillik Raporu, s. 230.
154. Tiirkiye’de Boru Hatti Tasimacihigx
Tiim diinyada oldugu gibi, Tiirkiye’de de son yillarda boru hatlar1 ile tagimacilia 6nem

verilmeye baslanmugtir. Onceleri petrol boru hatt1 igletmeciligi ile baglayan tagimacilik
faaliyetleri daha sonra petrol iirtinleri ve dogal gaz tagimacilifinin da baglamasiyla
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ulagtirma sektoriinde agirlik kazanmugtir. Tiirkiye’de boru hattt ulagtirmasinda faaliyet
gosteren baglica kuruluslar; Boru Hatlann ile Petrol Tagima A.S. (BOTAS), Tiirkiye
Petrolleri Anonim Ortakligi (TPAO), POAS ve TUPRAS tir.

1540. Ham Petrol Boru Hatti Tagimacihg

Tiirkiye’de mevcut ham petrol boru hatlar; Irak-Tiirkiye, Ceyhan-Kirikkale, Batman-
Dortyol ve $elmo-Batman boru hatlarnidir. Bu hatlarin miilkiyeti BOTAS’a  aittir. Bu
hatlardan Irak-Tiirkiye Ham Petrol Boru Hatti, 1990’da Irak’in Kuveyt’i iggali dolaysiyla
Irak’a uygulanan ambargo nedeniyle 1991-1996 yillar1 arasinda atil kalmgtir. Aralik
1996°dan itibaren, BM Giivenlik Konseyi’nin Irak’a verdigi izinler dogrultusunda altigar
aylik donemler itibariyle, petrol sevkiyati devam etmektedir. Hattin kapali kalmas: lilke
icin O6nemli bir tagima geliri kaybina neden olmustur. Azerbaycan ve Kazakistan
petrollerinin diinya pazarlarina ulastirilmasi konusunda tartigilan degisik alternatiflerden
sonra giizergam Bakii-Tiflis-Ceyhan olarak belirlenen ham petrol boru hattimin hayata
gegirilmesine y6nelik anlagmalar 1999 tarihinde sonuglandirilmigtir. 2005 yilinda faaliyete
gegmesi hedeflenen boru hattimin uzunlugu 1730 km olup, toplam maliyeti 2.4 milyar
dolardir. Hattin 468 km’si Azerbaycan topraklarindan, 225 km’si Giircistan topraklarindan
ve 1037 km’si Tiirkiye topraklarindan gececektir. Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru hatti, Bakii
yakinlarindaki Sangachally Terminali’nden baglayacak, Tiirkiye’ye Cildir Golii’niin
dogusunda girip, Erzurum, Erzincan, Sivas, Pmarbast ve Kozan’dan gegerek Ceyhan’a
ulasacak ve  Hazar petrolleri buradan diinya pazarlarina  taginacaktir
(http://www.tusiad.org/turkish/rapor/enerji/html/sec12.html). Tablo 9’da yillar itibariyle
ham petrol tagimalarinda kullamlan hatlar ve yapilan tagimalar verilmigtir. 2002 yil
itibariyle Irak-Tiirkiye Hattindan 175.667 bin varil, Ceyhan Kirikkale Hattindan 26.510
bin varil, Batman-Doértyol hattindan 18.482 bin varil ve Selmo-Batman Hattindan 691 bin
varil ham petrol taginmigtir.
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Tablo : 9
Yillar itibariyle Ham Petrol Boru Hatt1 Tasimalan (Bin Varil)
FILLAR |IRAK- CEYHAN- |BATMAN- |SELMO-
TURKIYE |KIRIKKALE|DORTYOL |JBATMAN

1985 358.373 - 17.198 2.223
1986 359.364 3.756 19.935 1.903
1987 441.417 15.641 20.934 1.691
1988 584.465 18.711 19.446 1.633
1989 616.355 18.399 22.419 1.402
1990 339.939 21.129 22.544 1.526
1991 - 17.697 27.943 1.331
1992 - 20.374 25.731 1.295
1993 - 24.209 23.041 804
1994 - 22.648 22.288 1.088
1995 - 24.886 20.146 831
1996 5.215 29.642 16.979 750
1997 134.562 27.644 18.752 703
1998 277.670 23.435 17.128 644
1999 305.603 28.786 17.767 610
2000 285.716 24.751 18.904 825
2001 230.855 24.779 19.836 793
2002 175.667 26.510 18.482 691

Kaynak:DPT, 2001c, s. 15; http://www botas.gov.tr/faliyetler/hampetrol.html.

1541. Dogal Gaz Boru Hatt1 Tasimacilig:

Mevcut dogal gaz boru hatlari; Rusya Federasyonu-Tiirkiye Dogal Gaz Boru Hatti,
Rusya Federasyonu-Tiirkiye Dogal Gaz Boru Hatti'min Bati Karadeniz Bolgesi’ne
uzatilmas1 amaciyla yapilan Izmit-Karadeniz Eregli Dogal Gaz Iletim Hatti, Bursa-Can
Dogal Gaz Iletim Hatt1 ve TPAO tarafindan isletilen ve kuyulardan tiretilen dogal gazin
kiiciik caph hatlarla ana istasyonlarda toplanip buradan tiikketim yerlerine taginmasinda
kullanilan dogal gaz boru hatlanidir. Petrol Ofisi’ne ait 1984-1999 yillan arasinda yapilan
dogal gaz boru hatlar tagimalan ile ilgili veriler Tablo 10°da verilmigtir. Toplam dogal gaz
tagimalann 1984 yilinda 3.369.874 milyon ton iken 1999 yilina kadar 6nemli derecede

azalma gostermis ve 1999 yilinda 1.735.938 milyon ton olarak ger¢eklesmisgtir.
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Tablo : 10
Dogal Gaz Boru Hatti Tagimalar: (Milyon Ton)
Izmir Atag
Yillar | Izmit Rafinerisi | Rafinerisi | Toplam
Rafinerisi Aliaga Mersin
1984 2.514.729 535.137 320.008 3.369.874
1985 2.251.951 465.191 371.886 3.089.028
1986 2.341.385 575.389 574.296 3.491.070
1987 2.478.915 593.993 305.358 3.378.266
1988 2.358.356 568.566 359.462 3.286.384
1989 2.356.277 646.417 493.343 3.496.037
1990 2.243.628 729.572 409.217 3.382.417
1991 1.861.978 754.821 188.582 2.805.381
1992 1.655.839 946.942 342.302 2.945.083
1993 1.815.578 810.347 435.848 3.061.773
1994 1.640.111 904.391 285.347 2.829.849
1995 1.494.029 818.795 334.088 2.646.912
1996 1.341.664 794.247 183.258 2.319.169
1997 1.167.197 848.939 152.166 2.168.302
1998 1.009.878 867.393 194.858 2.072.129
1999 747.122 649.980 338.836 1.735.938

Kaynak: DPT, 2001c, s. 22.

16. Tiirkiye’de Ulagtirma Sektoriinde Enerji Kullaniom

Tiirkiye’de enerji kullanimin ulastirma sistemlerine gore dagilimi Grafik 1°de
verilmistir.
Grafik : 1
Ulastirma Sistemlerinde Enerji Tiiketim Paylar:

Havayolu Demiryolu
Denizyolu 14% 2%
2%

Karayolu
82%

Kaynak: http://www.tcdd.gov.tr/tcdd_sunu_dosyalar/frame.htm
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2001 yihh itibariyle Tiirkiye’de toplam enerjinin % 22’si ulagtirma sektoriinde
tiiketilmektedir. Ulasgtirma sektériinde enerjinin % 82 gibi oldukga biiyiikk bir kismi
karayollan tarafindan, % 14’liikk kism1 havayolu tarafindan tiiketilmektedir. Demiryolu ve
denizyolunun toplam paylar ise % 4’tiir. Petrolde disa bagimlilik oraninin % 90,1 oldugu
diigiiniildiigiinde ciddi bir ulagim politikas1 degisikliginin zorunlu oldugu goriilmektedir
(http://www.tcdd.gov.tr/tcdd_sunu_dosyalar/frame.htm).

17. Tiirkiye’de D1 Ticaretin Ulagtirma Sistemlerine Gore Dagilim

Bu béliimde 6nce Tiirkiye’de ihracatin ve ithalatin ulagtirma sistemlerine gore dagilimi

incelenecek ve daha sonra tilkelere gore ihracat ve ithalatin dagilimi ele alinacaktir.

170. ihracatin Ulagtirma Sistemine Gore Dagilinu

Ihracatin ulagtirma sistemlerine gére dagalimi Tablo 11°de verilmigtir. 1992 yilinda
denizyoluyla taginan mal miktarinin toplam ihracat miktan igindeki paymin % 80,4,
karayolunun payimn % 18,2, havayolu ve diger tasimacilik sistemlerinin payinin ise % 1,4
gibi oldukgca diisiik oldugu dikkati ¢ekmektedir.

Tablo : 11
Thracatin Ulagtirma Sistemlerine Gére Dagilimi (%)

Denizyolu Karayolu Havayolu Diger”
Yil |Miktar |Deger |Miktar |Deger |Miktar |Deger |Miktar | Deger
(%) |() |(%) |[(%) (%) |(%) [(%) [(%)

1992 80.4 40.2 18.2 52.6 0.2 6.2 1.2 1.0
1993 79.9 41.9 19.3 51.5 0.2 5.9 0.6 0.7
1994 84.2 44.4 14.8 47.1 0.6 7.9 04 0.6
1995 82.6 41.5 16.7 51.0 0.3 7.0 04 0.5
1996 76.5 424 21.9 484 1.0 8.4 0.7 0.7
1997 72.9 39.1 26.2 53.1 0.4 7.1 0.6 0.7
1998 81.5 40.8 17.7 52.5 0.3 6.2 0.5 0.5
1999 84.1 45.3 15.2] 463 0.2 8.2 0.5 0.3
2000 84.4 47.1 14.8 43.3 0.2 8.4 0.6 1.2
2001 83.6 49.5 15.3 42.0 0.3 7.2 0.8 1.3

@ Demiryolu, posta, boru hatt1 ile yapilan tagimalar ve elektrik enerjisi, kendinden hareketli
vasitalar.

Kaynak: DIE, Tagima Sistemlerine Gore Dig Ticaret, 2001.
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Denizyolunun payr 1996 yilina kadar 6nemli bir degisiklik géstermezken 1997 yilinda
en diisiik, aym tarihte karayolunun pay: ise % 26,2 ile en yiiksek orana ulagmgtir. 1997
yilinda denizyolu tagimacilifindan karayolu tasimaciifina dogru bir kaymanin
gerceklestifi gorlilmektedir. 1997 yilinda Rusya’da yasanan krizin, bu iilke ile olan
ticaretin biiylik oranda denizyoluyla yapilmas1 dolayisiyla denizyolunun payim daralttigin
sOylemek miimkiindiir. 1998 yilindan itibaren denizyolu tagimacilifi paym tekrar eski
seviyelerine ¢ikarmig ve nihayet 2001 yilina gelindiginde % 83,6’1ik paya sahip olmustur.
Aym dénemde karayolu tagimacilifinin payr % 15,3 ve havayolu ve diger tagimacilik
tlirlerinin paylarinin ise % 1,1 olarak gerceklestigi goriilmektedir.

Ihracatin, mallarin degeri cinsinden dagilimina bakildiginda ise denizyolu ile karayolu
arasindaki dagilimin, miktarin tersi yoniinde oldugu goriilmektedir. Bunun nedenini
hammadde ve ihra¢ degeri diisiik olan {iriinlerin taginmasinda denizyolunun, birim degeri
yiiksek olan tiriinlerin tasginmasinda ise karayolu ve havayolunun tercih edilmesine
baglamak miimkiindiir. S6yle ki 1992 yilinda denizyolunun pay1 % 49,2 iken karayolunun
pay1 % 52,6 ve havayolu ve diger sistemlerin pay1 da % 7,2’dir.

171. ithalatin Ulastirma Sistemlerine Gore Dagilin

Ithalatin ulagtirma sistemlerine gore dagilin Tablo 12°de goriilmektedir.

Tablo : 12
Ithalatin Ulastirma Sistemlerine Gore Dagilimu (%)
Deniz Yolu Karayolu Hava Yolu Diger'"
yi Miktar (Deger |Miktar |Deger [Miktar |Deger |Miktar |Deger
(%) (%) (%) (%) (%) (%) (%) (%)
1992 954 52.7 3.6 36.4 0.1 9.0 0.9 1.9
1993 95.9 54.7 34 31.5 0.1 10. 0.7 2.9
1994 96.0 524 34 33.5 0.1 11. 0.6 2.7
1995 94.8 52.9 3.9 33.5 0.1 11. 1.2 2.4
1996 89.0 50.6 6.7 354 0.5 10. 3.7 3.8
1997 89.9 50.5 7.6 35.1 0.4 11. 2.1 3.0
1998 90.5 474 5.9 39.1 0.3 11. 34 2.4
1999 90.9 47.2 5.9 39.0 0.1 10. 3.1 3.0
2000 90.7 50.6 5.9 33.6 0.1 10. 3.3 5.0
2001 90.4 48.7 6.5 32.6 0.1 12. 3.0 6.0

b Demiryolu. posta. boru hatt: ile yapilan tasimalar ve elektrik enerjisi. kendinden hareketli vasitalar.
Kaynak: DIE, Tasima Sistemlerine Gore Dis Ticaret, 2001.

raeTin KOROLE
s 1 OR MEMTEZL
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1992 yilina denizyoluyla yapilan ithalatin miktar olarak % 95,4’ i denizyoluyla, % 3,6’
s1 karayoluyla ve % 1’i ise havayolu ve diger tasimacilik sistemleriyle yapilmaktadir.
Ithalatta denizyolunun a@irligt daha fazladir. Ancak yillar itibariyle izlendiginde
denizyolunun ithalat miktan i¢indeki payinin giderek azaldifim bunun tersine karayolunun
paymin ise arthfim sdylemek miimkiindiir. 2001 yilina gelindiginde denizyoluyla
tastmacilifin pay1 % 90,4’e diismiis, karayolu tagimaciliinin payi, % 6,5° e ylikselmis ve
havayolu ve diger tasima sistemlerinin pay1 da % 3,1 olarak gergeklesmistir (Tablo 13).
Deger cinsinden bakildiginda 1992 yilinda deniz yolunun pay1 % 57,2, karayolunun pay1 %
36,4, havayolunun pay1 % 9 ve diger tasima tiirlerinin pay1 1,9’dur.

172. Ulkelere Gore ihracatin Ulastirma Sistemlerine Dagihm

Ulkelere gore ihracatin ulagtirma sistemlerine dagihm Tablo 13’te gortilmektedir.

Tablo : 13
Ulkelere ve Ulastirma Sistemlerine Gore fhracat (Ton)
Toplam |Denizyolu Karayolu |Havayolu Diger

ULKE Ihracat [Ihracat |% [ihracat |% [Ihracat[% [ihracat|%

Pay Pay Pay Pay
Avrupa 22.132.220} 18.945.835| 85,6 2.985.344] 13,5] 61.012} 0,3] 140.031| 0,6
Afrika 4.188.568] 4.115.741| 98,3 67.269| 1,6 5490] 0,1 64 0
Amerika 4.000.178] 3.918.410| 98 63.903| 1,6 17.496| 04 368 0

Ortadogu 6.086.373] 5.025.625| 82,6 889.396| 14,6] 11479 0,2] 159.876| 2,6

Diger Asya| 3.456.217] 2.881.500| 83,4 532571 154 8.810| 03] 33.335] 1,0

Okyanusya 88.288 86.613] 98,1 985| 1,1 364 04 326| 04

Diger 2.130.845 203.7701 9,6] 1.919.751] 90,1 20571 0,1 5.272] 0,2

TOPLAM | 42.082.691] 35.177.491 | 83,6] 6.459.219| 153} 106.708 | 0,3] 339.272| 0,8

Kaynak: DIE, Tagima Sistemlerine Gére Dis Ticaret, 2001.
! Demiryolu, posta, boru hattr ile yapilan tasimalar ve elektrik enerjisi, kendinden hareketli

vasitalar

Tiirkiye’nin 2001 yili itibariyle toplam 42.082.691 ton olan ihracatinin % 83,6’sim1
denizyoluyla, % 15,3’iinii karayoluyla, % 0,3’iinili havayoluyla ve % 0.8’ ini de demiryolu
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ve difer tagima sistemleriyle gerceklestirdigi belirtilmigti. Bu ihracatin tilkeler itibariyle
gerceklestirilme sekline bakildifinda Avrupa’ya yapilan ihracat toplam ihracatin
yarisindan fazlasini olusturmaktadir. 22.132.220 ton olan bu ihracatin %85,6’ s1
denizyoluyla ve %13,5’ i karayoluyla yapilmistir. Ortadogu’ya yapilan 6.086.373 ton
ihracatin % 82,6°s1 denizyolu, % 14,6’s1 karayoluyla yapilmistir. Afrika tilkelerine yapilan
toplam 4.188.568 ton ihracatin % 98,3’li denizyolu, % 1,6’s1 karayoluyla, Amerika
iilkelerine yapilan toplam 4.000.178 ton ihracatin % 98’i denizyolu % 1,6’s1 karayoluyla
yapilmustir. Diger Asya iilkelerine yapilan 3.456.217 ton ihracatin, % 83’4’li denizyolu,
%15,4’1i karayoluyla, Okyanusya’ya yapilan 88.288 ton ihracatin % 98,1’i denizyoluyla, %
1,1’i karayoluyla gerceklestirilmistir. Diger serbest bolge vs. yapilan ihracatin ise % 9,6’s1
denizyoluyla ve % 90,1’i karayoluyla gergeklestirilmigtir. Havayolu ve diger tasima

sistemlerinin pay1 ise énemsenmeyecek derecede diisiiktlir.
173. Ulkelere Gore ithalatin Ulagtirma Sistemlerine Gore Dagilimi

Ulkelere yapilan ithalatin dagalimi Tablo 14°te verilmigtir. 2001 yili itibariyle yapilan
toplam ithalat 73.682.367 tondur.

Tablo : 14
Ulkelere ve Ulagtirma Sistemlerine Gore ithalat (Ton)
Toplam |Denizyolu Karayolu |Havayolu Diger'
ULKE ithalat Tthalat | % fthalat |% |lthalat |% [ithalat %
Avrupa 32.043.025] 28.703.026 | 89,6] 2.890.973| 9,0] 50.179| 0,2 398.846| 1,2
Afrika 12.900.358 ] 12.814.064| 99,3 83.224| 0,6] 2.976 0 88 0
Amerika 6.159.350] 5.956.283| 97,6 190.531| 3,1§11.883| 0,2 651 0
Ortadogu 12.828.574] 12.478.243) 97,3 146.570] 1,1] 3.923 0 199.841| 1,6
Diger Asya 3.760.2841 3.317.380| 88,2 419.683 11,2] 22.3701 0,6 844 0
Okyanusya 1.709.149] 1.695.076( 99,2 13.749| 0,8 292 0 32 0
Diger 4.281.627) 1.611.223| 37,6] 1.025.044] 23,9 318 0] 1.645.043] 38,4
TOPLAM ] 73.682.367] 66.575.296| 90,4] 4.769.781| 6,5]91.944| 0,1] 2.245.346| 3,0

Kaynak: DIE, Tasimacilik Sistemlerine Gore Dig Ticaret, 2001.

Avrupa’ya yapilan 32.043.025 ton ithalatin % 89,6’s1 denizyolu ve % 9,0’1 karayoluyla
gerceklestirilmigtir. Afrika tilkelerine 12.900.358 tonluk ithalatin % 99,3’ii denizyoluyla,
% 0,6’s1 karayoluyla yapilmmgtir. Amerika’ya 6.159.350 tonluk ithalatin % 97,6’s1
denizyoluyla, % 3,1’i karayoluyla yapilmustir. Ortadogu’ya yapilan 12.478.243 tonluk
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ithalatin % 97,3’ii denizyolu, % 1,1’i karayoluyla yapilmistir. Diger Asya Ulkelerine
yapilan 3.760.284 tonluk ithalatin % 88,2’ si denizyoluyla,% 11,2’si karayoluyla
yapilmistir. Okyanusya’ya yapilan ithalatin % 99,2’si denizyoluyla,% 0,8’i karayoluyla
yapilmigtir. Diger serbest bolgelere yapilan ithalatin ise % 37,6’s1 denizyolu, % 23,9’u
karayoluyla yapilmigtir.

18. Ulastirma Yatirimlan

1963 yilinda baglayan ve yedincisi 2000 yilinda sona eren Bes Yillik Kalkinma Planlar
doneminde ulagtirma sektoriinde yapilan yatinmlarin toplam yatirimlar igerisindeki payi
asagidaki tabloda verilmigtir.

180. Yatirimlar Icerisinde Ulagtirma Sektoriiniin Payr

VL. Plan donemi disindaki biitlin donemlerde ger¢eklesen yatirtmlar, hedeflenen
yatinmlarin oldukg¢a {lizerinde gergeklesmistir. Toplam yatirimlar icinde ulagtirma
sektoriliniin paymna bakildiginda I. BYKP doneminde % 15,6, II. BYKP doneminde %
16,4, III. BYKP déneminde % 21,6, IV, BYKP déneminde % 18,0 V. BYKP doneminde %
22,5, VI. BYKP doéneminde % 21,6 ve VII. BYKP doneminde de % 17,6 olarak
gergeklesmistir (COSKUN, 1998, s. 67).

181. Ulagtirma Yatirimlarmn Ulastirma Alt Sistemlerine Gore Dagilim

Tiim plan donemlerinde toplam yatinmlar i¢inde karayolu ulagtirmas: stirekli en yiiksek
pay1 alarak diger sistemlere gére oncelik kazanmigtir. Karayollarina yapilan yatirimlar; 1.
BYKP déneminde % 71,2, II. BYKP déneminde % 72,7, III. ve IV. BYKP dénemlerinde
% 74,6, V. BYKP déneminde % 43,3, VL. BYKP déneminde en yiiksek pay: alarak % 82,7
ve VII. BYKP déneminde de % 68 olarak gerceklesmistir. Demiryollarinda ise bu oranlar
swrastyla % 17,5, % 18,8, % 13,9, % 10,6, % 16,0, % 7,2 ve % 7,5 olarak gerceklesmistir.
Diger ulagtirma sistemlerinin paylan da sirastyla % 11,3, % 8,5, % 11,4, % 14,4, % 40,7,
% 10,1 ve % 24,5’tir. Karayollarina yapilan yatirimlarin paymnin giderek artmasina ragmen
demiryollarimin paymnin biiyiik Sl¢lide azalmasi dikkati gekmektedir (COSKUN, 1998, s. 67).
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Tablo 15°te toplam ulagtirma yatinmlarninin ulastirma sistemlerine goére dagilimi
verilmistir. 1990 yilinda cari fiyatlarla toplam 7 milyar 217 milyon olan ulastirma
yatirimlarinin i¢inde karayollarinin payr % 79, havayollarinin payi, % S, demiryollarinin
payt % 8 ve boru hatlarinin pay1 % 5 olarak gergeklesmistir. Daha sonra karayollarinin
pay! oldukga yiikselerek 1991 yilinda % % 86’ya ulagsmig, daha sonra azalarak 1994
yilinda % 75 olmugtur. 1995 yilinda tekrar yiikselerek % 81’e ulasmus ve daha sonraki
yillarda ise stirekli azalarak 2000 yilinda % 59 olarak gergeklesmigtir. Havayollarinin
toplam ulagtirma yatinmlan i¢indeki payi, 1990 yilinda % 5 iken 1994 yilinda % 11 olmus,
19995 yilinda % 7’ye diigmiis daha sonra ise siirekli artiy gostererek 1999 yilinda % 33’e
ylikselmistir, 2000 yilinda ise % 13 olarak gergeklesmistir. Demiryollarinin 1990 yilinda %
8 olan pay1 yillar itibariyle ¢ok fazla degisme gtstermemis, 1994 yilinda % 10, ve 2000
yilinda da % 6 olarak ger¢eklesmistir. Boru hatt1 ulastirmasinin payi, 1990 yilinda % 5
iken 1996 yilina kadar ¢ok fazla degisme gostermemis, 1996 yilinda % 2’ye diigmiis daha
sonra artarak 1998 yilinda % 10’a ulagmis, 1999 yilinda % 8 ve nihayet 2000 yilinda da %
18 olarak gergeklesmigtir.

Tablo : 15
Toplam Ulastirma Yatirimlarinin Ulastirma Sistemlerine Gore Dagilimi
(Milyon TL)

Yil| Karayolu

y :y01 %] Havayolu| % [Demiryolu % Boru Hatt: % Toplam %
1990 5.662.514 79 338.060f 5 586.213 8 364.309] S 7.217.964) 100
1991] 14.148.513 86| 527611 3 894529 5 566.086] 3 16.345.834] 100
1992] 18.042.966 84' 789.058 4 | 1.281.167 6 959.360] 4 21.545.401] 1004
1993] 32.705.975| 81} 2.802.508] 7 | 2.634.334 7 1.693.778] 4 40.400.895] 100
1994' 33.328.736] 75] 4.760.703] 11 | 4.278.781 10} 1.669.285 4 44.851.985] 100
1995] 50.410.849 81 4.653.665| 7 | 4.130.625 7 2.235.358 4 62.837.094 1000
1996] 119.267.038( 761 24.567.000] 16 | 8.212.691 5 3.531.373| 2] 158.470.840 10(*
1997] 254.561.809 6d 73.365.9141 20 §15.999.446 41 19.720945| 5§ 371.916.062 10(1
1998] 419.466.221] 61§143.716.939] 21 | 34.707.379] 5] 71.638.684] 10] 687.850.125 100I
1999' 530.427.639] 50§341.955.300] 33 J 59.910.000] 6] 79.610.556( 8] 1.047.896.495 100
2000| 843.973.000 54 181.500.000, 13| 88.000.000 6 §250.000.000{ 18] 1.426.073.000 10(1

Kaynak: http://ekutup.dpt.gov.tr/ulastirm/o0ik598.pdf.
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19. Uluslararasi Projeler ve Sozlesmeler

Tiirkiye ulagtirma sektorii ile ilgili olarak birgok uluslararasi proje ve anlagmaya taraf

olmugtur. Bunlarin en 6nemlileri {izerinde durulacaktir.
190. Uluslararasi Projeler

Tiirkiye ile ilgili uluslararasi ulasgtirma projelerinin baghicalari; Tiirkiye Transit
Karayolu, Kuzey-Giiney Avrupa Otoyolu Projesi, Avrupa Ekonomik Komisyonu
Uluslararas1 E-Yollann Ag, Karadeniz Ekonomik Igbirligi Tirkiye ve Karadeniz Ring
Koridoru, Pan Avrupa Sebekeleri, Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu,
Ekonomik Isbirligi Teskilat1, Bati-Dogu Koridoru’dur.

1900. Tiirkiye Transit Karayolu (TETEK)

3.200 km. uzunlugundaki TETEK giizergahi; Bulgaristan smrindan baglayarak,
Istanbul, Ankara ve Gerede’den gegerek bir kolu Suriye sinirinda son bulurken, diger kolu
da Irak simrina kadar devam etmektedir. TETEK, Avrupa ve Orta Asya karayollarina
baghdir. Orta Asya, Bati Asya ve Kuzey Afrika’ya uzanan en kisa transit giizergahidir
(http//www.kgm.gov.tr/fr5.asp?tt=0010). TETEK Projesi kapsamina giren yol ag1, toplam
yol agimin % 5’ini teskil etmektedir. Proje, Kuveyt Fonu ve Diinya Bankasi kredisi
kullanilarak tamamlanmistir (http://www.ubak.gov.tr/tr/sura/kara/RAP6.doc).

1901. Kuzey-Giiney Avrupa Otoyolu Projesi (TEM)

TEM Projesi, bolgesel bir ulasim ag1 projesidir. 1977 yilinda, Helsinki Nihai Belgesi
kararlar1 dogrultusunda 10 Avrupa tilkesinin katilim ile AEK ve BM Kalkinma Program
(UNDP) desteginde baslatilmis olup halen devam etmektedir (http://www.ubak.gov.tr/tr/
Sura/kara/RAP6.doc). Proje, Polonya’dan bagslayarak Tiirkiye {izerinden Asya’ya
ulagmakta ve Ortadogu ile Giineydogu Avrupa llkelerini de igine almaktadir. Bu proje
kapsaminda, Avusturya, Bosna-Hersek, Bulgaristan, Hirvatistan, Cek Cumhuriyeti,
Giircistan, Macaristan, Italya, Litvanya, Polonya, Romanya, Slovakya ve Tiirkiye tam iiye

tilkelerdir. Isve¢ ve Ukrayna ise gozlemci iiye statiisiindedir. Projenin ana amaci 20.149
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km’lik yol agmn tesis edilmesidir. Tiirkiye’deki TEM yol ag1 Bulgaristan simirindan
baslayip, Fatih Sultam Mehmet Kopriisii tizerinden Istanbul’dan gegerek Ankara’da dogu
ve giiney olmak tizere iki kola ayrilir. Doguya giden kol, Askale!de tekrar ikiye ayrnlarak
biri Karadeniz’de Trabzon’a ulagir, digeri ise Giirbulak’ta Iran sinirinda sona erer. Giineye
giden kol da Suriye ve Irak sinirinda son bulur. Ocak 2001 itibariyle TEM’in Tiirkiye’deki
toplam uzunlugu yaklasik 6.954 km’dir (http://www .kgm.gov.tr/fr5.asp?tt=0010).

1902. Avrupa Ekonomik Komisyonu Uluslararasi E-Yollar1 Ajx

1950 yilinda Cenevre’de “Uluslararas1 Ana Yollarin Yapimi Deklarasyonu” (AGR),
Avrupa Birlesmis Milletler Ekonomik Komisyonu (BM/AEK) tarafindan hazirlanmugtir.
Tiirkiye’de AGR Yol Agimin bir uzantisidir ve Avrupa’dan Tiirkiye’ye iki ana arter
gelmektedir. Bunlarin biri Bulgaristan sinirindan (Kapikule) giren E-80, digeri de
Yunanistan simrindan (ipsala) giren E-90°dir. Bu giizergahlar Anadolu {izerinden
Tiirkiye’nin giiney ve dogu smrindaki Ortadogu ve Asya Uluslararast Yol Aglarina
ulagmaktadir (http//www.kgm.gov.tr/fr5.asp?tt=0010).

1903. Pan-Avrupa Koridorlar

G-24 Ulagtirma Caligma Grubu, Avrupa Birlii Komisyonu’nun, Merkezi ve Dogu Avrupa
Ulkelerine yapilan yardimlarin koordinasyonu ile gorevlendirilmesinden sonra sektorel
caliyma gruplarinin olugturulmasiyla ortaya ¢ikmig bir olusumdur. Ulagtirma Caligma
Grubu, caligmalarim bolgesel, Ozellikle Pan-Avrupa bakis agisiyla siirdiirmeyi
kararlagtirnis ve pek ¢ok toplanti yapmistir. Kasim 1993’te caligmalara hiz vermek
amaciyla oncelikli projeleri ve koridorlan tespit etme ¢aligmalar1 baglatilmigtir ve Girit II.

Pan Avrupa Konferansi sonucunda ¢aligmalara konu olan 9 dncelikli koridor belirlenmistir.

1. Koridor : Talin-Riga Varsova

2. Koridor : Berlin-Varsova-Minsk-Moskova

3. Koridor : Berlin/Dresten-Wroclaw-Lvov-Kiev

4, Koridor: Berlin/Nuremberg-Prag-Budabeste-Kostence/Selanik/Istanbul
5. Koridor: Trieste-Ljubijana-Budapeste-Kostence/Selanik/Istanbul

6. Koridor : Gdansk-Warsova-Zilina

7. Koridor : Danube
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8. Koridor : Durre-Tirana-Usklip-Sofya-Vamna
9. Koridor : Helsinki-Kiev/Moskova-Odesa/Kishinev/Biikres-Filipe

1997°de Helsinki’de koridor degisiklik onerilerinin degerlendirildigi III. Pan Avrupa
Ulagtirma Konferansi’nda galigmalarin daha fonksiyonel yiiriitiilebilmesi i¢in Pan-Avrupa
Ulagtirma Koridorlarinin dért bolgede toplanmasi 6nerilmigtir. Bu bolgeler; Barent Euro-
Arctic Bolgesi, Karadeniz Bolgesi, Akdeniz Havzas1 Bolgesi ve Adriyatik/Iyon Denizleri
Bolgesi’dir.  Tiirkiye ~ Karadeniz ~ Bolgesi  igerisinde  degerlendirilmektedir
(http://www .ubak.gov.tr/tr/sura/kara/RAP6.doc).

1904. Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (ESCAP)

ESCAP, 1974’te kurulmustur. 1993’te ESCAP’1n ECO ve Islam Kalkinma Bamkasi ile
igbirlifi mutabakatinin imzalanmasindan sonra ESCAP ile Tiirkiye iligkileri ECO
kapsaminda gergeklestirilmisti. ESCAP, ECO’nun Karayolu Ulagim Agi haritasi
¢ikarilmas1 gibi aktivitelerinde yer almugtir. ESCAP’1in en onemli projesi Asya Kara
Ulagim Altyapt Gelisimi projesidir. 1997°de ulastirma koridorlarinin saptanmasi igin
yapilan toplantida su koridorlar saptanmugtir;

-Kuzey Koridoru; Rusya Federasyonu ve Ukrayna/Belarus yoluyla Orta Asya’yr
Avrupa’ya baglar.

-Merkezi Koridor: Orta Asya’yr Hazar Denizi, Kafkasya iilkeleri, Karadeniz, Rusya
Federasyonu ve Ukrayna/Tiirkiye yoluyla Avrupa’ya baglar.

-Giiney Koridoru: Iran ve Tiirkiye iizerinden Orta Asya’yt Avrupa’ya baglar
(http://www .kgm.gov.tr/fr5.asp?tt=0010).

1905. Karadeniz Ekonomik Isbirligi Teskilati Tiirkiye Karadeniz Ring

Koridoru

Bu projenin amact liye iilkelerin ana merkezlerinin birlestirilmesi yaninda Karadeniz
gevresinde diizenli ulagimm saglayacak bir karayolu agi olusturmaktir. Tiirkiye’deki
Karadeniz Ring Koridoru dogu ile bat1 arasinda yeni bir baglanti olugturmaktadir. Bu
koridorun ana yol agim Karadeniz lilkelerine, Kafkasya’ya, ferry yoluyla Hazar
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Denizinden, Orta Asya ve Uzak Dogu’ya Dbaglamas1  diigiiniilmiigtiir
(http://www.ubak.gov.tr/tr/sura/kara/RAP6.doc).

1906. Bati-Dogu Projesi

Arnavutluk’un Durres Limani’m Uskiip tizerinden Sofya’ya baglayacak bir otoyol
projesidir. Ik defa Arnavutluk, Makedonya ve Bulgaristan arasinda ele alman projeye
1993 yilinda Tiirkiye’de katilmigtir. 1994 yihinda Tiirkiye'yi Istanbul-Kapikule-Sofya-
Uskiip-Tirana-Durres giizergahi ile Adriyatik sahiline oradan da Durres-Venedik Feri
hattiyla Avrupa’ya baglayacak olan Bati-Dogu Koridoru Projesi ile ilgili deklarasyon
imzalanarak proje hayata gegirilmistir(http://www.ubak.gov.tr/tr/sura/kara/RAP6.doc).

1907. Kars-Tiflis Demiryolu Hatt1

Proje, Tiirkiye ile Glircistan ve Azerbaycan arasinda demiryolu baglantisini
kurmak,Iran iizerinden gegen Dogu-Bat1 koridoruna alternatif bir giizergah olusturmak,
bliyik bir ulagtirma potansiyeline sahip Orta Asya Cumhuriyetleri'ni Tiirkiye’ye
baglamak, Tiirkiye-Giircistan-Azerbaycan-Tiirkmenistan tizerinden gegen demiryolu-
denizyolu kombine tagimacilifi ile Orta Asya’yt Akdeniz’e baglamak amaciyla
geligtirilmigtir. 92 km ¢ift hat olarak planlanan projenin maliyeti yaklagik 460 Milyon

dolardur.
1908. Boru Hatt1 Projeleri

Hazar havzasindaki petroliin Tiirkiye lizerinden Akdeniz’deki terminale getirilerek
buradan da diinya pazarlarina taginmasim hedefleyen Baku-Ceyhan Boru Hatti Projesi
Tiirkiye igin olduk¢a 6nem tagimaktadir. Projenin gergeklesmesi ile 45 milyon ton petrol
Akdeniz’e taginacaktir. Stratejik ve ekonomik agidan iilkeye 6nemli gikarlar saflayacak bir
olusumdur. 16 milyar m* Rus gazim Karadeniz altindan Tiirkiye’ye tasiyacak Mavi Akim
Projesi, Tiirkmenistan’dan baslayarak Hazar Denizi altindan Azerbaycan ve Giircistan
tizerinden gegerek Tiirkiye’ye ulagacak Tiirkmen Gazi Projesi ve 10 milyar m® kapasiteli
[ran-Tiirkiye Dogal Gaz Boru Hatth Projesi de ©nemli projeler arasindadir
(http://www.ihracatdunyasi.com/tassorun.html).
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191. Uluslararas1 Anlagmalar

1995-2000 yillan1 arasinda iilkelerle yapilan baslica uluslararas: ulasgtirma anlagmalar,
anlagmalarin yapildig iilkeler ve tarihleri Ek-1’de verilmistir. Bu yillar arasinda 23 iilke ile
toplam 30 anlagma imzalanmugtir. Bu anlagmalarin ¢ogunun Rusya Federasyonu ve Eski
SSCB iilkeleri ile imzalandig dikkati gekmektedir.



IKiNCI BOLUM

2. TRACECA BOLGESININ EKONOMIK ve TICARI DURUMU, AB ve
TURKIYE iLE ILISKILERi

20. Bilgenin Ekonomik ve Ticari Durumu

Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan sonra bagimsizlifini  kazanan Tiirk
Cumbhuriyetleri piyasa ekonomisine gegiste 6nemli adimlar atmiglardir bunlar séyle

ozetlenebilir ;

- Merkez bankalarim1 kurarak milli paralarimi tedaviile sokmuglardir. Béylece Rus
Rublesi’nin hakimiyetinden kurtularak bagimsiz para politikas1 uygulama imkanina
kavusmuslardir.

- Mal ve hizmetlerin fiyatlarinin serbestge piyasalarda belirlenmesine imkan
verilmigtir,

- Tarim, hizmet ve sanayi sektorlerinde 6zel miilkiyete gecisin hukuki altyapisi
biiylik l¢lide tamamlanmigtir.

- Ozellegtirmenin yasal alt-yapist hazirlanmig ve tarim, hizmetler sektorleri ile kiigiik
ve orta boy sanayi isletmelerinde 6nemli dlgiide 6zellestirme saglanmustir.

- Bankacilik sektoriinde 6nemli gelismeler saglanmagtir.

- Giimriik sistemlerinin kurulmasi ve kambiyo rejimlerinin diizenlenmesi konusunda
onemli adimlar atilmigtir.

- Biitge ve vergi sistemlerinin kurulmasinda mesafeler alinmigtir.

200. Gayri Safi Yurt I¢i Hasila (GSYIH)

Bolge tilkelerinin 1997-2001 yillan arasindaki GSYIH degerleri ve bu yillar
arasinda GSYIH’da meydana gelen yiizde degisim Tablo 16’da verilmigtir.
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Tablo : 16
TRACECA Bélgesinde Yer Alan Ulkelerin
Yillara Gore GSYIH Degerleri (Milyar Dolar)

GSYIH (Milyar $) Yiizde Degisim
[ Ulkeler 1997] 1998]1999 2000 2001 1999] 2000] 2001
Azerbaycan 40 41| 40 53 56 24 325 5,7
Giircistan 36 36| 28 3.0 3.1 -28 6 3
Kazakistan 22| 223| 169 183 224] 235 8,9 21,7
Kirgizistan 1.8 16| 12 14 15[ 250 16,7 7.1
Tacikistan 0.9 13 11 1 11| -154 9,1 10,0
Tirkmenistan 2.7 29[ 33 44 6.0 13,8 333 36,4
Gzbekistan 14.5 121 171 135 11.6[ 413 -21,1| -141
Ermenistan 1.6 18] 18 19 2.1 0,0 56 10,5
Bulgaristan 104]| 224 238 26.8 29.6 6,3 12,6 10,4
Ukrayna 50| 41.8] 30.8 31.8 9] -263 32| 226
Moldova 1.9 17] 12 13 14] 294 8,3 7.7
Romanya 347 421 356 36.9 39.7] -154 37 7,6
Tiirkiye 1892] 2065] 1852 2000] 1450 -10,3 80| 27,5
TOPLAM 3484 3725[339,1| 3562| 3166] 90| 50| -1

Kaynak: World Development Indicators database, 2003 (http://www.worldbank.org).
UND, Giircistan Ulke Profili, 2003, s.5.
DEIK, Azerbaycan Ekonomisi ve Tiirkiye ile ligkileri, 2001, s.1.
DEIK, Kazakistan Ekonomisi ve Tiirkiye ile iligkileri, 2003, s.3.
DEIK, Kirgizistan Ekonomisi ve Tiirkiye Ile Iligkileri, 2003, 5.3.
DEIK, Romanya Ekonomisi ve Tiirkiye Ile Iligkileri, 2003, s. 2.
http://www.tika.gov.tr/tur/ulke/index/tr.htm.
http://www.dtm.gov.tr.anl/raporlatyfORTA%20ASY A-BDT/tacikistan/tacikistan.htm.
http://www.foreigntrade.gov.tr./ead/ DTDERGI/nisan 2003.
http://www.dtm.gov.tr/ead/gosterge/ekogosterge.xls

Bolge iilkelerinin toplam GSYIH’s1 yillar itibariyle dalgalanmalar géstermigtir 1997
yilinda 348.4 milyar dolar, 1999 yilinda 372.5 milyar dolar, 1999 yilinda 339.1 milyar
dolar, 2000 yilinda 356.2 milyar dolar ve 2001 yilinda da 316.6 milyar dolarduir.
Azerbaycan’in GSYIH’s1, 1997 yilinda 4 milyar, 1998 yilinda 4.1 milyar, 1999 yilinda
4 milyar, 2000 yilinda %32.5 oraninda artig gostererek 5.3 milyar ve 2001 yilinda 5.6
milyar dolar olmustur. Giircistan’in GSYIH’s1 1997 ve 1998 yillarinda 3.6 milyar dolar
iken 1999 yilinda 2.8 milyar dolara diismiis ve 2000 yilinda 3 milyar ve 2001 yilinda
3.1 milyar dolar olarak ger¢eklesmistir. Kazakistan’in 1997 ve 1998 yillarninda 22
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milyon dolar iken 1998 yilinda 16.9 milyar dolara diigmiis daha sonra artig gostererek
2001 yilinda bir 6nceki yila oranla % 21.7 artig gostererek 22.4 milyar dolara ulagmugtur.
Kirgizistan’in GSYIH’s1 1997 yilinda 1.8 milyar dolar iken 1999 yilinda 1.2 milyar
dolara diigmiis ve 2001 yilinda ylikselme egilimi gostererek 1.5 milyar dolar olarak
gergeklesmistir. Tacikistan’m GSYIH’s1 19997 yilinda 0.9 milyar dolar iken yillar
itibariyle ¢ok fazla degisme gOstermemis ve 2001 yilinda 1.1 milyar dolar olarak
gerceklesmistir.

Tiirkmenistan’in GSYIH’s1 1997yilinda 2.7 milyar dolar iken siirekli artig gostererek
2001 yilinda bir 6nceki yila gore %36.4’liik bir artis gdstermis ve 6 milyar dolar olarak
gergeklesmistir. Ozbekistan’in GSYIH’s1 yillar itibariyle dalgalanma gostererek 1997
yilinda 14.5 milyar dolar iken 1998 yilinda 12.1 milyar dolara diigmtis, 1999 yilinda bir
onceki yila goére %41.3 oraninda artarak 17.1 milyar dolara ¢ikmus ve daha sonraki
yillarda diigme gostererek 2001 yilinda 11.6 milyar dolar olarak gergeklesmigtir.
Ermenistan’in GSYIH’s1 1997 yilinda 1.6 milyar dolar iken yillar itibariyle ¢ok fazla
degisme gostermemis ve 2000 yilinda 2.2 olarak gerceklesmigtir. Bulgaristan’in 1997
yihinda 10.4 milyar olan GSYIH’s1 1998 yilinda biiyiik arti kaydetmis 22.4 milyar
dolara ulagsmig daha sonra aym sekilde yiikselmeye devam ederek 2001 yilinda 29.6
milyar dolara ulagsmustir.

Ukrayna’nin GSYIH’s1 1997 yilinda 50 milyar dolar iken 1999 yihina kadar diigme
gostermis daha sonra tekrar artig gostererek 2001 yilinda bir 6nceki yila gore % 22.6
oraninda aritig gostererek 39 milyar dolar olarak gerceklesmistir. Moldova’mn
GSYIH’s1 1997 yilinda 1.9 milyar dolar iken diigme gostererek 1999 yihinda 1.2 milyar
dolar olmus ve 2001 yilinda 1.4 milyar dolar olarak gegeklesmistir. Romanya’nin
GSYIiH’s1 1997 yilinda 34.7 milyar dolar iken, 1998 yilinda 42.1 milyar dolara
ylikselmis daha sonra 1999 yilinda 35.6 milyar dolara diigmiis ve bu tarihten sonrada
artma egilimi gostererek 2001 yilinda 39,7 milyar dolar olarak gergeklesmistir.

Tiirkiye’nin GSYIH’sina bakildiginda yillar itibariyle dalgali bir seyir izledigi
goriilmektedir. 1997 yihinda 189.2 milyar dolar iken 1998 yilinda 206.5 milyar dolara
¢ikmug, 1999 yilinda 185.2 milyar dolara diigmiis, 2000 yilinda 200 milyar dolara ¢ikmig
ve nihayet 2001 yilinda da 145 milyar dolara dtigmdistiir.



201. Enerji Sektorii

Orta Asya ve Kafkasya bolgesi 6nemli enerji ve hammadde potansiyeline sahiptir.
Bu bdliimde bélgenin ham petrol rezervleri, dogal gaz ve komiir potansiyeli ve elektrik
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kapasitesi tizerinde durularak tiretim ve tiiketim dengeleri incelenecektir.

2010. Ham Petrol

Orta Asya ve Kafkasya bolgesinin ham petrol bakimindan diinyadaki durumunu
ortaya koymak amaciyla diinyada kesinlesmis petrol rezervleri ve diinyadaki paylari
Tablo 17°de verilmigtir. 2002 yili verileri incelendiginde rezerv miktann bakimindan
Eski SSCB’nin Orta Dogu ve Giiney Amerika’dan sonra 3. siray1 aldigt goriilmektedir.
Diinyanin petrol rezervi bakimindan en zengin bolgesi olan Orta Dogu % 65,4 gibi ¢ok
biiylik bir paya sahip iken Giiney Amerika % 9,4, Eski SSCB % 7,4, Afrika 7,4, Kuzey

Amerika % 4,8, Asya Pasifik % 3,7 ve Avrupa % 1,9 bir rezerv payina sahiptir.

Tablo : 17
Diinyada Kesinlesmis Petrol Rezervleri, Giinliik Uretim ve Tiiketimi

Rezerv |Diinyadaki |Giinliik Giinliik | Uretimin

(Milyar | % Pay1 Uretim Tiikketim | Tiiketimi

Varil) (Bin Varil) |(Bin Varil) | Karspilama

Oram (%)

Kuzey 14.163 23.487 60
Amerika 49.9 4,8
Giiney 6.654 4.590 145
Amerika 98.6 9,4
Avrupa 19.7 1,9 6.740 16.025 42
Eski SSCB 77.8 7,4 9.482 3.381 280
Orta Doju 685.6 65,4 20.973 4.338 483
Afrika 77.4 7,4 7.937 2.527 314
Asya Pasifik 38.7 3,7 7.987 21.399 37
Diinya 1047.7 100 73.935 75.747 98

Kaynak: BP Statistical Review of the World Energy, 2003, s. 4.

Giinliik petrol tiretiminin tiiketimi karsilama oranlarina bakildiginda Orta Doguda %
483, Afrika’da % 314, Eski SSCB’de % 280, Giiney Amerika’da % 145, Kuzey
Amerika’da % 60, Avrupa’da % 42 ve Asya Pasifik’te % 37’dir. Goriildiigli tizere, Asya




Pasifik, Avrupa ve Kuzey Amerika petrol agisindan oldukga yetersiz ve disa bagimh

durumdadir.

Bolge tilkelerinin kesinlesmig petrol rezervleri ve giinliik iiretim-tiiketim miktarlar

ile iiretimin tiiketimi karstlama oranlar1 Tablo 18’de verilmigtir.

Tablo : 18
Bilge Ulkelerinin Kesinlesmis Petrol Rezervleri, Giinliik Uretim ve
Tiiketimleri
Rezerv Gilinliik Giinlik Uretimin
Ulkeler Milyar |Uretim Tiiketim Tiiketimi
Varil) (Bin Varil) |(Bin Varil) Karsilama
Oram (%)
Azerbaycan 7 300 74 405
Giircistan - 2 32 6
Kazakistan 8 836 136 615
| Kirgizistan - 2 20 0.01
Tacikistan - (a) 20 -
_'!iirkmenistan 0,5 162 48 337
Ozbekistan (0,6 171 131 130
Ermenistan 0,2 - - -
Bulgaristan 0,01 1 87 1,1
Ukrayna 0,4 76 255 30
Moldova - (a) 24 -
Romanya 1 130 217 60
Tiirkiye 0,3 48 619 7,7

(a) = 500 varilden daha az.
Kaynak: BP Statistical Review of the World Energy, 2003, s. 4.
http://www .eia.doe.gov/pub/international/ieapdf/to2_05.pdf

Rezerv bakimindan en zengin iilkeler, Kazakistan (8 milyar varil), Azerbaycan (7
milyar varil), Romanya (1 milyar varil), Ozbekistan (0,6 milyar varil) ve Tiirkmenistan
(0,5 milyar varil) dir. Tacikistan, Moldova, Giircistan ve Kirgizistan, Ermenistan,
Ukrayna ve Tiirkiye’nin petrol rezervleri oldukga sinirlidir. Uretimin tiiketimi kargilama
oranlarina bakildiginda  Kazakistan, Azerbaycan, Tiirkmenistan ve Ozbekistan’in
glinliik tiikketimlerinin ¢ok iizerinde liretim yaptiklar goriilmektedir. Petrol tiretiminin
tiiketimini kargilama oram Azerbaycan’da % 405, Kazakistan’da % 615,
Tiirkmenistan’da % 337 ve Ozbekistan’da % 130°dur. Bolgedeki diger iilkeler ve
Tiirkiye petrol bakimindan disartya bagimhidirlar. Kazakistan’in diinya petrol
rezervindeki pay1 % 0,9’dur. Azerbaycan’in payr % 0,7, Tiirkmenistan ve Ozbekistan’in
paylan % 0,1°dir (BP, 2003, s.4).
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2011. Dogal Gaz

Diinyada kesinlesmis dogal gaz rezervleri ve bolgelerin paylart Tablo 19°da
verilmigtir. Buna gore 2002 yil1 itibariyle Orta Dogu dogal gaz rezervi bakimindan %
36’11k oran ile en yiiksek paya sahip olan bdlgedir. Orta Doguyu % 34,7’lik pay ile Eski
SSCB iilkeleri takip etmektedir. Asya Pasifik’in pay1, % 8,1, Afrika’min payi, % 7,6,
Kuzey Amerika’'nin pay1 % 4,6 ve Gliney Amerika ve Avrupa’nn paylan % 4,5°dir.

Diinya genelinde dogal gaz liretim tiiketim dengesine bakildifinda sadece Giliney
Amerika, Eski SSCB, Orta Dogu ve Afrika’min dogal gaz tiretiminin tliketimi icin
yeterli oldugu goriilmektedir. Yillik dogal gaz tiretiminin tiiketimi kargilama oranlan su
sekildedir; Kuzey Amerika % 97, Giiney Amerika % 105, Avrupa % 54, Eski SSCB %
143, Orta Dogu% 114, Afrika, % 197, Asya Pasifik, % 91. Dogal gaz iiretiminin

tiiketimini kargilama oraninin en diisiik oldugu bolgenin Avrupa oldugu goriilmektedir.

Tablo : 19
Diinyada Kesinlesmiy Dogal Gaz Rezervleri, Uretim ve Tiiketimleri
i Uretimin
. Rezerv Diinyadaki |Uretim Tiiketim Tiiketimi
Ulkeler (Trilyon-ms) % Pay1 (Milyon m’) (Milyon m’) Kargilama
Oram (%)
Kuzey
Amerika 7.15 4,6 766 790.3 97
Giiney
Amerika 7.08 4,5 103 98 105
Avrupa 7.26 4,5 3124 572.2 54
Eski SSCB 54.14 34,7 675.7 471.6 143
Orta Dogu 56.06 36 235.6 205.7 114
Afrika 11.84 7,6 133.2 67.4 197
Asya Pasifik 12.61 8,1 301.7 330.3 91
Diinya 155.78 100 2527.6 2535.5 100

Kaynak: BP Statistical Review of the World Energy, 2003, s. 4.

Bolge tilkelerinin kesinlesmis dogal gaz rezervleri ve liretim-tliketim paylar1 Tablo
20°de verilmistir. Ispatlanmis dogal gaz petrol rezervi bakimindan bélgenin en zengin
iilkesi 2.86 trilyon m> rezervi ile Tiirkmenistan’dir. Diinyadaki payr % 1,3’diir.
Ozbekistan ve Kazakistan’in diinyadaki paylan % 1,2 ve Azerbaycan’in % 0,5°tir (BP,
2003, s.4).
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Tablo : 20
Bolge Ulkelerinin Kesinleymis Dogal Gaz Rezervleri, Uretim ve Tiiketimleri
rg Uretimin
Rezerv Uretim Tiiketim Tiiketimi
Ulkeler (Trilyon m"‘) (Milyar m3) (Milyar m’) Kargilama
Oram (%)
Azerbaycan 0.85 5.2 7.8 67
Giircistan - - 1.2 -
Kazakistan 1.84 10.8 10.1 107
Kirgizistan - - 2 -
Tacikistan - - 1.31 -
Tiirkmenistan 2.86 47.9 12.9 371
[ Ozbekistan 1.87 53.5 51 105
Ermenistan - - 1.4 -
Bulgaristan 0,006 - 3 -
Ukrayna 1.12 17.1 70.9 24
Moldova - - 2 -
Romanya 0.14 13.6 16.6 82
Tiirkiye 0,008 0.28 16 0,01

Kaynak: BP Statistical Review of the World Energy, 2003, s. 4.
http://www.eia.doe.gov/pub/international/ieapdf/to2_05.pdf

Azerbaycan’mn yilhik dogal gaz iiretimi 5.2 milyar m’, tiiketimi 7.8 milyar m®'tiir.
Azerbaycan’in dogal gaz iiretiminin tliketimini kargilama oram % 67’dir. Kazakistan’in
yillik dogal gaz iiretimi 10.8 milyar m’, tiiketimi ise 10.1 milyar m’ olup dogal gaz
firetiminin tiiketimini kargilama oram1 % 107°dir. Tiirkmenistan’in yillik dogal gaz
tiretimi 47.9 milyar m®, tiiketimi 12.9 milyar m® ve tiretimin tiiketimi karsilama oram: %
378'dir. Ozbekistan’in ise yillik dogal gaz tiretimi 53.5 milyar m’, titketimi 51 milyar
m® olup lretimin tilketimi karsilama oram % 105°diir. Giircistan, Kirgizistan,
Tacikistan, Ermenistan, Bulgaristan, Moldova ve Tiirkiye’nin dogal gaz bakimindan

diga bagimhidirlar.

2012, Komiir

Bolge iilkelerinin komiir rezervleri, iiretim ve tiiketim degerleri Tablo 21°’de
verilmigtir. K6miir rezervi bakimindan bolgenin en zengin iilkeleri Kazakistan ve
Ukrayna’dir. Kazakistan’in liretiminin tiiketimi karsilama oram1 % 145 olup, komiir
ihracatgisidur.
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Giircistan ve Ozbekistan’in komiir iretimlerinin tiiketimlerinin karsilama oram %
100°diir. Bu oran Kirgizistan’da % 34, Tacikistan’da % 14, Bulgaristan’da % 89,
Ukrayna’da % 96, Romanya’da % 90 ve Tiirkiye’de % 89°dur.

Tablo : 21
Bilge Ulkelerinin Komiir Uretim ve Tiiketimi (MilyonTon)
Uretimin
Ulkeler Rezerv Uretim Tiiketim Tiiketimi
(Milyon Ton) |(Milyon Ton) |(Milyon Ton) |Kargilama
Oram (%)
Azerbaycan - - 0 -
Giircistan - 0.01 0.01 100
Kazakistan 34.000 88.52 61.02 145
Kirgizistan - 0.47 1.37 34
Tacikistan - 0.02 0.14 14
Tiirkmenistan - - 0 -
Ozbekistan - 2.94 2.94 100
Ermenistan - - - -
Bulgaristan 2.711 31.47 35.24 89
Ukrayna 34153 90.06 93.71 96
Moldova - 0 0.21 0
Romanya 1.457 33.08 36.40 90
Tiirkiye 3.689 72.57 81.14 89

Kaynak: http://www.eia.doe.gov/pub/international/ieapdf/to2_05.pdf

2013. Elektrik

Bolge tilkelerinin elektrik tiretim ve tliketim paylan ve tiretimin ttiketimi karsilama
oranlar1 Tablo 22’de verilmigtir. Bolge iilkelerinde elektrik tiretim seviyesi oldukga
yiiksektir ve Tacikistan ve Ozbekistan digindaki biitiin iilkelerin (retimleri
tiketimlerinden fazladir. Uretimin tiiketimi karsilama oram Kazakistan’da % 109,
Kirgizistan’da % 108, Kirgizistan’da % 128, Kirgizistan’da % 128, Tacikistan’da % 97,
Tiirkmenistan’da % 119, Ozbekistan’da % 94, Ermenistan’da % 111, Bulgaristan’da %
127, Ukrayna’da % 108, Moldova’da % 105, Romanya’da % 110 ve Tiirkiye’de %
103’ tiir.
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Tablo : 22 °
Bilge Ulkelerinin Elektrik Uretim ve Tiiketimi (Milyar Kw/Saat)
Uretimin
Ulkeler Uretim Tiiketim Tiiketimi
Kargilama Oram
(%)
Azerbaycan 18.22 16.6 109
Kazakistan 52.42 484 ° 108
Kirgizistan 13.45 10.5 128
Tacikistan 14.18 14.5 97
| Tiirkmenistan 10.18 8.5 119
Ozbekistan 44 .48 47.1 94
Ermenistan 6.48 5.8 111
Bulgaristan 41.38 32.5 127
Ukrayna 164.69 152.4 108
Moldova 3.39 3.2 105
Romanya 50.86 46.1 110
Tiirkiye 116.56 112.6 103
Kaynak: Energy Information Administration/Interbnational Energy Annual, 2003,
s. 10.
202. Dis Ticaret

Boélgenin dig ticareti 1997-2001 willan itibariyle ele alinmug; ihracat, ithalat, dig
ticaret hacmi, di ticaret dengesi ve ihracatin ithalati karsilama orami alt bagliklari
altinda incelenecektir.

2020. ihracat

Azerbaycan’in ihrag ettifi baslica tirlinler, petrol ve petrol tiriinleri, gida, tekstil
firlinleri, makine ve ekipmanlardir, demir-gelik lirlinleri ve tlitlindiir. Azerbaycan’in
ihracati, 1997 yilinda 0.8 milyar iken, 1998 yilinda 0.7 milyar dolara diigmiis, 1999
yilinda 1 milyar dolara ¢ikmig, daha sonra %90 oraninda artig gostererek 2000 ve 2001
yillarinda 1.9 milyar dolar olmugtur.
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Tablo : 23
TRACECA Bilgesinde Yer Alan Ulkelerin
Yillara Gore Thracat Degerleri (Milyar Dolar)

[ Thracat (Milyar $) Yiizde Degisim

Ulke 1997 [1998 |[1999 [2000 (2001 (1998 [1999 [2000 |2001
Azerbaycan 0.8 0.7 1 1.9 1.9] -125 42,9 90,0 0
Giircistan 03] o2] o2 o4 I 333 0,0[ 100,0 -
Kazakistan 69| 58] 59| 92 9o -159 1,7 559 -22
Kirgizistan 06/ os5] o04] o05] os5] -167] -200] 250 0,0
Tacikistan 07] o6] 07 o8] o7] -143] 167 143] -125
Tiirkmenist o8] o6 12 - I 250[ 100, - -
@zbekistan 37 29[ 28] 29| 28] -216] -34 36| 34
Ermenistan 02] o2 o02] o3 - 0,0 00| 50,0 -
Bulgaristan 48[ 42 4] 48] 51| -125] 48] 200 6,3
Ukrayna 154 137 132 157] 171] -110] 36 189 8,9
Moldova 09 o6 05[] o5 o6l -333] -167 00| 20,0
Romanya 84| 83| 85 104 114] -12 24| 224 9.6
Tiirkiye 26] 269 266 27.8] 313 35| -1,1 45 126

Kaynak: World Development Indicators database, 2003 (www.worldbank.org.tr)
DEIK, Azerbaycan Ekonomisi ve Tiirkiye ile iligkileri, 2001, s.1.
DEIK, Kazakistan Ekonomisi ve Tiirkiye ile iligkileri, 2003, s.3.

DEIK, Kirgizistan Ekonomisi ve Tiirkiye Ile Iligkileri, 2003, s.3.

DEIK, Romanya Ekonomisi ve Tiirkiye Ile iligkileri, 2003, s. 2.
http://www.tika.gov.tr/tur/ulke/index/tr.htm,
http://www.dtm.gov.tr.anl/raporlar/fORTA%20ASY A-BDT/tacikistan/tacikistan.htm.
http://www.foreigntrade.gov.tr./ead/DTDERGI/nican 2003.
http://www.dtm.gov.tr/ead/gosterge/ckogosterge.xls
http://www.intracen.org/countries/structural03/aze_8.pdf
http://www.foreigntrade.gov.tr/pazaragiris/ulkeler/rom/rom-ulk-dis.htm

Giircistan’in ihrag ettii (iriinler arasinda ilk siray1 6zellikle 2001 yilindan sonra
Onemli artig gosteren askeri ugak ve pargalari olup bunu hurda metal, sarap, hurda
aliminyum ve demir takip etmektedir. Gilircistan’in ihracati 1997 ile 1999 yillan
itibariyle ¢ok fazla defisme gostermemis, 2000 yilinda ise %100 oraminda artig
gostererek 0.4 milyar dolar olmugtur.

Kazakistan’in ihrag ettii baglica mallar petrol ve metal iiriinleridir. Kazakistan’in
ihracati, 1997 yilinda 6.9 milyar dolar iken 1998 ve 1999 yillarinda diigiis gostermis
daha sonra ise 2000 yilinda bir 6nceki yila gore %55.9 oraninda artarak 9.2 milyara
¢tkmus ve 2001 yilinda 9.0 olmusgtur.

Kirgizistan’in ihrag ettigi baslica mallar, degerli ve yan degerli metaller, tekstil
iiriinleri, gida, igecek, tlitiin, makine ve ekipman, kimyasallar ve ulagim araglaridir.
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Kirgizistan’in ihracati, 1997 yilinda 0.6 milyar dolar iken 1999 yilinda 0.4 milyar dolara
diigmiis ve 2000 ve 2001 yillarinda 0.5 milyar dolar olarak gergeklesmigtir.

Tacikistan’in ihrag ettigi baglica mallar, aliiminyum, pamuk ve elektrik enerjisinden
olugsmaktadir. Tacikistan’in ihracati, 1997 yilinda 0.7 milyar dolar iken ¢ok fazla
olmamakla birlikte dalgalanmalar gostermis, 2001 yilinda da 0.7 milyar dolar olarak
gerceklesmistir.

Tiirkmenistan’in ihra¢ ettifi baslica mallar, dogal gaz, pamuk, petrol iiriinleri,
elektrik enerjisi, tekstil ve halilardan olusmaktadir(OZEY, 1999, s. 168).
Tiirkmenistan’in ihracati, 1997yilinda 0.8 milyar dolar iken 1998 yilinda 0.6 milyar
dolara diigmiis ve 1999 yilinda % 100’liik bir artig gdstererek 1.2 milyar dolar olarak
gerceklesmistir.

Ozbekistan’in ihrag ettigi baglica liriinler, pamuk, dogal gaz, altin, ipekli dokuma ve
gesitli tarim makineleridir. Ozbekistan’in ihracati, 1997 yilinda 3.7 milyar dolar iken
1998 yilinda 2.9 milyar dolara, 1999 yilinda 2.8 milyar dolara diismiis ve daha sonrada
¢ok fazla defisme gostermemis ve 2001 yilinda yine 2.8 milyar dolar olarak
gerceklesmigtir.

Ermenistan’1n ihracati i¢erisinde en 6nemli pay degerli taki ve miicevherlere ait olup
diger onemli ihra¢ f{riinleri makine sanayi ve demir dim metal sanayi
tirtinleridir(CELIK-KALAYCI, 2002, s.29). Ermenistan’in ihracati, 1997 yilinda 0.2
milyar dolar iken yillar itibariyle gok fazla degisme gostermemis ve 2000 yilinda ise bir
onceki yila gére % 50 oraninda artarak 0.3 milyar dolar olarak ger¢eklesmistir.

Bulgaristan’in ihrag ettii baglica mallar, mineraller ve yakitlar, elektrikli
makineler, tiitlin ve mamulleri, kimyasal {irtinler, lastik plastik sanayi mamulleri, tekstil
ve giyimdir. Bulgaristan’in ihracati, 1997 yilinda 4.8 milyar dolar iken 1999 yilinda 4
milyar dolara diigmiis ve tekrar artig gostererek 2001 yilinda 5.1 milyar dolar olarak
gerceklesmigtir.
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Ukrayna’min ihrag ettifi baglica mallar, demir-celik, maden, makine, hububat,
kimyasal tirtinlerdir. Ukrayna’min ihracati, 1997 yilinda 15.4 milyar dolar iken 1999
yilinda 13,2 milyar dolar olmus ve daha sonra artarak 2001 yilinda 17.1 milyar dolar
olarak gergeklesmistir.

Moldova’mn ihrag ettifi baglica lirlinler, gida iirtinleri, icecekler, zirai tiriinler,
tiitin ve tekstil (riinleridir. Moldova’mn ihracat1 yillar itibariyle diigme egilimi
gostermis, 1997 yilinda 0.9 milyar dolarken 2000 yilinda 0.5 milyar dolara diismiis
2001 yilinda ise % 20 artig gostererek 0.6 milyar dolar olarak gerceklesmistir.

Romanya’min ihrag ettifi baghica mallar, gida sanayi kimya sanayi dokumacilik
tarim iiriinleri makine sanayi iirlinleri elektrikli mamullerdir. Romanya’min ihracati
1997 yilinda 8.4 milyar dolar iken, 1998 yilinda 8.3 milyar dolar olmus daha sonra
yillar itibariyle stirekli artig gostermis ve 2001 yilinda 11.4 milyar dolar olarak
gerceklesmistir.

Tiirkiye’nin ihrag ettigi baghca tirlinler, gida, dokuma, giyim, maden {irlinleridir.
Bolge iilkelerin yillara gore ihracati Tablo 24°de verilmistir. Tiirkiye’nin ihracatina
bakildiginda, yillar itibariyle artis goriilmektedir. 1997 yilinda 26 milyar dolar olan
ihracat 1998 yilinda 26.9, 1999 yilinda 26.6, 2000 yilinda 27.8 milyar ve 2001 yilinda
bir dnceki yila gore % 12.6 oraninda artarak 31.3 milyar dolar olarak ger¢eklesmistir.

2021. ithalat

Ulkelere ait ithalat verileri ve ithalatin yillara gore yiizde degigimi Tablo 24’te
verilmigtir. Azerbaycan’n ithal ettidi baslica tirlinler, makineler, metal tirlinleri, ulagim
araglari, petrol {iriinleri, kimyasal tiriinler ve gidadir. Azerbaycan’in 1997 yili ithalat
degeri 1,3 milyar dolar iken 1998 yilinda % 30.8 oraminda artarak 1,7 milyar dolar
olmug daha sonra stirekli azalma gostererek 2001 yilinda 1,07 milyar dolar olarak
gergeklesmistir.

Giircistan’in baghca ithalat tirtinleri ham petrol, petrol iiriinleri, dogal gaz, makine ve
makine ekipmanlar1 ve elektrikli makine ve aksamlandir. Giircistan’in ithalati yillara
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gore dalgalanmalar gostermigstir. 1997 yili ithalat degeri 0,9 milyar dolar iken 1998
yilinda 1 milyar dolar, 1999 yilinda 0.6 milyar dolar ve 2000 yilinda 0,7 milyar dolar

olmustur.
Tablo 24: }
TRACECA Bilgesinde Yer Alan Ulkelerin
Yillara Gire Ithalat Degerleri (Milyar Dolar)

[ ithalat (Milyar $) Yiizde Degisim
Ulke 1997 1998 [1999 [2000 [2001 1998 [1999 [2000 |[2001
Azerbaycan 1.3 1.7] 14| 14| 1.07] 308| -17.6 00| -236
Giircistan 09| 10| o6| 07 -1 11.1] -400| 167 -
Kazakistan 72| 67| 56| 68| 82| -69( -164| 214 206
Kirgizistan 07| o8] o06] 06 o0s5] 143| -250| 00| -167
Tacikistan 08| 07| 07| 08| 07] -125 00| 143 -125
Tiirkmenistan 1.1 1.1] 14 - -1 oo| 273 - -

| Ozbekistan 38| 27| 26| 24| 25} 289 37| -77] 42
Ermenistan 08| o8 07 o009 -1 00| -125| 286 -
Bulgaristan 49| 46| 5.1 6| 67] -61] 109| 176| 117
Ukrayna 19.6] 1628 129 149] 15.8] -169]| -208] 155 6.0
Moldova 12| 10| 06| 08| 09] -167| -40.0| 333| 125
Romanya 112 109| 96| 12.1| 144] -0.14] -11.9] 26.0| 19.0
Tiirkiye 48.6| 459 40.6| 545| 414f -5.6| -11.5| 33.7] -238

Kaynak: World Development Indicators Database, 2003
DEIK, Azerbaycan Ekonomisi ve Tiirkiye ile ligkileri, 2001, s.1.
DEIK, Kazakistan Ekonomisi ve Tiirkiye ile Iligkileri, 2003, s.3.
DEIK, Kirgizistan Ekonomisi ve Tiirkiye le Iligkileri, 2003, s.3.
DEIK, Romanya Ekonomisi ve Tirkiye Ile Iligkileri, 2003, s. 2.
http://www.tika.gov.tr/tur/ulke/index/tr.htm.
http://www.dtm.gov.tr.anl/raporlar/ORTA%20ASY A-BDT/tacikistan/tacikistan.htm.
http://www.foreigntrade.gov.tr./ead/DTDERGI/nisan 2003.
http://www.dtm.gov.tr/ead/gosterge/ekogosterge.xls
http://www .intracen.org/countries/structural03/aze_8.pdf
http://www.foreigntrade.gov.tr/pazaragiris/ulkeler/rom/rom-ulk-dis.htm

Kazakistan’in ithal ettigi baglica mallar, makineler, kimyasallar, mineral yakatlar,
metaller, gida uirlinleridir. Kazakistan’in ithalat degerleri, 1997 yilinda 7.2 milyar dolar

iken azalma gostererek 1999 yilinda 5.6 milyar dolar olmus ve daha sonra artig
gostererek 2001 yilinda 8.2 milyar dolar olarak gerceklesmistir.

Kirgizistan’in ithal ettifi baghca mallar, madenler, makine ve ekipman,
kimyasallar,ulagim araglar1 ve sebzelerdir. Kirgizistan’in ithalati 1997 yilinda 0.7 milyar
dolar iken 1998 yilinda 0.8 milyar, 1999 ve 2000 yillarinda 0.6 ve 2001 yilinda da 0.5

milyar dolardur.
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Tacikistan’1n ithal ettigi baslica mallar, dogal gaz, petrol iirlinleri, tahil iirtinleridir.
Tacikistan’1n ithalati, 1997 yilinda 0.8, 1998 ve 1999 yillarinda 0.7, 2000 yilinda 0.8 ve
2001 yilinda 0.7 milyar dolar olarak gergeklesmistir.

Tiirkmenistan’in ithal ettii baslica mallar, makine ve makine donanimi, gida,
plastik, kauguk, tiiketim mallan ve tekstildir (OZEY, 1999, s. 168). Tiirkmenistan’in
ihracat1 da yillar itibariyle artig gdstermig, 1997 yihinda 1.1 milyar dolar iken 1999
yilinda 1.4 milyar dolar olarak ger¢eklesmistir.

Moldova’nin ithal ettigi baglica {irlinler, mineral yakitlar, elektrikli makineler, kagit
ve kartondur. Moldova’nin ithalat1 1997 yilinda 1.2 milyar dolar iken, 1999 yilina kadar
azalarak 0.6 milyar dolar olmus daha sonra artarak 2001 yilinda 0.9 milyar dolar olarak
gerceklesmistir.

Ozbekistan’1n ithal ettigi baglica lirlinler tagit, kimya tirtinleri, tiiketim malzemeleri
ve gida trtinleridir. Ozbekistan’n ithalatn 1997 yilinda 3.8 milyar dolar iken siirekli
azalma gostererek 2000 yilinda 2.4 milyar dolar olmusg, 2001 yilinda da 2.5 milyar dolar
olarak gergeklesmistir.

Ermenistan’in ithal ettifi baslica iirlinler gida sanayi lirlinleri, akaryakit ve diger
madencilik tirtinleridir (CELIK-KALAYCI, 2002, 5.29) Ermenistan’in ithalati, 1997 ve
1998 yillarinda 0.8 milyar, 1999 yilinda 0.7 milyar ve 2000 yilinda 0.9 milyar dolar
olmustur.

Bulgaristan’in ithal ettigi baslica tirlinler, mineral yakitlar, maden cevherleri, pamuk,
sentetik ve suni elyaf, otomobil, alliminyum iirlinleri. Bulgaristan’in ithalat1 1997
yilinda 4.9 milyar dolar iken 1998 yilinda 4.6 milyar dolara diigmiis ve bu yildan sonra
siirekli artig gostererek 2001 yilinda 6.7 milyar dolar olarak gergeklesmistir.

Ukrayna'min ithal ettii bashica mallar, dogal gaz ve petrol, makine, elektrikli
makine, araglar, plastik ve mamulleridir. Ukrayna’nin ithalatt 1997 yilinda 19.6 milyar
dolar iken azalma gostererek 1999 yilinda 12.9 milyar dolara diigmiis daha sonra artarak
2001 yilinda 15.8 milyar dolar olarak ger¢eklesmisgtir.
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Romanya’nin ithal ettii baglica mallar, gida kimya sanayii islenmis petrol {irlinleri
demir dig1 metal sanayi demir-gelik ve traktdrdiir. Romanya’nin ithalati 1997 yilinda
11.2 milyar dolar iken 1998 yilinda 10.9 milyar dolar 1999 yilinda 9.6 milyar dolara
diismiis daha sonra bir 6nceki yila gére % 19 oraminda artarak 2001 yilinda 14.4 milyar
dolar olmustur.

Tiirkiye’nin ithal ettifi baglica iirtinler, makine, elektronik esya, ulagim araglarn ve
petroldiir. Tiirkiye’nin ithalati, 1997 yilinda 48.6 milyar dolar iken 1999 yilina kadar
azalma gostermis, 1999 yilinda 40.6 milyar dolar olmugtur. Daha sonra bir 6nceki yila
gore % 33.7 oraminda artig gostererek 2000 yilinda 54.3 olmus, ve 2001 yilinda da bir
onceki yila goére % 23.8 oraminda azalma gostererek 41.4 milyar dolar olarak
gerceklesmistir.

2022. Dis Ticaret Hacmi

TRACECA kapsamindaki iilkelerin disg ticaret hacmi Tablo 25’te verilmigtir.
Azerbaycan’in dig ticaret hacmi 1997 yilinda 2,1 milyar dolar iken yiikselme gostererek
1998 ve 1999 yilinda 2,4 milyar dolar, 2000 yilinda 3.3 milyar, 2001 yilinda da 3.6
milyar dolar olmugtur. Giircistan’in dig ticaret hacmi 1997 ve 1998 yillarinda 1.2 milyar
dolar iken 1999 yilinda 0.8 milyar dolara diismiis, 2000 yilinda da yiikselme kaydederek
1.1 milyar dolar olarak gerceklesmistir. Kazakistan’in dig ticaret hacmi 1997 yilinda
14.1 milyar dolar iken 1999 yilinda 11.5 milyar dolara diismiis, daha sonra nemli
Olgiide artarak 2001 yilinda 17.2 milyar dolar olmustur.

Kirgizistan’in dig ticaret hacmi 1997 ve 1998 yillarinda 1.3 milyar dolar iken, 1999
yilinda 1 milyar, 2000 yilinda 1.1 milyar ve 2001 yilinda da 1 milyar dolar olarak
gerceklesmistir. Tacikistan’in dig ticaret hacmi de yillara gére dalgalanmalar gostermis,
1997 yilinda 1.5 milyar dolar, 1998 yilinda 1.3 milyar dolar, 1999 yilinda 1.4 milyar
dolar, 2000 yilinda 1.6 milyar dolar ve 2001 yilinda da 1.4 milyar dolar olarak
gerceklesmigtir, Tlirkmenistan’in di§ ticaret hacmi 1997 yilinda 1,9 milyar dolar iken
1998 yilinda 1,7 milyar dolar, 1999 yilinda 2,6 milyar dolardur.
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Tablo : 25 .
TRACECA Bilgesinde Yer Alan Ulkelerin
Yillara Gore Dis Ticaret Hacimleri (Milyar Dolar)

Dis Ticaret Hacmi (Milyar $) Yiizde Degisim

Ulke 1997 |1998 1999 |2000 [2001 1998 [1999 2000 |2001

Azerbaycan 211 24 24) 331 361 143| o00| 375 91
Giircistan 1.2 12] 08 11 -1 00| -333| 375 -
Kazakistan 14.1 125( 11.5] 160 172} 113 80| 39,1 1.5
Kirgizistan 13 1.3 1.0 1.1 1.0 00| -23,1 10,0 9,1
Tacikistan L5 13| 14 16| 14) 433 77| 143} -12;5
Tiirkmenistan 19 171 26 - -1 -105] 529 - -
K')zbekistan 75 56 s4] 53] 53] as3| as| -19] o0
Ermenistan 1 1 09 12 -1 00| -100] 333 -
Bulgaristan 9.3 8.8 9.1 10.8 3.8 -5.4 34 187 27,8
Ukrayna 35| 299 261 306( 3291 _146| -12,7| 172 7,5
Moldova 2.1 1.6 1 13 L5} 238 -31,3] 182| 154
Romanya 19.7 19.2|] 18.1] 225 258 25 57| 243 147
Tiirkiye 746| 725| 672 821| 727 2,8 231 222 -114

Kaynak: World Development Indicators Database, 2003

DEIK, Azerbaycan Ekonomisi ve Tiirkiye ile Iliskileri, 2001, s.1.
DEIK, Kazakistan Ekonomisi ve Tiirkiye ile iliskileri, 2003, s.3.
DEIK, Kirgizistan Ekonomisi ve Tiirkiye fle iligkileri, 2003, s.3.
DEIK, Romanya Ekonomisi ve Tiirkiye Ile Iligkileri, 2003, s. 2.
http://www.tika.gov.tr/tur/ulke/index/tr htm.
http://www.dtm.gov.tr.anl/raporlar/ORTA%20ASY A-BDT/tacikistan/tacikistan.htm.,
http://www.foreigntrade.gov.tr./ead/DTDERGi/nican 2003.
http://www.dtm.gov.tr/ead/gosterge/ekogosterge.xls

Ozbekistan’in dig ticaret hacmi, yillar itibariyle azalma géstermis 1997 yihinda 7.5
milyar dolar iken 2001 yilinda 5.3 milyar dolar olarak gergeklesmistir. Ermenistan’in
dis ticaret hacmi, 1997 ve 1998 yillarinda 1 milyar dolar, 1999 yilinda 0.9 milyar dolar

ve 2000 yilinda 1.2 milyar dolar olarak gerceklesmistir.

Bulgaristan’in dig ticaret hacmi, 1997 yilinda 9.3 milyar dolar iken 1998 yilinda 8.8
milyar dolara diigmiig, daha sonra siirekli artig gostererek 2001 yilinda 13.8 olarak
gerceklesmistir. Ukrayna’min dig ticaret hacmi, 1997 yilinda 35 milyar dolar iken 1999
yilina kadar azalarak 1999 yilinda 26.1 milyon dolar olmus daha sonra artarak 2001

yilinda 32.9 milyar dolar olmugtur.
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Moldova’'nin di ticaret hacmi, 1997 yilinda 2.1 milyar dolar iken 1999 yilina kadar
azalma gOstermis daha sonra tekrara artarak 2001 yilinda 1.5 milyar dolar olarak
gergeklemisgtir. Romanya’min dig ticaret hacmi, 1998 yilinda 19.2 milyar dolar iken
1999 yilinda azalarak 18.1 milyar dolar olmug daha sonra artis gostererek 2001 yilinda
25.8 milyar dolara ulagsmugtir. Tiirkiye’nin dis ticaret hacmi 1997 yilinda 74.6 milyar
dolar iken azalma gostererek 1999 yilinda 67.2 milyar dolara diigmiis, 2000 yilinda %
22.2 oraninda arti§ gostererek 82.1 milyara dolara yiikselmig daha sonra %11.4 oraninda
azalarak 2001 yilinda 72.7 milyar dolar olarak gergeklesmistir.

2023. D1s Ticaret Dengesi

TRACECA kapsamindaki iilkelerin yillara gore dis ticaret dengesi Tablo 26’°da
verilmistir. Azerbaycan’in dig ticaret dengesi 1997,1998 ve 1999 yillarinda stirekli agik
vermig, daha sonra ise 2000 yilinda 0.5, 2001 yilinda da 0.8 milyar dolar olmak tizere
fazla vermistir. Giircistan’in dig ticaret dengesi, ttim yillarda agik vermigtir. Dig ticaret
acigimn en fazla oldugu yil 0.8 milyar dolar agik ile 1998 yilidir. 2000 yilinda agik, 0.3
milyar dolara diigmiistiir.

Kazakistan’in dig ticaret dengesi, 1997 yilindan 1999 yilina kadar siirekli agik
vermig, 2000 yilinda, 2.4 milyar, 2001 yilinda ise 0.8 milyar dolar olmak iizere fazla
vermigtir. Kirgizistan’in dig ticaret dengesi, 1997 yilindan 2000 yilina kadar agik vermis
olup 2001 yilinda dis ticaret dengesi saglanmigtir. Tacikistan’in dig ticaret dengesi de
1997 ve 1998 wyillarinda agik vermis daha sonraki yillarda dig ticaret dengesi
saglanmustir.

Tirkmenistan’in dis ticaret dengesi yillar itibariyle siirekli agik vermistir. Dig ticaret
agiginin en yiiksek gergeklestigi yil 0,5 milyar dolar agik ile 1998°dir. Ozbekistan’in dig
ticaret dengesi, 1997 yilinda 0.1 milyar dolar agik vermis daha sonraki yillarda ise 0.2,
0.2, 0.5 ve 0.3 milyar dolar fazla vermistir.

Ermenistan’in dig ticareti tiim yillarda agik vermis, dig ticaret agif1 yillara gore fazla

degismemis ve 0.6 milyar dolar seviyesinde gergeklesmigtir.
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Tablo : 26 .
TRACECA Bilgesinde Yer Alan Ulkelerin

D1 Ticaret Dengesi (Milyar $) ihracatin ithalati Kargilama Oram (%)

Dlkeler 1997 1998 11999 (2000 [2001 1997 |1998 |[1999 |2000 |2001

Azerbaycan -0,5 -11 -04 0,5 0,8 0,61 0,41 0,71 1,36 1,7
Giircistan 06| -08{ 04| -03 - 0,33 0,2 0,33 0,57 -
Kazakistan 0,3} -09| -03 24 0,8 0,96 0,87 1,05 1,35 1,1
Kirgizistan 0,1 03| 02| 0,1 0,85 0,62 0,67 0,83 1
Tacikistan 0,11 -0,1 0 0 0,87 0,86 1 1 1
Tiirkmenistan 03| -0,5| -0,2 - -1 0,73 0,55 0,86 - -
Ozbekistan -0,1 0,2 0,2 0,5 0,3 0,97 1,07 1,07 1,21 1,12
Ermenistan -0,6| -0,6 05 -0,6 - 0,25 0,25 0,28 0,33 -
Bulgaristan 01| 02| 01| 01| -02 0,8 0,67 0,8 0,83 0,71
Ukrayna 42| -2,6] 03 0,8 1,3 0,78 0,84 1,02 1,05 1,08
Moldova 03| -04| -0,1] 03] -03 0,75 0,6 0,8 0,62] 0,67
Romanya -21 26| -1,1] -1,7| -3,0 0,7 0,8 0,9 0,9 0,9
Tiirkiye 22,31 -189| -14,1| -26,7| -10,1 0,54 0,58 0,65 0,51 0,75

Kaynak: World Development Indicators Database, 2003
DEIK, Azerbaycan Ekonomisi ve Tlirkiye ile Iligkileri, 2001, s.1.
DEIK, Kazakistan Ekonomisi ve Tiirkiye ile Iligkileri, 2003, s.3.
DEIK, Kirgizistan Ekonomisi ve Tiirkiye {le Iligkileri, 2003, s.3.
DEIK, Romanya Ekonomisi ve Tiirkiye fle Iligkileri, 2003, s. 2.
http://www.tika.gov.tr/tur/ulke/index/tr. htm.
http://www.dtm.gov.tr.anl/raporlar/ORTA%20AS Y A-BDT/tacikistan/tacikistan.htm.
http://www.foreigntrade.gov.tr./ead/DTDERGI/nican 2003.

http://www.dtm.gov.tr/ead/gosterge/ekogosterge.xls

Bulgaristan’in dig ticaret dengesi de tiim yillarda agik vermis, 2001 yih dig ticaret

ag1f1 0.2 milyar dolar olarak gergeklemigtir. Ukrayna’mn dig ticaret agif, 1997 yilinda
4.2, 1998 yilinda 2.6 milyar dolar iken, dis ticaret dengesi 1999 yilindan sonra fazla
vermis, dig ticaret fazlasi 2001 yilinda 1.3 milyar dolar olarak gergeklesmisgtir.

Moldova’nin dig ticaret dengési tiim yillarda agik vermis, 2001 yilinda dig ticaret agig1

0.3 milyar dolar olarak gerceklesmistir. Romanya’nin dig ticaret dengesi de tiim yillarda

agik vererek, dis ticaret ag131 en fazla 2001 yilinda gergeklesmis olup, 3 milyar dolardir.

Tiirkiye’nin dig ticaret dengesi de tiim yillarda agik vermigtir. 1997 yilinda 22.3 milyar
dolar olan dis ticaret a¢i1f1, 1998 yilinda 18.9 milyar dolar, 1999 yihinda 14.1 milyar
dolar 2000 yilinda 26.7 milyar dolar ve 2001 yihnda 10.1 milyar dolar olarak

gerceklesmistir.
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2024. fhracatin ithalati Karsilama Oram

Bolge tilkelerinin ihracatin ithalati kargilama oranlan Tablo 26’da goriilmektedir..
Azerbaycan’in ihracatin ithalat: kargilama oran1 1997 yilinda %61, 1998 yilinda % 41,
1999 yilinda % 71, 2000 yilinda %136 ve 2001 yilinda % 170 olarak gergeklegmistir.
Giircistan’in ihracatin ithalat: karsilama oram, 1997 yilinda %33, 1998 yilinda % 20,
1999 yilinda % 33, 2000 yilinda da % 57 olarak gergeklesmistir. Kazakistan’in ihracatin
ithalati karsilama oranlan1 1997-2001 yillar1 arasinda sirasiyla, % 96, % 87, % 105, %
135 ve % 110 olarak ger¢eklesmistir. Kirgizistan’in ihracatin ithalati kargilama orani
1997 yilinda % 85 iken, 19998 yilinda % 62, 1999 yilinda % 67, 2000 yilinda % 83,
2001 yilinda ise % 100 olarak gerceklesmistir. Tacikistan’in ihracatin ithalati kargilama
orani, 1997 yilinda % 87, 1998 yilinda % 86 ve 1999, 2000 ve 2001 yillarinda da % 100
olarak gerceklesmistir. Tlirkmenistan’in ihracatin ithalat1 karsilama orani, 1997 yilinda
% 73, 1998 yilinda % 55 ve 1999 yilinda % 86 olarak gergeklesmistir. Ozbekistan’in
verilerine bakildifinda ihracatin ithalati karsilama orami, 1997-2001 yillar1 arasinda
sirastyla, % 97, % 107, % 107, % 121 ve % 112 olarak ger¢eklesmistir. Ermenistan’in
ihracatin ithalat: kargilama oranlan, 1997 yilinda % 25, 1998 yilinda % 25, 1999 yilinda
% 28 ve 2000 yiinda % 33 olarak gerceklesmistir. Bulgaristan’in ihracatin ithalatt
karsilama oranina bakildifinda 1997 yilinda % 80, 1998 yilinda % 67, 1999 % 80,
2000 yiinda % 83 ve 2001 yilinda % 71°dir. Ukrayna’nin ihracatin ithalat1 kargilama
orani, 1997 yilinda 5 78, 1998 yilinda % 84, 1999 yilinda % 102, 2000 y1linda % 105 ve
2001 yilinda % 108 milyar dolar olarak ger¢eklesmigstir. Moldova’nin ihracatin ithalati
karsilama oram1 1997 yilinda % 75, 1998 yilinda % 60, 1999 % 80, 2000 yilinda % 62
ve 2001 yilinda da % 67°dir. Romanya’min ihracatin ithalati kargilama oram1 1998
yilinda % 80, 1998,1999 ve 2000 yillarinda % 90 olarak gergeklesmistir. Tiirkiye’nin
yillara gore ihracatin ithalat1 kargilama oram1 1997 yilinda % 54, 1998 yilinda % 58,7,
1999 yilinda % 65,4, 2000 yilinda % 51 ve 2001 yilinda % 75,7 olarak gerceklesmistir.

21. Bolgenin AB ile iligkileri
SSCB’nin ¢okiistiyle birlikte ortaya ¢ikan yeni Kafkasya ve Orta Asya

Cumbhuriyetleri lizerinde Avrupali Devletler etkin bir politika belirleme yoluna
gitmemistir. AB daha ziyade Merkezi ve Dogu Avrupa iilkeleri ve Rusya lizerinde
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politikalar olugturmugtur. Bu sebeple AB’nin bolge iilkeleri ile iliskilerini her agidan
gelistirecek yeni bir AB stratejisi formiile edilmesi konusunda artan bir ihtiyag s6z
konusu olmugtur. Enerji alaninda igbirligi bu konuda miikemmel bir firsat sunmaktadir.
Hazar Denizi havzasinda, 6niimiizdeki ytizyilda diinyanin ihtiyacinin bir kismina cevap
verebilecek olan genis petrol ve dogal gaz rezervleri bulunmaktadir. Bu rezervler
Batinin Ortadogu petroltine bagimlilifini1 azaltabilir ve onlara daha ucuz enerji girdisi
saglayabilir.

AB’nin glinlimiizdeki enerji temininin geleneksel alanlart olan Rusya, Norveg ve
Cezayir’in yliksek maliyetleri goz Oniinde bulundurulursa, gelecekte bu ltilkelerin
AB’nin enerji ihtiyacina cevap veremeyecefi tahmin edilmektedir. Bu nedenle AB,
uzun dénemde Orta Asya ve Kafkasya lilkelerinin enerji kaynaklarim kullanmak
isteyecektir. Ancak bolgenin Avrupa pazarina cografi olarak uzak bulunmasi ulagim
sorununu da glindeme getirmektedir. Bu nedenle, enerji ve ulastirma sektdrleri bundan
sonraki iliskilerin 6nemli bir b6liimiinti olusturacaktir (HUSEYNOV, 2002, s. 69).

210. Bolge ile AB Arasinda Imzalanan Anlagmalar ve Yapilan Goriismeler

AB ile bolge tilkeleri iligkilerinin hukuki zeminde gerceklestirilmesi amaciyla 18
Aralik 1989 tarihinde SSCB ile imzalanan Ticari ve Ekonomik Isbirligi Anlasmasi’ndan
dogan yiiktimliiliiklerin gegerli olacag: kabul edilmigtir. Bununla birlikte, AB bolgedeki
eski SSCB devletlerinin ¢ogu ile, partnerlik ve isbirligi anlagmalar1 imzalamistir. Bu
anlagma, AB’ye tiyelikleri degisik nedenlerle kisa vadede miimkiin olmayan devletlerle
yapilmaktadir. 10 yil siireli olan Anlagma kendiliginden bir yil uzayabilmektedir. AB ile
iligkilerin hukuki cercevesini olusturan Partnerlik ve Isbirligi Anlagmalarnmn 1.
maddesine gore partnerlik iligkisinin amaglan sunlardir (HUSEYNOV, 2001, s. 66):

a)Taraflar arasindaki politik iligkilerin geligtirilmesine yardimci olacak siyasi
diyalog i¢in gerekli gergevenin olusturulmasi;

b)Demokrasinin gli¢lendirilmesi, ekonominin gelistirilmesi ve piyasa ekonomisine
gecisin tamamlanmasinda s6z konusu tilkelerin gabalarinin desteklenmesi;

c)Siirekli ekonomik kalkinmay: saflamak amaciyla taraflar arasinda ticaretin,
sermaye yatinminin ve uyumlu ekonomik iligkilerin gelistirilmesi,
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d)Mevzuat, ekonomi, maliye, vatandaghk, bilim, teknoloji ve kiiltlir alanlarinda

igbirliginin saglanmasi.

AB ile Ozbekistan arasinda karsilikli iligkilerin iyilestirilmesine yonelik 1996
yilinda imzalanan gegici anlagmaya kadar SSCB ile imzalanmig olan Ticari ve
Ekonomik Isbirlifi Anlagmas:1 temel olugturmustur. AB-Ozbekistan iliskilerinde insan
haklan ihlalleri nedeniyle belirli bir sofuk dénem yaganmis olmasina ragmen, Almanya,
Ingiltere ve Fransa gibi bazi AB tilkelerinin Ozbekistan ile iligkilerini geligtirme
yoniinde siirekli gaba gostermeleri dikkat cekmektedir. Aym1 zamanda Ozbekistan'in
Bat1 ile daha yakin iligkiler kurma gabalar1 iginde Avrupa lilkeleri Onemli rol
oynamaktadir (DPT, 2001f, 49). 1 Haziran 1999 da imzalanan Partnerlik ve Isbirligi
Anlagmas1 ile AB-Ozbekistan iligkileri buglinkli durumuna gelmigtir. Yapilan bu
anlagma ile demokratik, sosyal, kiiltiirel, bilimsel, yatinmlarin tegviki ve
yonlendirilmesi alanlarinda destek ongoriilmtigtiir. Ayrica 1993’te baglatilan ve 1999’a
kadar gegerliligini stirdiiren tekstil alanindaki anlagsmanin 2004 yilina kadar uzatilmasi
Ongoriilmiigtiir. Bir ¢ok Avrupah firma 1996-97 yilina kadar bolgeye biiyiik
yatirimlarda bulunmustur (http://www.europa.eu.int/comn/external_relations/ozbekistan
fintro/index.htm).

SSCB ile yapilan Ticari ve Ekonomik Igbirlii Anlagmasi AB-Tiirkmenistan
iligkilerinin alt zeminini olusturmustur ve 1996-1999 doneminde her yil yapilan
gorlismeler ile giincellestirilmigtir. 1998 yilinda Partnerlik ve Igbirli§i Anlagmasi
imzalanmis ancak heniiz yiirtirliife girmemigtir. Ayrica tekstil ihracatina yonelik
anlagma da imzalanmugtir (http://europa.eu.int/comn/external_relations/turkmenistan/
intro/index.htm).

AB ile Kazakistan arasinda 1995°’te imzalanan Partnerlik ve Ekonomik Isbirligi
Anlagmas1 1999 yilinda hayata gegirilmistir. Bu anlagma ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
alanlarda ¢ok genis bir tabana oturtulmustur. 1999’ da Astana ve Briiksel’de buna
yonelik toplantilar gergeklestirilmistir. Yine tekstil alaminda 1999°da imzalanan
Ekonomik Isbirligi Antlagmasinin 2002 yilina uzatilmasi 6ngoriilmiigtiir. Celik ve gelik
endiistrisi iiriinlerinin ihracatina y6nelik anlagmalar da tilkedeki gelik sektoriinii uluslar
aras1 alanda rekabet etme diizeyine getirme amacina yonelik uygulanmaktadir
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(http://europa.cu.int/comn/external_relations/kazakhstan/intro/index.htm). @~ AB ile
isbirligi Kazakistan''mn dig politika Oncelikleri arasinda yer almaya baglamigtir.
Kazakistan'in AB iilkeleri ile ticaret hacmi 2,7 milyar dolara ulasmigtir. Kazakistan ve
AB arasinda gevre koruma, telekomiinikasyon ve uyusturucu kagakgihifina karsi
miicadele konularinda ortak programlar yiirlitiilmesi éngoriilmektedir (DPT, 2001f, s.
20).

AB ile Azerbaycan arasinda 1995 yiiinda Bakii’de “Kargiliksiz Yardimin
Gergeklestirilmesi Hakkinda Memorandum” imzalanmigtir. 1996 yilinda ise 1989
yilinda SSCB ile AB’nin imzaladig Ticari ve Ekonomik Isbirligi Anlagmasi’nin yerine
gececek Partnerlik ve Isbirligi Anlagmasi imzalannmg ve 1 Haziran 1999 tarihinde
ytirtirltige girmigtir. Yine  tekstil  alaninda  anlagmalar  yapilmigtir
(http://europa.cu.int/comn/external_relations/azerbaidjan/intro/index.htm). Ayrica
Azerbaycan ile AB arasinda ticaretin serbestlestirilmesine yonelik Ara Anlagma 8 Ekim
1997 tarihinde imzalanmigtir. S6z konusu anlagsma 22 Nisan 1996'da Liiksemburg'ta
imzalanan Partnerlik ve Isbirligi Anlagmas yiiriirliige girene kadar isbirliginin ticaretle
ilgili boliimlerini diizenlemistir. Anlagmaya gore taraflar birbirlerine en ¢ok kayirilan
lilke statiistinli vermiglerdir. Ayrica taraflara fikri miilkiyet haklarm1 koruma
ylikiimliiltigti getirmekte ve glimriik alaninda igbirligi éngérmektedir (DPT, 2001{, s. 14).

AB ile Kirgizistan arasinda Partnerlik ve Isbirligi Anlagmasi 26 Mayis 1994
tarihinde Briiksel'de parafe edilmigtir. Anlasma, AB ile SSCB arasinda 1989 yilinda
imzalanan Ticaret ve Ekonomik Igbirligi Anlagmasi’nin yerini almakta olup, demokratik
degerler ve insan haklan temelinde siyasi diyalogun arttirilmasi ile ticaret ve hizmetler
alaninda igbirligini 6ngérmektedir. AB ile Kirgizistan arasinda 9 Subat 1995 tarihinde
Britksel'de imzalanan Partnerlik ve Isbirligi Anlagmasi’mn ticari hiikiimlerine yonelik
olarak 28 Kasim 1996 tarihinde imzalanan Ara Anlagsma 1 Agustos 1998 tarihinde
yiirlirltige girmistir (DPT, 2001f, s. 38).

AB’nin SSCB ile 1989 yilinda imzalanan Ticaret ve Isbirligi Anlagmasi, bagimsizlik
doneminde Tacikistan tarafindan da uygulanmaya devam etmigtir. Gliniimiizde
Tacikistan ile AB arasinda herhangi bir anlagma 6ngoriilmemektedir. 1993 yilinda
tekstil iirtinleri tizerine imzalanan anlagmasiyla Tacikistan tekstil tirlinlerinin Avrupa
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pazarina girmesi saglanmigtir. Anlagma, 1999 yilina kadar gegerlili§ini siirdlirmiigtiir
(http://europa.eu.int/comn/external_relations/tajikistan/intro/index.htm).

Bulgaristan Mart 1993’te AB ile bir Ortaklik Anlagmasi imzalamigtir. S6z konusu
Anlagsma 1 Subat 1995 tarihinde yiirtirliife girmis olup, Bulgaristan ve AB iilkeleri
arasinda sanayi mallarinin ticaretinde uygulanmakta olan giimriik vergilerinin
indirilmesini ve en ge¢ 2002 itibariyle tamamen sifirlanmasim1 6ngérmektedir. 1998
yilindan beri Bulgar mengeli sanayi mallarimn AB liilkelerine ithalati glimriiksiiz
yapilmaktadir. Tarimsal {iriinlerin ticaretinde de kolayliklar gergeklestirilecektir
(http://www.bolcontact.com/ulkeler/BULGAR/Bulgar3.htm)

Romanya ile AB arasinda Ortaklik Anlagmasi 1994 tarihinde yiiriirlige girmistir.
Anlagmanin nihai hedefi Romanya’'nin AB’ye tam {iyeliini saglamaktir. Romanya -
AB arasinda dig ticarete iligkin Gegici Anlagsma 1994 yilinda ytirlirliige girmistir. 10 yil
icinde bir serbest ticaret alam kurulmasim hedeflemektedir. Romanya-AB Avrupa
Anlagmast 1995 yilinda yiirtirlige girerek Gegici Anlasmamin yerini almg ve
Romanya’nin AB’ye ortak iiyeligini diizenlemistir (http://www.foreigntrade.gov.tr/paza
ra/giris/ulkeler/rom/rom-ulk-dis.htm).

AB ile Ukrayna arasinda Partnerlik ve Igbirligi Anlagmas1 1994 yilinda imzalanmg
olup 1 Haziran 1998 tarihinde ylirlirlife girmigtir. Antlagma politik diyalogu da
kapsayan demokratik temeller tizerine oturtulmugtur olup bilim, endiistri ve ydnetimsel
alanda igbirligini ongoérmektedir. Tekstil ve gelik iirtinlerine yonelik anlagmalar 1993 ve
1994 yillaninda imzalanmugtir. Niikleer enerji konusunda Avrupa Atom Enerji Grubu ile
1999°da bir anlagma imzalanmugtir (http://europa.cu.int/comn/external_relations/ukray
na/intro/index.htm).

211. Bolgeye Yonelik Yardim Programlar:

AB, Bolgenin gelisimini desteklemek amaciyla Bagimsiz Devletler Toplulugu’'na
Teknik Yardim (TACIS) Programu gergevesine teknik ve mali yardimlar, AT Insani
Yardim Ofisi (ECHO) cergevesinde gida, ilag ve v.b. gibi insani yardimlar ve Avrupa
Tarimsal Yon Verme ve Garanti Fonu (FEOGA) cergevesinde de ozellikle tarim
alaninda reform galigmalarim desteklemek amaciyla mali yardimlar saglamaktadir.
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2110. TACIS Programm

TACIS, Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan sonra kurulan 12 yeni devlet ve
Mogolistan’daki siyasi ve ekonomik doniigim stirecini desteklemek amaciyla 1991
yilindan beri yiiriitiilmekte olan bir yardim programudir. TACIS programinin baglangig
noktasin1 1990 yil1 Aralik ayinda Roma’da yapilan Avrupa konseyi toplantisinda alinan
karar olusturmugstur. Toplanida AB’nin bolgeye ekonomik reformlar igin yapacag
destefin bir teknik yardim programu olarak gergeklestirilmesi kabul edilmistir.
Programin i¢ temel hedefi vardir (HUSEYNOV, 2001, 5.63):

-Piyasa ekonomisi ve demokrasiye gegis;
-Her diizeyde partnerligin ve ikili iligkilerin gelistirilmesi,

-Program kapsamindaki iilkelerin diinya ekonomisine entegrasyonu.

TACIS, hedeflerini gergeklestirmek igin Pazar ekonomisine ve demokrasiye gecis
siirecini destekleyecek bilgi ve mali yardim saglamaktadir. Faaliyetleri, fonlarin nasil
kullanilacagim belirlemek igin ortak iilkelerle yakin bir isbirligi i¢inde yiiriitiilir. Bu
sayede TACIS fonlarinin her {ilkenin kendine ©zgii reform politikalarina ve
onceliklerine uygun olmasi saglanmaktadir. Program, diger yardim kuruluslari ve
uluslararas1 kuruluslarla yakin igbirligi icinde ¢aligir (Glincel Avrupa, s.17, 1996).
TACIS Fonu, ulusal lilke programi, bolgesel programlar ve kiigiik proje programlan
olmak iizere lig gesit program aracihifiyla tahsis edilmektedir. 2000 yilinda yapilan yeni
diizenlemelerle birlikte, TACIS, kurumsal ve idari reform, 6zel sektér ve ekonomik
gelisme, altyap: a1, ¢evreyi koruma, kirsal ekonomi, niikleer korunma olmak {izere alt1
temel alan lizerinde yogunlagmugtir (http://www foreigntrade.gov.tr/ead/ekonomi/sayi
10/destek%20kuruluslari.htm).

AB, Program kapsaminda mesleki egitim, enerji, tasimacilik, mali hizmetler gibi
alanlara éncelik tanimaktadir. Programdan yararlanmak tizere, kamu veya yerel yonetim
kuruluglari, mesleki egitim kuruluslan bagvuruda bulunabilmektedirler. TACIS,
yiiriirliikkte oldugu 1991-1994 yillan arasinda 2000°den fazla projenin baglatilmas: igin
toplam 1 milyar 753 milyon ECU tutarinda yardim saglamigtir (KARLUK, 2003, s.



276). 1999 yili itibariyle fondan tahsis edilen kaynak toplam 4.221 milyon €’ya ulagms
ve bunun 2.644 milyon €’su kullamlmastir (http://www.foreigntrade.gov.tr/ead/ekonomi
[sayil0/destek%20kuruluslari.htm).

TACIS Programi’min fonlarnt Avrupa Birligi’nin genel biitgesi i¢inde olugturulmakta
ve bu biit¢enin kurallarina gore islemektedir. Blitce her yil, AB Parlamentosu ile AB
Konseyi tarafindan belirlenmektedir. Her y11 TACIS’ e genel bir ddenek ayrilmakta ve
bu para, niifus, gayn safi milli hasila ve reform slirecini yaratmadaki kararlilik gibi
nesnel Olglitlere gore iilkeler arasinda boliigtiiriilmekte ve bu Odenek Avrupa
Komisyonu tarafindan kargilanmaktadir (GUNCEL AVRUPA, 1996, s.17). TACIS’in
2000-2006 donemi i¢in ayrilan biitgesi 3.138 milyar €’dur.

Programin 1279/96 sayili Konsey Yonetmeliinin 31 Aralik 1999 yilinda son
bulmasindan sonra g¢ikarilan 99/2000 sayih Aralik 1999 Yonetmeligi ile yeniden
diizenlenmigtir. Yeni Y6netmelik gercevesinde AB ile 13 iilke arasinda kurumsal, yasal
ve idari reform, 6zel sektér ve ekonomik kalkinma, alt yapr yatinmlan ve toplumsal
degisimin sonuglari, ¢evrenin korunmasi, kirsal kalkinma ve niikleer emniyet konulan
izerinde igbirligine gidilecektir. Bu alanlardan en c¢ok iigli secilerek isbirligi
geligtirilecektir. Projelerin de belli biiyiikliikte olmasi sarti aranacaktir. Rusya ve
Ukrayna’da bu kriter 2 milyon €, Diger tilkelerde ise 1 milyon € dur. TACIS, ulusal
lilke programlarina destek vermektedir. Ulusal iilke programlari 3-4 yil gegerlidir.
Bolgesel programlar ise daha ¢ok cevrenin korunmas: ve ulagim gibi yakin komsu
tilkeleri kapsamaktadir (KARLUK, 2003, s. 277).

TACIS Programi cergevesinde bolgeye yonelik olarak iki onemli proje hayata
gecirilmistir. Bunlar TRACECA ve Petrol ve Gazin Avrupa’ya Uluslararas1 Nakli
(Interstate Oil And Gas Transport to Europe-INOGATE) Projeleridir TRACECA
Projesi Avrupa’dan bati-dogu istikametinde Karadeniz {izerinden gegerek Kafkasya ve
Hazar Denizi’nden Orta Asya’ya kadar ulagan bir ulagtirma koridorunun gelistirilmesine
yo6neliktir. TRACECA Projesi 3. Bolimde aynntihi olarak anlatilacagindan burada
INOGATE Projesinden bahsedilecektir.
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INOGATE Projesi, AB’nin eski SSCB i¢in 6ngordiigii teknik yardim gergevesinde
esas bolgesel program olarak gergeklestirilmektedir. Programin hazirhifs 1995-1997
yillann arasinda yapilmig, daha sonra bazi merkezi ve dogu Avrupa iilkelerini de
kapsayacak sekilde genisletilmistir.

INOGATE Programi’min esas hedefleri, yeni bagimsiz devletlerin su konulardaki
gabalarimn desteklenmesidir;

-Bolgesel gaz ulagtirma sisteminin, petrol ve petrol iiriinlerinin nakli sistemlerinin
yeniden yapilandirnilmasi, gelistirilmesi ve modernizasyonu;

-Hazar Denizi’nden ve Merkezi Asya bolgesinden Avrupa ve bati pazarlarina
karbonhidrat nakli i¢in alternatif yollarin belirlenmesi.

Bu hedeflere ulagilmasi ve programin tam olarak uygulanmasi i¢in TACIS
gergevesinde su alanlarda yatiim yapilmaktadir;

-Yenilenme, gelistirilme ve modernizasyon konularinda &ncelikli projelerin tespiti
ile birlikte bunlarin gergeklesebilme ve uluslararast mali kuruluglar tarafindan finanse
edilebilme olanaklarinin aragtirilmasi;

-Yonetici kadronun ¢agdas gaz nakli sistemleri, yOnetim ve organizasyon
konularinda egitilmesi;

-Uluslararas1 standartlar ve Avrupa enerji Sarti ilkeleri cergevesinde, istikrarh
bolgesel ihracat pazarlarinin olusturulmas: i¢in hukuki diizenlemelerin hazirlanmasi;

-Cevrenin korunmasina iliskin ¢agdas teknolojik yontemlere uygun olarak sinir
bolgeleri altyapisina yatirim yapilmasinin saglanmasi (HUSEYNOV, 2002, s.66)

INOGATE c¢ergevesinde Azerbaycan, Kazakistan ve Tiirkmenistan’in enerji
kaynaklarina 6nemli yer aynlmig ve bu alanda yardimlar yapilmigtir. 1999 yilina kadar
Azerbaycan ve Kazakistan’da enerji sektoriine iligkin hukuki diizenlemeler yapilmugtir.
Bu diizenlemeler, petrol ve dogal gaz boru hatlarinin gilivenligine iligkin hiikiimleri de
icermektedir. 8 Aralik 1998 tarihinde Briiksel’de INOGATE Programina katilan tilkeler
toplanmis ve Azerbaycan’in hem Bakii-Supsa, hem de Bakii-Ceyhan petrol boru hatlar
projelerini destekleyici kararlar alinmigtir (HUSEYNOV, 2002, 5.67).
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2111. ECHO

AB, ECHO ile herhangi bir savag veya felaket durumunda 3. diinya devletlerine
insani yardim saglamayr amaglamakta ve bu tip krizlerden etkilenen iilkelerde yasayan
insanlarin hayatlarinin koruma altina alinmasi igin ulusal diizeydeki kuruluglarla
igbirligi faaliyetlerini stirdiirmektedir. Son yillarda metodolojik ve operasyonel diizeyde
bir ¢ok yatinm yapilmustir. ECHO’nun temel yaklagimi §dyle siralanabilir;

-1k olarak insani yardima ihtiyaci olan iitkeleri belirlemek,

-Ikinci olarak ihmal edilmis ihtiyaglara ve krizlere dikkati cekmek

-Ugtincti olarak ta saglanan insani yardimn kalitesinin arttirilmasi

ECHO 2003 y1l1 igin yaklagik 442,5 milyon €’luk biitgesiyle felaketlerden etkilenen
50’den fazla lilkeye destek saflamay: hedeflemigtir (http://www.echo.org).

2112. FEOGA

FEOGA, AB’nin 1962 yilinda ortak tarim politikasinin amaglarim1 gergeklestirmek
igin ortak bir finansman kayna olusturmak, tarimsal talebi denklestirmek, fiyat
politikalarim diizenlemek ve tarim altyapisim gelistirmek {izere kurdugu bir destekleme
fonudur. Finansmam: AB tarafindan karsilanan FEOGA, Birlik biitgesinin yaklagik
yarisina karsilik gelmektedir. Garanti B6ltimii ve Yon Verme Béliimii olmak iizere iki
boliimden olugmaktadir. Garanti Boliimii, ortak piyasa diizenleri i¢indeki harcamalan
finanse ederek, asgari finans garantilerini ve ihracat siibvansiyonlarim1 desteklemektedir.
Garanti Boliimii, FEOGA biitgesinin yaklagik % 90’1m olugturmaktadir. Yon Verme
Bolimli ise tarim igletmelerinin yapilannin gelistirilmesi, tarimsal altyapinin
iyilestirilmesi, tartm tirlinlerinin transformasyonu ve pazarlama sartlarimn iyilegtirilmesi
amaglarina hizmet etmektedir. FEOGA mn biitgesinden geri kalan % 10’luk paya sahip
olan Yonlendirme Boliimii’nti Garanti Boliimii’'nden ayiran temel fark, Yonlendirme
Boliimiinde iiye iilkeler ile AB’nin ortak finansman saglamasidir
(http://www.aeri.org.tr/basin/tarimsal_%20destekleme2.htm).

AB, Eski SSCB iilkelerinden bazilarina 1995-1996 yillarinda, tarimsal reform
caligmalarim desteklemek amaciyla FEOGA Fonundan yardim saglamgtir.
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212, AB’nin Boélgeye Yonelik Yardimlari

1990’lh yillarin baglangici Karabag’da savas ve ekonomik bunalim dénemine
rastladid i¢in 1995 yilina kadar Azerbaycan’la AB iligkilerinin biiyiik béliimiinii ECHO
(AT Insani Yardim Ofisi) tarafindan saglanan insani (gida, ilag v.b) yardimlar
olusturmustur (Hiiseynov, 2001, s.73). Bu gergevede gida, insani yardim, giivenlik ve
teknik yardim alanlarinda 333 Milyon €’luk kaynak aktarilmigtir AB, Azerbaycan’a
TACIS Programu gergevesinde 1992-2000 yillan arasinda toplam 65 milyon €, ECHO
kapsaminda 1993-2000 yillar1 arasinda 83 milyon €, FEOGA kapsaminda 1995 yilinda
43 milyon ve 1996 yilinda 22 milyon olmak lizere 65 milyon €’luk kaynak
aktarilmugtir. (http://eurpa.eu.int/comn/external_relations/azerbaidjan/intro/index.htm).

Glircistan’a 1992 yilinda 2002 yilina kadar TACIC Programi gergevesinde toplam
84 milyon €, ECHO kapsaminda 81 milyon € ve FEOGA kapsaminda 62,5 milyon €
tutarinda, gida giivenligi icin de 71 milyon € kaynak ayrilmigtir. Yapisal, kurumsal,
tarim ve altyap: alanlarinda harcanmak iizere 1992 yilindan beri Kazakistan’a TACIS
kapsaminda 111,6 Milyon € aktanlmustir (http://europa.eu.int/comn/external_relations/
kazakhstan/intro/index.htm).

Kirgizistan’a 1996 yilinda 32 Milyon € ilag yardimt igin ayrilmigtir. 1994-1996
yillarinda 29 Milyon €’luk gida yardimi yapilmustir. Yine Gida Giivenligi kapsaminda
1997-2001 doénemi igin 26,5 Milyon € aynmlmistir. 1993 yilindan bu yana ECHO
kapsaminda 25,4 Milyon € insani yardim olarak ayrilmigtir. TACIS kapsaminda 1999
yihna kadar 53 Milyon € ve bundan sonraki dénemde 2003’e kadar 16 Milyon €
ayrilmasi 6ngoriilmiistiir (http://europa.eu.int/comn/external_relations/kyrghhysstan/int
ro/index.htm). Tacikistan’a 1994-1998 doneminde ECHO kapsaminda 71,5 Milyon
ECU, 1997 yilinda gida yardimi kapsaminda 8 Milyon €, 1995-1999 déneminde TACIS
kapsaminda oncelikle tarim tirlinlerinin islenmesi, enerji ve insan kaynaklan alaninda
19 Milyon € aynlmigtir (http://europa.eu.int/comn/external_relations/tajikistan/intro/ind
ex.htm).

AB’nin Tilirkmenistan’a yonelik ilag ve gida yardim projeleri de 1992°den beri
stirdiiriilmektedir. 1991’ den bu yana TACIS kapsaminda Tiirkmenistan’a 41 Milyon €
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aktarilmigtir. Son yillarda ozelikle enerji alaminda Tiirkmenistan’a yonelik biiyiik
yatinmlar s6z konusu olmustur (http://europa.eu.int/comn/external_relations/turkmenist
an/intro/index.htm).

Ozbekistan’a 1992°den beri tilke TACIS program gergevesinde yaklagik 111 milyon
€ yardim tahsis edilmigtir. Bunun 29 Milyon €’luk kismi 1998-99 faaliyet programm
cergevesinde ozelikle yapisal ve kurumsal reformlar, altyapr sorunlari, tarimsal
ekonominin iyilestirilmesi kapsaminda verilmistir. AB’nin Ozbekistan’a ileriye yonelik
yardimlagma ve ekonomik igbirlifi yontinde iligkin politikalar1 mevcuttur. Fakat
oncelikle i¢ reformlarin her alanda ililkede gergeklestirilmesinin gerekli oldugu dile
getirilmektedir(http://www.europa.eu.int/comn/external_relations/ozbekistan/intro/inde
x.htm). Su anda 6zelikle Ozbekistan'm 1sinma sistemi ve su sistemleriyle ilgili 320
milyon USD degerinde 8 projenin uygulamaya konulmasi planlanmaktadir

AB, Bagmsizligindan bu yana Ermenistan’a, niikleer giivenlik, gida yardim,
finansal yardim ve insani yardim olmak tizere 1991-2000 déneminde 286,13 Milyon
€yu Ermenistan’a aktarnmgtir. 2000-2001 ve 2002-2003 doénemleri igin TACIS
kapsaminda 20 Milyon €’luk kaynak aktarimi Ongoriilmiistiir. 1996-1999 déneminde
gida giivenligi konusunda 41 Milyon € aktarilmistir. Ayrica ECHO kapsaminda 1993-
1999 doneminde 64,255 Milyon ve 2000-2001 yillarinda da 1,5 Milyon €’luk insani
yardim gergeklestirilmistir (http://europa.eu.int/comn/external_relations/armenia/intro/
index.htm).

AB ile Bulgaristan arasindaki diplomatik iliskiler 1988 yilinda kurulmus, 1990
yilimn Mayis ayinda bir Ticaret ve Igbirligi Anlagmas1 imzalanmistir. 08. Mart 1993'te
derin siyasi, ekonomik ve sosyal iligkilerin temelini atan Avrupa Ortaklik Anlagmasi
imzalanmigtir. Bu anlagma Bulgaristan mevzuatinin AB mevzuatina yakinlastirilmasi
i¢in de gergeve olusturulmustur. S6z konusu anlagma, 1995 yilinda yiiriirliige girmis
olup, ticari hiiklimleri 31 Aralik 1993 tarihinden itibaren yiiriirliikte bulunmaktadir. Bu
anlagma gergevesinde Bulgaristan'n AB'ye sanayi iirtinleri ihracatinda herhangi bir
vergi ve kisitlama bulunmamaktadir. AB'nin Bulgaristan'a sanayi tiriinleri ihracatinda
uygulanan glimriikk vergileri ise 2002 yihinda sifirlanmak {izere agamali olarak
kaldirilmasi 6ngoriilmiistiir. Avrupa Anlagmas: gergevesinde yiiriitiilen iligkiler 1997
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yilimin sonunda gergeklestirilen Liiksemburg zirvesinde atilan adimlarda dnemli bir
ivme kazanmig ve Bulgaristan AB'nin genisleme stirecine dahil edilmigtir
(http://www.izto.org.tr/rapor/RomBul/4bul.htm).

1991-2001 tarihleri arasinda Ukrayna, AB’den yaklasik 1,072 Milyar € yardim
gormiigtiir. 1996-99 periyodunda TACIS kapsaminda 157 Milyon €’luk yardim
alinmigtir. AB’nin Ukrayna ile ileriye yonelik sosyal, kiiltlirel, bilim, politika, egitim ve
giivenlik alanlarinda giincel politikalan mevcuttur. Burada olusturulacak sosyal refah ve
istikrarin AB igin onemi her firsatta dile getirilmektedir
(http://europa.eu.int/comn/external_relations/ukrayna/intro/index.htm).AB, Moldova’ya
TACIS kapsaminda 1991-1999 yillar1 arasinda 70 milyon €’luk kredi tahsis etmistir.
1999 yilinda ECHO kapsamuinda 4 milyon €’luk yardim saglanmugtir. Yine AB
tarafindan Moldova’ya 1996-1999 yillari arasinda 42,14 milyon € finansal destek ve
81,30 milyon € EBRD kredisi tahsis edilmistir.

AB, Tiirkiye’ye Giimriik Birligi oncesi dénemde, Mali Protokoller, Tamamlayici
Protokol ve Ozel Mali Isbirligi gercevesinde, 78 milyon € hibe ve 927 milyon €’da
faizsiz veya diiglik faizli kredi olmak lizere toplam 1 milyar 5 milyon € mali yardim
yapmugtir. Giimriik Birligi doneminde (1996-1999) 340 milyon € “Yenilestirilmis
Akdeniz Programm”, 205 milyon ECU’sti MEDA-I ve 12 milyon €’da “Risk Sermayesi”
gergevesinde olmak iizere toplam 557 milyon € kredi ve 376 milyon ECU’sii MEDA-I,
3 milyon ECU’sti Idari igbirligi Programu ve 14 milyon ECU’sti de gevre, AIDS ve
uyusturucu ile miicadele gibi projeler igin olmak iizere toplam 393 milyon ECU hibe
yardim taahhiide baglanmistir. Taahhiide baglanan bu yardimlar ¢esitli projeler
temelinde serbest birakilmaktadir (http://www.mfa.gov.tr/turkce/grupa/ab/abab/genel02

0103.htm).

Ayrica AB, 2000-2002 aras1 dénemde Tiirkiye'ye Giimriik Birligini giiclendirmeye
yonelik tedbirlerin uygulanmasim gergeklestirmek lizere 15 milyon €’luk hibe
ayrilmasim ©nermis. Konsey, oneriyi 10 Nisan 2000'de onaylamugtir. Ekonomik ve
sosyal kalkinmamn desteklenmesine yonelik tedbirlerin uygulanmasi igin de 135
milyon € ayrilmasi nerilmigtir.
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Tiirkiye tarih, dil, din ve kiiltlir yakinhi1 iginde bulundugu bu bolge tilkeleri ile
ckonomik ve ticari iligkilerini de gelistirme yolunda 6nemli adimlar atmistir. Bu

gercevede bolge ile cesitli anlagmalar yapmus, krediler tahsis etmis ve finansal
yardimlarda bulunmugtur.

220. Yapilan Anlagmalar

Bolge lilkeleri ile Tiirkiye arasinda imzalanmig olan anlagmalarin en énemlileri ve
imzalanma tarihleri Tablo 27’ de verilmistir.
Tablo : 27
Bilge Ulkelerinin Tiirkiye ile Yaptia Ticaret Anlagmalar

Ticaret ve|Yatinmlarin | Cifte Karma Serbest
Y Ekonomik | Kargilikh Vergilendirmeyi | Ekonomik Ticaret
Ulke/ Isbirligi Tegviki  ve|Onleme Komisyon Anlagmas1
Anlasma Anlagmas1 | Korunmasi | Anlasmas: Kurulmasina

Anlasmasi Dair Anlasma
Azerbaycan 1992 1994 1994 - -
Giircistan 1993 1995 - - -
Kazakistan 1991 1992 1997 1993 -
Kirgizistan 1997 1992 1999 1995 -
Tacikistan 1993 1996 1996 2001 -
Tiirkmenistan 1991 1992 1995 1995 -
Ozbekistan 1998 1992 1996 - -
Ermenistan - - - - -
Bulgaristan 1998 1994 1994 - 1999
Ukrayna 1992 1996 1996 1996 -
Moldova 1994 1994 Heniiz yiirtirliige - -
girmemigtir.

Romanya - 1991 1986 - 1998

Kaynak: http://www.foreigntrade.govv.tr/ead/DTDERG{/ocakozel2002/fatih.htm
DEIK, Tiirkiye-Gircistan Ticari ve Ekonomik Iligkileri, 2003, s.4.
DEIK, Ukrayna Ekonomisi ve Tiirkiye Ile ligkileri, 2003, s.16.
DEIK, Moldova Ekonomisi ve Tiirkiye ile Iligkileri, 2003, s. 10.
DEIK, Kirgizistan Ekonomisi ve Tiirkiye ile Iligkileri, 2003, s.19.
DEIK, Kazakistan Ekonomisi ve Tiirkiye Ile Iligkileri, 2003, s.12.
DEIK, Tiirkiye-Tiirkmenistan Ticari ve Ekonomik iligkileri, 2003, s. 4.
DEIK, Bulgaristan Ekonomisi ve Tiirkiye ile iligkileri, 2002, s. 10.

DEIK, Tacik Ekonomisi ve Tiirkiye fle iligkileri, 2001, s.14.
DEIK, Ozbekistan Ekonoomisi ve Tiirk-Ozbek Ekonomik Jligkileri, 2000, s. 18.
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221. Tiirkiye’nin Bolgeye Yonelik Kredileri

Orta-Bati Asya cumhuriyetlerinin en 6nemli sorunlarindan birini yabanci sermaye

yatiimlarinin ve dis finansmamin bu ({ilkelere yonlendirilebilmesindeki giigliikler
olusturmaktadir. Ttirk Eximbank, 1990’11 yillarin bagindan itibaren finansman destegi
saglamak suretiyle belirli tecriibe birikimine sahip oldugu tigiincii iilkelere daha fazla

sermaye girigini saglayarak bu iilkelerin kalkinmalarina katki saglayacak biiyiik 6lgekli

projelerin finansmaninda yaganan sorunlan asgariye indirmek, Tiirk miitegebbislerinin

yabanci ortaklariyla ileri teknoloji igeren projelerde is iistlenmelerini temin etmek ve

uygulanacak yeni finansman yontemleri yoluyla Tiirkiye ve Eximbank’in tecriibe ve

bilgi birikimini geligtirmek amaciyla diger iilkelerin ihracat kredi kuruluglar ile

igbirliginin artinlmasina 6zel 6nem vermistir.

Tablo : 28
Tiirk Eximbank Ulke Kredi ve Garanti Programlan
. Kredi Toplam d Kredi Toplam
Ulkeler Tutan Kullandirma | Ulkeler Tutar: Kullandirma
(Milyon $) |(Milyon $) (Milyon $) | (Milyon $)
Azerbaycan 250 91,7 Tacikistan 50 20
Mal Kredisi 100 59,6 Mal Kredisi 50 20
Proje Kredisi 150 32,1 Proje Kredisi . -
Kazakistan 240 213,1 Giircistan 50 41,5
Mal Kredisi 55,7 40 Mal Kredisi 50 41,5
Proje Kredisi 184,3 173,1 Proje Kredisi - -
Kirgizistan 75 48,1 Moldova 35 15
Mal Kredisi 37,5 35,7 Mal Kredisi - -
Proje Kredisi 37,5 12,4 Proje Kredisi 35 15
Gzbekistan 375 347,1  |Bulgaristan 50 21
Mal Kredisi 125 124,6 Mal Kredisi 50 21
Proje Kredisi 250 222,5 Proje Kredisi - -
Tiirkmenistan 163,3 109,1 Romanya 50 45,7
Mal Kredisi 75 75 Mal Kredisi 50 45,7
Proje Kredisi 88,3 34 Proje Kredisi - -

Kaynak: DPT, 2001f, s 152. .
DEIK, Ukrayna Ekonomisi ve Tiirkiye le fligkileri, 2003, s.20.

DEIK, Bulgaristan Ekonomisi ve Tiirkiye ile iligkileri, 2002, s. 14.

DEIK, Romanya Ekonomisi ve Tiirkiye Ile iligkileri, 2003, s. 18.
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Tirk Eximbank tarafindan bolge lilkelerine yonelik uygulanan kredi programlari
Tablo 28’de verilmistir. Azerbaycan ile Tiirkiye arasindaki arasinda 2 Kastm 1992
tarihinde imzalanan Mutabakat Muhtiras: ile Eximbank tarafindan International Bank
of Azerbaijan’a 250 milyon dolarlik kredi agilmistir. Bu kredinin 100 milyon dolarlik
boéliimii mal ihracatimn finansmanina tahsis edilmis olup, bu kapsamda gida, ilag,
haberlegsme cihazlar1 ve tekstil tiriinleri ihracati finanse edilmistir. Kredinin 150 milyon
dolarlik boliimii ise proje finansmanina aynlmis olup, bu kapsamda ekmek fabrikalari,
elektrikli ev aletleri ve 1997 yilinda onaylanan Bakii Havaalan1 Renovasyonu projeleri
finanse edilmigtir (DPT, 2001f, s 152).

Tiirk Eximbank Kazakistan’a 55.7 milyon dolarlik kismu ticaretin finansmani, 184
milyon dolarlik kismi da yatirim projelerine yonelik olmak tizere toplam 240 milyon
dolarlik kredi agcmustir. Bu kredinin ticari kismindan 40 milyon dolari, yatirim
kismindan ise 173 milyon dolan kullanilmistir. Toplamda kullanilan rakam 213 milyon
dolara ulagmugtir. Tiirk Cumhuriyetleri'ne Eximbank’in agtifn krediler iginde
Kazakistan’in pay1 % 22’dir ( DEIK, 2003, s. 15).

Kirgizistan Mekez Bankasi ile Eximbank, Haziran 1993°te 75 milyon dolarlik kredi
anlagmasi imzalamug, s6z konusu kredinin 37,5 milyon dolarlik kismi mal ihracati, 37,5
milyon dolarlik kismu da proje kredisi olarak belirlenmigtir. Daha sonra yapilan
degisiklik ile toplam kredi miktann azaltilmig ve proje kismu 12,4 milyon dolara
indirilmigtir. 1993 yilinda Kirgizistan’a 10.8 milyon dolarlhik bugday kredisi
kullandirilmigtir. Tiim Tirk Cumhuriyetleri’ne agilan krediler i¢inde Kirgizistan’in
almis oldugu pay % 7°dir.

Tiirkiye ile Ozbekistan arasinda, Eximbank’mn Ozbekistan’a kredi vermesi
yoniindeki Iyi Niyet protokoli 1992 yilinda imzalanms ve 1999 yilina kadar
Ozbekistan’a 125 milyon dolan mal kredisi, 250 milyon dolan da proje kredisi olmak
lizere 375 milyon dolarlik kredi agilmistir. Agilan kredinin mal kismu tamamen
kullamlmis, ancak proje kredisinin sadece 222,5 milyon dolarhk boliimii
kullandirilmigtir. Kredinin geri kalan kisminin kullanilmasi Ozbekistan tarafinin uygun
projelerini Eximbank’a iletmesine baghdir. Ozbekistan’a yo6nelik Tiirk Eximbank
kredileri baglica su sektorler alinda toplanmigtir: turizm ve difer hizmet sektorleri,
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tilketim  mallan  Uretimine  yo6nelik yatimmlar ve  smai  yatiimlar
(http://foreigntrade.gov.tr/ead/DTDERGI/nisan2003/ozbekistan.htm).  Tiim  Tiirk
Cumhuriyetleri’ne agilan Eximbank kredileri iginde Ozbekistan’mn payr % 33’tiir
(DEIK, 2003, 5.21).

Tiirk Eximbank, Tiirkmenistan’a Mart 2000 yih itibariyle 163,3 milyon dolar
tutarinda kredi agmustir. Kredilerin 88,3 milyon dolar1 proje, 75 milyon dolart da mal
kredisidir. Proje kredilerinin 34 milyon dolar1 ve mal kredilerinin 75 milyon dolar ile
kullandinilmugtir. Kredilerin geri 6demesinde ortaya c¢ikan sorunlar yeni projelerin
finansmamm zorlagtirmaktadir (DEIK, 2000, s. 12). Tiirkmenistan’in Eximbank
kredilerinde Tiirk Cumhuriyetleri i¢indeki pay1 % 15’tir (DEIK, 2003, s. 21).

8 Nisan 1993’te imzalanan Mutabakat Muhtiras1 ile Tiirk Eximbank tarafindan,
Tacikistan’a 50 milyon dolar tutarinda kredi limiti tahsis edilmistir. Bu limitin 14
milyon dolar tutarindaki kismunin tiikketim mali.,, 36 milyon dolarinin ise sermaye
mali jhracati kapsaminda kullandirilmas: karara baglanmigtir. Bu kapsamda, 14 milyon
dolarlik tiikketim mal1 kredisi gergevesinde seker, soya yag1 ve veterinerlik ilaglan
ihracat;; 36 milyon dolarlik sermaye mah kredisi gergevesinde ise deri makineleri ve
t1bbi techizat ihracati finanse edilmisgtir.

Iki tilke hitkiimetleri arasinda 10 Arabk 1992 tarihinde imzalanan Mutabakat Zapti
cergevesinde Tiirk Eximbank tarafindan Giircistan’a 50 milyon dolarhik kredi tahsis
edilmig olup, bu krediden 41,52 milyon dolar kullandinlmigtir. Bu kredi kapsaminda
Giircistan hiiklimeti tarafindan talep edilen gesitli gida, tekstil, otomotiv iiriinleri ile
Makine-ekipman gibi ¢esitli sermaye mallan ihracati finanse edilmigtir (DPT, 2003, s
154).

Moldova ile 3 Haziran 1994 tarihinde 35 milyon dolarlik Eximbank kredisine
yo6nelik mutabakat imzalananmig ve Ocak 1995°te ytiriirliife girmigtir. Bu mutabakat ile
proje ve ihracatin finansmam igin 5’er milyon dolarlik dilimler halinde ve 7 yil vadeli
olarak tahsis edilen kredinin, 6ncelikli olarak Gagavuz bolgesindeki sulama kanallar ve

icme suyu sebekesinin finansmam igin kullamlmas:1 planlanmmstir. Proje yiirlirliige
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girmis ve 15 milyon dolarlik bolimii bir Tiirk firmas: tarafindan kullamilmaya
baglanmustir (DEIK, 2003, s. 12).

Bulgaristan ile Aralik 1990’da yapilan Anlagma ile Eximbank “Bulgaristan Foreign
Trade Bank’a 50 milyon dolarhik lilke kredisi agmigtir. Bu anlagma gergevesinde 21
milyon dolarlik kullamm ger¢eklesmigtir. Kredi geri 6demelerinde herhangi bir sorun
yaganmamig ancak Bulgaristan tarafindan talep gelmemesi nedeniyle, kredinin geri
kalan bolimii kullandinlmamistir. Eximbank’in sigorta programlart kapsaminda
Bulgaristan’a yonelik ihracata destek saflanmaktadir. Kisa Vadeli Ihracat Kredi
Sigortas1 Kapsaminda, Bulgaristan’a yonelik ihracata iligkin olarak, 2001 yilinda 29,52
milyon dolarlik ve 2002 yilimin ilk sekiz aylik déneminde de 18.73 milyon dolarlik
sevkiyat sigortalannmstir (DEIK, 2002, s. 14).

Eximbank’in 1993 ve 1994 yih programlarinda Ukrayna’ya yonelik 50 milyon
dolarlik kredi agilmas1 konusu yer almi§ ancak yiiriirliige konulmamigtir. Bu konuyla
ilgili c¢aligmalar Mayis 1998’de Ukrayna’ya 20 milyon dolarlik finansman imkam
dngoren bir protokol imzalanmigtir. Protokolde Tiirk Eximbank tarafindan Ukrayna’ya
5 milyon dolar kredi, 5 milyon dolan kisa vadeli sigorta kapsaminda kredi, 10 milyon
dolar1 da orta ve uzun vadeli sigorta kapsaminda kredi olmak tizere toplam 20 milyon
dolar tutarinda kaynak saflanmasi kararlagtiilmig ancak Ukrayna Parlamentosu’nun
kredi tesisine devlet garantisi vermemesi nedeniyle halen yiirlirliige girememistir
(DEIK, 2003, s. 20).

Tiirk Eximbank 1990 yih ortasinda Romen kuruluslarinin Tiirkiye'den yapacaklari
ithalat i¢in 50 milyon dolar tutarinda kredi agmis ve bu kredinin 45,7 milyon dolan
Ekim 1996 tarihinde 18. KEK Toplantis1 Protokolii ger¢evesinde, Romanya’ya 50
milyon dolarlik ticari kredi saglanmas1 hususunda goriis birligine varilmug, ancak daha
Romanya’ya yapilan ihracat, Kisa Vadeli Thracat Kredi Sigortas1 Programi kapsamina
alinmaktadir. Bu itibarla, 1997 yihinda 7,9 milyon dolarlik, 1998 yilinda 17,3 milyon
dolarlik, 1999 yilinda 29.4 milyon dolarhik, 2000 yilinda ise 30.3 milyon dolarlik, 2001
yilinda 25.4 milyon dolarlik, 2002 ilk sekiz ay1 sonunda ise 3.6 milyon dolarlik sevkiyat
sigorta kapsamina alimmgtir (DEIK, 2003, s. 18).



75

222, Tiirkiye’nin Bolgeye Yonelik Yardimlar ve Teknik isbirligi

Tiirkiye’nin 5 Orta Asya lilkesine yonelik proje ve program yardimlari ve teknik
igbirligi tutarlann Tablo 29’da verilmistir. Azerbaycan’a 1997 yili ile 2001 yillan
arasinda toplam 2 milyon 259 bin dolar, Kazakistan’a 1 milyon 882 bin dolar,
Kirgizistan’a 1 milyon 965 bin dolar, Ozbekistan’a 1 milyon 670 bin dolar ve
Tiirkmenistan’a 2 milyon 549 bin dolar proje ve program yardimi yapilmistir. Aym
donemde yapilan teknik igbirligi tutan ise; Azerbaycan ile 19 milyon 761 bin dolar,
Kazakistan ile 13 milyon 304 bin dolar, Kirgizistan ile 14 milyon 130 bin dolar,
Ozbekistan ile 35 milyon 844 bin dolar ve Tiirkmenistan ile 18 milyon 935 bin dolardur.

Tablo : 29

Tiirkiye’nin Tiirk Cumhburiyetlerine Yonelik Yardimlan ve Teknik Igbirligi
_ Proie ve Program Yardum ( Bin $)

Ulke 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | TOPLAM
Azerbaycan | 110 [ 226 | 135 | 1484 | 304 2.259
Kazakistan 71 - ]1.616| 56 | 139 1.882
| Kirgizistan 122 | 765 | 576 | 331 | 171 1.965
Ozbekistan 102 | 1353 | 215 - - 1.670
Tiirkmenistan| 173 | 32 | 215 | 309 | 150 2.549
_ Teknik Isbirligi ( Bin $ )

Ulke 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | TOPLAM
Azerbaycan [7.590] 6.304 |1.812]1.761]2.294(19.761
Kazakistan [4.455| 4.532 | 1.669|1.585(1.063 | 13.304
Kirgizistan [3.535] 6.304 [1.481}1.735(1.075|14.130
Ozbekistan |2.605(34.708| 713 | 274 | 149 |35.844
Tiirkmenistan | 8.044 | 6.069 |1.689]2.023|1.110]18.935
Kaynak: DPT, VIIL. Bes yillik Kalkinma Plami, 2003 Yili Programy, s. 129.

23. Bolgenin Tiirkiye ile D1s Ticareti

Bolgenin Tiirkiye ile dig ticareti, bélgenin Tiirkiye’ye ihracati, ithalati, dig ticaret
hacmi, dis ticaret dengesi ve ihracatin ithalati karsilama oram alt bagliklar1 altinda

incelenmistir.
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230. Bolgenin Tiirkiye’ye ihracat

TRACECA Bélgesinin Tiirkiye’ye toplam ihracati yillar itibariyle dalgalanmalar
gostererek, 1998 yilinda 1446,15, 1999 yilinda 1235,5, 2000 yilinda 1627 ve 2001
yilinda 1053 milyar dolar olarak gergeklesmistir (Tablo 31). Ulkeler itibariyle ihracata
bakildiginda; Azerbaycan’in Tiirkiye’ye ihracati 1998 yilinda 50 milyon dolar, 1999
yilinda 44 milyon dolar iken 2000 yilinda 6nemli derecede artig gdstererek (%118,2) 96
milyon dolar seviyesine ylikselmistir. 2001 yilinda % 18,8 gerileyerek 78 milyar dolar
olan ihracat 2002 yilinda da % 21,8 oraminda azalma gostererek 61 milyon dolara
diigmiistiir.

Giircistan’in Tiirkiye’ye ihracatina konu olan baglica iiriinler demir-gelik, mineral
yakatlar, metal cevherleri ve aag ve ahsap esyalardir. Sadece demir-gelik Giircistan’in
Tiirkiye’ye ihracatimn yaklagik % 70’ini teskil etmektedir. Yapilan ihracatin degeri
1998 yihinda 91 milyon dolarken 1999 yihinda 93 milyon dolara ¢ikmig, 2000 yilinda
onemli derecede artig gostererek 155 milyon dolara ulagmig 2001 yilinda tekrar azalarak
127 milyon dolar ve 2002 yih Ekim ay1 itibariyle de 138 milyon dolar olarak
gergeklesmistir.

Kazakistan’in Tiirkiye’ye ihracati, 6zellikle mineral yakitlar bakir ve bakir iiriinleri,
demi-gelik ve hububattan olugmaktadir. 1998 yilinda 254 milyar dolar olan ihracat 1999
yihinda % 16,5’lik bir artigla 296 milyon dolara, 2000 yilinda % 16,9’luk artigla 346
milyon dolara, 2001 yilinda Tiirkiye-Kazakistan dig ticaretinde 6nemli yer tutan mineral
yakit ihracatinin gergeklesmemesinden dolayr % 74’ liik bir azahgla 90 milyon dolara
ve 2002 yilinda ise % 123’ltik oldukga yiiksek bir artigla 201 dolara yiikselmigtir.

Kirgizistan’in Tiirkiye’ye ihracati, daha ¢ok sebze ve meyveler, pamuk ham post ve
pamuktan olugmaktadir. Thracat, 1998 yilinda aym yil Rusya Federasyonu’nda yasanan
kriz nedeniyle oldukca diisiik seviyede gergeklesmistir. 1998 yilinda 7 milyon dolar
iken 1999 yilinda da %57,1 azalma gostererek 3 milyon dolara, 2000 yilinda %33,33
azalma gostererek 2 milyon dolara diigmiigtiir. Ancak 2001 yilinda krizin sona
ermesiyle % 200’liik artigla 6 milyon dolara ve 2002 yilinda da % 162,5’lik bir artigla
16 milyon dolara yiikselmisgtir.
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Tacikistan’in Tiirkiye’ye ihracat1 1998 yilinda 7,9 milyon dolar iken, 1999 yilinda
4,1 milyon dolara diigmiig, 2000 yilinda 16,5 milyon dolara yiikselmigtir. 2001 yilinda
tekrar yiikselerek 13,7 milyon dolara ve 2002 yilinda da 40,7 milyon dolara ulagmgtir.

Tiirkmenistan’in Tiirkiye’ye ihracat ettigi Uriinler arasinda en onemli kalem 1999
yil1 itibariyle ihracatin yaklagik % 78°3’li olugturan pamuktur. Pamugu mineral yakitlar
ve 6rme egyalar izlemektedir. Ihracatin degerine bakildifinda ise 1998 yilinda 42
milyon dolar olan ihracat 1999 yilinda % 59,5°lik artigla 67 milyon dolara, 2000 yihinda
%46,3’liik artigla 98 milyon dolara yiikselmig, 2001 yilinda %26,5’lik azaligla 72
milyon dolara diismiis ve 2002 yilinda da %37,5’lik artigla 99 milyon dolara ulagmigtir.

Ozbekistan’in Tiirkiye’ye ihracati, 1998 yilinda 96 milyon dolar iken 1999 yilinda
% 51’lik azalma gostererek 47 milyon dolara, 2000 yilinda %83’liik artis gostererek 86
milyon dolara, 2001yilinda % 58,1’lik azalma gostererek 36 milyon dolara diigmiis ve
2002 yilinda da % 102,6 oraminda artiy gostererek 73 milyon dolara ulagmgtir.
Bulgaristan’in Tiirkiye’ye ihracati yillar itibariyle dalgalanmalar gostermigtir. 1998
yilinda 367 milyon dolar iken, 1999 yilinda % 19,6 oraninda azalarak 295 milyon dolara
diigmiistiir. Daha sonra 2000 yilinda 465 milyon dolar, 2001 yilinda 393 milyon dolar
olmus ve 2002 yilinda 6nemli Slglide artig gostererek S00 milyon dolara ulagmigtir.

Bolgede Tiirkiye ile ticari iliskileri en fazla olan tilke Ukrayna’dir. Tiirkiye’ye ihrag
ettifi driinlerin baginda bliyiik Olglide girdi olarak kullanilan hammadde ve yan
mamuller gelmektedir. 1998 yilinda 989 milyon dolar olan ihracat, 1999 yilinda azalma
gostererek 774 milyon dolara diigmiis, 2000 yilinda artiy gostererek tekrar 982 milyon
dolara ulagmig 2001 yilinda azalarak 758 milyon dolara diismiis ve nihayet 2002 yilinda
tekrar artarak 969 milyon dolar seviyesine ulagmigtir. Moldova’nin Tiirkiye’ye ihracati
oldukgea diislik degerdedir, 1998 yilinda 12 milyon dolar olan ihracati siirekli bir azalma
gostererek 2001 yilinda 2 milyon dolara diigmiis ve 2002 yilinda da 4 milyon dolar
olarak gergeklesmistir.

Romanya’nin Tiirkiye’ye ihracati, 1998 yilinda 344 milyon dolar iken, 2000 yilina
kadar 6nemli Slglide artarak 674 milyon dolara ¢ikmis, 2001 yilinda 481 milyon dolar
olmus ve 2002 yilinda da tekrar artarak 649 milyon dolar olarak gerceklesmigtir.
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231. Bélgenin Tiirkiye’den ithalat1

Bolgenin Tiirkiye’den toplam ithalat1 da ihracatta oldugu gibi yillar itibariyle
dalgalanmalar géstermigtir (Tablo 31).

Azerbaycan’in Tiirkiye’den ithal ettidi tirlinlerin basinda imalat sanayi (yaklasik %
91) iirtinleri gelmektedir. Ulkeler itibariyle bakildiginda, Azerbaycan’in 1998 yilindan
itibaren Tiirkiye’ye ihracatindaki artiga karsin ithalati, slirekli azalma gostermigtir.
1998 yilinda 327 milyon dolar iken 1999 yilinda %24,2’lik azalma gostererek 248
milyon dolara 2000 yilinda % 7,3 azalarak 230 milyon dolara 2001 yihinda % 2,2
azalarak 225 milyon dolara 2002 yilinda da % 1 azalarak 223 milyon dolara diigmiigtiir.

Giircistan’in Tiirkiye’den ithalati olugturan baglica iiriinler kagit karton, elektrikli
makinalar, kazanlar ve plastikler ile demir-celiktir. 1998 yilinda 164 milyon dolar olan
ihracat 1999 yilinda 114 milyon dolara diismiis, 2000 yilinda 131 milyon dolara ve
2001 yilinda 144 milyon dolara ¢ikmustir. 2002 yihinda ise ithalat 6nemli 6lgiide
azalarak 91,5 milyon dolara inmistir.

Kazakistan’in Tiirkiye’ye ithalat1 1998 yilinda 214 milyon dolar iken, 1999 yilinda
% 54,7 azalarak 97 milyon dolar, a diigmiis, 2000 yilinda ise % 22,7 oraninda artarak
119 milyon dolara 2001 yilinda 120 milyon dolara ve 2002 yilinda da % 31,1 oraminda
artarak 157 milyon dolara gikmgtir.

Kirgizistan’in Tiirkiye’den ithalati 1998 Federasyonu’nda yasanan ekonomik ve
filansal krizin olumsuz etkisiyle 2001 yilina kadar siirekli ve ciddi bir azalma egilimi
gostermigtir. 1998 yilinda 42 milyon dolar iken 1999 yilinda 23 milyon dolara 2000
yilinda 21 milyon dolara 2001 yilinda 17 milyon dolara diigmiistiir. 2002 y1linda ise %
393’liik bir artig gostererek 24 milyon dolar seviyesine ulagmgtir.

Tacikistan’in Tiirkiye’den ithalati, 1998 yilinda ithalati 9,8 milyon dolar iken 1999
yihinda % 45,2 azalarak 5,3 milyon dolara ve 2000 yihinda 4,5 milyon dolara diigmiis,
2002 yilinda ise % 244,4’liik artigla 15,5 milyon dolara ulagmgtr.
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Ttirkmenistan’in Tiirkiye’den ithalat1 2000 yilina kadar artiy gstererek sirasiyla 96
milyon dolar, 106 milyon dolar, ve 120 milyon dolara ulagmig, 2001 yilinda % 12,5
azalarak 105 milyon dolar ve 2002 yilinda da % 12,7 artarak 118 milyon dolara
ulagmustir.

Ozbekistan’in Tiirkiye’den ithalai da aym sekilde 2001 yilina kadar azalma
gostermigtir. 1998 yilinda 156 milyon dolar, 1999 yilinda % 36,5’lik bir azalmayla 99
milyon dolar, 2000 yilinda % 16,2 azalarak 83 milyon dolara diigmiig, 200 yilinda artig
gostererek 90 milyon dolara ve 2001 yilinda da 93 milyon dolara ulagmugtir.

Bulgaristan’in Tiirkiye’den ithalati 1998 yilinda 213 milyon dolar iken yillar
itibariyle siirekli artig gostermigtir. 1999 yilinda 233 milyon dolar, 2000 yilinda 253
milyon dolar, 2001 yilinda 299 milyon dolar ve 2002 yilinda da 377 milyon dolar olarak
gergeklesmistir.

Tiirkiye’nin dig ticaretinde 6nemli yer tegkil eden Ukrayna’nin Tiirkiye’den ithalati
1998 yilinda 274 milyon dolar iken 1999 yilinda 226 milyon dolara diigmiig, 2000
yilinda 258 milyon dolara, 2001 yilinda 289 milyon dolara ¢ikmig ve 2002 yilinda da
282 milyon dolar olarak gerceklesmistir.

Moldova’nin ithalati, 1998 yilinda 27 milyon dolar iken 1999 yilinda 20 milyon
dolara diismiis daha sonra stirekli artig gostererek 2002 yilinda 39 milyon dolar olarak
gerceklesmistir.

Romanya’nin ithalatt 1998 yilinda 467 milyon dolar iken, 1999 yilinda 268 milyon
dolara diigmiis, 2000 yihnda 326 milyon dolara ¢ikmis ve daha sonra artig géstermeye
devam ederek 2002 yilinda 552 milyon dolar olarak gerceklegmigtir.
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232. Bolge ile Tiirkiye Arasindaki Dig Ticaret Hacmi

Bolge tilkelerinin Tiirkiye ile aralarindaki dig ticaret hacminin yillara gére degisimi
Tablo 32°‘de verilmigtir. Biitiin iilkelerin ticaret hacimlerinde bir dalgalanma s6z
konusudur. Genel olarak 1998 yih ile 2002 yihh karsilagtinldifinda Azerbaycan,
Kazakistan, Ozbekistan, Ukrayna’min Tiirkiye ile dis ticaret hacimlerinin azaldig
Tiirkmenistan, Tacikistan ve Giircistan’in ise arttif1 goriilmektedir.

Azerbaycan-Tiirkiye dig ticaret hacmi, 1998 yilinda 377 milyon dolardan, 1999
yilinda 292 milyon dolara diismii, 2000 yilinda artarak 326 milyona ulagmig, daha
sonra azalarak 2001 ve 2002 yillarinda sirasiyla303 milyon ve 284 milyon dolar olarak
gerceklesmigtir.  Giircistan-Tiirkiye dis ticaret hacmi 1998 yilinda 255 milyon dolar
iken 1999 yilinda 207 milyon dolar, 2000 yilinda 286 milyon dolar, 2001 yilinda 271
milyon dolar ve 2002 yilinda da 229,5 milyon dolar olarak gerceklesmistir. Kazakistan-
Tiirkiye dis ticaret hacmi 1998 yilinda 377 milyon dolar iken 1999 yilinda 292 milyon,
2000 yilinda 326 milyon, 2001 yilinda 303 milyon ve 2002 yilinda 284 milyon dolar
olarak gerceklesmistir. Kirgizistan-Tiirkiye dis ticaret hacmi 1998 yilinda 49 milyon
dolar iken, 1999 yilinda 26 milyon dolara diigmiig, 2000 ve 2001 yillarinda 23 milyon
dolar ve 2002 yilinda da 40 milyon dolar olarak ger¢eklesmistir.

Tacikistan-Tiirkiye dis ticaret hacmi, 1998 yilinda 17,7 milyon, 1999 yilinda 9,4
milyon, 2000 yilinda 21 milyon, 2001 yilinda 29,2 milyon dolar olarak gergeklesmistir.
Tirkmenistan-Tiirkiye dig ticaret hacmi 1998 yilinda 138 milyon dolar iken 1999
yilinda 173 milyon dolar, 2000 yilinda 218 milyon dolar, 2001 yilinda 177 milyon dolar
ve 2002 yilinda da 217 milyon dolar olarak gergeklesmigtir. Ozbekistan-Tiirkiye dig
ticaret hacmi, 1998 yilinda 252 milyon dolar iken, 1999 yilinda 146 milyon, 2000
yilinda 169 milyon, 2001 yilinda 126 milyon ve 2002 yilinda 166 milyon dolar olarak
gerceklesmistir.

Bulgaristan-Tiirkiye di§ ticaret hacmi, 1998 yilinda 580 milyon dolar iken, 1999
yilinda 528 milyon dolar, 2000 yilinda 718 milyon dolar, 2001 yilinda 692 milyon dolar
ve 2002 yilinda da 877 milyon dolar olarak gergeklesmistir.



83

Ukrayna-Tiirkiye dig ticaret hacmi, 1998 yilinda 1263 milyon dolar iken, 1999
yilinda 1000 milyon, 2000 yilinda 1240 milyon, 2001 yilinda 1047 milyon ve 2002
yilinda 1251 milyon dolar olarak gergeklesmigtir.

Moldova-Tiirkiye dig ticaret hacmi, 1998 yilinda 39 milyon, 1999 yilinda 31 milyon,
2000 y1linda 33 milyon, 2001 yilinda 30 milyon ve 2002 yilinda 43 milyon dolar olarak

gergeklesmistir. Romanya-Tiirkiye dig ticaret hacmi, 1998 yilinda 811 milyon dolar,
1999 yilinda 669 milyon dolar, 2000 yilinda 1000 milyon dolar, 2001 yilinda 873
milyon dolar ve 2002 yilinda da 1201 milyon dolar olarak gergeklesmisgtir.

Tablo : 32
Biilge ile Tiirkiye Arasindaki Dis Ticaret Hacmi (Milyon Dolar)

| 1998 1999 2000 2001 2002
Ulke Deger |Deger |% Deger | % Deger |% Deger | %

Degisim Degisim Degisim Degigim |
Azerbaycan 377 292 -22,5 326 11,6| 303 7,1 284 -6,3
Giircistan 255 207 -18,8 286 38,2 271 -5,2| 229,5 -15,3
Kazakistan 468 393 -16,0 465 18,3 210 -54.8 358 70,5
Kirgizistan 49 26 -46,9 23| 115 23 0,0 40 739
Tacikistan 17,7 94 -46,9 21 1234 29,2 39,0 -100,0
Tiirkmenistan 138 173 25,4 218 26,0 177 -18,8 217 22,6
Ozbekistan 252 146 42,1 169 15,8 126 254 166 31,7
Bulgaristan 580 528 9,0 718 36,0 692 -3,6 877 26,7
Ukrayna 1262 998 -20,9| 1239 24,11 1046 -15,6| 1068 2,1
Moldova 39 31 -20,5 33 6,5 30 9,1 43 433
Romanya 811| 669 -17,5| 1000 49,5 873 -12,7| 1201 37,6

Kaynak: http://ekutup.dpt.gov.tr/program/2003.pdf
http://www.dtm.gov.tr/anl/raporlar/ORTA%20AS Y A-BDT/ukrayna/ukrayna.htm
http://www.deik.org.tr/bultenler/200326111757gurcistan-ocak2003.pdf

233. Bolge ile Tiirkiye Arasindaki Dis Ticaret Dengesi

Bolge lilkeleri ile Tirkiye arasindaki dig ticaret dengesi Tablo 33’te verilmigtir.

Azerbaycan, tiim yillarda agik vermistir. 1998 yilinda 277 milyon dolar olan dis ticaret
ac181, 1999 yilinda204 milyon, 2000 yihinda 134 milyon, 2001 yilinda 147 milyon ve
2002 yilinda 162 milyon dolardur.

Giircistan’in dig ticaret dengesi, 2000 yilinda 24 milyon ve 2002’de 46,5 milyar

dolar fazla vermis diger tiim yillarda agik vermistir. D1 ticaret agiklari 1998’ de 73,
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1999’da 21, 2001°de 17 milyon dolardir. Mogolistan’in dis ticaret dengesi 1999 yilinda
0,08 milyon dolar fazla vermis, 1998 yilinda 0,37 milyon dolar, 2000 yilinda 0,6, 2001
yilinda da 0,8 milyon dolar agik vermistir. Kazakistan, 2001 yilinda agik vermis diger
yillarda fazla vermistir. 1998’ de 40 milyon, 1999’ da 199 milyon, 2000’de 227 milyon
ve 2002 yilinda 43 milyon fazla, 2001 yilinda ise 30 milyon dolar agik vermigtir.

Kirgizistan Tiirkiye karsisinda stirekli agik vermistir. 1998 yilinda 35 milyon, 1999
yilinda 20 milyon, 2000 yilinda 19 milyon, 2001 yilinda 11 milyon ve 2002 yilinda 8
milyon di§ ticaret agif1 gerceklesmigtir. Tacikistan Tiirkiye ile ticaretinde 2000 yih
disindaki tiim yillarda agik vermistir. 1998 yilinda 1,9 milyon, 1999 yilinda 1,2 milyon
acik vermis, 2000 yilinda 12 milyon fazla vermis, 2001 yilinda 33 milyon ve 2002
yilinda da 19 milyon dolar dig ticaret agif1 vermistir. Tiirkmenistan’da tiim yillarda agik
vermis olup, agiklar siras1 54 milyon, 39 milyon, 22 milyon, 33 milyon ve 19 milyon
dolar olarak gerceklesmisgtir.

Ozbekistan Tiirkiye karsisinda 2000 yili disinda tiim yillarda agik vermistir.
Ozbekistan’mn dig ticaret agiklari, 1998 yilinda 60, 1999 yiiinda 52, 2001 yilinda 54,
2002 yilinda 20 milyon ve 2000 yilindaki dig ticaret fazlasi ise 3 milyon dolardir.
Bulgaristan Tiirkiye ile ticaretinde siirekli fazla vermistir. Bulgaristan’in dig ticaret
fazlasi, 1998 yilinda 154 milyon, 1999 yilinda 62 milyon dolar, 2000 yilinda 212
milyon dolar ve 2001 yilinda 94 milyon dolardur.

Ukrayna’da Tiirkiye kargisinda tiim yillarda dis ticaret fazlasi vermigtir. Sirastyla 0,7
milyon, 0,6 milyon, 0,7 milyon, 0,5 milyon ve 2002 de’ de 0,5 milyon fazla vermigtir.
Moldova Tiirkiye ile ticaretinde tiim yillarda agik vermistir. 1998 yilinda 15 milyon,
1999 yilinda 9 milyon, 2000 yilinda 19 milyon, 2001 yilinda 26 milyon ve 2002 yilinda
35 milyon dolar dig ticaret agifr vermistir. Romanya’min Tiirkiye kargisinda 1998
yilinda dis ticaret agig1, difer tiim yillarda ticaret fazlasi verdigi goriilmektedir. 1998
yilinda 123 milyon dolar agik veren Romanya 1999 yilinda 133 milyon, 2000 yilinda
348 milyon, 2001 yilinda 89 milyon ve 2002 yilinda 97 milyon dolar dig ticaret fazlasi

vermigtir.



85

Tablo : 33
Bolge ile Tiirkiye Arasindaki Dis Ticaret Dengesi (Milyon Dolar)

Dis Ticaret Dengesi ithalatin ihracati Kargilama Oram

Ulke 1998 |1999 [2000(2001 |2002 1998 1999 |2000 |[2001 [2002
Azerbaycan 277] 204 13‘; -147] -162} 0,15{ 0,18| 042]| 0,35| 0,27
Giircistan -3 21 24| -17] 46,5] 055] 082] 1,18] 0.88] 1,51
Kazakistan 40| 199] 2271 -30 41 1,191 3,05 291| 0,75] 1,28
Kirgizistan 35| 20| -19] -1 8] 017] o0,13[ o,10] 035] 0,67
Tacikistan -1,9] -12]| 12] -1,8 -] 081] 077 3,67] 0,88 -
E‘iirkmenistan 541 -39 22| -33 -19] 044| 063| 0,82| 0,69 0,84
Ozbekistan 60| -52 3|1 -54 200 0,62 047| 1,04f 0,40| 0,78
Bulgaristan 154 621 212 94 -1 1,721 1,27} 1,84| 1,31 -
Ukrayna 714| 548 723| 468 522] 3,61 344 3,80 2,62] 291
Moldova -15 9] -19] -26 -35] 044| 0,55| 027] 007]| 0,10
Romanya -123| 133| 348 89 97 0,74 1,50 2,07| 1,231 1,18

" Hazizran ay1 verileri

Kaynak:http://ekutup.dpt.gov.tr/program/2003.pdf
http://www.dtm.gov.tr/anl/raporlar/ORTA%20AS Y A-BDT/ukrayna/ukrayna.htm
http://www.deik.org.tr/bultenler/200326111757gurcistan-ocak2003.pdf

234, Ihracatin ithalati Karsilama Oram

Bolge iilkelerinin Tiirkiye ile ticaretlerinde ihracatlarinin ithalatlarin1 karsilama
oranlar1 Tablo 33’te goriilmektedir.

Azerbaycan’in Tiirkiye’ye yaptifi ihracatin ithalati karsilama oram 1998 yilinda
0,15, 1999 yilinda 0,18, 2000 yilinda 0,42, 2001 yilinda 0,35 ve 2002 yilinda 0,27
olarak gergeklesmistir. Giircistan’in ihracatin ithalat1 karsilama orani, 1998 yilinda 0,55,
1999 yilinda 0,82, 2000 yihinda 1,18, 2001 yilinda 0,88 ve 2002 yilinda 1,51’dir.
Kazakistan’da ihracatin ithalat: karsilama oram, 1998 yilinda 1,19, 1999 yilinda 3,05,
2000 yilinda 2,01, 2001 yilinda 0,75, 2002 yilinda 1,28 olarak gergeklesmistir.

Kirgizistan’da ihracatin ithalat: kargilama oram, 1998 yilinda 0,17, 1999 yilinda
0,13, 2000 yilinda 0,09, 2001 yilinda 0,35 ve 2002 yilinda 0,67 olarak gergeklesmistir.
Ozbekistan’1n ihracatin ithalat: kargrlama oranlar, 1998 yilinda 0,61, 1999 yilinda 0,47,
2000 yiinda 1,04, 2001 yiinda 04 ve 2002 yilinda 0,82 olarak gergeklesmistir.
Tacikistan’in jhracatin ithalat1 kargilama orami, 1998 yilinda 0,81, 1999 yilinda 0,77,
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2000 yilinda 3,67, 2001 yilinda 0,88 olarak gergeklesmigtir. Tiirkmenistan’in ihracatin
ithalat: kargilama oram, 1998 yihinda 0,44, 1999 yilinda 0,63, 2000 yilinda 0,82, 2001
yilinda 0,88 ve 2002 yilinda 0,84 olarak gergeklesmistir. Ozbekistan’in ihracatin ithalat
kargilama oram1 1998 yilinda 0,62. 1999 yilinda 0,47, 2000 yilinda 1,04, 2001 yilinda
0,40 ve 2002 yilinda 0,78 olarak gerceklesmigtir. Bulgaristan’in ihracatin ithalats
kargilama orani, 1998 yilinda 1,72, 1999 yilinda 1,27, 2000 yilinda 1,84, 2001 yilinda
1,31 olarak gergeklegmigtir.

Ukrayna’nin ihracatin ithalati karsilama orani, 1998 yilinda 3,61, 1999 yilinda 3,42,
2000 yilinda 3,81, 2001 yilinda 2,62 ve 2002 yilinda 3,44’tiir. Moldova’nin ihracatin
ithalat1 kargilama oran1, 1998 yilinda 0,44, 1999 yilinda 0,55, 2000 yilinda 0,27, 2001
yilinda 0,07 ve 2002 yihinda 0,10’dur. Romanya’mn ihracatin ithalati karsilama oram,
1998 yilinda 0,74, 1999 yilinda 1,50, 2000 yilinda 2,07, 2001 yilinda 1,23 ve 2002
yilinda 1,18°dir.



UCONCU BOLUM

3. TRACECA PROJESI VE TURKIYE’YE SOSYO EKONOMIK ETKILERIi
30. Tarihi ipek Yolu ve TRACECA Projesi Fikrinin Dogusu

Dogu ve Avrupa uygarhiimin olusum ve gelisiminde, dogal olarak bu kita halklar
arasindaki ticari, ekonomik ve kiiltiirel iligkilerin 6nemli rolii olmugtur. Farkli cografi
ortamlarda bulunmalarindan dolayr farklh kaynaklara ve {irlinlere sahip halklar arasinda
tiiketim mallarimin miibadelesi seklinde ¢ok eski donemlerden itibaren ortaya gikan bu
iliskiler, isb6liimilinii, bélge ekonomisinde uzmanlagsmayi ve daha verimli {iretimin
verimliligini 6nemli olgiide etkilemistir. Ticaret yollariyla tiiketim mallan, ¢ok ihtiyag
duyulan renkli ve degerli madenler, silahlar ve zirhli takimlar, miicevherat, siis esyalari,
cesitli baharatlar, dekoratif tiriinler, kumas ve giysiler, cam, metal, kil ve aga¢ mamulleri
ve ticareti yapilan hayvanlar tasinmagtir.

Diger taraftan ticari iliskiler halklar1 birbirine yaklagtirmustir. S6yle ki, yeni tilkelere
agilan ticaret yollarindan sadece ticari mallar tagmmamus, bu yolu zanaatkarlar ve bilim
adamlari, sarkicilar ve dansgilar, mimarlar ve misyonerler de kullanmaglar ve bunlar bu yol
tizerinden birbirinden uzak mesafelerde yerlesmis halklann kiiltiir yeniliklerini, degisik
inanglarimi, dini degerlerini tagimiglardir. Evrensel iligkilerin bu muhtesem ag1, yiikselisi
déneminde Avrasya kitasinin siyasi, etnik ve dini sinirlarim asarak gesitli ekonomik,
kiiltiirel, toplumsal yapilara sahip halklarla karsilikli bilimsel ve teknolojik iliskiler, maddi
ve manevi kiiltlir degerleri aracilips ile yakindan tamima olanag saglamistir (TURKLER
Ansiklopedisi II.Cilt s.234).

Tarihte halklar arasindaki kiiltiirel ve ticari iligkilerin gelismesinde son derece 6nemli
roller oynayan bu ticari yol aglarimin en dnemlilerinden biri “Tarihi Ipek Yolu” dur. Ipek
Yolu terimi ilk defa, tinlii Alman cografyaci1 Ferdinand Freiherr von Richthofen tarafindan
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1877°de kullamilmigtir. Yol, ismini Eski ve Orta Cag’da asilzadeler arasinda popiiler bir
mal olan ipekten almigtir. Bu yolun olugturulmasindaki esas amag ipek ve ipekli tirtinlerin
ticaretinin gelistirilmesi olmugtur. Kolay, elastiki, uzak mesafelere taginmaya elverisli ve
dayamkl bir madde olan ipek, hifzisthha 6zelliginden dolay: da yiiksek bir degere sahipti.
Ipek ticaretinde tiiccarlar inanilmayacak derecede kar sagliyorlardi. Cin’in Han doneminde
M.S.II. Yiizyillda bagkent magaralarinda ketenden iki kat, Bati sininnda 4-6 kat daha
pahaliydi; Roma’da ise M.S.IV. Yiizyil basinda 1 kg. boyanmamug ipek i¢in 4.000 altin
dinar 6deniyordu, yani agirlifindan birkag kat daha fazla kiymetliydi. Hatta ipegin artik
hem Orta Asya’da hem Iran’da, hem de Akdeniz’de {iretildigi, yani daha bol ve daha kolay
elde edilebilir oldugu VIL. yy.da bile Bizans’ta ipek hala altinla 6l¢iilmekteydi.

Ipek ve baharat, Cin’den simdiki Dogu Tiirkistan vahalan, Orta Asya’mn daglan ve
golleri, Iran yaylalan ve Kafkas siradaglan vasitasiyla Uzak Dogu Imparatorlugu’ndan
Bati Imparatorlufu’na getirildi. Sadece karayolu kullamlmiyordu. Ipegin yam sira
porselen, kagit ve baharatin ve degerli taglarin da tagindigi “Ipek Yolu”nun baglangig
noktasi olan Xian sehri, Ipek Yolu ticaretinin etkisiyle Budistlerin, Zerdiistlerin,
Parsistlerin, Yahudilerin bir arada yasadiklar1 bir kozmopolit metropol haline gelmigtir
(http://lacivert.hacettepe.edu.tr/ozbek/ticaret/ticl .html).

Biiytik Ipek Yolu'nun tarihi, Miladin ilk asrindan, Eski ve Yeni Diinya arasindaki
ticaretin denizler ve okyanuslar iizerinde hakim oldugu Biiyiik Cografi Kesifler zamanina
kadar stiren 1500 yildan fazla bir zamam kapsamaktadir. Yolun en aktif dénemleri M.O.
200-M.S. 400 ve M.S. 600-M.S. 1200 yillan arasidir. Ipek Yolu ticareti, Han
Hanedanligi’'min sona ermesiyle Cin’in  parcalanmas1 (M.O. 200), Bati Roma
Imparatorlugu’nun dagilmas: ve Sasani Imparatorlugu’nun ¢okiisti gibi sebeplerle belli
dénemlerde soniik kalmigtir (www.amerikan.edu/TED/silkroad.html).

Orta Cagda, ticaret kervanlari, simdiki Cin’in Xian kentinden hareket ederek Kaggar
kentine gelirler; burada ikiye ayrilan yollardan ilkini izleyerek Afganistan ovalarindan
Hazar Denizine; digeri ile de Karakurum Daglarim asarak iran {izerinden Anadolu’ya
ulagirlardi. Anadolu’dan deniz yolu ile veya Trakya {izerinden karayolu ile Avrupa’ya
giderlerdi. Dogudan batiya dogru gelisen bu ticari harekette, daha 6nceki ¢aglardan beri
kullamimakta olan eski bir yol sebekesinden yararlamlmgtir
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(www.turizm.gov.tr/turizm.tb). Ipek Yolu’nu olusturan, Avrasya kitasim Kkaplayan yollar
af iginde, mallarin, ilmi ve kiiltiirel unsurlarin ve insanlarin dolasiminda esas tegkil eden

as1l yollarn, ikisi kara ve biri deniz yolu olmak iizere ii¢ ana glizergah1 mevcuttur:

1. Giizergah: Cin’in bagkentinden baglayarak Dogu Akdeniz’e uzaniyordu. Bu
glizergahtan Orta Asya’da glineye dogru, Hindikug gecitlerinden gegerek Hindistan’a,
Hindistan’in Bat1 kiyisindaki limanlara, ayrica Ganj vadisine dogru da bir yol ayriliyordu.
Aym sekilde Amu Derya ve onun Uzboy koluna, Hazar Denizi’ne ve oradan Kuzey
Mezopotamya’ya, Anadolu’ya ve Karadeniz’in dogu ve giineyindeki limanlara dogru bir

su yolu gegiyordu.

2. Giizergah: Bu yol, bir okyanus yolu olup, Misir’1, Kizil Deniz ve Hint Okyanusu
araciips ile Bati Hindistan’in, eskiden Kusan Imparatorlufu’nun deniz kapilan olan
limanlarina baghyordu. Bu yolun kollarindan biri o zaman Iran Korfezine giderken,
digerleri ise daha doguya, Hindistan’in Malabar sahiline, Sri Lanka (Seylan)’ya, II-IV.
Yiizyilda Vanga Devleti’nin kuruldugu Ganj nehri agzina, Hindi Cin’e uzaniyordu.

3. Giizergah: Diger iki yoldan daha kisa olan bu yol Kuzey (veya Bozkir) Yolu olup,
Cin, Dogu Tiirkistan ve muhtemelen Mogolistan’dan Hazar’1 dolagarak gidiyordu. Bu yol
ile, Dogu Tiirkistan’dan Fergana’ya ve Toharistan ve Sogd’dan gelen yollar Aral gevresi
kuzeyinde ve Hazar gevresinde birlesiyorlardi (TURKLER Ansiklopedisi IL.Cilt 5.223).

Cin’den Avrupa’ya yaklagik 6000 km’lik bir uzunluga sahip olan Ipek Yolu’nun uzun
tarihi boyunca taginan mallarin gesidi degistigi gibi, yollarin gilizergahn da degismekteydi.
Bazilan sénerken bazilari daha da 6nem kazanmaktaydi. Ilk baslarda Hazar Denizi’nin
giineyinden, Karadeniz ve iran {izerinden gegen kervanlar daha sonra Hazar’in kuzeyinden
ve Azerbaycan fizerinden, Karadeniz’in giiney sahilinden, Istanbul {izerinden veya
Karadeniz’in Kuzey sahilinden Avrupa’ya ulagiyordu. Iran ile Bizans arasinda devam eden
uzun savaglar ve ticaret kervanlan arasindaki rekabet, tacirleri Avrupa’ya ulagan yeni
giivenli ticaret yollar arayisi icine sokmugtur (www.american.edu/TED/silkroad.htm). 15.
ylizyll sonlar1 ve 16. ylizyil baslarinda Biiylik Cografi Kegsiflerin ardindan kitalararasi

karayolu ticaret yollar1 da yavag yavas 6nemini kaybetmeye ve kapanmaya baglamgtir.
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31. TRACECA Projesi’nin Tarihsel Geligimi

Orta Asya’dan gegen Ipek Yolu Orta Cag sonlarinda yeni kitalarin ve ticaret yollarmin
bulunmasinin ardindan 6nemini kaybetmigtir. Daha sonralari da Orta Asya’nin Sovyetler
Birligi hakimiyeti altinda hem giineye (Iran, Afganistan ve Pakistan), hem de Kafkaslar
tizerinden batiya agilan kapilari kapali tutulmustur. 1990’1 yillarla birlikte bu bolge
halklarinin talihi beklenmedik bir sekilde degismis ve 21. ylizyi’'m en Onemli
bolgelerinden biri olacak olan Orta Asya’da Tiirk Cumbhuriyetleri bagimsizliklarim
kazanmuslardir. Boylelikle blgenin biitiin diinya igin énemli yeralt: kaynaklarinin Sovyet
monopoliinden kurtulabilme sansi da dogmus oldu. Ancak, Rusya, Sovyetler Birligi
déneminde bu bolgeyi dig dlinyaya sadece kendisi {izerinden baglamist1 ve bu yiizden de
liretilen tirlinlerin, petrol ve dogal gaz gibi hammaddelerin diinya pazarlarina taginmasi igin

bagska ticaret yollar1 gerekiyordu.

Ipek Yolu iizerinde dogu-bat1 ticaretinin yeniden canlandinlmas fikri ilk olarak Eyliil
1990°da Vladivostok Uluslararasi Konferansi’'nda dénemin SSCB Digsigleri Bakam olan
Eduard Shevardnadze tarafindan ortaya atilmig ve biitiin Orta Asya iilkeleri, Avrupa Birligi
ve Tiirkiye tarafindan da biiyiik ilgi gérmiistiir Yalmzca bir kervan yolu olan Tarihi Ipek
Yolu’nun aksine bu yol, politik, ekonomik, teknolojik ve hukuki alanlarda gelismis, Japon
Adalarindan Bati Avrupa’ya kadar uzanan ve ¢ift yonli olarak insan, mal ve bilgi
kaynaklar1 akimi saglayacak bir yol olacaktir. Ayrica karayolu, demir yolu, deniz yolu,
havayolu ve boru hatlar1 gibi biitlin ulagtirma sistemlerini kapsayacaktir
(bttp://www.jrtr.net/jrtr28/pdf/f50_gor.pdf.).

310. Briiksel Konferansi

TRACECA Programi, 7 Mayis 1993 tarihinde Briiksel’de 8 TRACECA iilkesinin
ticaret ve ulagtirma bakanlarimin bir araya geldigi Briiksel Konferansi’nda giindeme
gelmigtir. Konferansa Azerbaycan, Giircistan, Ermenistan, Kazakistan, Kirgizistan,
Tacikistan, Tiirkmenistan, Ozbekistan ticaret ve ulagirma bakanlarmin yam sira, Rusya,
Romanya, Bulgaristan, Tiirkiye, Iran, Cin, Pakistan ve Avrupa Birligi iilkelerinden de

temsilci ve gozlemciler katilmstar.
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Briiksel Konferans:’mn amaglari s6yle belirlenmigtir (www.igc-traceca.org):

- Bolgede ticaretin geligmesi konusunda katilimci iilkeler arasindaki igbirligini
canlandirmak,

- Bolgenin ticareti ve ulagtirma sistemleriyle ilgili problem ve eksikliklerini ortaya
koymak,

- AB tarafindan finanse edilen bir Teknik Yardim Programi’min zamamm ve sartlarim
belirlemek,

- Orta Asya-Kafkasya-Avrupa Ulagtirma Koridoru’nu olugturmak ve geligtirmek.

Konferansin sonunda Briiksel Deklarasyonu imzalanmigtir. Boylece Avrupa’dan bati-
dogu ekseninde, Karadeniz boyunca, Kafkaslar ve Hazar Denizi tizerinden Orta Asya’ya
agilan bir ulagtirma koridorunun gelistirilmesi amaciyla AB tarafindan fon saglanan bir
teknik destek programi kabul edilmistir. Konferansta bolgenin ticareti ve ulagim
sistemlerindeki problem ve eksiklikleri ortaya konularak, bunlarin giderilmesine yonelik
projeler tanimlanmigtir ve bu projelerde kullanilmak {izere AB tarafindan acil olarak 15
Milyon €’luk kredi tahsis edilmigtir. Bu projeler geleneksel Moskova merkezli ticaret
glizergahlarinin batiya agilmasin1 amaglamaktadir (UND, 2002, s.4).

Ayrica Konferansta 1993 yilindan itibaren periyodik olarak toplanacak olan 4 Sektérel
Calisgma Grubunun olusturulmasi kararlagtinlmistir. Bu Caligma gruplarnn su hususlarda
faaliyet gostereceklerdir:

- Ticaretin Kolaylagtirilmas,
- Karayolu Tagimaciligy,
- Demiryolu Tagimacilig,

- Denizyolu Tagimaciligi.

Bu ¢alisma gruplarinda tiim katilime: {ilkelerden temsilcilerin aktif olarak rol almalari
ve bu konulardaki gelismeleri ortaya koymak tiizere caligmalar1 Ongoriilmiigtiir. Bu
gruplarda Orta Asya’dan gececek rotamin tespiti yapilarak, denizyolu, havayolu ve
Rusya’dan gegen mevcut karayolu giizergahlarinin maliyetleri karsilagtirmali olarak
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hesaplanmugtir. Konferansta en ¢ok {izerinde tartigtlan konu, smir gegislerinin

kolaylastirilmasi olmugtur (www.american.eduw/TED/silkroad.html).

311. TRACECA Sektorel Caliyma Gruplan Toplantilar: (1995-1999)

Projenin ilk asamasi 1995 yilinda baglamigtir ve bu asama koridor boyunca yer alan
ulagtirma baglantilarinin yenilenmesi ve iiye tilkelerin giimriik ve yasal diizenlemelerinin
uyumlastirilmas:1 konularim kapsamaktadir. Briiksel Konferansi’nda belirlenen ¢aligma
gruplart bu amagla cesitli toplantilar diizenlemis ve bir dizi kararlar almgtir.

Ik Calisma Grup Toplantisi, Mays 1995 tarihinde Kazakistan’in baskenti Alma Ata’da
gerceklestirilmistir. Konferansta ticaret, karayollari, demiryollar1 ve denizyollan
ulagtirmasinin geligtirilmesi konularindaki gelismeler ortaya konulmugtur. Caligma gruplar
tarafindan oOnerilen projeler arasindan segilen 16 projelik bir liste hazirlanarak 8 iilke
tarafindan onaylanmig ve 15 milyon ECU degerindeki bu teknik destek projeleri
sozlesmeye baglanarak, vakit kaybetmeden ¢aligmalara baglanmigtir (http://mcar.in-
baku.com/project_background.htm).

Ikinci Calisma Grup Toplantisi, Ekim 1995°te Viyana’da diizenlenmistir. Katilimci
lilkeler TRACECA’nin yogunlagacadi 6zel ve tek bir giizergah lizerinde fikir birlifine
varmiglardir. Bu giizergahun tiim kisimlan igin her bir temsilci, tedbir alinmasi gereken
bolgeler hakkinda &nerilerde bulunmugtur. Ayrica bu ana giizergah digindaki projelerin
sadece ulusal TACIS programlar1 ya da baska yardim kaynaklarinca finanse edilmesi
kararlagtinlmigtir (UND, 2002, s. 5). Taraflar, ticaretin kolaylagtiriimasi, bakim ve onarim
caligmalari, gegis islemleri, yollarin rehabilitasyon ve modernizasyonu ile ilgili olarak
yapilmas: gerekenleri ortaya koymuslardir.

Ugtincti Calisma Grup Toplantis;, Mart 1996°da Venedik’te yapilmistir. Ukrayna ile
Mogolistan arasindaki baglantilarin geligtirilmesi {izerinde fikir birligine varilmigtir. Bunun
yam sira projeler arasindaki esgiidiimiin saglanabilmesi i¢in bir koordinasyon programi
geligtirilmis ve Avrupa’dan uzman kigilerin béigede inceleme yapmak iizere bulunmalar
kararlagtinlmigtir. Toplantida ayrica, bilyilk 6lgekli yatirimlarin  finansmani igin,
Uluslararas1 Finans Kuruluglariyla isbirliginin arttirilmasi ve gelecekte yapilacak
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faaliyetler ve alinacak kararlarda onceliklerin belirlenmesi konular1 ele alinmigtir. Son
olarak, doérdii teknik destek projesi ve biri yatirim projesi olan 10 Milyon ECU degerinde
bes yeni proje onaylanmustir (http://mcar.in-baku.com/project_background.htm).

13 Mayis 1996°da Sarakhs (Tiirkmenistan)’da TRACECA’nin gelistirilmesi amaciyla
Ozbekistan, Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkmenistan cumhurbagkanlar1 tarafindan, bu
tilkeler arasindaki demiryolu baglantilarinin gelistirilmesi ve transit tagimacilifin
diizenlenmesi lizerine bir igbirligi anlagsmas1 imzalanmigtir. Bu, projeyle ilgili hukuki
diizenlemeler agisindan ilk girisim olmugtur. Sarakhs Anlagmas: bu iilkelere, mallarin
ulagiminda giivenlik, giimriik islemlerinde kolaylik ve tagima licretlerinde yaklagik yiizde
50° lik bir azalma olanag saglamistir. Ayrica bunun sonucunda yiikk tasima miktar1
1997°de 1996’ya oranla 2.5 misli artmigtir (http://www.silkroad.az:8101).

Dérdiincti Grup Toplantisi, Ekim 1996°da Atina’da diizenlenmis ve TRACECA’nin
¢ok modlu tagimacilik glizergahi olmasi yonii gelistirilerek, devam eden projeler
degerlendirilmigtir. Onemli bir gelisme olarak Ukrayna ve Mogolistan’in da TRACECA
Projesine katilmalan oybirligi ile kabul edilmistir. Ugiincii toplantida kabul edilen bes
projenin 1997°de tamamlanmasi kararlagtirilarak TRACECA giizergahinin, Karadeniz
Bolgesini TENS’e Crete Koridorlarina baglanmasinin ~ geregi  vurgulanmigtir
(SHEVARDNADZE, 2001, s. 20).

Haziran 1997°de Helsinki’de, Tiflis’te yapilan toplantiya katilan tilkeler tarafindan Pan
Avrupa Ulagtirma Konferansi diizenlenmis ve sonucunda Karadeniz Bdlgesi, Pan-Avrupa
Ulagtirma Bolgesi (PETRA) olarak tamimlanmigstir. Boylece Trans-Avrupa Sebekeleri daha
da dogu’ya dogru ilerlemistir. Bu fikrin desteklenmesi adina AB Iligevsk Limanindaki Ro-
Ro feribot terminalinin rehabilitasyonu ve bdyle bir terminalin Poti Limaninda da ingasim
finanse etmeyi Kkararlastirmiglardir. Bu projeler 2000 yii sonunda tamamlanmigtir
(http://www.traceca.org/whatis.htm).

Mayis 1998°’de Tiflis’te diizenlenen konferansta, TRACECA yol ve ulagtirma
sistemlerinin, TRACECA ile Cin yol sebekesinin ekonomik baglarinin, uluslararasi finans
kuruluslariyla igbirliginin gelistirilmesi, ulagtirmanin yonetimsel ve gevresel sorunlarim ve
yol giivenlifini kapsayan 14 proje Avrupa Komisyonu tarafindan teklif edilmis ve liye
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iilkelerce de kabul edilmigtir. Ayrica uluslararasi bir komisyon tarafindan bir Cok Tarafli
Uluslararas1 Ulagtirma Anlagmasi hazirlanmasi kararlastirilmigtir.  Moldova’da projeye
dahil edilmigtir (http://mcar.in-baku.com/project_background.htm).

312. TRACECA-BSEC Konferans:

Nisan 1997°de Tiflis’te TRACECA glizergahinin Karadeniz Bélgesi’ni TENS’e
baglanma olanaklarinin incelendifi ve AB tarafindan organize edilen bir konferans
diizenlenmigtir. 16 lilkeden ulastirma bakanlarimin katildiklar1 konferansta TRACECA ve
Karadeniz Isbirligi Orgliti (Black Sea Economic Co-operation-BSEC)’niin yakin
igbirlifine girmeleri kararlagtirilmigtir. Bulgaristan, Romanya ve Ukrayna ortak bir
ulagtirma politikasinin olusturulmasini amaglayan Sarakhs anlagmasina dahil olmuglardir
(SHEVARDNADZE, 2001, 5.22).

313. Bakii Deklarasyonu

8 Eylil 1998 tarihinde Azerbaycan’in bagkenti Bakii’de Giilistan Sarayi’nda AB
Komisyonu temsilcileri, 32 iilkeden hiikiimet bagkanlari, ulagtirma bakanlar1 ve 12
uluslararas1 organizasyondan 150 kadar temsilcinin katildifn Bakii Konferansi
dtizenlenmigtir. Konferansa katilan tilkeler: Azerbaycan, Ermenistan, Avusturya, Belgika,
Bulgaristan, Cin, Finlandiya, Fransa, Giircistan, Almanya, Macaristan, Iran, Italya,
Japonya, Kazakistan, Kirgizistan, Moldova, Mogolistan, Hollanda, Norveg, Polonya,
Romanya, Rusya, Ispanya, Isveg, Tiirkiye, Ukrayna, Ingiltere, Kuzey frlanda, Amerika,
Ozbekistan ve Tacikistan’dir.

Uluslararas1 Organizasyonlar ise: Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii, Bagimsiz
Devletler Toplulugu, Ekonomik Isbirligi Teskilati, Uluslararas: Denizcilik Organizasyonu,
Diinya Bankasi, Avrupa Yatirim ve Kalkinma Bankasi, Birlesmis Milletler Orgiitii, Uluslar
aras1 Karayollar: Birligi(IRU), Ulastirma Bakanlan Avrupa Konseyi, Avrupa Giivenlik ve
Isbirligi Teskilati, Demiryollann Isbirligi teskilati, Islami Kalkinma Bankasi’dir
(www.traceca.org/default.php).
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Konferansin sonunda uluslararas1 kara-demiryolu tagimacilifi, uluslararasi ticari
denizyolu tagimacilifi, glimriik prosediirleri ve dokiimantasyonu ve dokiimantasyon
kullannmina iligkin Avrupa-Kafkaslar-Asya Ulastirma Koridorunun Gelistirilmesine
Yonelik Temel Cok Tarafli Uluslararas1 Tagimacilik Anlagmasi (MLA) ve onun Teknik
Ekleri imzalanmistir. Bu anlagmayla, Ingiltere’den baglayarak Japonya’ya kadar uzanan
ulagtirma koridoru resmen uygulamaya konulmustur. Konferansin sonunda Baku
Deklarasyonu adli bir belge de imzalanmigtir. Deklarasyonda katilimci iilkelerin iyi
iliskilerinin gelistirilmesinin 6nemi ve Avrupa-Karadeniz-Kafkasya-Hazar Denizi ve Asya
arasinda kurulacak ulagim hattinin 7 Mayis 1993 tarihindeki Briiksel Konferansinda varilan
anlasma gergevesinde olacagi vurgulanmigtir. MLA ve Teknik Ekleri’nin baglica hedefleri
sunlardir (www.traceca.org/c_does/ta/ta25.php):

-Avrupa, Karadeniz Bolgesi, Kafkasya, Hazar Denizi ve Asya’daki ekonomik
iligkilerin, ticaretin ve ulastirmanin gelistirilmesine yardimci olmak,

-Karayolu, denizyolu ve demiryolu araciliyla iiye devietlerin diinya pazarlarina
erisimini kolaylastirmak,

-Trafik giivenligi, kargo giivenligi ve ¢evrenin korunmasimi saglamak,

-Ulagtirma politikalarinin ve ulagtirma alanindaki yasal yapimin uyumlagtiriimasini
saglamak,

-Tagimacilik islemlerinde egit rekabet kosullarinin olusturulmasini saglamak.

Konferansa katilan {ilkeler, Briiksel Anlagmasi’min esaslarina aynen uyacaklardir.
Taraflar Ipek Yolu’nun hayata gecirilmesiyle Karadeniz ve Hazar limanlarindan daha
kolay sekilde istifade edeceklerdir. Taraflar tasimacilikta, bélgenin ekolojik dengesine
zarar vermemek i¢in azami gayret gostereceklerdir. Bu program ¢er¢evesinde Birlesmis
Milletler (BM), Karadeniz Ekonomik Isbirligi (KEI) ve Ekonomik Isbirligi Teskilat:
(ECO) ile daha giiglii isbirliklerinin gelistirilmesine galigilacaktir. Projenin kesin olarak
uygulanabilmesi igin ilgili iilkeler, gerekli tiim hukuki diizenlemeleri en kisa siirede
yapacaklardir, Ayrica Anlagmanin uygulanmasim saglamak {izere hiiklimetler aras1 bir
komisyon ve bu komisyonun iglerini yiirlitmesi i¢in bir genel sekreterlik kurulmasi

kararlagtirnlmigtir (www.azembassy.com/azerbaijan/economy).
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32. TRACECA’nin Hedefleri

SSCB’nin ¢ékiigiiyle birlikte ortaya ¢ikan yeni Kafkasya ve Orta Asya Cumbhuriyetleri
iizerinde Avrupali devletler etkin bir politika belirleme arayisina girmiglerdir. AB daha
ziyade Merkezi ve Dogu Avrupa iilkeleri ve Rusya tizerinde politikalar olusturmus, bu
cumhuriyetleri tigiincii plana itmigtir. Bu nedenle AB’nin bélge iilkeleri ile iligkilerini her
agidan gelistirecek yeni bir AB stratejisi gelistirilmesi konusunda artan bir ihtiyag s6z
konusu olmustur (HUSEYNOV, 2001, s.66). Boylece, baslangigta Kafkasya ve Orta
Asya’da bulunan Cumhuriyetlerin AB dig politikasinda 6nemli bir konumu olmadigi
sOylenebilirse de daha sonra bu iilkelere yonelik politikanin degistigi goriilmektedir. Bu
baglamda Aralik 1995°te yapilan Madrid Zirvesi’nde alinan ortak karar bunun agik bir
gostergesi olmaktadir. Zirvede AB iilkeleri tarafindan, Ortak Disg Politika ve Giivenlik
Politikas1 kapsaminda bir siyasi program olusturulmugtur. Bu programa gore muhtelif AB
tiyesi iilkelerin bolgedeki devletlerle olan ikili iligkileri bundan bdyle AB’nin bolgeye
iligkin dis politikasina dahil edilmis olacaktir. Ortak karar ile AB Kafkasya ve Orta Asya
lizerinde 6nemli jeopolitik ve ekonomik ¢ikarlar1 bulundugunu ortaya koymustur. Bu
hususlar sunlardir;

-Onemli hammadde potansiyelinin bulunmast;

-Avrupa ile Asya ve Uzakdogu arasinda 6nemli bir baglant1 olusturmas;

-Cok sayida tiiketiciden olusan bir Pazar olmasi ve biiyikk kalkinma potansiyelinin
bulunmasi;

-Istikrars1z durumu dolayistyla uluslararast organize suglar igin dzellikle de uyusturucu
ve silah ticareti i¢in 6nemli bir kap: olugturmasi;

-Artik diinyaya agildig1 i¢in Rusya, ABD, Cin, Iran ve Tiirkiye gibi giiclerin ilgi odag
haline gelmesi ve etki altinda birakilmak istenmesi;

-Bolgenin AB’ye iiye tilkelerle daha yogun iliskide bulunmak istenmesi (HUSEYNOV,
2002, 5.45)

Goriildiigh gibi AB, ozellikle bolgedeki enerji kaynaklariyla ilgilenmektedir. Ancak
bolgenin Avrupa pazarina cografi olarak uzak bulunmasi ulagim sorununu da giindeme
getirmektedir. Bu nedenle, enerji ve ulagtirma sektorleri bundan sonraki iligkilerinde
onemli bir boliimiinii olusturacaktir. Bu amagla AB, Avrupa’dan bati-dogu istikametinde
Karadeniz lizerinden, Kafkasya ve Hazar Denizi’nden Orta Asya’ya kadar varan ulagtirma
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koridorunun gelistirilmesi i¢in bir teknik yardim programi olugturmay: kararlagtirmig ve
bolgeye yonelik global stratejisinin bir pargasi olarak su hedefleri gergeklestirmek iizere
sunmugtur:

-Orta Asya ve Kafkasya Cumbhuriyetlerinin alternatif ulagtirma giizergahlariyla Avrupa
ve diinya pazarlarina giris kabiliyetlerini arttirarak, bu {ilkelerin politik ve ekonomik
bagimsizliklarimi desteklemek,

-Partner devletler arasinda bolgesel isbirliklerinin daha da gelistirilmesini saglamak,

-TRACECA’y1 Uluslararas:1 Finans Kuruluglar1 ve 6zel yatirimcilarin destegini artirma
yOniinde bir katalizor olarak kullanmak,

-TRACECA giizergahimin TENS ile baglantisin1 yapmak (HUSEYNOV, 2002, s.45).

33. TRACECA’nin Orgiit Semas:

TRACECA Projesinin uygulanmasiyla ilgili olarak olugturulan organlar, hiikiimetler
arasi TRACECA Komisyonu, daimi sekreterya ve ulusal sekreteryalardan olugsmaktadir,

Baskan
Hiiktimetlerarasi TRACECA
Komisyonu

Genel
Sekreter
Daimi Sekreterya

f
v v

Ulusal Ulusal
Baskan | Sekreterya “Bagkan | Sekreterya
T T
Ulusal Komisyon Ulusal Komisyon

Kaynak: http://www.igc-traceca.org/english/structure.html
Sekil:1
TRACECA’nin Orgiit Semas:
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330. Hiikiimetleraras1 TRACECA Komisyonu

Hiikiimetleraras1i TRACECA Komisyonu, 8 Eyliil 1998°’de Bakii’de diizenlenen
konferansta alinan kararla kurulmugtur. Komisyonun olusturulmasindaki amag; Temel
Anlagma’nin gartlarinin ve onun teknik eklerinin uygulanmasim saglamaktir. Komisyon,
katilimer tilkelerin iist diizey yetkililerinden ve MLA gergevesinde karar alma yetkisi olan
temsilcilerden olugmaktadir. Kararlar oybirligi ile alinmaktadir. Yilda bir kereden az
olmamak kosuluyla, her seferinde bir tilkenin ev sahipliinde diizenli olarak toplantilar
diizenlenmektedir. Her toplantida ev sahibi olan {ilke Komisyona bagkanhk eder.
Komisyon kendi kurallarim1 kendisi diizenler. MLA’ya gore Komisyon su konularla ilgili
kararlan diizenlemekle gorevlidir:

- Temel Anlagmanin sartlarinin ve teknik eklerinin uygulanmasim saglamak,

- Ulkeler arasinda ulagtirma politikalarinin koordinasyonu ve gelisimini saglamak,

- Anlagsmada yer almayan iiglincli lilkelere karsi ortak ulastirma politikalarinin
uygulanmasim saglamak,

- Ulastirma ile ilgili hususlarda hukuki yaptirnmlarin koordinasyonunu saglamak,

- Bolgede, daha sonraki tarihlerde ulagtirma, giimriikler ve uluslararas: ticaret ile ilgili
konularda anlagmalarin imzalanmasi konusunda ¢aligmalar yapmak,

-Trafik giivenligini, can giivenligini ve ¢evresel faktorleri de dikkate alarak, iilkeler
arasindaki ulagtirmayr uyumlu bir sekilde gelisimini saglamak,

- Bolgedeki ulastirma sirketleri ve kurumlar arasinda isbirligini tegvik etmek,

- Bolgede ¢ok modlu ulagtirma altyapisini ve hizmetlerini tegvik etmek,

- Giimriiklerde uygulanmakta olan prosediirlerin kolaylagtirlmasim saglamak ve
bilgede ortak glimriik uygulamalarim tegvik etmek,

- Gerekli gordiigiinde, MLA’min maddelerinde degisiklik ve diizenlemeler yapmak, ve
yeni eklerin kabul edilmesiyle ilgili onerilerde bulunmak,

- Birlesmis Milletler, Avrupa Birligi, Uluslararas1 Karayolu Tagimacilifx Birligi (IRU)
ve Uluslararas1 Lojistik¢iler Federasyonu (FIATA) gibi diger uluslararasi kuruluglarla
iligkileri gelistirmek,

- Tehlikeli ve dayaniksiz mallar gibi bazi spesifik mallarin tasinmasiyla ilgili
diizenlemeler yapmak,
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- Ulusal ve uluslararas: ulagtirma hukuku ve ulagtirma politikas1 ve yonetimi ile ilgili
konularda bir bilgi bankas: gelistirmek ve katilime tilkelere ulagtirmak,

- Bolgede modern tagimacilik ve ulagtirma sigortast hizmetlerinin gelistirilmesini
saglamak,

- Hiiktimet yetkilileri, nakliyeci birlikleri, sigorta sirketleri ve bankalara ve ilgili
kigilere damigmanlik gbrevi yapmak.

Ayrica Komisyonun, uluslararasi kara, demir ve deniz yollari, glimriik prosediirleri ve
ayrica yetki ve sorumluluklarin belirlenmesi ile ilgili konularda ¢alismak iizere ¢aligma
gruplar olusturabilecegi kararlagtirlmistir (http://www.igc-traceca.org/english/structure.html).

331. Daimi Sekreterya

MLA’nin 9. maddesine gére Daimi Sekreterya Anlasma’nin sartlarinin uygulanmasini
saflamak amaciyla Hilkiimetleraras1 Komisyon tarafindan olusturulmustur. Sekreterya
Bakii’de kurulmugtur. Daimi Sekreterya’min yetkilerinin sinirlar1 Komisyon tarafindan 11
Mart 2000 tarihindeki ilk toplantisinda belirlenmistir. Temel gorevi Temel anlagmanin

uygulanmas1 olan Daimi Sekreteryanin diger gérevleri su sekilde siralanabilir:

- Hiikiimetleraras1 Komisyon tarafindan alinan kararlarin uygulanmasi,

- Komisyon tarafindan saptanan sorunlarin ¢6ziimiinii saglamak,

- Proje kapsaminda bilgi akigin1 yonetmek, bilginin {iglincii iilkelere ve uluslararasi
kuruluslara ulagmasimi saglamak,

- Kendi igindeki faaliyetleri diizenlemek, 6rnegin;yillik faaliyet planlarim hazirlamak,
ulusal komisyonlarin, ulusal sekreteryalarin ve ¢alisma gruplarinin koordinasyonlarim
saglamak,

- Hitkiimetleraras1 Komisyonun biitgesini hazirlamak,

- Yillik raporlan hazirlamak,

- Hiikiimetleraras1 Komisyonun giderlerini kargilamak.

Daimi Sekreterya, Genel Sekreter tarafindan idare edilmektedir. Genel Sekreter
Hiikiimetleraras1 Komisyon tarafindan yillik toplant: sirasinda ve bir yil igin segilir. Genel
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Sekreter, Daimi Sekreteryanin gérevlerini organize etmekle ve onu tiglincii ilkelere kars:
temsil etmekle sorumludur (http://www.igc-traceca.org/english/structure.html).

332, Ulusal Sekreteryalar

Ulusal Sekreterler, Ulusal Komisyonu galigtirarak Hiikiimetleraras1 Komisyon’un
¢aliyma gruplarina katilimimi saglamakla yiikiimliidir. Her {iye iilkenin Ulagtirma
Bakanhigi’nda ulusal bir komisyon mevcuttur. Genel Sekreterin sorumlulugu altinda,
Hiikiimetleraras1 Komisyon ile ulusal komisyon arasindaki iligkileri diizenlemek ve
Hitkiimetleraras1 Komisyon’un tavsiyelerini uygulamak i¢in de her {ilke bir ulusal sekreter
atamugtir (http://www.igc-traceca.org/english/structure.html).

34. TRACECA Kapsamindaki Denizyolu, Kara ve Demiryolu Giizergahlan

340. Denizyolu Giizergahlar

TRACECA Projesi kapsamina aliman Karadeniz ve Hazar Denizi’ndeki limanlar
sunlardir; Karadeniz’de Odesa, Iligevsk, Kostence, Varna, Burgaz, Istanbul, Samsun,
Batum, ve Poti limanlar, Hazar Denizi’nde ise Bakii, Tiirkmenbagi ve Aktau limanlari.

Proje dahilinde Karadeniz iizerinden yapilacak tagimalarda; Istanbul Limam ile Odesa,
Ilicevsk ve Kostence limanlari, Burgaz-Poti limanlar, Késtence-Batum limanlan ve
Samsun-ilicevsk limanlar1 arasinda Ro-Ro seferleri; Istanbul Limami ile Kostence ve
Ilicevsk limanlari, Varna-Poti-Batum limanlar, K&stence-Samsun-Batum limanlar1 ve
Tligevsk-Poti limanlan arasinda demiryolu feribot seferleri ongoriilmektedir. Hazar Denizi
lizerinden yapilacak tagimalarda ise Baku-Aktau limanlar ve Baku-Tiirkmenbag: limanlari

arasinda demiryolu feribot seferleri ve Ro-Ro seferleri yapilacaktir.

341. Kara ve Demiryolu Giizergahlan

Proje dahilinde yapilacak tasimalarda kullanmilacak TRACECA karayolu ve demiryolu
baglantilar1 sunlardir;
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Batida Yagodin (Ukrayna)’den Ilicevsk’e uzanan kara ve demiryolu hatti, Ungeny-
Klimentovo ve Un-Kurchugan demiryolu hatti, 4. TEN Koridoruna baglanan ve Tiirkiye
smurlan iginden Istanbul-Samsun-Trabzon-Batum/Vale/Glimrii karayolu hatti, Istanbul-
Sivas-Kars-Glimrii demiryolu hatti, Batum-Tiflis ve Poti-Tiflis demiryolu hatlari, Tiflis-
Erivan kara ve demiryolu hatti, Tiflis-Bakii kara ve demiryolu hatti, Erivan-Bakii kara ve
demiryolu hatti, Tiirkmenbagi-Buhara kara ve demiryolu hatti, Tlirkmenbagi-Taskent kara
ve demiryolu hatti, Semerkand-Dusanbe/Kulab kara ve demiryolu hatti, Dusanbe-Os-
Biskek karayolu hatti, Tagkent-Os-Irkeshtam/Torugart karayolu hatti, Semerkand-
Ogs/Calalabad kara ve demiryolu hatti, Semerkand-Kulkuduk-Beyneu karayolu hatti,
Semerkand-Buhara-Beyneu karayolu hatti, Navoi-Kulkuduk-Beyneu demiryolu hatti,
Turkmenabad-Tagsavuz-Beyneu demiryolu hatti, Beyneu-Aktau demiryolu hatti, Aktau-
Beyneu-Alma Ata-Druzhba kara ve demiryolu hatti, Lugovaya-Biskek-Balikg1 kara ve
demiryolu hatti, Dusanbe-Kulab-Rangkul karayolu hatt.

Boylece Avrupa’ya TENS ile baglanan TRACECA, Yagodin (Ukrayna)’den
baglayarak Odesa ve Iligevsk limanlarina ve Karadeniz’i feribot ve Ro-Ro seferleriyle
gegerek Poti ve Batum limanlarindan Kafkasya’ya baglanan, buradan Tiflis ve Erivan ana
giizergahlarimi takip ederek kara ve demiryollariyla Baku’ye ulagan Bakii Limani’ndan
yine feribot ve Ro-Ro seferleriyle Orta Asya’nin Tiirkmenbag1 ve Aktau limanlarina ulagip
kara ve demiryolu baglantilariyla Tacikistan’a ve nihayet Cin’e kadar uzanan bir ulagtirma
koridorunu temsil etmektedir. Ayrica koridorun Avrupa ile Kafkasya’y: birlestiren kara
baglantis1 Tiirkiye iizerinden Istanbul-Samsun-Hopa karayolu ve yine Istanbul-Ankara-
Kars-Tiflis demiryolu aracilifi ile gergeklestirilecektir.
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35. TRACECA Kapsaminda Yapilan Yatirim ve Teknik Yardim Projeleri

350. Yatirinm Projeleri

TRACECA Projesi kapsaminda planlanan yatirim projeleri Tablo 34’ te verilmigtir.

Tablo : 34
TRACECA Projesi Kapsaminda Planlanan Yatirim Projeleri
PROJENIN ADI BASLAMA |SURE BUTCE
TARIHI | (Ay) (3]
Kafkasya Demiryollari’nin Rehabilitasyonu Ekim 1995 9 5.000.000
Kizil K6prii’niin Rehabilitasyonu ve Mart 1997 18 2.500.000
TRACECA Kopriisii’niin Ingasi
Buhara Tekstil Ihrag Merkezi, Bakii, Subat 1998 18 5.825.000
Tiirkmenbagi, Poti ve Iligevsk Limanlarina
Kargo ve Konteyner Yiikleme Ekipmanlart
Bakii ve Tiirkmenbagi Liman Kentleri| Subat 1998 19 2.500.000
Arasinda Konteyner Servisleri
Poti Limam Demiryolu Iskelesinin Ingas: Subat1998 12 3.400.000
Poti ve jlig:evsk Limanlar’nin = Mevecut| Agustos 1998 16 6.400.000
Demiryolu Iskelesinin lyilestirilmesi
Iligevsk ve Poti Limanlarina Bilgisayar ve Ocak 1998 17 1.500.000
Haberlesme Ekipmani
Baku’de Demiryolu Tanklarini1 Temizlemede Haziran 1999 6 475.000
Kullanilan Buhar Kazanlan
Terminal Ekipmanlari (Karmir Belur,| Agustos 1999 9 2.500.000
Cimkent, Aktau, Bigkek)
Ermenistan, Giircistan ve Azerbaycan 24 15.000.000
Demiryollarina Haberlesme ve Sinyalizasyon Subat 2000
icin Fiber Optik Kablo Sisteminin Kurulmasi
Aktau Demiryolu Iskele Terminalinin Ekim 2001 12 2.000.000
Rehabilizasyonu
Denizcilikle Ilgili Ekipmanlarin Saglanmas: 2001 12 2.000.000

Kaynak:www.traceca.org/chart.

3500. Kafkasya Demiryollarinin Rehabilitasyonu Projesi

Kafkasya Demiryollarinin, Aralik 1994-Mayis 1995 tarihleri arasinda Avrupa
Komisyonu’nun finanse ettii 204 milyon €’luk gida yardimi dolayisiyla yogun olarak
kullamlmasi, demiryollarinin ve demiryollar1 teghizatinin yipranmasina ve eskimesine
sebep olmugtur. Bu dénemde taginan 800.000 tonluk gida malzemesi toplam ylikiin
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yaklagik % 92’sini olugturmustur. Demiryolu raylarinin acilen restorasyonu ve onarimi igin
biitgesi 5.000.000 € olarak belirlenen Kafkasya Demiryollarinin Rehabilitasyonu Projesi
uygulamaya konulmugtur. Biitgesi 5.000.000 € olan proje su faaliyetleri kapsamaktadir;

- Glircistan’da, 27 km’lik Kashuri-Zestafoni aras1 demiryolu raylarinin, ahsap ve demir
vagonlarin yapimi ve haberlesme kablolarinin désenmesi,

- Glimrii’de bir vagon onarim atolyesiyle bir lokomotif at6lyesinin ingasi,

- Azerbaycan’in Kura nehri iizerindeki Poylu’da Giircistan ile Azerbaycan arasinda
Onemli bir demiryolu baglantis1 kuran 213 metrelik stratejik bir demiryolu kopriisiiniin
rehabilitasyonu.

Boylece ulagiimasi beklenen hedefler sunlardir:

- Yapilan gida yardimimin miimkiin oldufunca etkin ve en az kayipla yerine
ulagtirilmasim saglamak,
- Diger TRACECA Projelerinin, 6zellikle de Demiryollar: Altyapis1 Bakim ve Onarim
Projesiyle, Demiryolu Teghizat1 Bakim ve Onarim Projesinin tamamlanmasini salamak,
-Trans-Kafkasya’da bolgesel ticareti kolaylagtirmak.

3501. Kizil Képrii’niin Rehabilitasyonu ve TRACECA Kopriisii’niin ingas:

Projesi

Kizil Koprii, Azerbaycan ile Giircistan simrinda bulunup 12.yy’dan beri énemli bir yol
baglantisi teskil etmektedir. Bu projenin amaci Kizil K&prii’niin rehabilitasyonu, bakimi ve
Sovyetler Birligi’'nin dagildifn donemlerde heniiz yapim asamasinda olan yeni bir
koépriiniin insasinin tamamlanmasim finanse etmektir. Biitgesi 2.500.000 € olan proje su
faaliyetleri kapsamaktadir;

- TRACECA K&priisii’nti insa etmek,

- Sunur gegis karakollar1 ve gegis yollar: inga etmek,

- Tauz demiryolu képriisiinii uzatarak, tasgimacilik potansiyelini 2 katina ¢ikarmak,

Tauz Kopriisti ¢aligmalar: 29 Ekim 1997°de ve TRACECA Koépriisiiniin ingasi da 13
Ekim 1998’de tamamlanmigtir.
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3502. Buhara Tekstil ihra¢ Merkezi, Bakii, Tiirkmenbas, Poti ve iligevsk
Limanlarma Kargo ve Konteynir Yiikleme Ekipmanlar1 Tedariki Projesi

1997°de Ozbekistan, Poti Limam’ndan 30.000 tonu konteymr ile olmak {izere
minimum 100.000 ton pamuk nakliyati yapmay: taahhiit etmigtir. Pamugun 2000 yilina
kadar Poti Limanindan yiiklenmesi gerekiyordu. Ozbekistan’in bu taahhiidiiniin ardindan
TRACECA Buhara Tekstil Thrag Merkezinin gelistirilmesine 2.000.000 €’luk yatinm
yapmay1 Ustlenmigtir. Toplam biitgesi 5.825.000 € olan projenin hedefi; Tiirkmenbagi,
Bakii, Poti ve Iligevsk Limanlarina 6nemli kargo ve konteynur yiikleme ekipmanlan tedarik
etmektir. 320 km’lik demiryolunun hiz ve giivenlifini arttirmak iizere rehabilitasyonu ve
20-50 ft’lik konteynirlarin yiiklenmesi i¢in 5 konteynmir terminali inga edilmistir
(http://www.jrtr.net/jrtr28/pdf/f50_gor.pdf).

3503. Bakii ve Tiirkmenbag: Liman Kentleri Arasinda Konteynir Servisleri

Kurulmasi Projesi

TRACECA boyunca konteynir trafiginin etkin bir gekilde gelismesinde birtakim
engeller mevcuttur. Ve Orta Asya trafifinin biiyiik bir cogunlugunun Kuzey Rusya rotasim
kullandign ve konteynir tagimacihifina uygun bliylik miktarda yikiin Iran {izerinden
tagindifin1 goériilmektedir. Potansiyel talep yilda yaklagik 2.000.000 konteynir olmasina
ragmen Hazar Denizi’ndeki konteymir tagimacilit oldukga yetersizdir. Bunun nedeni
konteynir yiikkleme hizmetlerinin ve kanallarin yetersizliidir. Biit¢esi 2.500.000 € olan

projenin hedefleri;

- Bakii ve Tiirkmenbas: limanlarinda konteynir ylikleme hizmetlerini gelistirmek,
- Iki limam birbirine baglayan kanallan koruyup gelistirmek,

- Limanlarn ve gemicilik hatlarmin yonetiminin yeniden yapilanmasim saglamak.
Caligmalar 1998 sonbaharinda biiyiik 6l¢iide tamamlanmagtir.

3504. Poti Limani Demiryolu iskelesinin ingasi Projesi

TRACECA’nin gelistirilmesi i¢cin TRACECA Koridorunun TEN ve 6zellikle de TEN-9

yoluna baglanmasi gerekmektedir. Bunun igin Ilicevsk Limam ile Poti Limam arasinda
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kurulan demiryolu servisi i¢in ¢ok modlu konteynir yiikkleme hizmetlerinin saflanmas1 ve
gelistirilmesi sarttir. Kurulacak bir bilgisayar sistemi bu gelismelerin ticari gekiciligini ve
verimliligini arttiracaktir. Bu projenin amaci1 Giircistan ve i¢ diger iilkelerin uluslararasi
pazarlarla baglantisim gelistirmek ve yollan gesitlendirmek ve koridor boyunca demiryolu
ve karayolu ulagimi kapasitesinin tam kullanimim saglamak ve TEN-9 yolu ile baglantisim
saflamaktir.

3505. ilicevsk ve Poti Limanlarr’na Bilgisayar ve Haberleyme Ekipmam Tedariki

Projesi

Biitcesi 1.500.000 € olan projenin hedefi, TRACECA/BSEC Konferansi’nda
kararlagtirilan TRACECA-Pan-Avrupa Koridoru baglantisim saglamak tizere Ukrayna ile
Giircistan arasinda denizyolu baglantisinin geligtirilmesidir. Bu Limanlar arasinda
bilgisayar ve haberlesme ekipmam igeren ve uluslararasi standartlarda bir feri kargo
tagimas: bilgisayar sistemi gelistirilerek, TRACECA ile Crete Koridorlarinin baglanmasi
amaglanmugtir. Poti ve Ilicevsk limanlan arasinda bir demiryolu ferry iskelesi hizmete
girmigtir. Gerekli ekipman saglanmis, alic1 iilkeler tarafindan kabul edilmis ve limanlarin
personeline gerekli egitim ve teknik yardim saglanmigtir. Tedarik edilen donamm ve
yazilim paketiyle iki liman arasinda ve diger tilkelerle yapilan ticaret ve ulastirma verileri

hazirlanip transfer edilmektedir.

3506. Poti ve Ilicevsk Limanr’nin Mevcut Demiryolu iskelesinin fyilegtirilmesi

Projesi

Biitgesi 2.500.000 € olan projenin amaci TRACECA Koridorunun tam kullamimim ve
karayolu ve demiryolu ulasimi ile TEN-9’a baglanmasim saglamaktir. Proje ayrica
tehlikeli maddelerin ve petro-kimya {irlinlerini Avrupa’ya tasiyan demiryolu tank
vagonlarmin uluslar aras1 giivenlik standartlarina ulagmasim saglamaktir. Proje
kapsaminda bir yik istifleme alam olusturulmugtur. Bunun yaninda tehlikeli mallarnn
yiiklenmesi i¢in de ayrica bir istifleme boliimii inga edilmistir. Ana demiryolu hatt: ile park
yerleri arasinda demiryolu baglantis1 kurulmustur. 1990 yilinda 1870 km’lik demiryolu
altyapis1 tamamlanmistir (http://www.jrtr.net/jrtr28/pdf/f50_gor.pdf).
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3507. Ermenistan, Giircistan ve Azerbaycan Demiryollarina Haberlesme ve

Sinyalizasyon i¢in Fiber Optik Kablo Sisteminin Kurulmasi Projesi

Bat1 Avrupa’da 6zellikle ana hatlarda oldukga yaygin olarak kullamilmakta olan optik
kablo sistemi teknolojisinin yiikksek performansi demiryollarmin modern olarak
isletilmesini saglamaktadir. Kafkasya’da demiryolu trafiginin son d6énemlerde hizl bir
sekilde artmasi ve Hazar Denizinden petrol ihracatindaki artig, trafigin hizl ve giivenli
olarak saglanmas1 i¢in fiber-optik kablolarla haberlesme ve sinyalizasyon sistemi
kurulmasim gerekli kilmigtir. Bu nedenle Giircistan, Azerbaycan ve Ermenistan AB’den
TRACECA Programi ¢ercevesinde 133 istasyonda haberlesme igin optik kablo ve
sinyalizasyon ekipmani talep etmistir.

3508. Cok Modlu Terminal Ekipmanlar Tedariki Projesi

Biitcesi 2.500.000 € olan projenin amaci, konteynir tagimaciligimi gelistirmek igin
gerekli olan donammlarin saglanmasina yoneliktir. Proje, Biskek, Karmir-Belur,
Cimkent/Aktau demiryolu terminallerinin yikkleme bosaltma ekipmanlart bakimindan
iyilestirilmesini kapsamaktadir. Projede konteymir tagimaciligimin daha cazip hale
getirilmesi igin gerekli olan ¢ok yonlii hizmet ve egitim agamalari agafidaki gibi
ozetlenebilir; Ik asamada taraf iilkeler, ekipmanlar igin fonksiyonel gereksinimler,
ekipmanlarin kullamlmasi ve korunmasi, hazirlik asamasinda yedek pargalarin dafitumi
konularint vurgulamigtir. Taraf iilkeler agisindan son derece gerekli olan bu ekipmanlarin
biitede oOncelikli yer almasi Ongoriilmiigtiir. Sonrasinda teknik detaylar, yiiklenici
firmalarin organizasyonu dahil tagima faaliyetleri, kontrol, stok denetimi konular1 tizerinde
durulmustur. Yapilan ¢aliymalarla 40 ft’lik ISO konteymrlarinin elleglenmesine imkan
taniyacak 40 ton kapasiteli teleskobik ving makineleri saglanmigtir. Yardime: ekipmanlarin

dagitiminda her bir terminalin mevcut durumu géz 6niine alinmaktadir.
3509. Bakii’de Tank Vagonlarm Temizleme Unitelerinin Tedariki Projesi

Kafkas Petrollerinin giderek artan 6nemi demiryolu petrol tasimacilifinin yeniden ele
alinip iyilestirilmesini gerekli kilmigtir. B6lgede 1938’den 1996’ya kadar sadece Bakﬁ’de
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faaliyette olan saatte 2 ton buhar kapasiteli bir temizleme tinitesi mevcuttur. 2000 yili
itibariyle yillhik 100.000 tank kapasiteli {initelere ihtiyag olacagi 6ngoriilerek bu baglamda
buharl1 petrol vagon tanklarin1 temizlemede kullamlan ekipmanlarin sayisimin arttirilmasi
geregi duyulmustur. Bu projenin 6ncelikli amaglari; saatte 8-10 ton buhar kapasiteli 2
temizleme {initesinin alinmasi, bu lnitelerin Bakii’de ilgili yere taginmas: ve kurulumu,
ekipmanlarin kullanimi ve korunmasina yonelik demiryolu personelinin egitimi konularim
kapsamaktadir. Projenin biitgesi, 475.000 € olarak saptanmigtir. Biitgede ayrica koruma,
kontrol ve koordinasyon konularma da yer verilmigtir. Bu proje ayrica Kafkasya
Demiryollarinin Rehabilitasyonu ve Demiryollar1 Altyapisimin Korunmasi projeleriyle de
baglantilidir. Proje kapsaminda 1999 itibariyle belirtilen 2 (nitenin kurulumu
gergeklestirilmis, gerekli personel egitimi, koruma ve kontrol saglanmustir,

3510. Denizcilik Giivenligiyle Ilgili Yardime: Ekipmanlarinn Tedariki Projesi

Biitgesi 1.600.000 € olan projenin temel amaci Bakii, Aktau ve Tiirkmenbagi
Limanlarina yanagma ve kalkis sirasinda seyir giivenliginin arttirtlmasi ve geligtirilmesidir.
Proje kapsaminda yapilmasi planlanan faaliyetler; Bakii-Tiirkmenbagi, Bakii-Aktau feribot
agimin gelistirilmesi ve bunun igin gerekli denizde giivenlik ve seyir yardime:
ekipmanlarimin yenilenmesi, 3 liman arasindaki liman giris ve ¢ikis ekipmanlarinin

iyilestirilmesi ve denizde herhangi bir kazaya yol agmayacak sekilde yapilanmasidir.

351. Teknik Destek Projeleri

TRACECA Projesi kapsaminda planlanan baglica teknik yardim projeleri ve bu
projelerin amaglari ve biitgeleriyle ilgili bilgiler asagida siralanmigtir:

a) Uluslararasi Karayolu Tagimacihh Transit Kolayhklan Saglanmas: Projesi

Tiim TRACECA iilkelerini kapsayan projenin biitgesi 2.800.000 €’dur. Projenin amaci
IRU ile isbirligi igine girerek, sinir gegislerindeki gecikmeleri azaltmak, giimriiklerdeki
yolsuzluklann ve keyfiyetleri engellemek ve proje kapsamindaki iilkelerin uluslararasi
alanda rekabet giiciinii arttirmaktir. Bu faaliyetlerin, uluslar aras1 kuruluslarla, giimriik
yetkilileri, Ulagtirma Bakanliklari, cesitli profesyonel isletici kurumlar ve egitim
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birimleriyle koordineli olarak yapilmasi gerekmektedir. Proje kapsamindaki faaliyetler
sOyle siralanabilir;

-Ulusal mevzuata uygunluk, uluslararasi mevzuata baghlik, egitim ve lisans
kosullarinin yasal statiisti ve mevcut ikili anlagmalarin gbzden gegirilmesi,

-Profesyonel igleticilerin egitimi, fiziksel ekipmanin durumunun iyilestirilmesi,

-Heniiz formalitelerini tamamlamamuig olan iilkelerin TIR ve ADR’ye dahil olmalari,

-Dahili terminallerde SAFETIR sistemini yayginlastirmak amaciyla pilot bilgisayar

sistemi uygulanmasi.
b) Simir Gegisleri Prosediirlerinin Uyumlagtiriimas: Projesi

Projenin biitgesi 2.000.000 € olup, dokiimanlarin kullanimi, kontrolii, birden ¢ok
belgenin kullammindaki temel mevzuat ve uygulamadaki kontroliin etkinlifi konularim
kapsamaktadir. Uluslararasi tagimacilik sirasinda uygulanan yanlis simir gegis licretleri ve
uluslararas: ticareti engelleyici faktérler TRACECA iilkelerinin ekonomilerinin diinya

pazarlarina rahat bir gekilde agilmasim engellemektedir.

Smur Gegislerinin Uyumlagtirilmas1 projesiyle amagclanan bolgedeki smir gegis
prosediirlerin uyumlagtiriimas1 ve AB standartlarina egdeger hale getirilmesidir. Boylece
yiikiin sahibi ylikleme yerinde ilgili makamlara giderek gerekli biitlin bilgileri bilgisayar
lizerinde dolduracak ve onaylatacak, yetkililer tarafindan fiziksel kontroller yapildiktan
sonra kamyon miihiirlenecektir. Bu durum, bilgi sistemine islenerek tiim siir
geciglerindeki  yetkililer yiik hakkinda  biitiin  bilgilere sahip olacaktir
(http://www.traceca.org.tr/toplanti3 1 ocak.htm).

¢) Transit Ucretleri ve Tarifeler ile Ilgili Ortak Politikalar Projesi

TRACECA iilkelerinde kara tagimacihfinda farkh transit gegis ticretleri
uygulanmaktadir. Ozellikle karayolunda yipranmaya neden olabilecek agir vasitalarla ilgili
kullanici masraflann ya da yol iicretlerini hakli gosterecek bir takim faktorler
bulunmaktadir. Bu nedenle transit {icretleri ile ilgili geliskiler ortaya gikmaktadir. Transit
ficretlerine iligkin ekonomik ve yasal yapida bir seffaflik eksikligi vardir. Transit iilke
tarafindan tagimacilik ile ilgisi olmayan hizmetleri de kapsayan agin1 veya keyfi ticretlerin
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uygulanmasi, bolgesel ekonomiyi olumsuz etkilemekte ve bolgedeki ekonomik
faaliyetlerde genel bir baski olusturmaktadir. diinyadaki en yiiksek ticretler TRACECA

Limanlarinda uygulanan {icretlerdir.

Bu projenin birincil hedefi ortak bir politikanin belirlenmesi ve karayolu transit
ticretlerinin uygulanmasinda esitlik saglanmasidir. Bu projeyle TRACECA’nin amaci,
mevcut demiryollar transit licretlerinin Uluslararas: transit tarifelerine gore Demiryollan
Isbirligi Organizasyonu (OCJD) ile birlikte yilda 2 kez diizenlenmesi sistemini
degistirerek, maliyet hesabina dayanan yeni bir iicret belirleme sistemini ortaya koymak ve
uygulanmasim saglamaktir. Bunu yaparken, genis kapsamli bolgesel ticari analizler,
maliyet hesaplama yontemlerinin detayl: olarak aragtirilmas: gerekmektedir.

Bu yatinma yiiklenen temel gérevler sunlardir; Karayolu tasimacilifinda gerekli olan
izinler, kotalar, ulusal veya bolgesel tiim ticret ve difer uygulamalarin arastirilmasi,
kamusal prosediirlerin seffafift ve uygulanana iicretlere iligkin yasal dayanagin
incelenmesi, tilkeler igin transit trafikte ekonomik kayiplarin ve kazanglarin detayli analizi,

ve yeni tarife ve metodolojinin belirlenmesidir.

d) Ulagtirma Yonetimi Egitimi Projesi

Ermenistan, Glircistan, Kazakistan, Azerbaycan, Kirgizistan, Tacikistan, Tlirkmenistan
ve Ozbekistan’in taraf oldugu s6z konusu {ilkelerdeki ulastirma ile ilgili yasalar, metotlar,
uygulamalar ve sistemleri AB standartlarina getirebilmek i¢in personelin egitilmesini
kapsamaktadir.

Biitgesi 900.000 € olan proje Oncelikle egitim swrasinda kullamlacak kurs
materyallerinin hazirlanmasi, uygulama ve egitim yerlerinin belirlenmesi ve donatilmasi,
adaylarin segilmesi agamalarindan olugmaktadir. Egitim &zellikle ulagtirma aglan, trafik
tahminleri, mevcut glimriik tarifeleriyle hedef tarifeler arasindaki iligki, uygun ulastirma
zamanlamasi konularinda olacaktir. Konuyla ilgili 122 kisi 10 giin boyunca Alma Ata’da
egitilmis, bunlarin arasindan segilen 35 kisi Avrupa iilkelerinde konuyla ilgili olarak
yerinde incelemelerde ve uygulamalarda bulunmugtur.
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¢) Ulagtirma Yasasi ve Diizenlemeleri Tasaris1 Projesi

Eski SSCB’nin ulagtirma ile ilgili olarak uyguladifi yasal diizenlemeler glintimiiz
Pazar ekonomisine uymamaktaydi. Bu projeyle amaglanan yasal ve kurumsal ger¢evede
teknik yardim ve bilgi destegi ve kurumsal gercevede teknik yardim ve bilgi destegi
sunmaktir. Projenin ulagtirma yasalan olugturulmasi konusundaki spesifik hedefleri; deniz,
kara, havayolu tasimaciliginin uyumlagtirilmasina y6nelik yeni diizenlemelerle ilgili olarak
iilkelere yarimer olmak ve AB’ne uygun ulagtirma stratejilerinin sunulmasidir ve IRU ve
FIATA gibi kuruluglara iiyeligin tesvik edilmesi ve arttinnlmasidir.

Biitcesi 1.500.00 € olan bu proje; her bir TRACECA iilkesinde ulastirmay:
geligtirmeye yonelik yasal diizenleme, seminer ve bilgilendirme, uluslararas1 kuruluglara
tiyelik gibi konulan yiirtitecek birimler olusturmay1 6ngérmiistiir. Projeyle ayrica ileriye
yonelik ¢ok tarafli anlagmalar: da 6ngérmektedir.

f) Bakii Limanr’nda Denizcilik Egitimi Projesi

Bu proje Bakii Limani’nin her agidan iyilestirilmesine yoneliktir. Buna planlama ve
pazarlama stratejileri ve yeni binalarin yapilmasi dahildir. Ayrica proje, konteymr
tagimacilifinin iyilestirilmesini de kapsamaktadir. Biitgesi 1.350.000 € olan projenin temel
hedefleri; limanla ilgili yetkililerin egitilip bilgilendirilmesi, limana yapilacak kisa ve uzun
vadeli yatinmlarin planlanmasi konusunda efitim sunulmasi ve limanin mevcut

durumunun analizini de kapsayan bir mastir planinin olugturulmasidir.

Bakii Limani’min serbest bélge haline getirilmesi, liman trafiginin diizenlenmesi ve
genel kargo limanlarinin iyilestirilmesine yonelik ¢aligmalar tamamlanmigtir. Limanda
ayrica EBRD tarafindan 1.800.000 $’lik yatiim gergeklestirilmistir.

g) Bilgesel Trafik Tahmin Modeli Projesi
Serbest ekonomilerde talep tahmini ve ulagtrmanmin planlanmasi, yapilacak

yatinmlarda 6nemli yer tutmaktadir. Bu projenin amaci limanlara muhtemel her bélgeden
gelen talebin karsilanmasint modelleyen bir yazilim olugturmaktir. Bu amagla ilk olarak
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limanla ilgili altyap: bilgilerini, ulagtirma cretlerini ve diger bilgileri kapsayan veri
tabanlar1 olusturulmaktir. Ayrica ticari, kurumsal ve organizasyonel kara, deniz ve
demiryolu gok modlu ulagtirma projelerinin olugturulmas: gerekmektedir. Konuyla ilgili en
bilylik problem saglikli verinin toplanamamasindan kaynaklanmaktadir. Proje 6zellikle
elde edilemeyen verilerin toplanmasina yonelik bir metodolojinin gelistirilmesini
saglamugtir. Biitgesi 700.000 € olan proje kapsaminda iginde bolge trafik akis: verileri ve
kullanic1 kilavuzlar bulunan bir CD bélge iilkelerine dagitilmgtur.

h) Karayolu Ulagtirmasi Hizmetleri Projesi

Bu proje, Kafkas iilkeleri i¢in karayolu tagimacilifimin diizenlenerek ¢afdag hale
getirilmesini ongdrmektedir. Biitgesi 250.000 € olan projenin temel hedefleri; ulusal ve
uluslararas1 karayolu tagimacilifinin gelistirilmesinin kolaylastirilmasi, kargo tagimalari,
otomotiv sektoriintin destegi ve bunlarin verdikleri hizmetleri konu alan bir pilot projenin
olusturulmasidir. Bu konuda Bat1 Avrupa’dan i§ ortaklarinin bulunmas, kara tasimaciligim
kurumsal olarak yeniden yapilandirilmasi gerekmektedir. Proje kapsaminda bolgedeki
ulagtirma tcretlerinin yet aldifi bir dokiiman tiim iilkelere dagitilmistir. Ayrica proje
ulagtirma bakanliklarindan yetkili kisilerin oldugu bir ulagtirma departmam kurulmasim

Ongérmektedir.

1) Cok Modlu Tasimacilik Projesi

Cok modlu ulagtirma diinya ticaretinin batili ekonomilerle entegrasyonun saglanmasi
ve TRACECA bolgesinde rekabet¢i ulagtirmanin kurulmas: agisindan 6nemlidir. Gittikge
genigleyen uluslar aras: ulagtirma aglan diistintildiiiinde etkin ve biitlinlestirilmig bir gok
modlu tasimacilik sistemine ihtiya¢ duyulmaktadir. Biitgesi 500.000 € olan projenin ana
hedefleri;, TRACECA bolgesinde ¢ok modlu ulastirma sisteminin olusturulmasim
saglayacak diizenlemelerin yapilmasi ve bunun wuluslar arasi ulagtrma aglaryla
biitiinlestirilmesi, demiryolu ve ¢ok modlu ulagtirma organizasyonlarimn
kolaylagtinlmasinin saglanmasidir. Bu baglamda konuyla ilgili bir grubun ¢ok modlu
ulagtirma tekniklerini yerinde gérmek lizere AB iilkelerine seyahati gerceklesmis ve
boylece personelin yeni teknolojiler konusunda egitilmesi ve karsilagilan yerel sorunlarin
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¢oziimiinde kullamlacak teknikler konusunda ormek ¢aligma yapilarak egitilmesi

saglanmigtir.

i) Karayolu Yénetim Sistemi Projesi

Uye tilkelerin her birindeki karayollarma ayrilan bakim biitgeleri smirhidir. Bu
bakimdan buradaki kaynaklarin iyi organize edilip kullamlmas1 gerekmektedir. Biitgesi
2.000.000 € olan bu projenin ana hedefleri; karayollarindan sorumlu kigileri AB karayolu
ybnetim sistemi hakkinda bilgilendirmek, karayolu yatirim g¢ahigmalarini inceleyerek
karayollarimin bakimi igin en uygun yontemi belirlemek, ulusal karayolu kuruluglarin bir
araya getirerek diizenlemek ve bu kuruluslardaki uzmanlarin egitimini saglamaktir. Proje
AB standartlarindaki yazilim ve donanim materyallerini iiye iilkelere sunmugtur.

j) Bakii-Tiirkmenbasi Feribot Terminalleri Projesi

Kafkasya ile Orta Asya arasindaki demiryolu trafigi, biiyiik olgiide Bakii ve
Tiirkmenbagi feribot yolunu kullanmaktadir. 1977°den beri Hazar Denizi’'nde goriilen
deniz suyu yiikselmeleri, kullanilan feribot rampalarimin teknik sorunlar ile karsilagsmasina
neden olmustur. Biitgesi 1.550.000 € olan projenin ana hedefi, bu konuda yapilacak
yatirmlari, teknik ¢oziimleri ve potansiyel trafigin fizibiletisini ortaya koymaktir. Projeyle
ilgili olarak limanlarin trafik yiikii, saglanan hizmetler, harcamalar ve ekonomik analizler
EBRD standartlan kapsaminda gergeklestirilmigtir. EBRD, Tiirkmenistan ve Azerbaycan
ile 38 milyon dolarlik bir iyilestirme kaynag lizerinde anlagsmaya varmugtir. Projede ayrica
konteynir ylikleme-bosaltma islemlerinin saghikhi yiiriitiilebilmesi igin Bakii ve
Tiirkmenbagi limanlari arasinda konteymir hizmetleri yatirim projesini gerekli kilmugtir.
Ayrica Aktau Limant’nin tekrar hizmete gegirilmesi ve buradaki rampalarin yenilenmesi

de planlanmgtur.

k) Demiryolu Ekipmanlarmin Bakimi Projesi

Biitgesi 700.000 € olan projenin hedefleri;
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-TRACECA bélgesinde demiryolu ekipmanlarinin yedek parca, bakim ve kargilagilan
problemlerin ¢6ziimiine yonelik tavsiyelerde bulunulmasi,
- Bolgedeki ticari olarak demiryolu ekipmanlan konusunda faaliyet gosteren
organizasyonlara rehberlik etmek,
- Ulusal yetkililerle detayli bir yeniden yapilanma plan1 tasarlamaktir.
Proje kapsaminda, konuyla ilgili veri eksikligi oldugundan yedek parga, mevcut durum

ve olmasi gerekenler ile ilgili veriler toplanmugtir.
1) Trans-Kafkasya Demiryollar i¢in Ortak Girigim Projesi

Bakii-Tiirkmenbag:1 feribot baglantisinin gii¢lendirilmesi i¢in demiryolu baglantisinin
iyilestirilmesi kapsaminda proje ortaya konulmusgtur. Biitgesi 2.000.000 € olan bu projenin
Oncelikli hedefi, TRACECA demiryolu koridorunun gelistirilmesi i¢in bélge tlkeleri
arasinda karsilikli igbirligini gelistirilmesidir. Bu kapsamda, konuyla ilgili tilkelerin trafik
potansiyeli politik ve sosyal durumlar incelenmistir. Yerli ve yabanci katilimcilarin
birlikteligi ile muhtemel ySnetim ve uygulama stratejileri belirlenmistir. Ortak girigim igin;
bir pilot-trenin yonetilmesi, demiryolu ekipmam {iireten bir fabrikamin kurulmasi, bakim
onarim yapan bir birimin olusturulmasi, bir telekomiinikasyon sirketi kurulmasi
Ongoriilmiistiir.

m) Demiryolu Tarifelerinin Diizenlenmesi Projesi

Biitgesi 1.500.000 € olan projenin hedefleri; TRACECA bolgesinde cesitli demiryolu
aglarinda tarife ve zamanlama programlarinin koordinasyonunu salayarak ticareti
gelistirmek, transit trafik gelirlerinin diizenlenmesi ve toplanmasi igin bir sistem
gelistirmek, bolgede tarifeler arasindaki farklarin ortadan kaldiriimas: ve Bakii, Aktau ve
Tiirkmenbag1 limanlar1 arasinda koordinasyonunu saglamaktir.

n) Karayollarin1 Planlama Projesi
Karayollarinin boélgede her mevsim ve kosulda hizmet verebilecek hale getirilmesi

TRACECA agisindan biiyilkk o6nem tasgimaktadir. Projede teknik bakim, yapisal
diizenlemeler ve karayollariyla ilgili dier unsurlar ortaya konmustur. Biitgesi 2.500.000 €
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olan proje kapsaminda mevcut durum, yatirim tavsiyeleri ve kalite kontrol yontemleri

incelenmigtir. Kis sartlar1 i¢in Avrupa yaklasimi ortaya konulmustur.
0) Azeri ve Giircistan Demiryollarinin Rehabilitasyonu Projesi

Biitgesi 1.000.000 € olan bu projenin 6ncelikli hedefleri; demiryollan sektériinii ticari
olarak kendi kendine yetebilen bir yapiya kavusturmak, yapilacak yatirnmlar belirlemek,
projenin uygulanmasi i¢in bir faaliyet raporunun hazirlanmasi, gelecekteki yatirimlar igin
ticari ve finansal bir esgiidiimiin saglanmasi ve 5 yillik planlar seklinde yeniden yapilanma
asamasinda ¢evresel kurallarin belirlenmesidir. Projede ayrica ’Fehlikeli mallarin

taginmasina yonelik ¢evresel yonetim plani olusturulmusgtur.
0) Cok Modlu Hizmet Uygulamalan ve Egitimi Projesi

Bu proje TRACECA bolgesinin dogu kismindaki faaliyetlerin organizasyonuna
yoneliktir. Biitgesi 2.000.000 € olan projenin ana hedefleri; ¢ok modlu tagimacilhik igin
TRACECA Koridorunun tiimiiyle aktif hale getirilmesi karayoluyla ilgili pazarlama
birimlerinin olugturulmasi, bu birimlerin AB ile ¢aligma ortaklig1 yapabilecek duruma
getirilmesi, operasyonel diizeyde AB ile ilgili bir pilot ¢alismanin yapilmasi, ¢ok modlu
tasimacilifa yonelik her tlirlti egitimin sunulmasidir.

p) Bakii-Tiflis ve Erivan Karayolu Hattinin Rehabilitasyonu Projesi

Kafkas Cumbhuriyetlerinin bagimsizliklarindan sonra ekonomilerindeki kétillegmeden
dolay:1 karayollarmn bakim ve yatiim g¢aligmalanna yeterli 6zen gosterilememistir.
Bununla birlikte bolgedeki trafik yiikiiniin ciddi bir sekilde artig gostermesi sonucunda tiim
bolgede karayollarim iyilestirme ve gelistirme programlarina ihtiyag duyulmustur. Proje,
2.000.000 € olan proje; Bakii-Tiflis-Yerevan hattimin diinya bankasi programlarina bagh

kalarak yeniden yapilanmasina yonelik yatirimlara destek niteligindedir.
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r) Kaggar-Biskek ve Fergana Vadisi Arasmdaki Demiryolu Aginin On Fizibilite

Projesi

Kasgar-Biskek ve Fergana Vadisi iretilen mal ve hizmetlerin yeni pazarlara
ulagtinlmas1 agisindan 6nem tagimaktadir. Biitgesi 1.500.000 € ola projenin ana amaci
kurulacak ulastirma ag igin tlim 6n fizibilite ¢galigmalarim teknik ve teorik olarak ortaya

konmasina yoneliktir.
s) Transit Demiryolu Petrol Lojistik Merkezi Kurma Projesi

Mevcut demiryolu ag trafik yiikiinii karsilayamamaktadir. Biitgesi 2.000.000 € olan bu
proje demiryollari afimin petrol tasimacilifina cevap verebilecek sekilde yeniden
yapilanmasim  hedeflemektedir. Bu kapsamda Bakii-Dubendi, Poti-Supsa-Batum
terminallerine demiryolu petrol lojistik merkezlerinin kurulmasi ve aym terminallerdeki
petrol tasima ekipmanlarinin yenilenmesi ¢aligmalari yapilmagtir.

s) Kafkas Otoyollarinin Rehabilitasyonu Projesi

SSCB’den sonra Kafkas Cumhuriyetleri’nin gerileyen ekonomisi karayolu agmnin
yeniden yapilanmasim engellemistir. Bu nedenle bolgede bir rehabilitasyona ihtiyag vardir.
Hizli ulagtirma 6nemli bir role sahip olan otoyollarin yeniden yapilandirilmasina yonelik
EBRD, Diinya Bankas1 ve difer yabanci yatirimlar bdlgeye destek saglamigtir. Blitgesi
2.000.000 € olan projenin ana hedefleri; Giircistan-Ermenistan arasindaki ana yol
baglantilar1 ve trafik yiikiinlin belirlenmesi, proje uygulama birimine EBRD ve Diinya
Bankas1 projeleri kapsaminda finansal ve teknik destek saglanmasi1 ve difer yabanci
yatinmlara ait projelerin desteklenmesidir. Insa edilecek otoyol aglarmin miihendislik,
¢evre etkisi, personel ve diger ozelikleri, yapilan her bir proje igin ayr ayri ortaya
konulacaktir.

t) Devlet Kurumlarimin Kapasitesinin Arttirllmas: Projesi

2002 yilinin ikinci yarisinda hayata gegirilecek olan bu proje 1.800.000 € tutarinda
olup TRACECA projesinin ticari agidan faydasinin ortaya konmasi ve yasal gergevesinin
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ilgili iilkelerde giiglendirilmesinin hedeflemektedir. Demiryolu, havayolu ve karayolu
transit tagimacilifinda bir ¢ok kirtasiye ve gereksiz beklemeler yaganmaktadir. Bu nedenle
TRACECA koridorunun verimi azalmaktadir. Bu koridorda yer alan iilkelerde gilimriik
kontrol yasalarimin farkliliklarindan kaynaklanan ¢esitli problemler yasanmaktadir. Bu tip
uygulamalarin koridor i¢inde standart hale getirilmesi gerekmektedir. Buna iligkin eZitim
ve standardizasyonun yasalar seklinde ortaya konmasi bu proje kapsamindadir. Projede
konuya iligkin altyapim olugturulmasi igin giimriik yetkilileri, bakanlik ¢aliganlari, sinir
gorevlileri gibi kisileri egitimi ve belgelendirilmesi de ongoriilmiigtiir. Bu sekilde yasa
yapici ve uygulayicilar bir arada olacak ve eksiklikler biitiinliik i¢inde ortaya konacaktir.
Igili kisilere yonelik egitim projenin kapsamina dahildir. Taskent ve Alma Ata da bu tip
seminerlerin yapilmasi 6ngoriilmiigtiir.

u) Transit Tagimacihgm Ortak Yasal Bir Yapiya Oturtulmasi Projesi

Biit¢esi 2.000.000 € olan bu proje bolgede uygulanan farkl ulusal transit tagimacilik
kural ve politikalarinin neden oldugu kangikliklar1 ortadan kaldirmaya yoneliktir. Bu
amagla Kazakistan iizerinde bir model proje uygulanmigtir. Bu projenin amaglar1 arasinda
koordinasyon grubuna katilmak iizere bir ¢aliyma grubu olusturma, ilgili TRACECA
konvansiyonlarinin 6nceﬁk siralarim  belirlenmesi, bu uluslar aras1 konvansiyonlara
ulagmada Oncelige yonelik yardim saglanmasi, konuya iligkin ikili ve ¢oklu antlagma
kayitlarmin  tutulmasi, TRACECA’min 6ngérdiigli anlasma ve konvansiyonlarin
uygulanmasina yo6nelik altyapt c¢aligmalarinin desteklenmesi, uluslar arasi ‘taslma
belgelerinin taslaklarimin saglanmasi, uluslar aras1 tagimacilik ile ilgili sigortalarin
modellenmesi, AB uygulamalarim1 ig¢ine alan yasal taslaklarin formlar geklinde
hazirlanmasi, konuya yonelik efitim faaliyetlerinin saglanmasi, kara transit tasimacilifinda
kullamlacak tagitlarin teknik o6zeliklerinin belirlenmesi, gerekli kontrol ve teknik
standartlar1 ele alan c¢esitli safhalardan olusan programlarin hazirlanmasi, yapilan
¢aligmalarin yasallagtirilmasi1 asamasinda gerekli egitim ve bilgilendirme ¢aligmalarinin

yapilmas1 maddeleri vardir.
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352. TRACECA 2002-2003 Faaliyet Plam

Amerika Birlesik Devletleri’nde meydana gelen 11 Eyliil saldirilarimin ardindan Aralik
2001 tarihinde Hiikiimetlerarast Komisyon Tiflis’te toplanarak, Afganistan’a génderilecek
mallarin kontrolii ve izlenmesine y6nelik karar alinmigtir. Toplantida ayrica, 2002-2003
yillarim kapsayan ve basta gelen ulagtirma ve transit gecis problemlerinin ¢6ziimiine
y6nelik 31 milyon €’luk bir Faaliyet Planin1 kabul edilmistir. 2002-2003 Faaliyet Plani’nda
kabul edilen projeler sunlardir (http://www.traceca.org/rep/broshure/broshure.pdf)

1) TRACECA Vizesinin Uygulanmasmim Takibi Prejesi: Projenin amact MLA’nin
sartlarina uygun olarak, uluslararasi tagimacilifin kolaylastirilmasidir. Stiresi 24 ay olup,
biitgesi 2 milyon €’dur.

2) TRACECA Koridoru Boyunca Tehlikeli Mallarin Tasimmasinin Diizenlenmesi
Projesi: Proje, Kazakistan, Glircistan, Azerbaycan ve Ukrayna’da yeni terminallerin
kurulmasi ve likit petrol gazinin taginmasina y6nelik altyapinin olugturulmasidir. Siiresi 24
ay olup, biitgesi 1 buguk milyon €’dur.

3) Orta Asya Smir Gegislerinin Gelistirilmesi Projesi: Projenin amaci koridor
lizerindeki 6zellikle yogun trafigin oldugu kisimlarda sinir gegislerinin kolaylagtiriimasini
saglamaktir. Siiresi 12 ay olan projenin biit¢esi 3 milyon €’dur.

4) Uluslararass Denizcilik Orgiiti (IMO) ve Avrupa Konvansiyonlari
Cercevesinde Deniz Tagitlarinin Kullanimina Yénelik Egitim Projesi: Amaci, IMO ve
Avrupa Konvansiyonlar tarafindan gerekli gériilen teknik ara¢ ve egitim materyallerinin

saglanmasidir. Stiresi 18 ay olup, biitgesi 2 milyon €’dur.

5) TRACECA Kapsamindaki Limanlarin Serbest Bilge Haline Getirilmesi
Projesi: Proje Aktau, Bakii, Tirkmenbagsi, Poti, Batum, Iligevsk, Samsun, Burgaz,
Kostence ve Varna limanlarimin serbest bélge haline getirilmesine yonelik finansal

¢aligmalar: kapsamaktadir. Siiresi 24 ay, biitgesi 2 milyon €’dur.
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6) Calalabad-Kara-Su-Andijan (79 Km), Os-Kara-Su-Andijan (72 Km),
Lugovaya-Biskek-Balikchi (322 Km) ve Aktau-Beyneu-Kungrad (700 Km) Demiryolu
Hatlarnm Yeniden Yapilandirilmasi Projesi: S6z konusu demiryollan hatlarmn

yeniden yapilandirilmas: projesinin siiresi 24 ay olup, biitgesi 2 milyon €’dur.

7) Samsun, Poti ve Batum, Varna, Burgaz, Kostence, Ilicevsk Limanlari Arasinda
Demiryolu-Denizyolu Kombine Tasimacihgini Gelistirme Projesi: Amaci feribot
hatlariyla, Tirkiye, Bulgaristan, Romanya, Ukrayna, Giircistan, Azerbaycan,
Tiirkmenistan, Ozbekistan, Kazakistan, Kirgizistan, Ermenistan, Tacikistan ve diger
bagimsiz devletler arasinda ticari iligkilerin gelistirilmesini saglamaktir. Siiresi 12 ay olup

biitgesi 1 buguk milyon €’dur.

8) Kura Nehri Uzerinde ikinci Demiryolu Kopriisiiniin ingas1 Projesi: Projenin
amaci s6z konusu demiryolu kopriisiintin ingasidir. Gerekli demiryolu ekipmanlar
Azerbaycan hiikiimeti tarafindan saglanmigtir. Siiresi 12 ay olan projenin biit¢esi 2 milyon
€’dur.

9) FIATA Tagsmaciik Acentelerinin Egitimi Projesii TRACECA Ticari
kolayliklarin Saglanmas: Projesi ile birlikte baz1 iilkelerin ulusal tagimacilik derneklerini
olugturarak FIATA’ya tiye olmuglardir. Projenin amaci iiye iilkelerdeki bu acente ve

deneklerin egitiminin saglanmasidir. Stiresi 24 ay olan projenin biitgesi 2 milyon €’dur.

10) Avrupa’daki Lojistik Merkezleriyle Baglantih Olarak Varna-Burgaz-
Kostence Ve ilicevsk Limanlarinda Lojistik Merkezleri Olusturulmas: Projesi:
Projenin stiresi 18 ay olup biitgesi 2 milyon €’dur.

11) Moldova ve Ukrayna Arasindaki Smir Gegisleri Projesi: Siiresi 12 ay olan

projenin biitgesi 2 milyon €’dur.

12) ilicevsk Ve Poti Limanlarma Cok Modlu Terminal Kontrol Noktalan
Ekipmanlarmin Temini Ve Gegislerin Kolaylagtirtlmas: Projesi: Proje, ilgili limanlarin
teknik olarak gelistirilerek kapasitesinin arttirilmasina yoneliktir. Stiresi 12 olan projenin
biitgesi 2 milyon €’dur.
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13) Termez-Dusanbe-Sary-Tash Karayolu Hattinin Yeniden Yapilandirilmas:
Projesi: Siiresi 12 ay olan projenin biitgesi 1 buguk milyon €’dur.

14) Samtredia-Suhumi-Sochi Ve Erivan-Nahcivan Demiryolu Hatlarmin Yeniden
Yapilandirilmas: Projesi: Amasi s6z konusu demiryolu hatlarinin teknik fizibilitesi olan

projenin siiresi 12 ay olup biitgesi 2 milyon €dur.

15) Kungrad-Beyneu Karayolu Hattinin Yeniden Yapilandirilmasi Projesi: gerekli
ekonomik ve teknik arastirmalari kapsayan projenin stiresi 12 ay olup, biitgesi 1 buguk

milyon €’dur.

16) Ayrum-Sadakhlo Arasmnda 12 Km’lik Demiryolu Smr Gegiginin
Iyilestirilmesi Ve Giimrii’deki Konteymr Terminalinin Teknik Donanmmmn

Saglanmasi Projesi: Projenin stiresi 12 olup, biitgesi 2 milyon €’dur.

17) Giimriik Prosediirlerinin Kolaylastirllmas1 Projesi : Proje sinir gegiglerinde
telekomiinikasyon, otomatik 6l¢iim ve x-ray ekipmanlarinin kurulmasim ongérmektedir.
Stiresi 24 ay olup, biitgesi 9.500.000 €dur.

18) Semerkand-Karshi ile Karshi-Termez Karayolunun lyilegtirilmesi:
Semerkand-Termez-Hairaton karayolu Ozbekistan’s Afganistan’a baglayan en 6nemli
karayollarindan biridir. Bu yolun teknik agidan iyilestirilmesi projenin kapsamindadir.
Stiresi 12 ay olup, biitgesi 6.000.000 €’dur.

19) Termez-Galaba (15 km), Galaba- Khairaton (6,5 km) Demiryolu Hattinin
Yeniden Yapilandirilmas: Projesi: Bu proje s6z konusu demiryollarimin teknik agidan
donatiimasim kapsamaktadir. Siiresi 12 ay olup Biitgesi 3.000.000 €’dur.

20) Mary-Serkhetabat-Turgundi Arasi Yol Yapmm ile Turgundi istasyonu
Konteynir Terminalinin Yapilmasi Projesi: Bu projenin genel amaci Tilirkmenistan ile
Afganistan arasinda ulastirma altyapisinin gelistirilmesine yoneliktir. Siiresi 12 ay olup
biitgesi 8.000.000 €’dur.
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21) Atamurat-imam Nazar Karayolunun Iyilestirilmesi Projesi: Proje, bu yolun
iyilestirilmesi igin gerekli olan 6n ¢aligmalarin gergeklestirilmesi agamalarim kapsar.
Stiresi 12 ay olup, biit¢esi 5.000.000 €’dur.

22) Serkhetabat Smir Gegislerinin Kolaylagtinlmasi1 Projesi: Burada terdr ve
uyusturucu faaliyetlerini kontrol altina almaya y6nelik simir noktalarinda gerekli teknik
iyilestirilmelerin yapilmasi ve smr gegislerinin kolaylagtirilmasini kapsamaktadir, Siiresi
12 ay olup, biitgesi 1.500.000 €’dur.

23) Tiirkmenbag: Limam f¢in Seyir Kanah Olugturulmas: Projesi: Bu proje TACIS
kapsamindaki TNREG 9803 TRACECA Trafik Projesinin devamu seklinde olup
Tirkmenbag1 Limaninda seyrin kolaylagtirilmasimi amaglamaktadir. Stiresi 6 ay olup,
biit¢esi 500.000 €’dur.

24) Feribotlara Ait Yedek Parca ve Makine Temini Projesi: Bu proje koridor
boyunca faaliyet gosteren feribotlarin yedek parca ve makine ihtiyacim kargilamaya
yoneliktir. Siiresi 6 ay olup, biitgesi 1.500.000 €’dur.

25) TRACECA Bilgi Hatt1 ve Komiinikasyon Faaliyetleri Projesi: Projenin amaci
transit tagimacilifin kolaylastirilmasina yénelik ulagtirma koridorunu kullanan Kkisiler
tarafindan gelebilecek her tiirlii problemin ¢oziimiine y6neliktir. Siiresi 24 ay olup, biitgesi
2.000.000 €’ dur.

36. TRACECA’nmm Finansmam

TRACECA tarafindan gergeklestirilen teknik yardim ve kiigtik 6lgekli yatirim projeleri
Uluslararas1 Finansman Kuruluglarinin bélgeye olan ilgisini arttirmigtir. Bu kuruluglardan
Avrupa Yeniden Yapilanma ve Kalkinma Bankasi EBRD), Diinya Bankasi (WB), Asya
Kalkinma Bankasi (ADB), Islami Kalkinma Bankas1 (IDB) ve Kuveyt Arap Ekonomisini
Kalkindirma Fonu, bélgedeki liman, demiryolu ve karayolu ile ilgili olarak 700 milyon
€‘ya ulasan yatirimlari Ongdrmiistlir,. Bu yatiimlarin yaninda, Japon yatirimcilar
TRACECA iiye iilkelerine ulastirma alt yapisina yonelik, 1 milyar $’in lizerinde yatirim
yapmuglardir (http://www.traceca.org/rep/broshure/broshure.pdf).
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360. Demiryollariyla Ilgili Projelerin Finansmani

TRACECA Projesinin Kafkasya ve Orta Asya’daki demiryolu aginin iyilegtirilmesi
temel alinarak EBRD Kazakistan’a 65 milyon, Ozbekistan’a 78 milyon, Azerbaycan ve
Giircistan’a 20 milyon $’lik kredi saglamistir. Bu krediler sartli olup demiryollarinin
yeniden yapilanmasina yonelik olarak kullanilmak iizere tahsis edilmigtir. Yeniden
yapilanma planlari TRACECA kapsaminda hazirlanmugtir. Ayrica, WB, Ermenistan’in
demiryollan altyapisinda kullanilmak iizere 12 milyon § tahsis etmistir. Buna ek olarak
Japonya Denizasin Ekonomik Yardimlagma Fonu (OECF), Tiirkmenistan’a demiryolu
altyapisinda kullamlmak {izere kredi saglamgtir.

361. Limanlarla Ilgili Projelerin Finansmani

Hazar Denizi’nde deniz ulagtirma afimn olusturulmasi TRACECA’nin 6ncelikli
amaglarindan biridir. Projenin bu énemli boliimiine yonelik olarak EBRD, Tiirkmenbagi
Limam i¢in 20 milyon $§, Bakii Limam igin 18 milyon $’lik kredi tahsis etmistir.
Demiryollarinin iyilestirilmesine yonelik olarak, TRACECA teknik yardim ve yatirim
fonlan ile EBRD finansmam paralel olarak stirdiiriilmiistiir. EBRD tarafindan finansman
saglanan Tiirkmenbagi ve Bakii limanlar1 ve feribot terminallerinin TRACECA
kapsamindaki teknik destek projeleri ile fizibilite ¢aligmalan, dizaym, yiikleme-bogaltma
islemleri yapilmistir. Konteynmir terminallerinin ekipmanlarnn ve Hazar Denizi’ndeki
feribotlarina yedek parga yatirimlar1 i¢in TRACECA kapsaminda 5 milyon $ ayrilmugtur.
Bakii ve Aktau arasinda kara ve demiryollarinin iglemesine yonelik TRACECA’min 30
milyon $’lik yatirmmina ek olarak EBRD 54 milyon $§ ek yatirnmda bulunmustur. Ayrica
Poti ve Batum limanlan i¢in de yatinm projesi ongériilmiistiir. Poti Limani’ndaki petrol
terminali igin 20 milyon $, ¢ok amagh terminaller i¢in 60 milyon ve Batum igin de 18
milyon $lik kredi ayrilmis ve ayrica bu ii¢ terminalin 6zellestirilmesi de giindeme
gelmistir. Poti, Batum, Ilicevsk ve Vama limanlan arasinda feribot baglantilarinin
saglanmasina yonelik uluslararasi finansman kuruluglarinin yatirnmlarimi buraya ¢ekmek

amaciyla 3.4 milyon $’lik kaynak ayrilmgtir.
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362. Karayollariyla ilgili Yatirim Projelerinin Finansman:

TRACECA teknik destek projelerinin 6ngordiigii sekilde bolgedeki karayolu agimin
iyilestirilmesine yonelik EBRD ve WB, Ermenistan’a 52 milyon §$, Giircistan’a 53 milyon
$, Azerbaycan’a 90 milyon $ kaynak aktarmigtir. Bu projeler tamamlandiginda Bakii-Tiflis
ve Erivan arasindaki baglantimin giiglendirilmesi saglanacaktir. Tiirkmenistan’da Mary ve
Tejen hattina y6nelik EBRD ile 80 milyon $’lik kredi tizerinde anlagilmig fakat iilkenin
makro ekonomik durumundan dolayr bu kredi askiya alinmugtir. TRACECA, Asya
Kalkinma Bankasi ile birlikte Alma Ata Bigkek karayoluna yonelik Kirgizistan’a 68
milyon $’lik kaynak aktarmugtir. EBRD bu projede 25 milyon $’lik ek kredi saglamigtir.
Projeye 22 milyon $’lik kaynak ise Kirgizistan hiikiimetinin kendi kaynaklarindan
ayrilmasi kararlagtirilmigtir.

37. TRACECA Projesinin Tiirkiye’ye Muhtemel Sosyo-Ekonomik Etkileri

Bu kisimda oncelikle Tiirkiye’'nin TRACECA bolgesindeki stratejik konumu ve
Onemi, projeye uyelik stireci ve aktif olarak yer aldif1 teknik yardim projeleri tizerinde
durulacak ve daha sonra TRACECA Projesi’nin Tiirkiye’de ulagtirma sektérii, yabanci
yatirimlar, turizm sektdrii ve bolgesel kalkinma agisindan muhtemel etkileri ortaya
konulacaktir.

370. Tiirkiye’nin Bolgedeki Stratejik Konumu

Orta Asya Tiirk Cumbhuriyetlerinin yer iistii ve yer alt1 kaynaklar1 bakimindan olduk¢a
zengin olmas1 ve buna karsilik, diinyamin birgok yerinde bu kaynaklarin tiikkenmek
noktasina gelmis olmasi, bolgeyi gerek ham madde gerekse sanayi {iriinleri agisindan gok
onemli bir pazar durumuna getirmektedir. Gliniimiiz savaglarinin toprak ilhakindan gok,
Pazar ilhakina doniisttigli dikkate alinirsa bolge iilkelerinin, diinya siyasetlerini belirleyici
olas1 rolleri daha iyi anlagilacaktir. Bu denli stratejik 6neme sahip bu tilkelerin, diinya
siyasetinde s6z sahibi iilkeler ile s6z sahibi olmaya aday tilkelerin siirekli ilgi alam iginde
kalacagn ve Tiirkiye’nin de bu siireg iginde tstlenecegi roller agiktir (MUTERCIMLER,
1993, 5.197).
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SSCB déneminde Tiirk Cumhuriyetlerinin durumu incelendiginde bagta petrol ve dogal
gaz olmak iizere ¢ok biiyiik yer alti kaynaklarina sahip olmalarina, genis ve verimli tarim
arazilerinin bulunmasina, iggiicii bakimindan zengin olmasina ve dogudan batiya ticari
ulagim giizergahlar tizerinde bulunmalarina ragmen bu devletlerin mevcut potansiyellerini
kullanamadiklar1 goriilmektedir. Aksine, SSCB doneminin ekonomik ihtisaslasma
politikalar1 geregince Birlife islenmemis tarim driinleri saglayan, ¢ikarilan yeralt:
zenginlikleri ve hammaddeleri isleyecek tesisleri bulunmadig igin potansiyeli oldugu gibi
Rusya’ya aktaran, rasyonel iiretim politikalarina uygun olmayan tesislerinde kendi insan
kaynaklarimn sadece vasifsiz iggiicli olarak deferlendirildigi, yonetim ve miihendislik
kadrolarinda ise Rus ve Rus asillilarin yer aldig: goriilmektedir. Bu devletler kagit {izerinde
birlik iiyesi cumhuriyetler olarak gériilmekle birlikte gercekte sadece bir cografi birim olan
toprak ve topluluk parcalar1 olmuslardur.

Bagimsizlifin kazanilmasi ile birlikte serbest piyasa ekonomisine gegis icin gesitli
tedbirler alan bu {ilkeler biiyiik enerji ve tarimsal iiretim potansiyellerine sahip olmalarina
raimen bu potansiyeli hayata gegirebilmek i¢in kisa ve orta vadede bagta finansman olmak
iizere, teknoloji, yonetici simifi, kalifiye isglicii gibi gereksinimleri kargilama sorunu ile yiiz
yliize kalmiglardir. Tiirkiye bolge iilkelerine kendisinden beklenen destegi vermeye
calismug, bu tilkeleri ilk anda taniyarak ve diplomatik iligki kurarak, onlarin uluslararasi
alanda taninmalarinda 6ncii rolii Ustlenmis, siyasi, iktisadi, ticari ve kiiltiirel iligkilerini
hizla gelistirmistir. Tirkiye agisindan her alanda biiylikk 6nem arz eden bu iilkelerle
iligkilerin gergek ve somut temeller lizerinde gelistirilmesi amaciyla kalic1 ve tutarli bir
ekonomi politikas: tespit edilmesi zorunlu hale gelmistir (KASIM, 2003, s.80).

Tiirk Cumhuriyetlerinin bagimsizliklarim kazanmalari, Tiirkiye’nin 6niine ¢ok genis bir
cografyada siyasi ve ekonomik niifuz sahibi olma firsatin1 ¢ikarmustir. Ozellikle ilk yillarda
Rusya Federasyonu’nun kendi igisleriyle ilgili sorunlari ¢6ziimlemeye yogunlagmasi, Orta
Asya ve Kafkasya’da Tiirkiye’nin belirleyici bir unsur olarak ortaya ¢ikma sansim de
beraberinde getirmistir. Oyle ki Tiirkiye’nin bu cumhuriyetler ile dil, din ve kiiltiir
yakinhigimi ve Tiirkiye’nin kalkinma bagarilarim da dikkate alan Batili tilkeler, Orta Asya
pazarina girigte Tiirkiye’yi anahtar iilke olarak gérmiislerdir. Aym sekilde, Orta Asya ve
Kafkasya i¢in de Tiirkiye, Bat1 pazarlarina agilimda bir koprii gorevi Uistlenmigtir. Bolge
tilkelerinden Bat1’ya yalmzca Tiirkiye {izerinden ulagilabilmektedir.
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Tiirkiye, Avrupa sirketleri igin 6nemli bir tiikketim pazar olmakla birlikte aym zamanda
artan dogu-bati ticaretinin merkezinde; Bulgaristan, Yunanistan, Ukrayna, Rusya,
Gircistan, Ermenistan, Irak, iran ve Suriye gibi {ilkelerle komsu cografi konumuyla bu
tilkeler arasinda &zel bir aktarma noktast olma potansiyeline sahiptir. Tiirk
Cumbhuriyetleri’nin bagimsizliklarim1 kazanmalarindan sonra Tiirkiye’nin bu konumu daha
da dnem kazanmistir. Bu nedenle bu bolgeler arasinda ve bu bélgeler ile uluslararasi
pazarlar arasinda yapilacak her tiirlii ticaret, yiikk ve yolcu tagimacilifinda 6nemli rol
oynayacaktir. Tiirkiye bu Ozelligi ile bolgesel bir ulagtrma ve tagimacilik merkezi
konumunda olup (UND, 2002, s. 42);

a) Orta Asya ve Kafkasya bolge iilkelerinin dogal kaynak, emtia, madenler, nihai mal
gibi tiriinlerin Avrupa Birligi, Amerika ve Asya-Pasifik pazarlarina agilmasinda,

b) Avrupa Birligi, Amerika, Asya-Pasifik ve diger bolgelerden Orta Asya ve Kafkasya
bolge iilkelerine yonelik ara mali, yatirrm mali, nihai tiiketim mali gibi {iriinlerin
ulastirilmasinda; ulagtirma ve tagimacilik hizmetleri olarak;

a) Karayollar1, otoyollar, demiryollari, havalimanlari, limanlar gibi altyap: olanaklar
ile depolama ve antrepo hizmetlerini,

b) Tagimacilik, nakliye, saklama, dagitim, kargo ve kurye ile ilgili sigorta ve benzeri

destek hizmetlerini sunacaktir.

371. Tiirkiye’nin TRACECA’ya Uyeligi

Ttirkiye, baslangigta projeye dahil edilmemistir. Ticaret hatti olarak AB, ulagimin
Giircistan tlizerinden Rusya ve Tlrkiye olmaksizin Bulgaristan'a Karadeniz'den deniz yolu
ile getirilmesini amaglamaktaydi. Ancak Tiirkiye daha sonra MLA’ya taraf olarak
koridorun giizergahim1 Londra - Bulgaristan - Istanbul - Ankara - Giircistan olarak
degistirmigtir. Tiirkiye 8 Eyliil 1998 tarihinde imzaladigi MLA’y1 Bakanlar Kurulu’nun
24.10.2001 tarih ve 3228 sayih Karan ile onaylamigtir. 24-25 Nisan 2002 tarihlerinde
Ozbekistan’in bagkenti Taskent’te diizenlenen Hiikiimetleraras1 Komisyon TRACECA 2.
Bakanlar Kurulu Toplantisi’'nda Bulgaristan ve Romanya ile birlikte Tiirkiye’nin de
TRACECA Projesi’ne tam iiye olmas1 AB’nin onay: dogrultusunda kabul edilmigtir.
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Tirkiye’nin Tarihi Ipek Yolu fizerinde kara-demiryolu transit trafiginde oncelikli
konumu ve Pan-Avrupa Ulastirma Koridorlanyla baglantilari dikkate alindifinda,
TRACECA Projesine katilimi, Avrupa ile Orta Dogu ve Asya arasindaki ekonomik
iligkilerin geligmesine, ticaret hacminin artmasina yardimet olacak ve iilkenin kalkinmasina
katkida bulunacaktir (UND’NIN SESI, 2003, s. 37).

372, Tiirkiye’nin Aktif Olarak Katildig: Teknik Destek Projeleri

Tiirkiye agisindan transit gegislerde kargilagilan en 6nemli sorunlar, yol vergilerinin ve
gecis ticretlerinin ytiksekligi, symr kapilarinda uzun siireli bekleyigler, glimriik islemlerinin
yavas ve rasyonellikten uzak olmasi, bazi kavramlarin tilkeler arasinda fakli kullamsi,
yollarin yetersizliginin yam sira bakim ve onarimin yapilmayisi, yollarin gegis emniyetinin
azh@, olarak siralanabilir. TRACECA Projesi kapsaminda transit tagimacilik, ticaretin
kolaylastirilmas1 ve simr gegislerinin uyumlagtirilmasi ile ilgili olarak Tiirkiye, su teknik
destek projelerine katilmgtir:

-Uluslararas1 Karayolu Tagimacilii Transit Kolayliklar: Projesi,
-Sinir Gegislerinin Uyumlagtirilmasi Projesi,
-Transit Ucretleri ve Tarifeler ile flgili Ortak Politika Gelistirilmesi Projesi,

3720. Uluslararas1 Karayolu Tasimacih@ Transit Kolayliklar: Projesi

Bu proje ile hedeflenen IRU ile isbirlifi icinde, ticarete y6n vermek, sinir
gegislerindeki gecikmeleri azaltmak, giimriiklerde meydana gelen yolsuzluklarn 6nlemek
ve bu caligmalara katilan tiim iilkelerin uluslararasi rekabet ortamindaki konumlarim
gelistirmektir. Bu projeyle ilgili olarak en énemli hususlar personelin egitimi, fiziksel
ekipmanin durumunun gbézden gegirilmesi, gelismis bilgisayar sisteminin uygulanmas: ve
her seyden once bu uygulamalarin uluslararas: kuruluslar, giimriik yetkilileri ve egitim
birimleriyle koordineli olarak gergeklestirilmesidir. Tiirkiye’de bu projeyle ilgili olarak,
firmalarin lisans sahibi olabilmesi i¢in mesleki yeterlilife sahip olmalar1 zorunlulugunun
getirilecektir. Firma sahiplerinin mesleki egitimden gegirilerek egitimin sonunda sinava

tabi tutulacaklar ve sinav sonunda alacaklar: belge ile lisans i¢in bagvuru yapabileceklerdir.
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3721. Smr Gegislerinin Uyumlagtirilmasi Projesi

Bu projeyle hedeflenen bolge iginde mevcut prosediirlerin uyumlagtiriimasi, yeni
prosediirlerin kabul edilmesi ve AB standartlarina esdeger hale getirilmesidir. Ayrica proje,
glimriik prosediirlerinin uyumlagtinlmas: ve ticari kolayliklarin saglanmasina yo6nelik
olarak Caligma Gruplarinmin kurulmasim da kapsamaktadar.

3722. Transit Ucretleri ve Tarifeler ile ilgili Ortak Politika Uygulanmas: Projesi

Bu proje ile hedeflenen, transit tagimalara iligkin agir1 ve keyfi ticret uygulamalarimin
kaldirnlmas1 ve bu uygulamalarin ekonomik faaliyetlerde meydana getirdii baskimn
Onlenmesidir. Projeyle birlikte tiim TRACECA iilkelerinde ortak bir politika belirlenecek
ve ortak karayolu transit {icretleri uygulanacaktir. Kisa donemde yapilmasi hedeflenen
faaliyetler, 6ncelikle yiiksek bulunan iicretlerin indirilmesi veya kaldirilmasi, TRACECA
tilkeleri arasindaki koprii ticretleri ve ulusal ve yabanci araglara uygulanan benzer ticretler
arasindaki farklihiklarin kaldirilmasi, ozellikle yabanci araglara yonelik yerel idareler
tarafindan uygulanan ticretlerin ve yabanci ve ulusal araglara egit uygulanmayan ve
cevresel etkilerle iligkili olmayan gevre iicretlerinin kaldiriimasidir.

373. TRACECA Projesi’nin Tiirkiye’ye Muhtemel Etkileri

TRACECA Projesi’nin gelistirilmesi ile birlikte Tiirkiye’ye ulagtirma sektorii, yabanci
yatirimlar, turizm sektorii ve bolgesel kalkinma agisindan oldukga biiyiik yararlar

saglamas1 beklenmektedir.

3730. Ulagtirma Sektorii

Tiirkiye’nin Rusya, Kafkasya ve Orta Asya’ya yonelik ekonomik ve ticari olanaklardan
yararlanabilmesi ancak saglikli ulasim sistemleriyle gergeklestirilebilir. TRACECA Projesi
ile Ttirkiye fizerinden Orta Asya’y1r Avrupa’ya baglamas: diigiiniilen 3 ana yoldan ikisinin
gecirilmesi planlanmigtir. Boylece Tiirkiye kara ve demiryolu ile iki ana baglantty1 Avrupa
ile Asya arasinda saglayacaktir. Bir fi¢lincii yol ise Karadeniz’de Poti Limani’na denizyolu

ile Avrupa’dan Varna, Kostence ve karayolu ile uzamlan Ukrayna Odesa’dan ulagimi
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hedeflemektedir. Uglincii yol Karadeniz otoyolunun yapilmas: ile Tiirkiye’de Karadeniz
limanlarina baglant1 yapabilecektir.

TRACECA Projesi ile bolge igi ticaretin karayolu hatt1 Tiirkiye’den gegecektir.
Boylece transit ticaret ve bolge i¢i ticarette karayolu tagimaciliina 6nemli talep olacaktir.
Bu nedenle TRACECA ve Pan-Avrupa ulastirma af1 arasindaki baglantimin kalitesini
yiikseltecek Dogu Karadeniz otoyolunun yapim: g¢aligmalarina baglanmigtir. Samsun-Hopa
otoyolunun yapilmas: Tiirk tastmacilar bylece Iran’1 transit gegmek zorunlulugundan ve
O6demek durumunda kaldiklar1 ek maliyetlerden kurtulmus olacaklardirr. TRACECA
kapsaminda bolge ulagtirma hatlan i¢inde demiryollar altyapisi ve tasimacilig: ile ilgili
olmak iizere 2 6nemli proje gergeklestirilecektir. Bunlardan birincisi, TRACECA Projesi
¢ergevesinde Londra-Cin arasindaki kesintisiz demiryolu tagimacilify projesidir. Proje
kapsaminda Istanbul Bogaz1 Tiip Gegidi ve rayh sistem bulunmaktadir. Bu projeyle 63
kilometre uzunlugundaki Gebze-Halkali arasindaki mevcut ¢ift hat demiryolunun 3 hata
¢ikarilmasi, Yenikapi-Sogiitliicesme arasinda 13,3 kilometre uzunlugunda demiryolu

bogaz tiip gegisi ile Bogaz gecisinin devaminin saglanmasi hedeflenmektedir.

Tiirk bogazlar bélgesi buglinkii gemi gecis sayisi itibariyle giivenli seyir esasina dayal
olarak ciddi riskler tagimaktadir. Bogazlarin fiziki yapisim degistirmek miimkiin
olmadigina gére bu kapasitenin daha fazla zorlanmasi seyir can, mal ve gevre giivenligi
yoniinden biiylik tehlikelerin ortaya ¢ikma riskini tagimaktadir. Bugiin itibariyle 1 yil
icinde yaklagik 120 milyon ton tehlikeli madde boZazlardan tankerlerle taginmakta, bu
miktar artma egilimi gostermektedir. Bu nedenle Tiirkiye seyir, can, mal ve gevre
giivenlifini artirict  tedbirleri almaya ve zorlamaya devam  etmektedir
(http://www.byegm.gov.tr/yayinlarimiz/anadoluyaahaberler-yeni/2003/subat/ah_28_02-
03.htm). TRACECA Projesinin geligtirilmesiyle Bogazlar iizerinde yapilan transit
tagimacihik yiikii azalacaktir.

Kars-Tiflis arasindaki demiryolu hatt1 da aym proje kapsaminda Ipek Demiryolu’nun
Ttirkiye-Kafkaslar baglantisim saglayacaktir. Hattin toplam uzunlugu 124 km olup, 92
km’lik kism Tiirkiye’de 32 km’lik kismu da Giircistan’da bulunmaktadir. Istanbul Ankara
arasinda iyilestirme yatirimu ile hzh tren tagimacilify hayata gecgecektir. Kars-Tiflis
demiryolunun Istanbul Bogaz1 Tiip Gegidi sistemi ile entegre edilmesi planlanan DLH
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Genel Midiirligi’'niin 2003 yii yatinm programina yeniden alman Kars-Tiflis
demiryolunun finansmam, dig kaynaklardan karsilanacak. Oncelikli olarak yikk tasmma
amaci ile kullamlmasi planlanan demiryolu hatti i¢in, yaklagik 423 trilyon liralik bir
yatinm yapilmasi Ongoriilmektedir. Ayrica 2005 ile 2006 yillarinda tamamlanmasi
ongoriilen Kars-Tiflis demiryolunun ikinci bir kolunun da, yeni bir demiryolu hatt1 ile
Trabzon limanmna kadar ulagmasi planlanmaktadir. Kars-Tiflis demiryolunun
tamamlanmastyla birlikte, Avrupa’min bolgeye donilk demiryolu ulasumi Tiirkiye
tizerinden olacak ve Tirk Cumhuriyetlerine kadar kesintisiz tagimacilik yapilabilecektir
(http://www.arkitera.com/haberler/2003/04/28/kars-tiflis.htm). Ayrica proje kapsaminda
Ttrkiye’nin de yer aldifi teknik destek projeleri sayesinde uluslararas1 karayolu
tasimacilif1 6nemli dl¢tide rahatlayacaktir s6yle ki,

-Sinir gegisleri kolaylastirilacak,

-Siurlardaki gecikmeler en aza indirilecek,

-Keyfi uygulamalar kaldirilacak,

-Yolsuzluklar 6nlenecek,

-Firma sahiplerinin belirli bir egitimden gegerek aldiklarin belge ile faaliyete
baslamalar1 zorunlulugu, tasimacilik hizmetlerinin kalitesini arttiracaktir.

-Ozellikle Orta Asya ve Kafkasya iilkelerinde uygulanan oldukga yiiksek transit
ticretleri indirilecektir.

-Ulagtirma girketleri arasinda olusturulacak yogun bilgi aligverisi ve temaslarla, ortak
sirketlerin kurulmasi gibi olanaklarin degerlendirilmesiyle ulagtirma sektériindeki bolgesel
igbirligine cok somut katkilar yapabilecektir.

Proje kapsaminda hizlandirilan demiryolu yatirimlar sayesinde ulagtirmamin karayolu-
demiryolu ana sistemleri arasinda daha dengeli olarak yapilmasi saZlanabilecektir.

Denizyolu ulagimina etkileri; TRACECA Projesi kapsamina alinan Samsun ve Istanbul
limanlarimin altyapisinin  yenilenmesi ve AB standartlarna uygun hale getirilmesi
saglanacaktir. Aycica gegmiste en yiiksek liman icretlerinin TRACECA iilkelerinde
uygulandify g6z oniinde bulunduruldufunda TRACECA’nin liman denizyoluyla yapilan
tagimalar1 olumlu etkileyecegi agiktir.
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3731. Yabanc: Yatirnmlar

TRACECA Projesi, tiim bolge iilkeleri i¢in oldugu gibi Tiirkiye igin de yabanci
sermayeyi lilkeye gekecek bir katalizor gérevi iistlenmektedir. Proje kapsaminda yapilacak
altyap1 ¢ahiymalarinda AB, ABD ve Japonya gibi gelismis {ilkelerin yatirimlan {ilkeye
yonelecektir. Boylece bolgesel ve uluslararas: igbirlikleri artacak bolge lilkelerinin enerji
kaynaklarin1 ve mevcut genis pazarim hedefleyen uluslararasi sermayenin ilgisi Tiirkiye
lizerine gekilecektir. Bu iilkelerin &zellikle WB ve EBRD gibi finansman kuruluglar
kanahiyla ulagtirma altyapt yatinmlarim istlenmeleri Tiirkiye’nin kaynak sikintisi
nedeniyle askiya almak zorunda oldugu, oOzellikle demiryollari ve limanlarin
iyilestirilmesine yonelik yatirnmlarin  gergeklestirilmesini  saglayacaktir. Yabanci
sermayenin yatirimlar1 aynica &zel girisimcilerinde ilgisini ¢ekebilecektir. Ayrica iilkeye
gelen yabanci yatinmlar, teknoloji transferi, iggliclintin egitimi, yeniden yapilanma ve
mevceut girketlerin kaynaklarimin etkin dagitimini saglayarak iilkenin gelismesine katkida
bulunabilecektir. Yiiksek verime sahip yabanci yatirimlar, eski teknolojiyle ¢aligan kamu
isletmelerinin yerini modern ekipman ve bilgi teknolojisiyle yeni tesislerin almasim

saglayabilecektir.

3732. Turizm Sektorii

TRACECA Projesi bolge halkini yalmz ticari iligkilerini degil kiiltiirel ve sosyal
iligkilerini de olumlu etkileme giictine sahiptir. Ulkelerin nemli bir turizm potansiyeline
sahip olmalarina ragmen mevcut yollarin yetersizlii, kaliteli ve giivenli ulagtirma
hizmetlerinin verilememesi ve smrlardaki olumsuz uygulamalar nedeniyle Tiirkiye ile
bolge iilkeleri arasinda turizm pek geligme gOsterememistir. Ancak bodlgedeki ulagimin
altyap1 ve kalitesinin arttirilmasi ve biirokratik engellerin ortadan kaldirilmasi ile tilkeler
arasindaki yolcu tagimacilifn ve dolayisiyla turizmi de olumlu ydnde gelismesi
beklenmektedir. Ancak bu gelisme igin yalmz TRACECA kapsamindaki yatirimlarin
gerceklestirilmesi yeterli olmayacaktir. Tiirkiye’nin genig bolge cografyas: iizerindeki bu
potansiyelden en fazla pay: alabilmesi i¢in ulusal ulagtirma yatirimlarina da gerekli 6nemi

vermesi gerekmektedir.
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3733. Bilgesel Kalkinma

TRACECA dolayisiyla ulagtirma sektoriinde de belli bir istihdam artisi
saglanabilecektir. Ozellikle egitilmis ve nitelikli isgtici bu sektorde daha fazla yer
alabilecektir. Ayrica, TRACECA kapsamindaki birtakim projeler yabanci yatirimlarin,
kamu ve ozel sektdr yatirnmlarinin artmasina ve dolayistyla istihdamin artmasina neden
olabilecektir. Genellikle biiytik 6lgekli ve orta ve uzun vadeli olarak yapilan bu altyap:
yatirnmlarinda bélgedeki igsiz insanlar istthdam edilebilecektir. Boylece tagimaciliktan
saglanacak gelir artigimn yam sira istihdam artisi nedeniyle de bir artisi saglanacak ve

bolgesel gelisme gbzlenebilecektir.



4. SONUC ve ONERILER

SSCB’nin hi¢bir hazirlik yapilmadan, gerekli hukuki, siyasal, ekonomik, sosyal vb. alt
ve iist yap1 olugturulmadan aniden dagilmas: bagimsizliim yeni kazanan cumhuriyetleri
bir dizi sorunla kars:i karsiya getirmigstir. Yer alt1 ve yer iistli kaynaklari1 bakimindan
olduk¢a zengin olan bu iilkeler kaynaklarim uluslar aras1 pazarlara, 6zellikle de Batiya
ulagtirma da giigliiklerle karsilagmiglardir. Bélgenin sahip oldufu potansiyel yer alt1 ve
yerlistii kaynaklari, bélgenin ¢ok sayida titkketiciden olugan biiyiik bir Pazar olmasi, AB ile
Asya ve Uzak Dogu arasinda Onemli bir baglanti olugturmasi gibi nedenlerle bati
tilkelerinin ozellikle de AB’nin ilgisini bélgeye ¢ekmigtir. AB bagimsizlifin kazanildif
1991 yilindan itibaren bdlge ile ticari ve ekonomik iligkilerini gelistirmek igin bir dizi
anlagmalar yapmis, ayrica bolgeye yonelik yardim ve yatirim programlan geligtirmigtir. Bu
programlardan en Onemlisi 1991 yilindan beri yiiriitiilmekte olan TACIS Programidir.
TACIS dahilinde bolgenin piyasa ekonomisi ve demokrasiye ge¢is, ikili iligkilerin

gelistirilmesi ve bolge tilkelerinin diinya ekonomisine entegrasyonunu hedeflemisgtir.

AB’nin bolgeyle ticari iligkilerini gelistirmek istemesi, bolgenin cografi uzakligi
dolayisiyla ulagim sorununu giindeme getirmistir. Ulagtirmanin dig ticarette kilit bir sektor
olmasi ve bolge iilkelerinin ulagtirma alt yapisinin yetersizlii nedeniyle AB, TACIS
Programi gergevesinde bolgeye yonelik olarak TRACECA Projesi’ni gelistirmigtir. 1993
yilinda Britksel Konferansi’nda temelleri atilan ve ilk etapta 3 Kafkasya (Giircistan,
Azerbaycan, Ermenistan) ve 5 Orta Asya (Tirkmenistan, Kazakistan, Ozbekistan,
Tacikistan ve Kirgizistan) iilkesini kapsayan Proje’ye daha sonraki yillarda Tiirkiye,
Romanya, Moldova ve Bulgaristan’da dahil edilmistir. AB tarafindan finansmam saglanan
TRACECA Projesi, meveut demiryollari, karayollan ve limanlanin restorasyonu, yeni bir
takim demiryolu, karayolu, liman ve képriilerin insasi, ulagtirma sektoriindeki personelin
egitimi, tlkeler arasinda smir gegislerinin kolaylagtirilmas: gibi bir dizi yatirim projesi ve
teknik yardim programlarindan olugmaktadar.
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Tiirkiye TRACECA Projesine 1998 yilinda imzalanan Bakii Deklerasyonu ve Cok
Tarafli Temel Anlagma ile dahil olmugtur. Tiirkiye’nin ulagtirma sektérii incelendiginde su
hususlar dikkati gekmektedir;

- Tirkiye karayolu ve otoyolu aglann bakimindan olduk¢a biiyikk gelismeler

kaydetmigtir.

- Karayolu ytik ve yolcu tagimacilig: faaliyetleri incelendiginde karayollarimin payinin
yikk tagimacilifinda % 94, yolcu tagimacilifinda ise % 96 gibi oldukc¢a yiiksek bir oran
oldugu goériilmektedir.

- Tirkiye karayollarinda gosterdigi bu gelismeyi demiryollarinda gosterememis,
Cumbhuriyetin ilk yillarinda bir devlet politikas: olarak gelistirilen demiryollari agina
gerekli yatinm ve bakim gosterilememistir.

- Ozellikle demiryollar alt yap1 yatirimlariin bilyiik finansman kaynag gerektirmesi
ve ulagtirma sektoriiniin iki ana sistemi olan demiryolu-karayolu sistemleri arasinda
dengeli kaynak dagilimimin saflanamamasi gibi sebeplerle demiryollarinin
modernizasyonu gergeklestirilememigtir.

- Demiryollarinin bu durumu yolcu ve yiikk tasimacihifinda afirlifi karayollarina
kaydirmig ve demiryollarinin tagimacilik igindeki payinin giderek azalan bir seyir izleyerek
yolcu tasimaciliginda % 5, yiik tasimacilinda % 2 gibi diisiik seviyelere inmesine neden
olmugtur.

- Tiirkiye’de denizyollann tagimaciifinin 6nemi 6zellikle 1980°li yillardan sonra,
Tiirkiye ekonomisinde artan dig ticaret hacmiyle birlikte artmigtir.

- 1980°li yillarda ihracati arttirmaya yonelik politikalarla baglayan uzak pazarlara
ulagma istegi, gelismis bir deniz ticaret filosu ihtiyacim arttirmigtir.

- Yillar itibariyle Tiirk deniz ticaret filosunda meydana gelen gelismeler ile birlikte
Tiirkiye 2000 y1li itibariyle diinya siralamasinda 20. sirada bulunmaktadir.

- Tiirkiye tagima kapasitesi ve sahip oldugu gemi sayisi ile diinyada % 1,2°lik bir paya
sahiptir. Ayrica komsu iilkeler arasinda {igiincii siray1r almaktadir. Ancak denizyolu yolcu
tagimacilifinin toplam tagimaciliktaki pay1 % 1°i dahi bulmamaktadir.

- Turkiye’de Tiirk bayrakli gemilerle yiik tasimacihiinda en fazla yiik Bulgaristan’a
taginirken, bunu Polonya, Danimarka, Giircistan ve Romanya izlemektedir.

- Uluslararas1 tagimalara bakildiginda denizyolu tagimacilifinda ham petrol, sanayi

mamulleri ve demir en 6nemli pay1 almaktadir.
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- Tiirkiye’de havayolu tasimacilifi, 1983 yilindan itibaren Sivil Havacilik Kanunu’nun
yiriirliige girmesiyle gelismeye baslamis ve THY ’nin filo kapasiteleri ve 6zel sektdrlerden
aldiklar1 pay 6nemli 6lctide gelismisgtir.

- Havayolu tagimacilify yatirnmlart 1980’lerin sonu ve 1990’larin baginda yeni
havalimanlar yapimindan ziyade mevcutlarin gelistirilmesine y6nelik olmustur.

- Havayolu tagimacilifi sektorii, dis ticarette taginan mallar itibariyle sorrl
kaldigindan ve tagimalarimin maliyetlerinin olduk¢a yiiksek olmasindan dolayr afirlik
verilecek bir sektor 6zelligi tasimamaktadar.

- Tiirkiye’de boru hatlan ile tagimacilifa son yillarda 6nem verilmeye baglanmis ve
dogal gaz tagimacilifinin da baglamasiyla ulagtirma sektriinde agirlik kazanmgtir,

- Turkiye’nin mevcut ham petrol boru hatlar Irak-Tiirkiye, Ceyhan-Kirikkale, Batman-
Dortyol ve $elmo_batman Boru hatlaridir. Bu hatlar BOTAS tarafindan igletilmektedir.

- Tiirkiye’nin mevcut dogal gaz boru hatlar1 da TPAO tarafindan igletilmektedir

Tirkiye’nin dig ticaretine tagimacilik sistemleri yoniinden bakildiginda su sonug
gozlemlenmektedir;

- Tirkiye’nin ihracatinin miktar olarak yaklagik % 83’ii defer olarak ta % 49’u

denizyoluyla tasinmaktadir.

- Karayolunun ihracat tasimacilifindaki pay: ise miktar olarak yaklagik % 15, deger
olarak ta % 42°dir Ihracatta havayolu ve difer tagimalarin pay1 Snemsenmeyecek derecede
diisiiktiir. Miktar ve deger olarak tagimalardaki bu tezat durumu hammadde ve ihrag degeri
dislk olan {rilinlerin denizyoluyla, degeri yiiksek olan driinlerin ise karayolu ve
havayoluyla tasinmasina baglamak miimkiindiir,

- [thalat tagimalarina bakildiginda gene denizyolunun miktar olarak % 90 deger olarak
% 48, karayolunun ise miktar olarak % 6,5 deger olarak ise % 30 pay aldif1 goriilmektedir.
Tirkiye’de ulastirma sektoriine yapilan yatirimlar VII. Bes yillik Kalkinma Plam
déneminde toplam yatirimlarin % 17’si olarak gergeklesmistir. Ulagtirma yatirimlarindan
en fazla pay alan ulagtirma sistemi % 68’lik pay ile karayollar1 olmugtur.

Tiirkiye tagimacilik ile ilgili olarak gesitli uluslararasi proje ve anlagmalara taraf
olmugtur. Bunlarin en énemlileri, Tiirkiye Transit karayolu Projesi, Kuzey-Giiney Avrupa
Otoyolu Projesi, Uluslararas1 E-Aglari, Pan-Avrupa Koridorlari, Asya ve Pasifik

Ekonomik ve Soysal Komisyonu, Bati-Dogu Projesi, Kars-Tiflis Demiryolu Hatti ve
fORILL

Demiryolu Projeleridir.
16 ‘“‘%ﬂ W ‘&m\ m\(ﬂ\
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TRACECA Projesinin kapsamindaki bélgelerin ticari ve ekonomik analizi yapildiginda
GSYIH bakimindan en zengin {ilkenin Tiirkiye oldugu gbze carpmaktadir. Ancak enerji
potansiyellerine bakildiginda Orta Asya bolgesinin 6zellikle Azerbaycan, Kazakistan,
Tiirkmenistan ve Ozbekistan’in olduk¢a zengin oldugu goriilmektedir. Zengin ham petrol
ve dogal gaz potansiyeline sahip olan bu iilkeler tliketimlerinin ¢ok iizerinde {iretim
yapmakta ve diger lilkelere ihrag etmektedirler. Yine bu iilkeler kémiir ve elektrik
y6niinden de zengin potansiyele sahiptirler.

Bolge iilkeleri ile AB’nin ticari iligkileri geligtirmek igin bir dizi Anlagmalar yaptig
tizerinde durulmustu. Bu anlagmalarin baginda Partnerlik ve Isbirligi Anlasmalan
gelmektedir. AB yine bu devletlere mali ve insani destek saglamaktadr.

Bolge tlkeleri ile Tirkiye’nin iligkilerine bakildiginda Tiirkiye’nin de siirli mali
imkanlariyla tilkelere destek olmaya ¢alistifi goriilmektedir. Tiick Eximbank aracihif ile
Bolge iilkelerine krediler saglanmakta ve gesitli mali yardimlar yapilmaktadir. Bélge ile
ticari iligkilerin istenilen diizeyde gerceklestirilemedigi goriilmektedir. Ancak Kafkasya ve
Orta Asya bolgesiyle iligkilerin gelistirilmesi i¢in gerekli potansiyel m-mevcuttur. Bu

tilkelerinin ekonomileri birbirlerini tamamlayacak durumdadir.

TRACECA Projesi’nin analizinin analizi yapildiginda Projenin 6zellikle su alanlarda
yeniden yapilanmaya yogunlastig1 gérillmektedir:

a) Sinir gegislerinin kolaylagtirilmasi,

b) Transit tagimaciifin kolaylagtirilmasi ve biirokratik bir takim engellerin
kaldirilmasi,

c) Mevcut limanlarin, karayollarinin ve demiryollarimn modernize edilmesi ve yeni
yapilanmalara gidilmesi,

d) Koridor boyunca daha yoZun olarak feribot seferleri ve demiryolu tagimacilifinin
kullamlmasi igin demiryolu iskelelerinin inga edilmesi, '

d) Ulastirma ile ilgili personele gerekli egitimin verilmesi

¢) Bolge tilkelerinin ulastirma altyapisimin AB standartlarina uyumlu olacak sekilde

modernize edilmesi,
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f) Proje kapsaminda yapilan yatirnmlarda 6zellikle uluslararas: kuruluglarin desteginin

saglanmasi.

Tirkiye’nin, TRACECA i¢in Asya-Avrupa baglantisinin karayolu ve demiryolu
bolimiinii olusturmas: agisindan 6nemi biiyliktiir. Tirkiye TRACECA’ya 1998 yilinda
dahil olmasimn ardindan hemen kendi ulagtirma altyapisim gelistirme c¢alismalarina
baglamigtir. Aktif olarak Tiirkiye, karayolu tagimacilif: transit gecis kolayliklari, sinir
gecislerinin uyumlagtinllmasi ve giimriik tarifelerinin yeniden diizenlemesiyle ilgili
projelere katilmigtir. Aynca Tiirkiye kara ve demiryollariyla ilgili olarak ta ¢esitli
yatinmlarim hizlandirmistir. Bu amagla yapilmasina hiz verilen en 6nemli projeler Kars-
Tiflis Demiryolu Hatt1 Projesi ve Istanbul Tiip Bogazi Gegidi Projeleridir. Bu projeler
ulastirma sektoriine olumlu gelismeler saglayacaktir, Ozellikle Tiirkiye’nin kars1 karsiya
bulundugu karayolu-demiryolu alt sistemlerinin kullanilmasindaki dengesiz dagilim
ortadan kalkabilecektir. Istanbul Bogazimin kars1 kargiya oldugu yogun trafik yiikiiniin de

hafiflemesi s6z konusudur.

Ayrica TRACECA’ya aktif katilim sayesinde Tiirkiye bélgede ve diinyada koprii
konumunu kullanarak transit tasimaciliktan hak ettifi pay: alabilecektir. Asya ile Avrupa
arasindaki ticaret yaklagik olarak 600 milyar dolar1 bulmakta ve bu da yilda 6-7 milyon
konteynira denk gelmektedir. Bu ticaretten miimkiin oldugunca pay saglamak Tiirkiye
agisindan biiyiik 6nem tagimaktadir. Bélge iginde ve bolge iilkeleriyle ilgili uluslararasi
pazarlar arasinda gergeklesecek ticarete konu olan mallarin ulagtirma ve taginmasi
Tiirkiye’ye ¢ok 6nemli déviz geliri saglayacaktir. Tiirkiye 6nemli bir bolimii bolge
lilkelerine y6nelik olarak uluslararasi tasimacilik gelirini attiracaktir.

Tirkiye’nin TRACECA Projesine katilimindan saglayacag faydalan en iist seviyeye
cikarabilmesi igin yapilmasi gereken ¢aligmalar su gekilde siralanabilir;

a) Bolge icgindeki stratejik konumunun avantajlarindan faydalanmak iizere bolge
tilkelerinin yoneldikleri stratejinin Tiirkiye tarafindan hizli bir gekilde benimsenmesi
gerekmektedir.

b) Bu kapsamda 6zellikle Tiirk Cumbhuriyetleriyle kalici bir ekonomik varlik tesis
edilmesi gerekmektedir. Tiirkiye ile Sosyal, kiiltiirel ve ekonomik baglantis1 olan Tiirk



136

Cumburiyetleriyle iliskilerin gergekei ve somut temeller tizerine oturtulmas: ve bu konuda
tutarh bir ekonomik politika tespit edilmesi zorunlu hale gelmistir.

¢) Koridorun geligtirilmesi ile ilgili olarak AB ve bolge lilkeleriyle igbirliklerine
gidilmelidir.

d) Bolgesel igbirligini arttirmaya yonelik ulagtirma sekt6rii bazinda ¢ok tarafh
anlagmalara ve kurumsallagma gereckmektedir. Bu konuda gerekli ¢aligmalar ve girigimler
yapilmalidir.

e) Stratejik agidan gelecekte projeye katki saglayabilecek alternatifler iizerinde
durulmalidir.

f) TRACECA Projesi kapsamindaki yatirimlar zamanlamaya bagli kalinarak ciddi bir
sekilde stirdiiriilmelidir.

g) Ulastirma altyapisinin geligmelere uyum saglayabilmesi gerekli altyap: yatirimlan
baglatilmali mevcut projelerin tamamlanmasina hiz verilmelidir.

h) Yabanc: yatirnmeilarin iilkeye gekilmesi i¢in gerekli gayret gosterilmelidir.

1) Koridor disginda kalan yollar ve yatirimlarin da Proje ile uyumlu olarak
stirdiirtilmesini saglanmalidur.

i) Ulastirma sektorii altyapr ¢aligmalarinda 6zel sektoriin de destegi kazamlmaya
caligilmalidar.

Sonug olarak Tiirkiye Asya ile Avrupa arasindaki cografi konumu nedeniyle bulundugu
avantajli konumdan yararlanabilmek igin gerekli gayreti g6stermeli, bolge iilkeleriyle ve
AB ile siki iligkiler tesis etmeli bu tilkeler arasindaki ticaretten maksimum kazang
saglayabilmek i¢in ulastirma altyapisim TRACECA ger¢evesinde gelistirmelidir.
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EK:1
Uluslararas: Ulagtirma Anlasmalar

YIL | CLKELER ANLASMALAR
Kirgizistan Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Tiirkiye Cumbhuriyeti
Hiikiimeti arasinda Uluslararas1 Karayolu Tagimacilif
1995 |Kirgizistan | Anlagmasi
Libnan Cumhuriyeti Hikiimeti ile Tiirkiye Cumbhuriyeti
Hilkkiimeti arasinda  Uluslararas1 Karayolu Tagimacihif
1995 |Liibnan Anlagmasinin
Tiirkmenistan Hiikiimeti ile Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti
1995 | Tiirkmenistan | arasinda Uluslararasi Karayolu Tagimacilif Anlagmasi
Avusturya ile Tiirkiye arasinda imzalanan Karayolu Tagimacilifi
Karma Komisyon toplantisina ait protokolle karayolu tagima
1996 | Avusturya ticretlerine dair prokol
Rusya Rus-Ttirk Ortak Ulasgtirma Komitesi III. toplantis1 mutabakat
1996 |Federasyonu |zaptinin onaylanmasi
Kazakistan Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Tirkiye Cumbhuriyeti
Hiiklimeti arasinda imzalanan Hava Tagimacilifi Anlagmasinin
1996 |Kazakistan |onaylanmasi
Portekiz Cumbhuriyeti Hiiklimeti ile Tiirkiye Cumhuriyeti
Hiikiimeti arasindaki Hava Tagimacihifn =~ Anlagmasimn
1996 | Portekiz onaylanmasi
Kiiba Cumbhuriyeti Hiikiimeti ile Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti
1996 |Kiiba arasinda Hava Tagimacilifn Anlagmasinin onaylanmasi
Tacikistan Cumhuriyeti Hilkkiimeti ile Tiirkiye Cumbhuriyet]
Hiikiimeti arasinda imzalanan Uluslararas1 Karayolu Tasimacilig
1996 | Tacikistan Anlagmasi
Giircistan ile Tiirkiye arasinda iki {ilkenin demir yolu ve diger
1996 | Giircistan altyap1 sebekelerinin baglantisina iligkin protokoliin onaylanmasi
Rusya Federasyonu ile Tiirkiye Cumhuriyeti arasinda imzalanan
Rusya uluslararas1  karayolu tagimalar1  hakkinda  protokoliin
1996 |Federasyonu |onaylanmasi
Belarus Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Tiirkiye Cumhuriyeti
Hiikktimeti arasinda “Uluslararas1 Karayolu Tagimaciligi
1996 | Belarus Anlagmas1”
Estonya Cumhuriyeti Hiiktimeti ile Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti
1996 |Estonya arasinda ‘“Uluslararasi Karayolu Tagimacilifi Anlagmasi”
Letonya Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Tiirkiye Cumhuriyeti
Hiikiimeti arasinda “Uluslararasi Karayolu Tasimacilig;
1996 |Letonya Anlagmas1”
Rusya Federasyonu Ile Tiirkiye Arasinda Yapilan Kara
Ulagtirmas1 Karma Komisyonu Toplantis1 Sonucunda imzalanan
Rusya Uluslararas1 Karayolu Tasimalar1 Hakkinda Protokolun
1997 |Federasyonu |Onaylanmasi
Iran ile Tiirkiye Arasinda Deniz Ticaret Seyriisefer Anlagmasinin
1997 |Iran Onaylanmasi




EK 1’IN DEVAMI

Gilircistan ile Tiirkiye Arasinda Hava Tagimacilii Anlagsmasinin

1997 | Giircistan Onaylanmast
Tirkmenistan ile Tiirkiye Arasinda Imzalanan "Deniz
1997 | Tiirkmenistan | tastmacilifi Anlagmasi
Hirvatistan ile Tiirkiye Arasinda Imzalanan "Uluslararas:
1998 |Hirvatistan | Karayolu Tasimacilifi Anlagmasi'nin Onaylanmasi
Giircistan Ile Tiirkiye Arasinda Imzalanan "Ulastirma Alaninda
1998 | Giircistan Isbirligine Iliskin Protokol" iin Onaylanmasi
Cek Cumhuriyeti Ile Tiirkiye Arasinda Imzalanan Hava
1998 |Cek Cumh. |Tasimacilify Anlagmasi
Litvanya Ile Tiirkiye Arasinda imzalanan "Uluslararas1 Karayolu
1998 |Litvanya Tasimacilifn Anlagsmasi1”
Romanya ile Tiirkiye Arasinda Imzalanan "Samsun ve Kostence
Arasinda Direk Feribot Hattimn Olusturulmas: ile lgili
1998 |Romanya Mutabakat Zapt1
Romanya-Tiirkiye Arasinda "Karayollann Tagimacilifi Karma
1998 |[Romanya Komite Toplantis1 Protokolu"nun Onaylanmasi
Cezayir ile Tiirkiye Arasinda Imzalanan "Deniz Tagimacilifx ve
1998 | Cezayir Seyriiseferine Iliskin Anlagma"s1
Almanya Almanya Federal Cumhuriyeti ile Tiirkiye Arasinda Karayoluyla
Federal Yolcu ve Esya Tagimaciigina fliskin Karma Komisyon
1999 | Cumh. Toplantisi
Suriye-Tiirkiye Karma Ulastirma Komisyonu Mutabakat
1999 [ Suriye Zapti'nin Onaylanmasi
Giineydogu |[Giineydogu Avrupa Birligi Girisimi (SECI) Bolgesindeki
Avrupa  B.|Esyanin Uluslararas1 Karayoluyla Naklinin Kolaylastiriimasi
1999 | Girigimi Konusunda Mutabakat
2000 INMARSAT Gemi Yer Istasyonlarimin Kull. Anls.
Boziiyiik-Mekece Otoyol Projesi ve Istanbul Bogaz1 Tiipgegit
Ingaat: Projesi'nin Finansmam I¢in Japonyadan saglanan gelire
2000 |Japonya dair nota

Kaynak: http://ekutup.dpt.gov.tr/disekono/anlasma.htm
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