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ONSOZ

Rize ve Trabzon illerinde ilgili kurum ve kuruluglarla diyalog halinde galigmalar
neticesinde, bu illerimiz i¢in deniz dolgularinin etiidii ve analizi yapilmistir.

Karadeniz Teknik Universitesi Ingaat Miihendislizi Anabilim dali Hidrolik
béliimiinden, aragtirma konusunun segiminde ve yiirtitiilmesinde bana yol gosteren, hig bir
zaman yardimlarini ve ilgisini esirgemeyen tez danigmanim ve degerli Hocam Sayin
Prof.Dr. Hizir ONSOY’a tesekkiir ederim.

Rize’de yapilan deniz dolgularinin gegmiste ne sekilde, nasil yapildigi ve
giniimiizde halen belediyenin yaptigt deniz dolgularinin nasil yapildigi ve tizerinde nasil
bir uygulamaya gidildigi, dolgularla elde edilen balik¢1 barinaklar konularinda bilgilerini
ve gerekli yardimlarini esirgemeyen ve tecriibesinden fazlasiyla yararlandigim Rize
Belediyesi Imar Isleri Miidiiri Mustafa TOPCU’ya, DLH 1. Bolge Miidirligi’nden
Nurettin AYDIN’a tesekkiir ederim.

Trabzon’da kiyilarla ilgili yapilan galigmalarda ve deniz dolgularinin gevreyle
etkilesiminin incelenmesinde yardimlarini esirgemeyen, tecriibelerinden, bilgilerinden
fazlastyla yararlandigim Trabzon D.L.H. Bas Mihendisi Necmettin SARUHAN’a,
Trabzon Belediyesi Harita Isleri Miidiirii Fevzi BAYTAR’a saygilarimi ve siikranlarimi
sunarim.

Tez galismalarim siiresi igerisinde benden higbir bilgi ve kaynagi esirgemeyen,

bana yardimci olan Rize ve Trabzon il ve ilgelerindeki kurum, kurulug ve arkadaglara

tesekkiir ederim.

Doganay YILMAZ
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OZET

Dogu Karadeniz Bolgesi’nde Ozellikle Rize, Trabzon illerinde ve ilgelerinde
yerlesim alanlarinin kisith olmasindan dolayr ve niifusun her gegen giin artmas:
neticesinde, gehirde yerlesim alanlarina ihtiyag olmugtur. Bu yerlesim alanlari sahilden
daglara dogru yayilmak seklinde uygulanabilmesi miimkiindiir. Fakat donemin idarecileri
bu gekilde bir gehirlesme yerine denizin doldurularak yerlesim alami kazanilmasini tercih
etmiglerdir. Dolgu yapilarak alan kazamlirken bazi durumlar gozden kagirilmigtir. Bu
durumlar gunlardir: Dolgularin kiy1 hidrodinamik dengesine etkisi nasil olacaktir ve gehrin
gelisimine ne gibi katkilar1 veya sakincalar olacaktir.

Rize, Trabzon illerinde ve ilgelerinde yapilan deniz dolgulari, gegmisten glinimiize
kadar uzanan uzun bir periyot igerisinde gergeklesmistir. Glinimizde bu dolgular halen
devam etmektedir. Bu tezde yapilan aragtirmalar ve ¢aligmalar yedi ana kisim ve bir ek
kisimdan olugmaktadir.

Birinci kisimda, yapilan ¢aligmanmin amag¢ ve kapsami hakkinda genel bilgiler
verilerek kiy1 yasasi ve uygulamalanyla ilgili bilgiler sunulmustur. Ikinci kisimda, kiyi
koruma yapilarindan, deniz dolgularinin kiyt hidrodinamik dengesini nasil etkiledigi
incelenmigtir. Ugiincii kissmda, deniz dolgulariyla alan kazamlmasi ve bu alanlarin nasil
kullanildig1 aragtinlmugtir. Dérdiincii kisumda, Rize ve Trabzon illerinde arazi ihtiyact ve
bu ihtiyacin dolgularla giderilmesi bulgulari elde edilmistir. Beginci kisimda, deniz
dolgularinin kiyi hidrodinamik dengesinin irdelenmesi ve degerlendirilmesi yapilmustir.
Altinci kisimda bu tez galigmasinda elde edilen sonuglar ve yedinci kisimda da oneriler
sunulmustur. Ek kisimda ise, Rize ve Trabzon illerinden dolgu oncesi ve dolgu sonrasi

karsilagtirmali fotograflara yer verilmis ve kiy1 dolgularinin imar haritalar1 gosterilmigtir.

Anahtar Kelimeler : Kiy1 yasasi, kiy1 hidrodinamik dengesi, deniz dolgular1 ve

sediment taginima.



Summary
Investigation Of Sea Fillings In Rize And Trabzon

The new settlement areas had been needed in the eastern Black Sea region,
especially in Rize, Trabzon and around these cities because of the restricted settlement and
increasing population It is possible to stretch these new settlements out from coasts
towards mountains. Instead of this kind of settling, the administrators have preferred
getting more and more areas by filling the sea. Some situations have not taken into
consideration while getting more new settlement areas by filling the sea. These situations
are as follows: How will the effects of fillings be on the coast hydrodynamic equilibrium?
And what will advantages and disadvantages be on the developing of the city?

Up to now fillings made in Rize and Trabzon have come true in a long period of
time and these fillings are still going on. Research and studies in this thesis contain seven
main chapters and an appendix.

In the first chapter, some knowledge has been given about purpose and embrace of
this study, Coast law and its application have been presented. In the second chapter, shore
protection structures and the effects of the sea fillings on coastal hydrodynamic are
examined. In the third chapter, getting areas by sea fillings and how to use these areas have
been researched. In the fourth chapter, the need of areas in Rize and Trabzon, is
researched. In the fifth chapter, the effects of sea fillings on coastal hydrodynamic balance
are examined. The conclusions of this study and suggestions are given in the sixth and
seventh respectively. In the appendix, pre-fillings photos are compared with post-fillings

photos in Rize and Trabzon. The reconstruction maps of sea fillings have been given.

Key Words : Coastal law, coastal hydrodynamic balance, sea fillings and sediment

transport.
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1. GENEL BILGILER
1.1. Giris

Diinyada kiy1 bolgelerinin birgogunda oldugu gibi, iilkemiz kiy1 sorunlarinin da
basinda deniz tahribat1 ve kiyilarin bozulmas: gelmektedir. Deniz tahribatlari ve kiyilarin
bozulmasinin baglica nedenlerinden biri ve en 6nemlisi, miithendislik kaidelerine uymayan
kiyt dolgularindan dogmaktadir. Bu dolgular bilingsizce ve gerekli teknik sartlara
uyulmaksizin yapildiginda ilerde birgok tahribata daha neden olacag: kagimimazdir.

Deniz dolgulan yapilmadan 6nce, belirli bir dogal dengedeki kiyilarimiz, yapilan
tag tahkimatlarla, fazlalik olarak ¢ikarilan harfiyat malzemeleri, ¢oplerle yapilan deniz
dolgular kiyilarimizin hidrodinamik dengesini bozmaktadir.

Kiy1 hidrodinamik dengesinin bozulmasinda, goriildiigii gibi deniz dolgular1 6nemli
bir etken olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Dolgu islemleri yapilirken ve kiyilardan kum-gakil

alinirken miihendislik kaidelerine uyulmasi kaginilmazdir.

1.2. Cahymanin Amaci ve Kapsami

Dogu Karadeniz Bélgesi hizla gelismekte olan bir bélge oldugundan, kendi
ihtiyaglarim kargilayabilmesi i¢in yapilagsmanin olmasi kaginilmaz olmaktadir.

Biitiin iilkemizde oldugu gibi, kirsal bélgeden kente dogru, hizli gé¢ devam
etmektedir. Bu gé¢iin meydana getirdigi en 6nemli sorunlardan biri de konut ihtiyacidir.
Dolayisiyla bu gogle birlikte, Dogu Karadeniz Bolgesinde de hizli bir yapilagma hiikiim
stiirmektedir.

Bu yapilasmada gerekli agrega (kum-¢akil) ya dere yataklarindan ya da deniz
icinden ve sahillerden alinmaktadir. Bir yandan kum-gakil alimlar1 diger yandan yapilan
deniz dolgulari, kiy1 hidrodinamik dengesi igerisinde, bu dengeyi ¢ogu kez bozucu rol
oynamaktadir.

Bu tezde, Rize ve Trabzon illerinde yapilan deniz dolgulan tizerindeki arastirmalan
ii¢ baglik altinda toplamak miimkiindiir.

a) Yerlesim alanlarinin agilmasinda, deniz dolgularina ihtiyacin olup olmadig: ve

yapilan dolgularin kiy1 hidrodinamik dengeyi bozup bozmadigi,



b) Deniz dolgularimin gegmisten giinlimiize nasil yapildig1 ve ne kadarlik bir alan

kazanldig,

¢) Deniz dolgulariyla kazanilan alanlarin nasil kullamldig: aragtirtimagtir.
1.3. Kiyr Yasasi, Kiyillarin Kullanim Esaslari ve Uygulamalar

Kiy1 denince akla deniz, tabi veya suni gol ve nehir klyllan. gelmekte olup, kiyilarla
ilgili kanun ve yonetmelikler 1972 yilindan baglay1p 1992 yilina kadar ¢esitli diizenlemeler
yapilacak giiniimiize kadar siire gelmistir. Kiyilarin kullammini belirleyen gegerli olan
kanunlar 17 Nisan 1990 tarihinde yiriirliife girmis olan 3621 sayili kiy1 yasasi olup
yasanin getirdigi hiikiimler, 6zellikle kiyilarda ve sahil seritlerindeki uygulamalarin

belirlenmesi ve uygulamada karsilagilan tereddiitlerin giderilmesidir.

1.4. Yasanin Kapsam

Amag ve kapsam olarak, yasanin ii¢ kisimda uygulanmasi 6ngoriilmiigtiir.
1- Deniz, dogal veya yapay gol ile akarsu kiyilari,
2- Doldurma ve kurutma yoluyla kazanilan araziler,
3- Deniz veya yapay géllerin kiyilarimi ¢evreleyen ve devamu niteliginde olan sahil
seritleridir.
Kiy1 yasasi kapsamindaki akarsularin hangileri oldugu yénetmelikte belirtilmistir.
Kisaca; deniz, dogal yada yapay gol ve akarsularla kiyisi olan ve kiy1 kenar ¢izgisi ile sahil

seridi belirlenerek sinirlar tespit edilmis olan her yer bu yasa kapsamindadir.

1.5. Kayilar ve Tanimi

Yasada kiyi, kiy1 ¢izgisi ile kiyr kenar ¢izgisi arasinda kalan alan olarak tarif
edilmektedir. Kiy1 gizgisi; su ile karamn bulugtuklari noktalarin birlesiminden olusan ¢izgi
olarak tamimlanmaktadir. Kiy1 ¢izgisi, ¢esitli dogal olaylar sonucu; sabit, ¢ekilen ya da
ilerleyen bir degisim gosterir. Bu degisim meteorolojik olaylarla da gergeklesir. Bu
nedenle, olaganiistii tagkin durumlan diginda, suyun karayla birlestigi noktalardan olugan

su tarafindaki ¢izgi yasada, kiy1 kenar ¢izgisi olarak tanimlanmaktadir.
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Kiy1 ¢izgisi ile kiyr kenar ¢izgisi arasindaki sahil geridi, suyun dogal ve
meteorolojik hareketleri sonucu olugan kum, gakul, tas, kaya, sazlik ve bataklik gibi fiziksel
bir olusumdur. Kiy1 kenar ¢izgisinden itibaren kara yoniinde tarim veya yapilagmaya
miisait toprak kisim baslar.

Kiy1 kenar ¢izgisinin tesbiti, onay1 ve 6nemi 6ncelikli olarak, Valilik tarafindan ele
alinir. Yasa ve yonetmelikte, kiy1 kenar ¢izgisinin tespit gorevi ile ilgili iglerin, Valiliklerce
iki farkli durumda gergeklestirilmesi 6ngoriilmektedir. Birincisi, Valiligin asli goérevi
olarak, kiy1 kenar gizgisinin tespitidir. Ikincisi ise talep halinde tespitidir. Valilikler il
sinirlar1 dahilinde tiim kiyilarin kiy1 kenar ¢izgisi tespitlerini bir program dahilinde ve
miimkiin olan en kisa siirede tamamlamakla yiikiimlidiirler. Valilikler bu amagla yillik
program hazirlayarak tespit iglemlerini bu program gergevesinde ydirtitiirler. Bu progrma

dahilinde yapilmas1 gereken tespitlerin diginda, Valilikler talep halinde de kiyilarin kenar

cizgilerini tespitle de gérevlidirler.
1.6. Kiy1 Kenar Cizgisinin Tespiti ve Onayi

Kiy1 kenar ¢izgisinin tespitinin yapilabilmesi i¢in ilk énce Valiliklerce “Kiy1 kenar
¢cizgisi tespiti komisyonu” olusturulur. Bu komisyon olusturulurken Valilikler tarafindan
dikkat edilen ii¢ kosul vardir.

Birinci kogul : Komisyon iiyelerinin kamu goérevlisi olma zorunlulugudur.

Ikinci kosul : Komisyon en az bes kisiden olugturulur.

Ugtincti kogul : Komisyonu olusturan meslek gruplarmmin herbirinden en az bir
iiyenin komisyonda goérev almas: geregidir.

Komisyondaki meslek gruplar sunlardir: ingaat, Jeoloji, Ziraat, Harita ve Kadastro
Miihendisleri ile Mimar ve Sehir Plancilaridir.

Kiy1 kenar ¢izgisinin tespiti ve onayi, kanun kapsaminda kalan kiy1 alaminin
belirlenmesini saglamaktadir. Anayasanin 43. ve Medeni Kanunun 641. maddeleri geregi;
kiyilar 6zel miilkiyete konu olmayan, devletin hiikiim ve tasarrufu altindaki alanlardir.
Dogal niteligi geregi herkesin serbestge yararlanmasina agik ve bu nedenle bir kamu mah
olan kiymin, kendisine dogal servet ve kaynak niteligini kazandiran ozelliklerini

yitirmemesi igin 6zel bir korunmaya alinmasi gereklidir.



1.7. Doldurma ve Kurutma Suretiyle Kazanilan Araziler

Yasanin uygulandigi ikinci alan, doldurma ve kurutma suretiyle kazamlan
arazilerdir. 3621 sayili kiy1 yasasinda, kiyilarda doldurma ve kurutma iglemi yapilabilmesi
i¢in ti¢ kosul belirlenmistir. Bunlarin ilki doldurma ve kurutma igleminin sadece kamu
yararim gerektirmesi, ikincisi uygulama imar plidni karar1 olmasi, tiglinciisii ise kiymn ve
¢evresinin ekolojik dengesinin korunmasi, g¢evredeki canli hayatimn olumsuz yonde
etkilenmemesidir.

Doldurma ve kurutma iglemiyle alan kazanilirken su sekilde bir prosediir izlenir:
Doldurma ve kurutma islemini yapacak olan ilgili idarece doldurma ve kurutma islemine
iligkin talep Valilige iletilir. Valilik, doldurma ve kurutma yapilmasinda bir sakinca olup
olmadigina dair gerekgeli goriisiinii teklifle birlikte, Bayindirlik ve Iskdn Bakanligi’na
iletir. Bakanlik, konuéuna ve bolgenin ozelligine gore ilgili kuruluslarin goriistinii alarak
teklifi inceler. Teklifin Bakanhkga uygun bulunmast halinde, doldurma ve kurutma alanim
ve bu alandaki uygulamay1 igeren uygulama imar plan: talep sahibi idarece yapilir veya
yaptirthir. Pldnin onaylanmasindan sonra doldurma ve kurutma islemleri onayli imar
planina uygun olarak gergeklestirilir.

Doldurma ve kurutma yapilacak alanlara iligkin uygulama imar planlan, turizm
bolge ve alanlarinda Turizm Bakanligi’nca, turizm bolgeleri disindaki alanlarda ise
Bayindirlik ve Iskdn Bakanhgi’nca onaylanr.

Doldurma ve kurutma yoluyla kazanilacak arazilerde yapilabilecek yap1 ve tesisler
ile birlikte yol, agik otopark, park, yesil alan ve gocuk bahgeleri gibi teknik ve sosyal alt
yapi alanlar diizenlenebilir.

Herhangi bir alanda doldurma ya da kurutma islemi yapilmig olmasi, o alanda daha
dnce tespit edilmis olan kiy1 kenar ¢izgisinin degistirilmesine bir gerekge olusturmaz. Daha
dnce mevzuata veya 3621 sayili kanuna uygun olarak tespit edilmis ve onaylanmig olan

kiy1 kenar gizgileri gecerliligini siirdiiriirler.
1.8. Sahil Seridi

Yasa kapsaminda kalan alanlarin tgiinciisti sahil geritleridir. Sahil geritleri, daha

oncede deginildigi gibi deniz ve gollerde (dogal yada yapay) kiy1 kenar ¢izgisinden sonra



belirlenen, kiyinin devami ve tamamlayicisi nitelidinde olan alanlardir. Sahil seridinin

derinligi uygulama imar pldm bulunan veya bulunmayan yerlerde farklidir.

1.9. Uygulama Imar Plininda Sahil Seridi

Yasada sahil geridini belirlemede esas alinan hiikiimler, yasanin 4. maddesinde ve
gegici maddede getirilmis olan hiikiimlerdir. Bu maddeler geregince, yasanin yiiriirliige
giris tarihi olan 17 Nisan 1990 tarihinden 6nce onaylanmis uygulama imar planlarindaki
sahil geridinin belirlenmesinde uyulacak esaslar farklidir. Bu esaslar nedenleriyle birlikte
aciklanacak olursa;

Yasanin 4. maddesinde, uygulama imar pldmi1 yapilacak alanlarda sahil seridinin
kiy1 kenar ¢izgisinden itibaren kara yoniinden en az 20 metre olmak tizere belirlenecegi,
yasanin gegici maddesinde ise, yasamin yiirlirlige girdigi tarihten Once mevzuat
hiikiimlerine uygun olarak onanmis uygulama imar planlarindaki kismen ya da tamamen
yapilagmig alanlarin sahil seritlerine iligkin hiikiimlerinin gegerli oldugu hikkmii yer
almigtir.

Bu agiklamalar 15181nda, 17 Nisan 1990 tarihinden 6nce igleme konulmus uygulama
imar planinda, imar adasi bazinda ve tamamen veya yaridan fazlasi pldna ve mevzuata
uygun ve ruhsathi yapilasmis yerlerde sahil seridinin 6ngoériilen derinlikte uygulanmas:
gerekmektedir. Bilindigi gibi 3621 sayili yasadan once yiiriirlikte olan mevzuatta, imar
plani bulunan alanlarda sahil seridi en az 20 metre olarak belirlenmigti. Bazi planlarda bu
mevzuata aykir: olarak 10 metreden az sahil seridi belirlendigi de goriilmektedir. 17 Nisan
1980 tarihinden 6nce onaylanmis uygulama imar planlarinin, kismi yapilagmanin var

olmadig1 kisimlarda ise, sahil seridi en az 20 metre olarak belirlenir.
1.10. Yerlesik Alanlarda Sahil Seridi

3194 Sayili yasa ve bu yasayla ¢ikartilan “Belediye ve Miicavir Alan Sinirlan
Iginde ve Diginda Plim Bulunmayan Alanlarda Uygulanacak Imar Yonetmeligi®
hiikiimleri uyarinca tespit edilen yerlesik alanlarda sahil seridi en az 50 metre olarak
belirlenmelidir. Kiy: yasasinda planli alan 3194 sayili yasadan farkli olarak, sadece

uygulama imar pldm1 bulunan alanlar olarak belirlenmistir. Dolayisiyla herhangi bir alanda



uygulama imar pldm1 bulunmamakla birlikte ¢evre diizeni pldm1 bulunmasi, sahil seridinin
20 metre olarak belirleme nedeni olmamaktadir. Cevre diizeni plam bulunan ve bu planla

belirlenmis yerlesik alanlarda sahil geridi en az 50 metre olmalidur.

1.11. Iskin Dist Alanlarda Sahil Seridi

3194 Sayil1 yasa geregince ¢ikartilan ve plansiz alanlar yonetmeligi ile tanimlanan
iskdn dig1 alan, herhangi bir 6l¢ekte plan kapsaminda bulunmayan ve yerlesik alanlar
disinda kalan alanlardir. 3621 sayili yasa kapsamindaki iskdn dis1 alanlar ise, uygulama
imar plan1 bulunmayan ve yerlesik alanlar digindaki alanlardir. Bu alanlarda ise sahil seridi

en az 100 metre olmak tizere belirlenmektedir.
1.12. Kanun Kapsamindaki Alanlarda Plinlama ve Yapilagma

1.12.1. Kiyilarda Planlama ve Yapilagma

Kiyilarda yapilabilecek yapilarin neler oldugu yasanin 6. maddesinde ve
yonetmeligin 13. maddesinde agiklanmigtir. Kiyida yapilabilecek yapilar, kiyinin kamu
yararina kullanimna ve kiyiy1 koruma amacina yénelik alt yap: ve tesislerden olan liman,
iskele, barmnak, yanagma yeri, rihtim, dalgakiran, koprii, menfez, istinat duvari, fener,
¢ekek yeri, kayikhane, tuzla, dalyan, tasfiye ve pompaj istasyonlan ile faaliyetlerinin
ozellikleri geregi kiyidan bagka yerde yapilmalar miimkiin olmayan tersane, gemi sékiim
yeri, su {iriinlerini iiretim ve yetigtirme tesisleridir. Kiyilarda yapilacak bu yapilarla ilgili
uygulama imar plinlarinin onayinda farkli bir durum séz konusu olabilir. Bu durum
planlanacak alanin 2654 sayili yasa geregince belirlenen bir turizm bdlgesi alani veya

merkezi kapsaminda kalmasidir. Bu durumda Turizm Bakanliginin onay1 alinir.

1.12.2. Doldurma ve Kurutma Yoluyla Kazamlan Arazilerde Plinlama ve

Yapilasma

Daha once belirtildigi gibi doldurma ve kurutma yoluyla arazi kazanmak ve bu
arazide yap1 yapilabilmesi i¢in uygulama imar pldminin yapilip onaylanmas: zorunludur.

Doldurma ve kurutma yoluyla elde edilen arazilere yasa geregi yapilabilecek yapilar: Yol,



meydan, park, ¢ocuk bahgesi, yesil alan ve agik otoparklardir. Bu tesislerin yapimi igin de

sadece Bakanlik ve Turizm Bakanlig: yetkili kilinmaktadir.

1.12.3. Sahil Seridinde Plinlama ve Yapilagma

Diger alanlarda oldugu gibi, sahil geritlerinde de uygulama imar plami yapilip
onaylanmadig: siirece yap:1 yapilamaz. Sahil seridindeki plan ve yapilasmalar kamunun
yararina agik yapilir. Sahil seridinde yapilacak yapilar, doldurma ve kurutma yoluyla elde
edilen arazilerdekine ilaveten, giinilibirlik turizm tesis ve yapilarina yoénelik olmak
zorundadir (golgelik, soyunma Kkabini, tuvalet, biife, pastane, lokanta, g¢ayocagi gibi).
Turizm bolgesi i¢inde bulunan yerlerde, sahil seridi uygulama planlar1 Bakanlik yada
Turizm Bakanlifi’nca onaylanir. Ancak turizm bélgesi disinda kalan yerlerde ise, 3194

say1l1 imar yasasinin 8. ve 9. maddeleri geregince Valilik veya Bakanlikga onaylamr.

1.13. Kay1 Yasasi ile Ilgili Son Geligmeler

17 Nisan 1990 tarihinde yiiriirliige giren 3621 sayili yasanin bazi hiikiimleri
Anayasa Mahkemesi’nin 23 Ocak 1992 tarih ve 21120 sayili Resmi Gazetede yayimlanan,
18 Eyliil 1991 tarihli, Esas 1990/23, Karar 1991/29 sayil1 karar ile iptal edilmistir.

Yasanin sahil seritlerine iliskin 4. maddesinin birinci fikrasinin (a) bendi ile aym
maddenin son fikrasinin iptali nedeniyle uygulama olanag: kalmayan 17. maddesi Anayasa
Mahkemesi Kkarari yiiriirliikten kaldinilmuigtir. Anayasa Mahkemesi’nin iptal karar
ifadelerinde, sahil seridinin derinlii ve kamu yarart olgusunu dort konu iizerinde
yogunlastirdig1 anlagiimaktadir. Bu konular sunlardir:

1) Kisiler sahil geritlerinden acik alanlar olarak ve maksimum fayda saglayacak

bi¢imde yararlanmalidir.

2) Sahil geritlerindeki toplumun yararlanmasina yonelik tesisler, gerek agik

gerekse kapali alanlar bu faydayi artirict nitelik tagimalidur.

3) Sahil geritlerindeki alt yapi tesisleri kisilerin bu alanlardan yararlanmasini

kolaylastirmal1 ve artirmalidir.

4) Sahil seridinin derinligi denizden dogal servet ve kaynak olarak yararlanmaya

da elverigli olmalidir.



Boylece, kiy1 yasasi bastan sona incelendikten sonra burada sunu soylemek
miimkiindiir: Yasada bazi eksik ve aksak yonler olmakla birlikte; kiyiyr korumak ve
kiymin dengesini saglamak icin ¢ok giizel hiikiimler vardir. igte halk olarak bize diisen,
kiy1 ile ilgili mevcut olan bu yasa ve yonetmeliklere sahip gikarak onlar ihlal etmeden
uygulamaktir. Bu boyle yapildig: takdirde; hem kiyilarimizin dogal durumu saglanacak,
hem onlardan en iist diizeyde faydalanilacak (kiyilardan dolgu ile alan kazamlmasi vb.)

hem de kiyinin hidrodinamik dengesi saglanacaktir.



2. KIYI KORUMA YAPILARI

2.1. Kiy1 Duvarlan

Kiytya yaklagpik paralel olarak yapilan yapilardir. Kiyr duvarlan, kiy1 arkas:
bolgelerini denizin olumsuz etkilerinden korumak amaciyla yapilir. Daha ¢ok egik yiizeyli
olarak inga edilirler. Asil amaci toprag: dolgu etkilerine kargi korumaktr.

Kiy1 duvarlari, beton veya tag dolgu malzemeden yapilir. Beton duvarlar genellikle
egrisel ve basamakli ylizeye sahipken, tag dolgu duvarlar diiz ve egik ylizeyli olarak inga
edilirler. Bu yapilar rijit oldugundan dinamik dalga kuvvetlerine kars: daha esnek olan tag
dolgu duvarlar insa edilir. Bu yapilarin sev egimleri dalga sartlarina bagl: olarak 1/1,5 ile
1/3 arasinda degigebilir. (Sekil 1)

Sekil 1. Tag dolgu kiy1 duvarlar

2.2. Kiy1 Perdeleri

Kiy1 arkasinda bulunan bélgeleri denizin olumsuz etkilerinden korumak amaciyla
inga edilen kiyiya paralel yapilardir. Genellikle diigey yiizeyli olarak inga edilen kiy:
perdeleri, kiy1 ¢izgisi gerisinde toprak kaymasim 6nlemek i¢in bir istinat yapist olarak inga
edilmelerine karsilik, topragi dalga etkilerinden korumada da yardimci olurlar.

Kiy1 perdeleri; beton, gelik veya ahgaptan yapilan istinat duvar seklindedir. Yap:
Onii su derinliginin beklenen maksimum dalga yiiksekliginin 2 katindan az olmasi

durumunda, oyulmay: 6nlemek i¢in yap1 6niinde anrogmanla koruma yapilmahdir.(Sekil 2)
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2.3. Kiy1 Kaplamalan (Tahkimatlar)

Kiyiya paralel olarak insa edilirler. Tahkimatlar, beton veya tas dolgudan yapilan
egik ve diiz yiizeyli koruma yapilaridir. Tag dolgu tahkimatlar, esnek kiy1 kaplamalar1 olup
hem iyi bir koruma saglarlar hem de dinamik dalga etkilerine kars1 azda olsa sekil
degistirerek yikilmazlar. (Sekil 3) Bu yapilarin i¢ kismina ocak artig1 gibi ince malzemeler,
dalgalarla temas eden dig kismina ise iri tag bloklar1 konur, sev egimleri dalga sartlarina
gére 1/1,5 ile 1/3 arasindadir. Esnek bloklarin diger bir tiirii beton bloklarin birbirlerine

baglanmasiyla elde edilir. Bu tiir yapilarin stabilitesi, tek tek bloklarin stabilitesinden ¢ok

baglant1 teknolojisinin kalitesine baglidir.

Kiy1 duvarlari, kiy1 perdeleri ve kiy1 kaplamalar inga edilirken yap1 tipinin

se¢iminde dalga sartlari, malzeme durumu ve temel durumu gibi parametreler dnemli rol

oynamaktadr.
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Sekil 3. Tas dolgu tahkimat.

2.4. Mahmuzlar

Mahmuzlar, kiy1 boyu sedimenti tutmak, koruyucu sahil veya yeni bir kiy:1 ¢izgisi
olusturmak, bir sahildeki erozyonu 6nlemek vb. sebeplerle kiyiya dik olarak insa edilen
kiy1 yapilaridir. Mahmuzlar diiz, L veya T seklinde yapilirlar. (Sekil 4-a) Kret kotlar1 sabit
olmakla beraber, ekonomiklik agisindan degisken de olabilir. (Sekil 4-b). Mahmuzlar tek

veya seri halinde (mahmuz sistemi) insa edilebilir. (Sekil 4-c)

Kiy1 c;igisi Kiy1 ¢izgisi Kiy1 ¢izgisi
a) Diiz, L ve T Seklinde Mahmuzlar

Kiy1 Tabani - Kiy1 Tabani—>
Sabit kret kotlu mahmuz Degisken kret kotlu mahmuz
b) Mahmuz Boyuna Kesitleri

G G

7(_
L
’

L
fek Mahmuz g Seri Halinde Mahmuz

c¢) Tek ve Seri Halinde Diiz Mahmuzlar
Sekil 4. Mahmuzlarin tiirleri
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Mahmuzlar kiy1 boyu kati madde (sediment) hareketini engellediklerinden, menba
taraflarinda yigilma, malzeme akiminin kesilmesi sebebiyle, mansap tarafinda oyulma
olusur. Bu oyulma, kiy1 yeniden dengeye ulasana kadar devam eder. Bu nedenle,
mahmuzlarin mansap taraflarinin, kaya gibi erozyona dayamkli malzemeden olugmasi

uygundur. Mahmuz sistemlerininde membalarinda y1§1lma mansaplarinda ise oyulma otur.
(Sekil 5)
NET TASINIMYONU  __y

: 1§ilma ¢ g
v,'g'tfn?::é Vgima .

(a) (b)

Sekil 5. Mahmuzlarin kiyiya etkileri

Mahmuzlar, uygulamada yapildiklar1 malzemenin tiiriine gore ahsap, celik, beton
ve tag dolgu mahmuzlar olarak siniflandirilirlar.

Mahmuz tipinin se¢iminde en o6nemli faktorler; ekonomi (malzemenin elde
edilebilmesi, bakim ve onarim masraflart v.b), dalga sartlari ve temel malzemesi
durumudur. Uygulamada en ¢ok tag dolgu malzemesi kullanilmaktadir. Bu mahmuzlarin en
O6nemli avantajlari; esnek olmalari, kolaylikla onarilabilmeleri, dalgalarin 6nemli bir
kismint absorbe edip yansitmamalar1 ve malzemelerinin ucuz olmasidir. Buna kargilik, ¢ok

miktarda malzeme gerektirmeleri, ilk yatirim maliyetlerinin pahali olugu v.b. dezavantajlar

vardir.
2.5. Jetler

Jetler, liman giris kanallarin1 veya nehir-deniz agizlarini dalgalara kars1 korumak ve
buralarin sedimentle dolmasini1 6nlemek i¢in inga edilen yapilardur.

Jetlerin yer se¢imi ve araliklarinin belirlemesi g¢ok Onemlidir. Bazen model
¢alismalarini da kapsayan hidrolik, navigasyon ve sedimentasyon caligmalarim1 kapsayan
ayrintili aragtirmalar yapilmalidir.

Jetler’de mahmuzlar gibi memba taraflarinda sediment tutulmasi nedeniyle yigilma
ve mansaplarinda da oyulma olur. Membada yigilan sediment miktari, yapimn boyuna ve

kiyiyla yaptig1 agiya baglidir. Bu aginin dik olmasi halinde maksimum y18ilma olur.
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Jetler’de yapi malzemesi olarak genellikle tag dolgu kullanilir: Ahsap, gelik veya

beton kaziklarla yapilan jetlerde yaygin olarak kullanilmaktadir.

2.6. Dalgakiranlar (Mendirekler)

Kiyiy1 degistirmek amaciyla inga edilen kiy1 yapilanidir. Dalgakiranlarin baglica
gayeleri sunlardir: Kiyiy1 dalga etkilerine kargt korumak, liman ve yaklagim kanah
girislerinde sediment yigilmasim onleyerek tarama ihtiyacini en aza indirmek, yiikleme
rihtimlarina ilave olarak rihtim alani olugturmak ve kiyidaki akintilari yénlendirmektedir.

Kiytyla baglantili dalgakiranlar, tipki mahmuzlar gibi, kiy1 boyu sediment akimini
engellediklerinden bu yapilarin memba taraflarinda yigilma, mansap tarafinda oyulma
olusur.

Kiyiyla baglantili dalgakiranlar, kaya dolgu veya beton bloklardan yapilirlar. Sev
egimleri 1/1,5 ile 1/3 arasinda degisir.

Tas dolgu dalgakiranlar yapilirken bazi yapisal 6zelliklerine dikkate alinmalidir. Bu
yapisal ozellikler tag dolgu dalgakiran enkesiti, kret kotu ve kret genisligi, kronman

betonu, koruyucu dig tabakanin 6zellikleri ve yer segimine dikkat edilmelidir. (Sekil 6)
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Sekil 6. Bir dalga kiranin kiy1ya etkisi

2.7. A¢ik Deniz Mendirekleri

Agik deniz mendirekleri kiy1 koruma veya kiy1 genisletilmesi maksadiyla yapilan,

kiyiyla baglantist olmayan ve genellikle kiyiya paralel yapilardur.
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Bir agik mendiregi, kendisi ile kiy1 arasindaki bolgede dalga enerjisini azaltarak
kiy1 korumasma yardimci olur. yapiya carparak yansiyan veya yayilan dalgalar,
mendiregin kenarlarindan gegerken dalga donmesi nedeniyle kiigiiliir ve enerjileri azalir.
Sonug olarak, dalgalarin sediment tagima kapasiteleri de azalarak yapilarin kiy: taraflarinda
sediment yigilmasi olusur. (Salient) (Sekil 7-a) Bu yigilma bazen kiyiya kadar ulagarak
mendirekle kiy1 birlesir. (Tombolo) (Sekil 7-b)

\\ '.'.. \ -, .
. -.? LA @ 4 LA
Hakim dalga yénu Hakim dalga yoni
S A CaTalaTa e
- N: b /'—’/ R _ ; s "‘|_ \i ~ _—; ':‘ "::\:':: }
N Il o Il lmn Iy i
a. Salient b. Tombolo

Sekil 7. Agik deniz mendiregi arkasinda sediment y1gilmasi

2.8. Kiyr Hidrodinamik Dengesi

Kiy1 erozyonu diger bir deyisle deniz tahribati, hizi ve carpik yapilagmanin
meydana getirdigi sorunlardan biridir. Bunun gibi kiy1 hidrodinamik dengenin bozulmas:
sonucunda gevredeki yerlesim merkezleri, ormanlik ve yesil alanlar, karayolu ve sanat
yapilar1 olumsuz y6nde etkilenmektedir.

Kiy1 hidrodinamik dengesi ne demektir? Bu dengeye etkili olan faktérler nelerdir?

Her tiirlii deniz yapisi, kiyisiyla, kiyidaki kum-gakil malzemesi ozellikleriyle,
konumuyla, deniz dalga rejimiyle, civardaki akarsu ve dereleriyle birlikte diisiiniiliip
planlanir ve projelendirilir. Buna Kiy1 Hidrodinamik Dengesi diyoruz.

Bu elemanlarin herhangi birine veya bir kagina bilingsiz miidahale bu dengeyi
bozar ve bizim deniz yapimiz, bozulan bu denge igerisinde tehlikeye girer veya islevini
yitirir.

Dogu Karadeniz Bolgesinde maalesef bu 6rneklere sik¢a rastliyoruz. Karayolu
dolgulari, denizde yer kazanmak amactyla yapilan tas dolgular, kiyidan ve denizden kum-

cakil alinmasi, derelerin getirdigi kum-gakilin bilingsizce alinmasi vs.
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kiyr kenar cizgisi

Sekil 8. Kiymnn bir hidrodinamik sistem igerisinde etiidii

Kiy1 hidrodinamik dengesini etkileyen faktorleri su sekilde siralayabiliriz:

1- Derelerden gelen siiriintii malzemesi (sediment malzemesi) (+)

2- Kiyidan alinan kum-gakal (-)

3- Akint1 ve dalgalarla sisteme giren malzeme, (+)

4- Akint1 ve dalgalarla sistemden ¢akan malzeme, (-)

5- Agik denizden sisteme giren malzeme (+)

6- Sistemden agik denize dogru giden malzemeler (-)

Ki1y1 hidrodinamik dengenin saglanabilmesi i¢in giren (+) ve ¢ikan (-) malzemelerin
denk gelmesi sonucunda gergeklesir. Eger kiyidan ¢ikan malzemeler giren malzemelerden
fazla ise kiyida erozyon durumu vardir. Kiyiya giren malzemeler, ¢ikan malzemelerden
fazla ve kiyida dolma durumu vardir.

Kiy1 hidrodinamik dengesinin saglanabilmesi igin, garpik yapilagsmanin Oniine
gecilmesi, kiyilardan miihendislik kaidelerle uygun sekilde kum-gakil alinmasi ve
dolgularin yapilmasi, kiyilarin dogru kullanilmasi ve balikg1 barinaklarin dogru yerlere
yapitmasi, kiy1 kanununun dogru isletilmesi ve kiy1 bélgelerinde yasayan halkin bu kanun
hakkinda dogru ve yeterli bilgilendirilmesi ve yerel yonetimlerin kiyilara gerekli
hassasiyeti géstermesi gerekmektedir.

Kiy1 boyunca dengesiz kum-gakil taginmasimin sebep oldufu kiyi ¢izgisinin
degisimi ile birlikte kiy1 hidrodinamik dengesi de bozulmaktadir. Kiy1 hidrodinamik

dengesinin bozulmas: ¢esitli kirlenmelere neden olmaktadir. Kiy1 hidrodinamik dengesini
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saglamada mahmuzlarin dnemli rolii olmaktadir. Mahmuzlar, kiyinin korunmasi, kiyidaki
kum-gakil birikiminin dengelenmesi kanunun kiyilardan maksimum faydalanmasi
amaciyla kiyilarda yapilan sanat yapilanidir. Bunlar kiy1 hidrodinamik dengesini saglamada
6nemli rol iistlenmektedir.

Dogu Karadeniz de mevcut Onemli sorunlardan biri de kiy1 erozyonudur.
Kiyilarimizdaki yanlis yapilagmalar malzeme alinmasi bu erozyonu hizlandirmakta bu
durum mevcut karayolu igin tehlikeli durumlar olusturmaktadir. Bunun i¢in 6énlem olarak
tag tahkimatlar yapllrﬁaktadxr. Tag tahkimatlar Karadeniz insaninin denizle olan iligkisini
tamamen kesmigtir.

Dogu Karadeniz’de tag dolgu tahkimatlar yapilmadan 6nce kiyir seridi meyilli
oldugu i¢in denizden gelen dalgalarin enerjisi kirilarak gelirken simdi ise bu tas dolgulara
carpip yansiyan dalgalar daha biiyiik bir enerjiyle geri donmekte, bu durum karayolunda
fazla tahribata neden olmaktadir.

Karayolundan sonra, kiyida ¢ok sayida balik¢1 barinaklari, ¢ekek yerleri ve irili
ufakli diger yapilar plansiz, programsiz yapilmistir. Bu yerlerin projelendirilmesinde daiga
ve akint1 6zellikleri dikkate alinmamigtir. Bu yerleri ingaat asamasinda dalgalarin etkisiyle

degisik yonlerde sapmalar meydana gelmekte ve bu da kiyi tahribatina neden olmaktadir.

2.9. Dolgularin Cevreye Etkisi

Dogu Karadeniz bolgesinde kiyiya yapilan, kiy1 dogal dengesini bozan ve bunun
neticesinde kiyida yapilan yerlesim merkezleri, yollar, ormanhk alanlar, sanat yapilar
olumsuz yonde etkilenerek ileride dogabilecek gevre sorunlan ile karsilagilmaktadir.

Dogu Karadeniz Bélgesi diiz bir arazi yapisina sahip olmadi: i¢in karayolu denize
¢ok yakin ve paralel gegmektedir. Dogal olarakta sehirlesme hemen kiy1 seridinde garpik
bir sekilde yapilmaktadir. Hatta bu gehirlesme ¢ogu zaman denizin doldurulmas: sonucu
dolgu yapilarak kazamlan araziler tizerinde yapiimaktadir.

Bilingsizce ve miihendislik kaidelerine aykirt olarak yapilan bu dolgular, kiyilarin
dogal dengesini bozmakta ve béylece ¢evrede zarar gorebilmektedir. Bunun 6niine gegmek
i¢in, 3621 sayil1 kiy1 kanunun tam olarak iglenebilirligi ve uygulanabilirligi saglanmahdir.
Kiy1 koruma yapilan projelendirilirken bu yapilarin ¢evre {izerindeki etkileri g6zoniine
alinmasi gerekir. Bu nedenle kiyida yapilacak biitiin galismalarin gevre iizerindeki etkileri

aragtirilarak kiyilarin her tiirlii dig etkilere kargi muhafaza edilmesi gerekir.
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1960’11 yillardan baslayarak 1970°li yillarda artarak ve halen devam eden kéyden
kente g&¢ neticesinde, kiyilardan garpik ve diizensiz bir yapilagma da beraberinde meydana
getirmistir. Bunun sonucunda, deniz kiyilarinda kontrolsiiz bir yapilagma meydana gelmis
ve beraberinde deniz kiyilarinda deniz erozyonu olusmustur. Deniz erozyonunun 6niine
gecmek i¢in Dogu Karadeniz kiyilarinin bir gok yerinde tag dolgu tahkimatlar yapilmugtir.

Koyden kente g6¢ neticesinde gehirde hizli bir yapilagmaya gidilmigtir. Bu
yapilagmalarla birlikte 6nemli sorunlar ortaya ¢ikmigtir. Yapilagma biiyiik bir ig takibi
cesitli gereksinimler (yesil alanlar,dinlenme yerleri) ve bunun sonucunda gorsel ve igitsel
kirlilik (kent kirlenmesi, trafik sorunu, giiriiltii, ¢6p vb.) carpik yapilagma olusmugtur. Bu
sorunlarda bir araya gelip ¢evreyi olumsuz etkilemisgtir.

Dogu Karadeniz Bolgesinde ozellikle Rize ve Trabzon’da karayolu genellikle deniz
dolgulariyla gecirilmigtir.

Onceleri yatik meyilli sekillerde enerjisi daha kolay kinlarak gelen dalgalar, yollar
yapildiktan sonra, dik sevli yol dolgularina ve tahkimatlara ¢arpip yansimaktadir. Boylece,
dalgalarin tasimis olduklar1 enerjileri daha da biiyiimekte ve kiyilardaki kum ¢akil deniz
derinliklerine tasiyip kiyilarin dengesini olumsuz etkilemekte, bu da g¢evrenin diizenini
bozmaktadir.

Niifus artis1, ekonomik gelismeler ve sanayilesmeler sonucunda kétii etkiler hep
cevreyi etkiliyor. Bu ylizden kirlenme hizi, tabiatin yok etme hizi arasindaki etkilesim

sonucunda ¢evre zarar gorilyor. Cevrenin temiz tutulup korunmasi bu yiizden g¢ok

onemlidir.
2.10. Kiy1 Yapilagmasmin Sediment Hareketine Etkisi

Dogu Karadeniz Bolgesinde deniz kiyilarinda yapilmig kiyr yapilarimn
sayilarindaki hizli artig bu yapilarin rastgele bir sekilde plansiz projesiz yapilmas: kiyi
boyu sediment taginiminmi dogrudan etkilemektedir. Denizde yapilan dolgular sayesinde bu
sediment taginimi oldukga degisiklik g6stermektedir.

Dolgu iizerindeki yapilagmalar, kiy1 yapilar1 (balikgi barinaklari, mahmuzlar,
tahkimat duvarlar1 vb.) ile bazi sanat yapilar: “Cevresel Etki Degerlendirmesi” yapilmadan,
bolgenin dzellikleri gdzoniine alinmadan yapilmakta, bu nedenle sediment tagimmi (kum-

¢akil) diizensiz olmaktadir.

Dogu Karadeniz Boélgesinde kiyi bdlgelerinde gok sayida kiy: yapilan (limanlar,



18

balik¢1 barinaklar vb.) inga edilmis ve bu yapilart korumak iginde yine ¢ok sayida kiy1
koruma yapilari (mahmuzlar, kiy1 tahkimatlart vb.) yapilmigtir. Dogu Karadeniz Bélgesi
arazi yapis1 daglik ve diiz alanlar kisitli oldugundan, denizlerin doldurulmasina gidilmistir.
Bu kisimlarda konut, park, dinlenme tesisleri ve karayolu gibi gehrin ihtiyaglarina cevap
verebilecek bir yapilagma tercih edilmigtir. Fakat bu yapilagmalar yapilirken kiy:
bolgesinin niifus yogunlugu, jeolojik yapi, hidrolojik durum, dalga iklimi gibi
Ozelliklerinden buralarin nasil etkilenecegi diigliniilmemistir.

Kiyilarda yapilan yapilarin gelisi giizel, plansiz programsiz, CED gibi durumlar
g6zoniine alinmadan yapilmasindan dolay1 diizensiz bir kiy1 seridi olusmug olup bu da
kum-gakil dagilimini olumsuz etkilemigtir. Kiy1 boyunca kimi yerlerde dolma, kimi
yerlerde oyulmalar meydana gelmistir. Bu da kiy: ¢izgisinin degigmesine neden olmugtur.
Kiy1 ¢izgisinin degigmesi kiy1 alanlariin degigmesine yol agacagindan hidrodinamik
dengenin bozulmasina neden olacaktir. Bu hidrodinamik dengenin bozulmasimn 6niine
geemek icin ideal tipte ve projelendirme kriterlerine tam olarak uygun yapilacak “T” veya
diiz mahmuzlar, kiyida oyulmalari Onlemis ve boéylece kiyr hidrodinamik dengesi
saglanmig olacaktir.

Karayolu, gogunlukla deniz dolgusu yapilmak suretiyle ve denize paralel inga
edilmigtir. Yol yapiminda, 6nce yatik olan sahile enerjisini kaybederek vuran deniz
dalgalan, yol yapimindan sonra, dik sevli yol dolgusunun ve tahkimatlara mevcut
enerjisiyle ¢arparak yansimaktadir. Boylece dalga enerjisi biiytiyiip, kiyidaki malzeme agik
denizlere taginmakta ve bdylece kiy1 hidrodinamik denge bozulmaktadir

Hidrodinamik denge i¢in kiyida yapilabilecek galigmalardan bazilart kiyi1 koruma
Onlemleri ve koruma yapilar, kirliligin 6nlenmesi liman ve barmakla ilgili sorunlarin en
aza indirilmesi gerekir. Hidrodinamik dolgunun korunmasi ve devam edebilmesi i¢in
kiyiya dik “T” ve diiz mahmuzlari, agik deniz mendirekleri yapilmali, kiyilardan kum-gakil
alimi geligi giizel yapilmamali, mevcut kiy1 kanununa iglerlik kazandirilarak halk bu
konuda bilinglendirilmelidir. Kum-¢akil aliminda “yer-zaman-miktar” parametrelerine
dikkat edilmelidir. Evsel ve atik sular dogrudan denize verilmemeli bélgede aritma tesisleri
yapilmalidir. K1y1 yapilar projelendirilirken, bélgenin dalga 6zellikleri dikkate alinmasi,

CED projelerinin gergeklestirilmesi gerekmektedir.



3. YAPILAN CALISMALAR

Bu tezde, Rize ve Trabzon illerinde (ilgeleriyle birlikte) yapilan deniz dolgular
aragtirilmig olup, deniz dolgularinin kiy1 hidrodinamik dengesini nasil etkiledigi, deniz
dolgulartyla elde edilen alanlar ve bu alanlarin ne sekilde, nasil kullamldig: aragtirilmagtir.
Rize ve Trabzon illeri i¢in kiy1 dolgularim gésteren imar haritalarindan faydalanilmig olup,
bu haritalarda dolgu alanlar1 gosterilmistir. Rize ve Trabzon illerinde ayni yer i¢in dolgu
oncesi ve dolgu sonrasi fotograflandiriimig olup karsilastirmali olarak verilmigtir.

Bu aragtirmalar yapilirken Rize DLH 1. Bélge Miidiirliigii, Rize Belediyesi, Rize
Bayindirhk ve Iskdn Mudiirligii, Ilge Belediyeleri; Trabzon DLH Bas Miihendisligi,
Trabzon Bayindirlik ve Iskdn Miidiirliigii, Trabzon Belediyesi ve Ilge Belediyeler gibi
kamu kurum, kuruluglarla yetkili kisilerden gerekli ve ilgili konularda bilgiler alinarak

derlenip diizenlenmis ve hazirlanmugtir.
3.1. Rize Ili Kiy1 Dolgulan
3.1.1. Findikh Kiy1 Dolgusu

Findikli kiy1 dolgusu, sahil tag tahkimati DLH 1. Bolge Miidiirligii tarafindan
yapilmigtir. Tahkimata 1995 yilinda baslanmis olup 1998 yilinda tamamlanmagtir. 1995 yili
rayiclerine gére 45.000.000.000.-TL. kesifle ihale sonucu gergeklestirilmigtir. Tahkimat
600 m’lik bir serit boyunca yapilmis olup bu sekilde yaklagik 35000 m?”’lik bir alan elde
edilmigtir. Bu elde edilen alanlar dolgu yapilarak halkin hizmetine sunulmugtur. Dolguyu
Karayollari ve DLH 1. Bolge Miidiirliigii gergeklestirmigtir. Tahkimatlar yerlesim yerlerini
deniz tahribatindan korumak ve denizi koruma altina almak igin yapilmistir. Bu is i¢in
gerekli taglar Hopa-Kiyicik tagocagi ve 30 km. mesafedeki Ardegen Akkaya tagocagindan
temin edilmigtir.

Findikli kiy1 dolgusu ek sekil 2’de goriilecegi gibi sahil boyunca yapilmistir. Bu
sekilde, iskelenin dogusunda 7200 m?’lik bir alan elde edilmistir. Yine bu alan tizerinde
17.0 x 49.0 m. ebatlarindan ¢ok amagli bir salon ingaat: bitirilmis ve faaliyet halindedir.
Yine aynmi mevkide bir cami ingaatinin temelleri atilmig ve bu sekilde birakilmgtir.
iskelenin batisinda, 6120 m*'lik dolgu alani elde edilmis olup bu alan tizerinde Findikhi

Turistik Oteli faaliyet halindedir. Cevre diizenlemesi yapilmistir. Bu otelin yan tarafinda
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¢ocuk oyun ve dinlenme parki yapilmistir. Dinlenme parkimin bitiminden 20 metreden
sonra Findikli Belediyesi’nin ¢oplerini depolamak i¢in dolgu ¢aligmalar1 devam
etmektedir. Bu dolgu islemleri yapilirken dolgu yapilacak alan tas tahkimatla ¢evrilmekte
ve getirilen ¢Gpler ve ingaat hafriyatlar1 bu bolgede sikigtirthip tizeri toprakli malzeme ile
kapatilmaktadir. Bu iglemler 300 metrelik sahil seridi boyunca devam etmektedir. 4 km.
sahil geridi boyunca 150 metre araliklarla T mahmuzlar yapilmig olup kiy1 boyunca
hidrodinamik dengenin bozulmasi engellenmis olmaktadir. Bu gekilde yapilan mahmuzlar
sayesinde kiymnin dogal olarak malzemeyle dolmasim saglamaktadir. Bu kisimda da

Karadeniz duble yolu i¢in ¢aligmalar devam etmektedir. (Ek Sekil 2)
3.1.2. Ardesen Kiy1 Dolgusu

Ardesen kiyi1 dolgusu 450 metrelik gserit boyunca ve 100 metre genigsliginde
gerceklestirilmigtir. Yaklasik 45000 m*lik bir alan kazamlmustir. Bu dolgu igin tas
tahkimat1 DLH 1. Bolge Miidiirliigii tarafindan yapilmis olup dolgusu Belediye tarafindan
gerceklestirilmigtir. Dolgu islemlerine 1984 yilinda baglanmis olup etap etap olarak 1988
yilinda sonuglandirilmigtir. Yapilan dolgunun iizerinde dinlenme amagli parklar, sahil yolu,
Pazar yerleri, gezinti yolu, belediye arag parki, kapali spor salonu bulunmaktadir.

Ardesen balik¢1 barmagi, 1240 m>lik dolgu alam kazamilarak elde edilmigtir. Bu
balikga barinagi 80 adet kiiciik balikg1 motoru, 20 adet balikg1 motoru kapasitesine sahiptir.
Bu balik¢1 barinagi 870 m’lik anamendirek ve 360 m’lik tali mendirek ile ¢evrilmistir.

Rihtim yanagma boyu 160 metre ve derinligi —4m’dir.
3.1.3. Pazar Kiy1 Dolgusu

Ilk sahil tahkimat: DLH. 1. Bolge Miidiirliigii tarafindan yapilmistir. Tahkimat
1995 yilinda 55.000.000.-TL. kesifle ihale edilip yapilmistir. Bu i 1998 yilinda
sonuglandirtimigtir. Tahkimat arkasi dolgu yapimustir. Bu dolgu, yaklagik 850 metre
uzunlugunda 60 metre genigliginde 51000 m*lik alam igermektedir. Tahkimat arkasi
dolgusunu kismen belediye, kismen de Karayollan 10. Bolge Miudiirliigi
gerceklestirmistir. Tabkimat; denizin karayoluna ve gevreye zarar vermesini engellemek

amaciyla yapilmigtir.

Pazar Imar haritasindan da goriilecegi gibi (Ek Sekil 4) Devlet Karayolunun denize
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yakin kismi {izerinde inga edilen Kiz Sanat Okulu, Cami, Polis Lojmam, Belediye Isham
hatti iizerinde bulunan binalar tamami dogal zemin tizerinde kurulmugstur. Bu kisimda
Pazar ilge merkezi dahil yaklasik 2500 metre serit boyunca eskiden giiniimiize kadar
herhangi bir deniz dolgusu yapilmamigtir. Pazar sahili boyunca yapilan dolgu ¢aligmalan
1998 yilinda baglanan Karadeniz Duble Yolu kapsaminda gegirilmesi planlanan otoyoldur.
Bu yolun gegis glizergdhi ve dolgusu bu kisimda % 80 bitirilmis durumdadir. Bu kisimdan
35 metre genigliinde yol gegirilecektir. Bu hat boyunca kisim kisim rekreasyon alanlar
planlanmaktadir. Bunun iginde 20 metre genigliginde tas tahkimatlar yapilmigtir.
Tahkimatlar igin gerekli malzemeler Cayeli Yali mahallesi tasocagindan ve 23 km.
mesafedeki Ardesen Akkaya tag ocagindan getirilmisgtir.

Pazarda, Pazar Balik¢i Barinagt mevcut olup dolgu ile elde edilen arazi {izerinde

kurulmamugtir,
3.1.4. Cayeli Kiy1 Dolgusu

I1k sahil tahkimat: 1995 yilinda 50.000.000.-TL. kesifle ihale sonucu DLH 1. Bélge
Miidiirliigii tarafindan yapilmugtir. Tahkimat arkasi, yapilan dolgu 1500 metre uzunlugunda
ve 50 metre genisliginde bir alam1 kapsamaktadir. Bu dolgu alant yaklasik 75000 m?®’dir.
Bu g¢aligmalar 1998 yilinda sonuglanmigtir. Tahkimat arkasi dolgular kismen Belediye,
kismen de Karayolu 10. Bolge Midiirligu tarafindan gergeklestirilmigtir. Gerekli
malzemeler 6 km. mesafedeki Cayeli Yali Mahallesi tag ocagindan temin edilmigtir.

Cayeli sahilinde yapilan kiy1 dolgusu iizerinde 7200 m?lik bir pazar yeri 6000
m?®lik belediye araglari igin park ve halkin sosyal ihtiyaglarina cevap verebilecek eglence,

dinlenme ve rekreasyon amagli yerler mevcuttur.
3.1.5. Giindogdu Kiy1 Dolgusu

Dolgu islemleri kisim kisim gergeklestirilmigtir. Dolgu islemleri Karoyulu 10.
Bolge Miidiirliigii ve Iller Bankas: tarafindan gergeklestirilmigtir. Rize Ogretmenevinden
Giindogdu Belediyesi karsisindaki Petrol Ofisi’ne kadar olan kismin dolgusu Iller Bankasi
tarafindan yapilmugtir. iller Bankas: tarafindan yapilan bu dolgu 4,5 km. uzunlugunda
15~40 metre genisliginde olup yaklagik 125 d6niimliik alanm kapsamaktadir.

Giindogdu’ya ait Kanalizasyon Kollekt6r hattinin (ana kollektdr) korunmas: ve
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Andon Igmesuyu kapsamindaki Giindogdu isale hatti i¢in alan kazamlmustir. Petrol
Ofisinden Cayeli istikametindeki Giindogdu Deresi’ne kadar olan kismin dolgusu
Karayolu 10. Bolge Midirliigi tarafindan yapilmistir. Bu sekilde 15 doniim arazi
kazanilomustir. Kazanilan bu alan agirlikli olarak Karadeniz Otoban Projesi kapsaminda
kullanilacaktir. Bu sekilde dolgu ile alan kazanilmasiyla birlikte kismen yapilagmaya
agilmigtir. Dolgu sahasi tizerinde dinlenme parklari ve benzin istasyonu da bulunmaktadir.
Giindogdu ilge merkezinde kismen Belediye’nin kendi imkénlariyla yapmis oldugu dolgu
da bulunmaktadir. Bu dolgu yaklasik 1000 m”*dir.

3.1.6. Rize’de Kiy1 Dolgu Cahiymalar:

Rize ilinde dolgu islemleri 1960’11 yillardan baglayip halen giiniimiizde de devam
etmektedir. Bu dolgu islemleri yapilirken Rize Belediyesi ile donemin hiikiimeti ve
hiikiimetin yetkili kigileri ve organlar arasinda birgok yazigmalar olmustur.

Bu yiizden ¢esitli zamanlarda dénemin yetkili organlarindan izinler alinarak kisim
kisim dolgu islemleri gergeklestirilmigtir.

28.2.1966 tarihli yazida Rize Belediyesi ile Milli Emldk Miidiirligii arasinda
yapilan yazismada Piricelebi Mahallesi’nden gegen Devlet Karayolu ile Rize sahil yolu
ingaat arast Rize Belediyesi tarafindan 50x24=1200 m*lik bir alanin dolgusu yapilmstir.
Rize Belediyesi’nce 1580 sayili Belediyeler Kanununun 159. maddesine istinaden halkin
kullanimina agik alanlarin Belediye adina tescil edilebilmesini istedi.

10.06.1967 tarihinde dénemin valisi tarafindan Rize Belediyesi’nin bu talebi uygun
goriiliip arazi kazanilarak alan elde edilmesinde sakinca olmadig: bildirilmistir.

Boyle bir kaniya varilirken, 1580 sayili Belediyeler Kanunu’nun 159. maddesine
istinaden Belediyeler tarafindan doldurulan yerlerin tasarruf, idaresi ve biitiin hukuki
neticeleri ile birlikte belediyelere ait olacag: ifadesine gore hareket edilmistir.

06.04.1970 tarihinde Rize Belediyesi Turizm ve Tamitma Bakanlii’na yazmis
oldugu yaziyla Hopa-Samsun devlet yolunun, denizin doldurulmasi suretiyle Rize ili
simirlan icerisinden gegirilmesi sirasinda karayolu ile gehir arasinda kalan kismen
doldurulmus bulunan arazinin Belediye’nin gelirlerinin artirilmasi amaciyla acilen
gerceklestirilmesi istendi.

15.07.1970 tarihinde Turizm ve Tamitma Bakanlig: tarafindan Rize Belediyesine

yazilan yazida Rize Imar Plinina uygun olarak imar planindaki amaglarna aykin
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kullaniimamak kaydiyla belediyece satilmasinda bir sakinca olmadig bildirilmistir.

20.07.1971 tarihinde donemin Belediye Bagkami Ekrem Orhon tarafindan
Defterdarhk Milli Emlak sefliine yazms oldugu raporda dolgu g¢alismalartyla ilgili
yapilan g¢aligmalan su sekilde agiklamigtur.

1- Karayollann 10. Bolge Midiirliigii’'ntin denizden gegirmekte oldugu yol
giizergahina 28.8.1964 tarihinde mahmuz tahkimat igine baglanmigs olup belediye
tarafindan da doldurma igine aym tarihte baglanmugtr.

2- Bu sahil tasdikli imar planinda gosterildigi sekilde kullaniimakta 1965°den bu
yana Turist Otel hizasina kadar doldurulan kismin yaklagik % 70°i halka satilmis ve
tahminen halkin satin aldify arazinin tistline % 90’1 binalarin1 yaptirmig ve geri kalan
%10’u da binalar ingaat halindedir.

Buralardan elde edilen gelirle 6 isham yapildi. 36 mahallenin elektrik ve suyu %
100, yol islerini % 95 nispetinde toprak ve stabilize olarak yapilmus, turistik Ziraat
Bahgesi’nin yolu beton yapilmustir. Eski sehrin yollar1 % 80 nispetinde betonlanmug, yeni
sehrin yollar1 % 30 nispetinde parke yapilmig ve parke yapimina devam edilmektedir.

3- Dolacak olan yerler dolmadan ve deniz iken satilir, deniz dolduktan sonra tapu
almir ve vatandaga verilir. Dolgunun satigina miisaade edilmedigi taktirde bu dolgular
doldurulamayacak ve gehrin sagligi i¢in tehlikeli bir durum arzedecektir.

Doénemin Rize Belediye Bagkani Ekrem Orhon, bugiin (1970°li yillar) Pasifik
Okyanusu’ndan yilda 1500 d6niim araziyi denizi doldurmak suretiyle kazanmigken Rize ve
diger sahil geritlerinde bu tip dolgularla arazi kazanma sanatinin devletge tesvik edilmesi
gerektigini bildirmigtir.

Rize Belediyesi 03.05.1991 tarihinde Defterdarlik’a yazmis oldugu yazida sehir
imar plénimin 19MII, 19NI ve 20MIV imar paftalarinda gosterilen yeni dolgu sahalar igin
dolgu talebinde bulunulmugtur. 21.03.1991 tarihinde Ulagtirma Bakanhigi’min yazmisg
oldugu (Defterdarlik ve Bayindirlik ve Iskdn Bakanhg: ile diyalog halinde) yaziyla 3621
sayilt Kiy1 Kanunu ve bu kanuna uygun olarak ilgili yonetmelik hiikiimleri gergevesinde
3621 sayili yasanin 7. ve 264 Sayili Tapu Kanunu’nun 8. maddesi geregince 3 yil boyunca
dolgu izni verilmigtir.

17.08.1994 tarihinde donemin Rize Defterdari, Osman DANA’nin imzasiyla ilgili
yerlerin dolgu islemleri dolgu izni tarihi dolduktan sonra da dolgunun 3 yil daha uzatilmasi
uygun goriilmiigtiir.

Yapilan aragtirmalar neticesinde Rize ilinde yapilan g¢aligmalart su gekilde
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aciklamak miimkiindiir:

1965-1975 yillan arasinda yapilan deniz dolgular1 arazi kazanmak igin yapilmis
olup donemin Belediye Bagkam rahmetli Ekrem Orhon tarafindan gergeklestirilmigtir.
Yapilan dolgularla bu kesimde yeni bir mahalle olusmus olup daha sonra da bu mahalleye
Belediye Meclis karariyla Ekrem Orhon Mahallesi adi verilmigtir. Bu yillar arasi1 yapilan
dolgular simdiki Turist Oteli mevkii oniinden baslaylp Ekrem Orhon Mahallesini
kapsamaktadir. Bu alan yaklagik olarak 130.000 m*'dir. Bu alanlarda otopark, az miktarda
yesil alan, mevcut karayolu ve gogunlukla imar yapilagmasi vardr.

1975-1985 yillani arasinda yapilan deniz dolgulari Rize’nin batisindaki Morgiil
Petrolofisi, Bagkur, Liman Bagkanlig1 ¢evresi, 106 evler mevkii, S.S.K. Hastanesi 6niinden
baslayip Emniyet Miidiirltigli arasim1 kapsamaktadir. Yapilan aragtirmalar neticesinde bu
sekilde yaklagik 150.000 m*lik bir alan elde edilmistir. Bu alanlarda az miktarda yesil
alan, gehir i¢i ulagimim rahatlatmak i¢in gehir i¢i yollar ve imar yapilagmalari mevcuttur.

1985-1999 yillar1 arasinda yapilan dolgu ¢alismalarn1 donemin Belediye Bagkani
Memis Ali USTA tarafindan baglamig olup, sirasiyla Belediye Bagkanlar1 Sevki YILMAZ,
Hizir HOP devam etmistir ve halen devam etmektedir. Bu bélgede yapilan dolgular igin
gerekli kurum ve kuruluslardan izin alinmstir. Bu dolgu alani yaklasik 200.000 m?® olup
dolgu ¢aligmalar1 devam etmektedir. Bu dolgu alani iizerinde dinlenme amagh sosyal
tesisler, eglence merkezleri,dolmus duraklari, esnaflarin {iriinlerini satabilmesi i¢in agik ve
kapal1 diikkanlar, Rize Belediyesi makine parki, itfaiye gibi genel ihtiyaglar1 kargilamak
lizere bir yerlesim diizeni yapilmgtir.

Rize kiy1 dolgu galismalari devam etmektedir.

A
M)

200000 4

1

150000 A
130000 4

N

7
///: // > YIL

1965 1975 19851991 1999
Sekil 9: Rize ili dolgularinin yillara gore degigimi.
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Rize sahil merkezinde dolgular tizerinde kurulmus iki adet balikg1 barmnag: vardur.
bunlardan biri Islampasa balikg1 barinagidir. Bu balikg1 barinag: 1250 m*’lik dolgu alan1
tizerinde kurulmustur. 160 m’lik anamendirek, 55 m’lik talimendirek ile ¢evrilmistir.
[slampasa balik¢1 barinaginda kismen kumlanma meydana gelmektedir. Zamanla bu
kumlanmanin taranmasi gerekir. Diger balikgi barinag ise Miiftii Mahallesi balikei
barmagidir. 800 m”>’lik dolgu alam iizerinde insa edilmigtir. 20 adet kiigiik balikg1 motoru
kapasitesine sahiptir. 170 m’lik anamendirek, 60 m’lik talimendirek ile gevrilidir. Bu

balik¢1 barmaginda kumlanma meydana gelmekte olup zamanla kumlanmanin taranmasi
gerekmektedir.

3.1.6.1. Rize imar Plininin Revizyonuna Neden Olan Gelisme Ve Degigmeler

1) 1986 tarihinde onaylanan imar plam iller Bankasi1 kanaliyla yaptinlmis olup ve
yine iller Bankasi, raporlarina gére belediyece onaylanan imar plani aym yil iginde kat
artirimy, yol, yesil alan ve kamu kurum yerleri belediye tarafindan ¢ok biiyiik degisikliklere
ugratilmugti. 1989 yilinda yeni Belediye Meclisi tarafindan sahil kisimlarinda ve merkeze
yakin yerlerde kat artinmina gidilerek revizyon yapilmistir. Bu yapilan revizyonlar Imar
Kanunun ilgili y6netmeliklerine ve plan degisiklikleri ile ilgi esaslara uyulmadig: i¢in
yasal bogluk meydana gelmistir.

Bu kazamilmis haklarin korunmasi sartiyla yeni bir imar revizyon plam
hazirlanmas1 gerekmekteydi.

2) 2981 sayili yasadan faydalanmig olan mevcut yapilarin kadastro smirlarin
planla uyusmadigy goriilmekteydi. Bu nedenle planla ¢énemli degisikliklerin yapilmasi
gerekiyordu.

3) Sit alanlarinda yapilagmanin olmamasi gerektigi halde belediye tarafindan yap
izni ve kat artirmu verilen yapilara, kazanilmig haklarin korunmasi gerektiginden dolay:
yeni plan diizenlenirken dikkate alinmigtir.

4) Degisik dénemlerde verilen imar ruhsatlarinda ve bunlarin uygulamasinda imar
planminin diizeninde ¢esitli alanlarda (ulagim, doga dengesi vb.) meydana gelen bozukluklar
olugsmustur.

5) Katin denizle olan iligkisi kesilmig olup daha dnce yapilan planlarda bu duruma
bir ¢6ziim getirilmemigtir.

6) Rize ilinin ulagtm afina gerekli titizligin gdsterilmesinden dolay: trafik
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kazalariin olugmasi ve bundan dolay ileriye yonelik trafik sorununu ¢ézecek ¢éziimler
gerekmektedir.
7) Hal, kiigilik sanayi sitesi, kamyon garaj1 gibi ihtiyaglar diistiniilmedigi igin, yeni

yapilacak planda yukarida belirttigim biitiin unsurlar dikkate alinmasi gerekmektedir.
3.1.7. Derepazan ve Iyidere Kiy1 Dolgulan

Rize’nin Derepazan ve Iyidere ilgelerinde yakin zamana kadar herhangi bir dolgu
islemi yapilmamugtir. Samsun-Hopa arasinda yapimi devam etmekte olan Karadeniz Duble
Otoyolu Projesi kapsaminda deniz dolgulan hizli bir sekilde yapilmaktadir. Béylece son
dogal goriintimlii sahil seridimiz olan Derepazar ve lyidere ilgelerimizdeki insanlarin

denizle olan iligkileri kesilmis olacaktir.
3.2. Trabzon ilinde Yapilan Kiy1 Dolgular

3.2.1. Of-Sahil Kiy:r Dolgusu

Of sahilinde yapilan kiy1 dolgulari, 1989-1990 yillarinda baglanog olup yaklasik
120 do6niim alan kazanilmasi planlamistir. Bunun i¢in dolgu alamini gevreleyen tahkimatlar
yapilmustir. Yapilan bu tahkimatlarin arkasinin doldurulmasi neticesinde 60-65 déniimlitk
bir alan kazamlmugtir. Buradaki dolgu islemleri Of Belediyesi tarafindan
gerceklestirilmistir. Bu dolgu alanlarin projesi Bayindirlik ve Iskdn Bakanlig1 ve Ulagtirma
Bakanligi’nca  tasdiklidir. Dolgu c¢aligmalann Karadeniz Duble Otoyolu projesine
baglandign ve devam ettigi i¢in durdurulmugtur. Bu projenin Of sahil gegisi sekillenip
belirginlestikten sonra Kkiy1 kesiminde rekreasyon amagl tesislerin yapilmasi
planlanmaktadir

Of sahili boyunca yapilan bu dolgular iizerinde, yerlesim yeri kazanmak, sosyal
amagli dinlenme, eglence yeri gibi tesisler insa edilmistir. Bu kisimda kesinlikle imar
yapilasmasina gidilmemigtir. Bu dolgular, Of’taki Caykent Oteli’nin 50 metre dogusundan
baglayip Of un ¢ikigindaki koprii arasim kapsamaktadir. Bahsedilen bu kisimda dolgular
40-75 metre arasinda degigen genislikte ve 1100 metre uzunlugunda gergeklestirilmistir.
Mevcut karayolu da yapilan dolgu iizerinden gegirilmis olup evveliyat1 ¢ok eskidir. Bu

yolun yapimu ile ilgili detayl bilgi edilemedi.

¥ C. YOXSEKOGRETIM KURULY
DOKUMANTASYON MERKEZI
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3.2.2. Siirmene Kiy1 Dolgusu

Stirmene kiy1 dolgusu, Menahoz deresi ile iskele arasinda Belediye tarafindan
yapilan dolgulardir. Bu dolgulara 1994 yilinda baglanmig olup 1997 yilinda
neticelendirilmigtir. Dolgu, rekreasyon amagh yapilmig olup, 50 metre genisliginde 250
metre uzunlugunda yapilmistir. Bu dolgu yapilirken Ulagtirma Bakanligi, Karayollar
Genel Midiirliigii ve Cevre Bakanligi’ndan izin alinmigtir.

Stirmene’de kiy1 dolgusu yapilirken sadece sosyal ve dinlenme amagh bir dolgu
alam1 yapilmast planlanmigtir. Bu dolgu sahasi yapilmadan once denizin olumsuz
etkilerinden korumak amaciyla tag tahkimatla gevrilmigtir. Dolgu da; ¢6p malzemeleri,
ingaat hafriyatlari, tag ocag1 malzemeleri kullamlmigtir. (Ek Sekil 5)

Sitirmene ilgesinin sahil kesiminde yapilan bu dolgu projesiz olarak yapilmis olup
DLH Genel Miidiirliigii’nce insa edilmis olan 58.65 metre irtibat anosu, 30 metre boyunda
yanagma anosu olmak {izere toplam 88,65 metre boyundaki iskelenin islevini kaybetmesine

neden olmus ve kullanilamaz hale gelmigtir.

3.2.3. Arakh Kiy1 Dolgusu

Arakli ilgesinde ilk dolgular 1970°1i yillarda baglayip 1975°1i yillarda sona ermigtir.
Bu ilk yapilan ¢aligmalarla bataklik olan Arakli sahili kurutulup dolgu yapilmigtir. Bu
sekilde yaklasik 30 doniim arazi elde edilmigtir. Bu arazinin biiyiikk bir kismi imar
yapilagmasina ac¢ilmis olup sehir i¢i ulasimim saglayan yollar da bu dolgular iizerinden
gecirilmigtir. 1975 yilindan 1985 yilina kadar herhangi bir dolgu ¢alismasi olmamigtir.
1986 yilinda eski tahkimat (Mevcut Trabzon — Rize Devlet yolunun kenar1) DLH Genel
Miidiirliigii’nce gergeklestirilmistir. Bu tahkimat arkasi dolgu yapilmigtir. Bu dolgu 540
metre uzunlugunda ortalama 10 metre genisliginde bir alam kapsamaktadir (5400 m*lik
bir alandir). Yapilan bu dolgular yer kazanmak, yesil alan kazanmak ve yolu deniz
tahribatindan korumak i¢in yapilmugtir.

Daha sonra DLH Genel Miidiirliigii’'nce Arakl sahili boyunca 700 metrre boyunca
yeni tag tahkimati yapilmistir. Bu islemlere 1995 yilinda baglamis olup aym yilda Arakli
Belediyesi dolgu islemlerine baglamigtir. Ortalama 25 metre genisliginde 700 metre
uzunlugunda bir dolgu alam elde edilmistir. Bu alan Belediye tarafindan rekreasyon

amagh olarak kullaniimaktadir. Yeni yapilacak olan Karadeniz Duble Otoyolu bu
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dolgularin digindan gecilmesi pldnlanmaktadir. (Ek Sekil 6)
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Sekil 10: Arakli ilgesi dolgularinin yillara gére degigimi.
Arakl ilgesinde dolgu ¢aligmalan devam etmektedir.
3.2.4. Arsin Kiyi Dolgusu

1960’11 yillarda Arsin sahili kumsal olup Trabzon — Rize Devlet Karayolunun
gegirilmesi sirasinda ilk dolgular gergeklestirilmistir. Bu dolgular iizerinde imar
yapilagmalar ve devlet karayolu bulunmaktadir. Daha 6nceden Rize’den Trabzon’a gitmek
i¢in kullanilan yol servis yolu olmustur. Dolgularla ilgili, bu dénemden fazla bir bilgi
edinilememigtir.

Arsin’de kiy1 dolgusu, devlet karayolu ile deniz boslugu arasinda yapilan
tahkimatlarin arkasinda yapilan kismi dolgudan ibarettir. 2,5 km. uzunlugundaki sahilin
muhtelif yerlerinde % 60’1 tahkimat yapilarak tabkimat arkasi dolgu yapilmistir. Yapilan
bu dolgular amaci; karayolunu deniz tahribatindan korumak ve yesil alan elde etmek
i¢indir. Bu sekilde yaklagik 10 metre genigliginde 1500 metre uzunlugunda 15000 m?>’lik
bir alan kazamilmugtir. Yine araglarin park etmesi igin bir dolgu alam kazamlmstir. Bu
dolgu isleri belediye tarafindan gergeklestirilmigtir. Biittin bu dolgu ¢aligmalan 1990-1998
yillart arasinda ger¢eklesmistir. (Ek Sekil 7)
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3.2.5. Yomra Kiy1 Dolgusu

Yomra kiy1 dolgusu, 1980°li yillara dayanmaktadir. Bu dolgular 1994 yilina kadar
devam etmistir. Bu dolgular 1994 yilina kadar izinsiz olarak gergeklestirilmigtir. Bu
sekilde yaklagik 25 doniim alan kazamlmistir. Bu sekilde elde edilen dolgu alani {izerinde
imar yapilagmalari, i merkezleri, sehir igi yollar gibi yerlesim diizenlemeleri yapilmugtir.

Yomra ilgesinde, 1994 yilinda Bayindirlik ve Iskdn Bakanligi’mn onayi alinarak
dolgu calismalar1 devam etmigtir. 1996 yilina kadar yaklagik 38 doniimlik bir alan elde
edilmigtir. Bu dolgu alami1 {izerinde yesil alanlar ve rekreasyon amagli tesisler
bulunmaktadir.

Dolgularla ilgili son galigmalar 1996 yilinda baslamigtir. Bu g¢aligmalar DLH Genel
Miidiirltigii tarafindan ihale edilmigtir. fhaleyi alan miiteahhit firma galismalarina devam
etmektedir. Bu dolgu alam1 70 metre genigliginde 700 metre uzunlugundadir. Bu dolgu
alan1 dogudaki Yomra Deresi’nden, batidaki Emniyet Miidurliigii arasim kapsamaktadir.
Elde edilecek dolgu alami iizerinde Ek Sekil 8’de gériilecegi gibi ¢ay bahgesi, yayalar igin

gezinti yolu, parklar ve dinlenme alanlar1 yapilmasi planlanmaktadir.
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Sekil 11 : Yomra ilgesi dolgularinin yillara gére degisimi.
3.2.6. Trabzon Kiy1 Dolgusu

Ilk etap olarak Trabzon Belediye Baskanligi Moloz mevkiinde ¢6p dékerek dolgu
baglanmig, dolgu alam gittikge saha genisletilmistir. Fuar sahas1 ve Belediye Fen Igleri

Miidiirliigii dolgu alam tizerindedir.
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1992 yilinda Faroz Balik¢i Barinag: ile Yeni Mahalle arasindaki dolgu alami Fuar
sahast olarak Iller Bankasi tarafindan Belediye adina yapilmistr.

1994 yilinda da Yeni Mabhalle ile Besirli Deresi arasinda kiy1 kesiminin dolgu igin
proje Belediye Bagkanlifi’na sunuldu. Proje tasdik edildi. Ancak yapilacak her tiirlii
fonksiyon i¢in dolgu sirasinda dolgu malzemelerin ¢esitli etkenlerle deniz igine yayilmak
suretiyle siglagmaya ve kirlilige sebebiyet vermemesi i¢in dolgu alan1 ¢evresi mendirekle
¢evrilmesi gerekirken bu konuda belediye higbir 6nlem almamigtir.

Dolgu alanlarin uygulama projeleri ve ingaat igleri i¢in DLH Genel Miidurliigii’niin
uygun gorlisgii projenin tasdikinin yaptirilmasi gerekli iken projeler Belediyelerce
sunulmamaktadir.

Dolgu alanlar1 i¢in CED raporlar1 hazirlanmamigtir. Sadece Trabzon Ganita ile
Moloz arasindaki dolgu alani ig¢in CED raporu hazirlanmig ama daha tasdik olmamustir.

Dolgu sahilinden 50-100 m aras1 degigmektedir. 1979 yilinda mevcut dolgularin
cevreye zarar vermemesi i¢in Faroz ile Moloz arasinda DLH Genel Miidiirligi Fuar dolgu

sahasi ve 1983 yilinda da balik hali sahil tahkimati ingaatlarin1 yapmagtr.

Yapilan aragtirmalar neticesinde dolgu alanlariyla ilgili su sonuglari elde ettim.

Besirli Deresi — [§ Bankasi Kooperatifi arasi yaklagik 6800 m? isbankasi
Kooperatifi — Osa Petrol arast 81900 m?, Osa Petrol — Besirli Tanjant Ust Gegiti, orman
Okulu arast 109400 m? Orman Okulu — Ayasofya Kavsagi aras1 22900 m?, Ayasofya
Kavsag1 — Faroz aras1 yaklasik 36400 m?, Faroz — Yenihal aras1 yaklagik 61200 m?, Fen
Isleri Miidiirliigii — Lunapark arast 87000 m?, Dalyan — Gazipasa Ust Gegiti — Ganita aras:
yaklagik 66000 m* olmak iizere toplam yaklagik 471.600 m?>lik deniz dolgusu yapilarak bir

alan kazanilmigtir.
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Sekil 12 : Trabzon ili dolgularimn yillara gére degisimi.

Trabzon ilinde dolgu galismalan devam etmektedir. Yapilan bu dolgu galismalan
coguntukla 1984-1990 yillan arasinda dénemin Belediye Bagkani Orhan Karakullukgu
tarafindan yapilmsgtir.

Trabszon sahilinde, sahil yolu ingaati sirasinda T.C.K. 10. Bolge Midiirliigii
tarafindan 1975 yilinda insa edilen, dolgu ile kazamilan alanda kurulmus olan Faroz Balikg1
Barinagi da mevcuttur. Balikgi barnagi DLH. Genel Midiirligi tarafindan onarim
yapilmistir. Faroz balikg1 barinagi 100 adet kiigiik balik¢1 motoru, 8 adet balikg1 motoru
kapasitesine sahiptir. Anamendirek boyu 470 metre, tali mendirek boyu 120 metre olup
rthtum yanasma boyu 40 m ve derinlik ortalama 2 m’dir. mendireklerle korunan su alam
28000 m”dir.

Belediye tarafindan korumasiz olarak yapilan dolgu poyraz riizgarlan ile meydana
gelen dalgalarla her tiirlii plan dik ve yiizeysel artiklar balik¢1 barinagi ydniine gitmekte,
bati tarafindan da belediyece yapilan dolgu ile barmnagin hidrodinamik dengesi
bozulmustur. Batidan gelen kum-gakil dogrudan ana mendiregi takip edip muzvardan
donerek basene girmektedir. Basene giren malzemeler barmagin dolmasina neden
olmaktadir.

D.L.H. Genel Mildiirliigi’nce 1991 yilinda 7025 m®, 1992 yilinda 2562 m’ tarama
yapilmustir. Belediye dolguya devam etmesi neticesinde barinak ozelligini yitirmistir.

Trabzon ybresine hizmet verecek yeni bir balikg1 barinagi yapilmasi diigtintilmektedir.
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3.2.6.1. Trabzon’da Plinlanan Kiyi Dolgu Caligmalari

01.09.1998 tarihinde Trabzon Belediyesi tarafindan ilgili yetkililerin gorisgleri
dogrultusunda rekreasyon amagh kiy1 dolgusu pldnlamasi yapilmigtir.

Trabzon Belediyesi’'nce planlanan dolgu ¢aligmalari 4 (dort) bolgeye ayrilmak
{izere ve rekreasyon amagh kiy1 dolgusu olarak diiglintilmiigtiir.

1. Bolge olarak Haci Besirli Deresi ile Begirli (Tanjant) Kopriisii arasidir. Toplam
1700 m’lik kiy1 seridini igermektedir. Bu dolgu 75009 m”lik bir alam kaplayacak ve
429360 m® dolgu yapilacaktir. Yapilan bu dolgu iizerinde rekreasyon amagli gocuk oyun
parklari, giineglenme localari, otopark ve yat yanasma yerleri, restoran, oturma ve seyir
localan, yesil alanlar, gezi alanlan insa edilecektir.

2. Bolge olanak Begsirli (Tanjant) Kavsag: ile Ayasofya Miizesi oniindeki alan
dolgu yapilacaktir. Dolgu yapilacak alanin kiyi sahil boyunca uzunlugu 1725 m dir.
Yapilacak dolgu 159250 m?lik bir alam kaplamakta olup 955500 m*lik hacimde
olacaktir. Bu alanda rekreasyon amagli oturma localari, ¢ay bahgesi, otopark, gezi alanlari,
yesil alanlar inga edilecektir.

3. Bolge olarak Belediye Sahil Teknik Hizmetleri Tesisleri ile Ganita Parki
arasinda yapilacak dolgudur. Bu dolgu 1200 m’lik kiy1 seridini igermektedir. Bu dolgu
sahasi alam 83673 m? olarak diistiniilmiigtiir. Yaklagik olarak 600.830 m? dolgu yapilmasi
planlanmaktadir. Bu dolgu sahasi iizerinde rekreasyon amaghi oturma localari, otopark,
gezi alanlan ve yesil alanlar yapilacaktir.

4. Bolge olarak Yiiziincti Yil Park: onilinde yapilacak Yavuz Sultan Selim Kapisi
icin toplam 440 m’lik kiy1 seridinde dolgu yapilacaktir. Toplam dolgu alani 12411 m? olup
55746 m® dolgu yapilacaktir. Bu alan tizerinden rekreasyon amagh oturma localari, s6rf
alan, restorant, ¢ocuk su oyunlar, otopark, gezi alanlar ve yesil alanlar inga edilecektir.

Bu projenin amaci Trabzon ili Dogu Karadeniz Bélgesinde olduk¢a énemli bir
konumda bulunmaktadir. Ulasim olanaklar1 ve ticari aktiviteler agisindan Tiirk
Cumhuriyetleri ve BDT Ulkeleri ile artan ticari hacmimiz nedeniyle ileriye y®nelik
yatirimlarin yapilmasi gerekmektedir.

Sosyal tesisler, dinlenme ve eglence merkezleri, yesil alanlar, gocuk oyun parklar
halk i¢in olduk¢a énemlidir. Bunun gibi rekreasyon amagh yerlesim alanlarinin agilmasi,
bir program dahilinde ve diizenli olarak yapilmas halk i¢in ihtiyagtir.

Deniz dolgusu yapilirken arazinin hazirlanmas: ve ingaat agsamasinda faaliyet
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sahasinda herhangi bir harfiyat yapilmayacaktir. Dolgu yapiminda anrogman veya beton
perde yapilacaktir. Bunun i¢in 30° lik egimle ve biiyiik hacimli tag malzemelerle anrogman
yapilmas1 uygundur. Dolgu yapilacak alanin deniz kismindaki smirindan itibaren kiyiya
paralel olarak 10 m’lik kiy1 yolu olugturulacaktir. Boylece dolgu ve diizenleme ¢aligmalar
sirasinda malzemelerin denizde herhangi bir sekilde siglasma ve deniz kirlenmesi
Onlenecektir.

Anrogman yapildiktan sonra deniz dolgu islemine geg¢ilmesi uygundur. Dolgu
malzemesi olarak dogal kaya olmasi ve kaya icerisinde agir metal igerigini deniz
suyundaki ¢oziinlirligii olmamasi gerekir.

Yapilmasi diigiiniilen deniz dolgusu 352120 m”’lik alam kapsamakta olup tizerinde
rasyonel, ticari ve kiiltiirel Uinitelerin yapilmas: diigtintilmektedir. Yapilacak kiy1 ve deniz
dolgusu yaklagik 2136576 m® olup ftizerinde dinlenme ve kiiltiirel faaliyetleri igeren
tiniteler yapilacaktir.

Trabzon ilinde yapilacak kiy: ve deniz dolgu islemleri yapilirken bazi $zelliklerin
yerine getirilmesi ve dolgu yapilirken bu 6zelliklerin g6z6niinde tutulmas: gerekir.

1- Hacibesirli Deresinde yapilan diizenlemelerin kiyiyla egimli bir agiyla yapilmasi
gerekir. Bu durum da, sedimentin saha iginde birikmesi, hem de estetik bir dolgu edilmis
olur. Bu bolgede yapilan sediment’in artmast ve dere akisinin engellenememesi
durumunda bu malzemeler belirli periyodik aralikla bagka bolgelere tagmabilir.

1- Kanuni Sultan Sileyman Kapisi’min dogusunda yapilacak yat limam
Kuzeybatidan gelen dalgalar nedeniyle yat limaninin giris kismmna yaklagik 30 m
uzunlugunda talimendirek yapilmas: gerekmektedir.

2- Tanjant {ist gecidinin batisinda bulunan diizenlemeler dalga sirkiilasyonunun
engellendigi 6lii bolgelerde kat1 artik yigilmalan olabilecegi igin gerekli Snlemlerin
alinmasi gerekmektedir.

3- Faroz Balikgi Barmnag: ile Moloz Mevkii arasinda yapilacak olan kayikei
barinaginin giris agz1 hakim dalgalara agiktir. Ciinkii bolgede mevcut dalgalarin yoénleri
kuzey bat1 ve kuzeydir. Boyle bir durumda barinagin iginde énemli miktarda galkantilar
meydana gelecektir. Bunun iginde barinakla ilgili gerekli 6nlemler alinmalidir.

Balik¢1 barinagin dogu tarafinda dalga girisimi ve yogunlagmasi nedeniyle tahkimat
az egimli ve biiylik taslardan yapilmasi gerekir. Bunun igin laboratuvar modellerinin
gelistirilmesi gerekir.

5- Trabzon igin olduk¢a 6nemli rekreasyon alanlarindan biri olan Ganita Parki’nin
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dogal giizelliginin ve manzarasimin korunmasi i¢in ana mendiregin uzatimasi gerekir.
Mendiregin civarindaki dolgunun 6niindeki derinlik 4 m olarak diizenlenmesi uygundur.
Dolgunun Ganita Parki’nin hemen batisinda bulunan kiigiik koyun baglangicina kadar
yapilmas gerekir.

6- Yavuz Sultan Selim Kapisi’nin Kuzeyinde kuliip restorant binasi, sérf alam
olarak planlanan yapinin baseninde teknelerin barinmasi igin bu mendiregin dogu tarafinda
bir tali mendirek yapilmas: gerekir.

7- Bolgenin hakim dalga y6nii kuzeybati oldugundan tam yodnde tag tahkimatin
yerine kiiglik koylarin yapilmast uygundur. Bu koylarin bati kisminda mahmuzlar
yapilarak bu koylar1 korumak miimkiindiir. (Kaynak 16)

3.2.7. Ak¢aabat Kiy: Dolgusu

Akgaabat kiy1 dolgularina, 1990 yilindan sonra sel felaketinin ardindan
baslanmistir. Bu dolgu islemleri i¢in Maliye ve Giimriik Bakanhigi’ndan dolgu izni alinmig
ve Belediye Bagkanligi dolgu yapmaya baslamigtir. Bu dolgu ¢aligmalar: icin 21.4.1994
tarihinde Bayindirlik ve Iskdn Bakanhgi’nca yapilan dolgu alani diizenleme plam yapilmis
olup Akgaabat Belediyesi’ne verilmigtir. Dolgu malzemesi ¢6p ve hafriyat art1if1 olmasi
nedeniyle denizde kirlilik ve koku olugsmaktadir.

Dolgu yapilarak kazanilan alan yaklagik 59200 m?dir. Bu dolgular 20 m ile 85 m
arasinda degigsen geniglikte 2800 metre sahil seridi uzunlugunda dolgu yapilmistir.
Belediye ¢6p depolamak amaciyla dolguya devam etmektedir. Yapilmasi planlanan toplam
dolgu alam 70000 m*dir. Bu dolgularin biiyiik bir kismu bitmistir. Akcaabat
Belediyesi’nin dolgu ¢aligmalar: bittikten sonra bu alanlarin {izerinde park, ¢ocuk bahgesi,
acik spor alanlar, emsali % 3’0 yiksekligi 5,5 metreyi agmayan, takilip sokiilebilir
elemanlar inga edilen, lokanta, gazino, ¢ay bahgesi, sergi tiniteleri ve idare binalarin: igeren
fuar, piknik, eglence alanlar1 yapilmasi planlanmaktadir. (Ek Sekil 9)

Yapilan dolgular nedeniyle iskele ve balikgi barmnag: fonksiyonunu yitirmektedir.
Barinakla iskele arasinda yapilmakta olan dolgu nedeniyle iskele civarinda c¢akil
dolmasiyla siglasma olugsmaktadir. T.C.K. 10. Bolge Miidiirliigii’niin tarama talebi vardir.
tarama yapilmazsa iskele kullanilamaz hale gelebilir. Akgaabat balik¢1 barinag: da dolgular
nedeniyle zarar gormektedir. Karadeniz’de hakim riizgdr yonii karayel oldugundan, bu

yonden gelen dalgalar kum-gakil, bati tarafindaki faydali depolama hacmi
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kayboldugundan, dogrudan mendiregi dolagarak basene girmektedir. Bu da barinagin erken

dolmasina neden olmaktadir. 1992 yilinda 1960 m®, 1993 yilinda 7200 m® tarama
yapilmgtur.

3.2.8. Darica Kiy1 Dolgusu

Dolgu,. Belediye Bagkanligi’'nin imkanlariyla gerceklestirilmistir. Dolgu ile ilgili
projeleri Bayindirlik ve iskdn Bakanhg tarafindan 1995 yilinda tasdik edilmistir. Yapilan
dolgu, yer kazanmak amaciyla gergeklestirilmistir. Bu alan yaklasik 500 m*'dir. Bu dolgu
malzemeleri Dolayli-Deliklitag tagocagindan malzeme temin edilerek gergeklestirilmisgtir.
Dolgu islemleri 1997 yilinda bitirilmigtir. Yapilan dolgular amag¢ disinda kullaniimaya

baglandig1 zaman ¢alismalar durduruldu.
3.2.9. Vakfikebir Kiy: Dolgusu

Vakfikebir kiyr dolgusu, 1984 yihinda baslanmistir. Bayindirhk ve Iskén
Bakanligi’'nca projesi tasdik edilmigtir. Dolgu ile kazanilan alan Yavuz Selim Camii
Oniinden Devlet Hastanesi oniine kadar devam etmektedir. Bu dolgu alam 40-240 m
arasinda degisen genislikte 750 m uzunlugunda gerit boyunca devam etmektedir. Bu alan
yaklasik 105000 m?> dir. Dolgular belediye bagkanligi tarafindan gergeklestirilmigtir. Dolgu
halen devam ediyor. Dolgu i¢gin gerekli malzemeler Giiney Koyl tas ocagindan temin

ediliyor. Dolgu ile elde edilen alanlar tizerinde park, otopark, gezinti alam olarak
kullanilmaktadir.



4. BULGULAR
4.1. Dogu Karadeniz Bélgesinde Arazi ihtiyac:

Dogu Karadeniz Bolgesinde (Ozellikle Rize, Trabzon) denizin doldurulmas: veya
kurutma yoluyla arazi kazanilmasi bir ihtiyag olarak kasimiza ¢ikmaktadir. Dogu
Karadeniz Bolgesi arazi yapisi olarak daghik oldugu igin sehrin gelismesi i¢in degisik
alternatifler ortaya gikmaktadir.

Rize, Trabzon gibi sehirlerin bundan 60-70 yil 6ncesini gdzoniine aldigimizda
sahilin alabildigine uzun ve kumsal oldugu ve sehrin hemen arkalarinda yiikselen daglann
mevcut oldugunu gorliyoruz. Dénemin il idarecileri sehrin arka kisma dogru gelismeyi ve
canlanmay1 kisitlayic1 etkilerini belirlediklerinden, sehrin daha kolay geligmesini
saglamak amaciyla denizin doldurulmasi ve kurutulmasi yoluyla arazi kazanilmasi
yoOntemini tercih etmiglerdir.

Rize’de dolgular 1965°li yillardan baslayip 1985 yilina kadar araliksiz devam
etmistir. Bu dénemde dolgularla yaklagik 280.000 m® lik bir alan kazamlmigtir. Bu
alanlarda yesil alanlar, yollar ve bina ingaatlar1 yapilmigtir. Dolgu islemlerine 1985-1991
yillar1 arasi ara verilmigtir. Belirtilen bu donemde Rize’de dolgu yapilmamugtir. 1991
yilinda dolgu islemlerine yeniden baglanmis olup giiniimiizde de devam etmektedir. Yalmz
bu dolgu islemlerinde gerekli yerlerden izin alinmistir. Bu alan yaklagik 200.000 m® olup
bu alan tzerinde sosyal amagli dinlenme parklari, dolmug duraklari, pazar yerleri,
belediyenin kullandig1 alanlar inga edilmistir.

Trabzon’da dolgular, 1970’li yillardan baglayip 1990’11 yillara kadar aralikli olarak
devam etmigtir. dolgu ¢alismalar1 1985-1990 yillar1 arast daha yogun olarak yapilmugtir.
dolgu ile elde edilen alan yaklasik 471600 m*dir. Bu alanlar iizerinde imar yapilagsmalari,
yesil alanlar, ¢ocuk oyun parklari, dinlenme ve rekreasyon amagh tesisler bulunmaktadir.

Rize ve Trabzon illerinde denizin doldurulmasiyla alan kazanimi oldugu kadar da
ilgelerinde de bu yontemle arazi elde edilmigtir. Samsun — Hopa arasi yapilacak Karadeniz
Duble yolu projesi nedeniyle dolgu ¢aligmalar1 devam etmektedir.

Rize ve Trabzon illerinde deniz dolgulan ile arazi kazamlmas: o6zellikle eski
belediyelerce baglatilmis ve mevcut konumuyla devam etmektedir. Sehrin biiyiik bir kism
deniz dolgular: tizerinde kurulmus olup, sehrin gelismesinde ve giizellesmesinde dnemli

bir fonksiyon olmugtur.
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4.2. intiya¢ Ve Potansiyelin Kargilagtiriimasi

Denizi doldurarak alan kazanilmasina 1965-1970’li yillardan baglanmig ve bu islem
halen giinlimiizde devam etmektedir. Denizlerin doldurulmas: i¢in dolgu malzemeleri ilk
zamanlarda bina ingaat1 yapmak i¢in ¢ikarilan hafriyatlarla, dere malzemeleriyle ve sehrin
¢Oplerinin dolgu olarak kullanilarak baglanmigtir. Bu dolgu islemleri su sekilde
gergeklestirilmigtir. Denizin 6n kismina biiylik taglarla tahkimatlar yapilip arada kalan
kisimlar ¢6plerle ve kiigiik capta taglarla doldurulup bunun tizerine ¢oplerin kokusmasin
Onlemek amaciyla da bina ingaatlarindan ¢ikan toprak harfiyatlariyla doldurulup dolgu
islemlerine bu sekilde devam edilmistir.

Giiniimiizde halen devam etmekte olan ve 6-7 yil gibi bir zamanda bitirilmesi
hedeflenen Sarp’tan Samsun’a kadar devam edecek olan Dogu Karadeniz Karayolu Projesi
kapsamindaki duble yol projesi halen giintimiizde hizh bir sekilde devam etmektedir. Bu
duble yol Dogu Karadeniz’den gegirilirken gerekli yerlerde galeriler agilarak, viyadiikler
kullanilarak ve en o6nemlisi de deniz dolgulariyla gegirilmesi planlanmaktadir. Bu
islemlerin biiyiik bir kismu deniz dolgulariyla yapilmaktadir. Deniz dolgulan i¢in gerekli
olan malzemeler sehirlerin i¢ kisimlarinda bulunan tag ocaklarindan temin edilmektedir.
Dolgu islemleri su sekilde yapilmaktadir. Oncelikle dolgu yapilacak kisimlar biiyiik
taglarla tahkimatlar yapilarak dolgu cevresi gevriliyor. I¢ kisimlarda altta biiyik taslarla
deniz suyu seviyesine ¢ikarildiktan sonra ince tas ve deger artik malzemelerle giizelce
sikistirilip tizerinde kademe kademe dolgu iglemi yapilmaktadir. Boylece yolun altyapis:
olusturulmaktadir.

Rize ve Trabzon illerinde 6nceden bir ihtiyag olarak karsimiza ¢ikan deniz
dolgulariyla alan kazamlmasi, daha sonra bu dolgularin bilingsizce, mithendislik
kaidelerine aykiri, plansiz ve programsiz bir gekilde gergeklestirilmesi sonucu kiyilarimiz
bir tehlikeyle kars1 karsiyadir. Kiyilartmizin hidrodinamik dengesi bozulmustur. Bu da,
ilerde telafi edilemeyecek ¢evresel sorunlara neden olabilir.

Bolgemizde halen devam etmekte olan tag tahkimatlarla deniz dolgulart kiy:
hidrodinamigini ne sekilde etkileyecegi ve ilerde meydana gelebilecek kiy1 tahribatlar
tizerinde durmak ve kiyi1 hidrodinamiginde  deniz dolgularimin yerini irdelemek

gerekmektedir.
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Samsun-Sarp duble yolu, hemen hemen tamamen deniz dolgulanyla gegiriliyor.
Insanlarin denizden yararlanma imkanlan azalmaktadir. Ornegin simdiki Iyidere plajim
yanindaki plaj gibi. Fakat bu tip korunan plajlarin sayis1 oldukga azdir. Bunun yerine
karadan denize dogru yapilacak mahmuzlarla suni plajlar olusturularak halkin denizle olan
iligkisi sicak tutulabilir.



5. IRDELEME VE DEGERLENDIRME
5.1. Deniz Dolgularinin Kiy1 Hidrodinamigine Etkisi

Rize (480.000 m*’lik dolgu alan1) ve Trabzon (471.600 m*’lik dolgu alam) illerinde
gecmisten giiniimiize kadar denizin doldurulmasiyla alanlar elde edilmistir. Bu alanlar
ihtiyaglara gore degerlendirilmistir. Belediyeler dolgu islemlerine devam etmektedir.
Sahilden gegirilmesi planlanan Karadeniz Duble yolu nedeniyle belediyeler arazi
kazammmin ilerde gerceklestiremeyeceklerdir. Simdiye kadar yapilan dolgularin kiyi
hidrodinamigini nasil etkiledigini incelemek gerekmektedir.

Kiy1 hidrodinamik dengesinde, deniz yapisi, kiyidaki kum-gakil dengesi, deniz
dalgas1 rejimiyle kiy1 bir biitiinliikk igerisinde bulunur ve yapilacak yapilar buna goére
degerlendirilip projelendirilir. Bu diizene Kiy1 Hidrodinamik Dengesi denir. Bu dengeyi
bozacak durumda, deniz kiyilarinda yapilacak degisik amaglara yonelik yapilar, dolgular,
tas tahkimatlar nedeniyle kiyilarda zamanla bozulmalar, kiyr tahribatlan meydana
gelecektir.

Deniz dolgularimin  mihendislik kaidelerine uymayan uygulamalar kiy1
hidrodinamik dengesini bozacaktir. Fakat deniz dolgularni arazinin az ve kisith oldugu
yerlerde (Rize ve Trabzon gibi) sehrin gelismesi ve giizellesmesi i¢in kaginilmaz oldugu
g6ziikmektedir. Bunlarin yanminda, sehrin ve insanlarin deniz ile olan iligkisini kestigi ve
denizin kullanilamaz hale geldigi iginde olumsuz y6nleri de bulunmaktadir.

Kiyilarda yaplian dolgularin belirli teknik kaidelere uygun olarak yapilmasi,
denizden gelen dalgalarin enerjisini kirmasi ve yola fazla tahribat vermemesi igin
tahkimatlara diizenli, ve stabilizelerine uygun bir egim verilmesi gerekmektedir. Hatta
gerekli durumda, dolgu bolgeleriyle ilgili CED raporu hazirlanmalidir.

Kiyilan planh ve verimli bir gekilde kullanmak ve tabii kiy1 hidrodinamik dengesini
korumak igin, mithendislik kaidelerine uyulmalidir.

Akarsularin tagimig oldugu kum-gakil ve yapilagmada gerekli kum-gakil (yillara
gore) irdelenmesi gerekir. Gegirilen Samsun-Sarp duble yoluyla, artik kiyilar tamamen
tahkimatla (kiyiya paralel) yok oluyor. Bundan sonra, bazi yoreler mahmuzlarla (endirekt
yontemle) suni kumlama (veya tabi kumlama) ile yeniden sahil ve plajlar olusturmak

amaciyla, etiid ve aragtirmalar, caligmalar baglatilmalidir.



6. SONUC

Be tezde, Dogu Karadeniz Boélgesinde o6zellikle Rize, Trabzon illerinde ve
cevresinde gegmisten giiniimiize kadar yapilan deniz dolgular: incelenmis ve aragtirilmugtir.
Deniz dolgu islemleri giinlimiizde de belirli kistaslar igerisinde (Karadeniz Duble yol
Projesi gibi) hizla devam etmektedir. Rize ve Trabzon illerinde ge¢misten giiniimiize kadar
deniz dolgulanyla alan kazanilmasina devam edilmektedir. Bu alanlar kazinilirken
gelisigiizel ¢aligmalar yapilmakta, diizenli olarak dolgu projeleri, dolgu alanlariyla ilgili
kaplamig oldugu yer hakkinda detayli bilgiler mevcut degildir. Bu tiir bilgilerin en kisa
zamanda diizenlenmesi gerekmektedir. Dolgu ile alan kazanildiginda iizerlerinde genellikle
¢ocuk parklari, yesil alanlar, dinlenme tesisleri ve rekreasyon amagli tesisler inga
edilmektedir. Bu gibi yapilagmalar yapilirken kiy1 hidrodinamik dengesinin bozulmasina
neden olmaktadir. ‘

Sahilde yapilacak biiyiik tesislerden istifade edebilece§imiz gibi yapay plajlarla
turizmi canli tutmamiz gerekir. Bundan dolayida bizim asil amacimiz, hem kiyilardan ve
kiyilarda yapilacak, teknolojinin gerektirdigi biiylik kiyi yapilarindan, dinlenme amagh
tesislerden maksimum sekilde faydalanmak, hem de turizm ve benzeri aktivitelerden

faydalanmak i¢in kiy1 hidrodinamik dengesini en iyi sekilde korumaktir.



7. ONERILER

Sonu¢ kisminda belirtildigi gibi asil amag, hem kiy1 yapilarindan maksimum
diizeyde faydalanmak, hem de kiy1 hidrodinamik dengesini bozmamak ve bu dengeyi en
iyi gekilde korumak olduguna gére, bu amaca ulagabilmek i¢in yapilmas: gereken baz
onemli gorevler, uyulmasi gereken kurallar ve alinmasi gereken tedbirler vardir. Bunlar,

1- Kiyilarda yapilant inga etmek i¢in yapilacak deniz dolgulan mithendislik
kaidelerine uygun yapilmali, gelisigiizel ve bilingsiz bir sekilde degil teknik sartlara uygun,
deniz ve kiyilara fazla tahribat vermeden yapilmalidir.

2- Kiyilardan itibaren denizlere dogru yapilacak deniz dolgulart belirli zamanlar
igerisinde diizenli bir‘ sistem igerisinde uzman kisilerin hazirlayacagi teknik raporlar
cergevesinde yapiimalidir.

3- Kiy1 tahribatin1 en aza indirmek ve deniz dolgularint saglikli bir gekilde yapmak
i¢in dolgu yapilacak alan biiylik tag tahkimatlarla giizelce ¢evrilmesi, kademeli deniz
dolgusu yapilmasi ve iyice sikigtirilmasi yapilmalidir.

4- Kiyilarda deniz dolgular1 yapilirken projeye uygun olarak diiz, L veya T
seklinde mahmuzlar yapilarak kiyida dengesiz ve diizensiz bir gekilde dolma ve oyulmalar
Onlenmis olur. Béylece kiy1 hidrodinamik dengenin bozulmasina miisaade edilmemig olur.

5- Kiyiya dik olarak inga edilecek mahmuzlarla, yapay olarak plajlarin elde
cdilmesi ve halkin kullanimina sunulmasi miimkiindiir.

6- Bolgede uzun vadeli yatinmlar yapilacagim disiiniilerek, kiy1 hidrodinamik
dengesini bozmayacak gekilde yap: ve tesisler inga edilmelidir.

7- Kiy1 yapilart projelendirilirken bélgenin dalga ozellikleri, Cevre Etkileri
Degerlendirilmesi (CED), teknik kaidelere uygun ve kiy1 yasalartyla uyumlu kiy1 yapilari
yapilmalidir, '

8- Bolgenin kiy1 hidrodinamik dengesini saglamak ve bu dengeyi korumak igin,
bolgedeki biitiin kurum ve kuruluglar siki bir igbirligi yapmali ve koordineli olarak

caligmalidir.

9- Deniz dolgularim, belirli plan gergevesinde, biran evvel sonuglandirip, koruma
altina alinmalidur. —

10- Gegmigte yapilan deniz dolgularinin miktarlarini tesbit edip il ve ilge
belediyeleri, DLH Boélge Midiirliiklerinin kayitlarina gegirilmesi gerekir. Bu konuda

bilimsel aragtirmaya da agirlik verilmelidir.
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Ek Sekil 1. Kay1 Cizgisi, Kiy1 Kenar Cizgisi, Dar Kiyi, Sahil Seridi tanymiarim gosterir
kroki .
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Ek Sekil 3. Atatiirk Caddesi Turist Oteli Mevkii (1999 yili)(Rize)
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Ek Sekil 5. Rize Sehir Merkezi iskele Mevkii (Duragin oldugu yer) (1999 yil)
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Ek Sekil 7.Rize’'nin Kale’den gérinumi (1998 yil)
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Ek Sekil 8.Rize'nin Ziraat Bahgesin'den géraniima (1930°Iu yillar)

Ek Sekil 9. Rize’nin Ziraat Bahgesin'den géranimii (1998 yili)
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Ek Sekil 10.Dolgu tizerinde kurulan pazar yeri (1998 yili) (Rize)

Ek Sekil 11.Deniz dolgusundan bir gériniim (Islampasa mevkii - 1998 yill) (Rize)
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Ek Sekil 13.Portakallik Mahallesi 6niinde yapilan deniz dolgusundan bir gériinim
(1997 yili) (Rize)
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Ek Sekil 15.Trabzon sahilinden gérini
’ en gérinum (Moloz mevkii) (199

) (1999 Yk sendf marimmkURULU

DOKUMANTASYOR MERKEZ!
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Ek Sekil 17.Trabzon ilinin ayni yerden gérinimi (Deniz olan yerde liman inga edilmistir)
(1999 yili)
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Ek Sekil 18. Trabzon Kalesi'nin gérinimi (Deniz kalenin altina kadar gelmekteydi.)
(1910’lu yillar)

Ek Sekil 19. Trabzon Kalesi'nin yeni gérunumi (Kalenin altindan gegmekte olan Devlet
Karayolu denizin doldurulmasiyla elde edilmisgtir.) (1999 yil)
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Ek Sekil 20. Degirmendere sahilinden gérinum. (Trabzon -1920’li yillar)

Ek Sekil 21. Degirmendere sahilinden goérintim.(Trabzon - 1999 yil)
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Ek Sekil 24. Akgaabat ilgesi deniz dolgusu. (Devlet Karayolu deniz dolgusu
tzerinde kurulmustur.) (1999 yili)

B

Ek Sekil 25. Besirli Mahallesi deniz dolgusu (Trabzon - 1999 yilr)
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