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Dogu Karadeniz Kiyilarmdaki Ticari
Gemilerin Gitvenligi (1700-1774)

Doc. Dr. Temel OZTURK
Karadeniz Teknik Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi,61080 Trabzon
E-posta: tozturk61@gmail.com

Ozet

Bilindigi tizere Karadeniz, Fatih Sultan Mehmet'in Kirimla birlikte tim
bolgeyi fethetmesi sonucu Turk Goli haline geldi. Boylece bu denizdeki ticaret
diger tilkelere kapatilmis oldu. Yani bir bagka ifade ile Karadeniz limanlar ihra-
cat ve ithalat limani olmaktan ¢ikip i¢ dolasim mallarinin sevk edildigi limanlar
haline getirildi. Bu acidan Karadeniz, Kugiik Kaynarca Antlagmasrna (1774)
kadar dis ticaretteki kapaliligim ve Turk Golii olarak varhigim stirdardt. Ancak
XVIL yiizyl sonlart itibariyle giiclenmeye baglayan Rusya, Karadeniz'e agilma yo-
niinde Osmanlilar ile énemli bir rekabete giristi. Bilhassa 1700’k yillardan itiba-
ren baslayip 1774’e kadar Rusya'nin sergiledigi tiim girisim bu rekabetin ve
Karadeniz’e hakim olmamm bir gostergesiydi. Bu gelismelerin bir sonucu olarak
doénem icerisinde bilhassa Dogu Karadeniz kiy1 seridindeki ticari gemiler acisin-
dan gtvenlik sorunu gecmis dénemlerden biraz daha ehemmiyet arz eden bir ya-
piya biriindii. Zira artik Kazak, Abaza ve Giircii saldirilar yaninda bunlar
destekleyen bir giic olarak Rusya 6n plana cikt1. Iste bu siirec icerisinde bolgenin
givenliginin saglanmasina Osmanhlar daha da énem verdi. Bu cercevede belir-
lenen bildiri konusunda ticaret gemileri agisindan ortaya konulan guvenlik ted-
birleri ifade edilmekle birlikte hem devletin bolgede Ruslara karsi yapilanmasi
hem de ticaretin aktif olarak devam etmesi yoniindeki isaretler de belirtilecektir.
Ayrica devletin aldig tim tedbirler yaminda bolgenin iklimsel sorunlar tizerin-
den ticari gemiler agisindan saglanan guvenlik tedbirlerine de deginilecektir.
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Anahtar Kelimeler
Osmanlilar, Ticaret, Dogu Karadeniz, Giivenlik.

The Security of Commercial Vessels in The Eas-
tern Black Sea Coast (1700-1774)

Abstract

Black Sea region became a Turkish lake after Mehmet IT conquered the whole
region with Crimea. Thus, trade on this sea was closed to the other countries. In other
words, Black Sea ports were not for exportation and importation any more. They were
brought to the places dispatching internal circulation goods. Therefore, Black Sea kept
on its closure to foreign trading and its existence as a Turkish lake until Treaty of
Kucuk Kaynarca (1774). But, Russia getting stronger in the late 17th century, ente-
red into rivalry with Ottoman Empire for Black Sea dominance. Especially, all en-
terprises displayed by Russia from 1700's to 1774 were an indicator of this rivalry and
effort of Black Sea dominance. As a result of this progress, security of trading ships
on the coasts of eastern Black Sea got more important position than previous periods.
Forasmuch, Russian attacks as well as Cossacks, Abkhazians and Georgians stood out
anymote. In this period, security of the region was getting more important for Otto-
mans. In this study, security measures for trading ships, settlement of the Sublime
Porte against to Russians in Black Sea region and signs on continuation of trade ac-
tively will be expressed. In addition, all the medsurements taking by the government
and security measurements for trading ships with regard to the climatically problems
of the region will also be stated.

Keywords
The Ottomans, Trade, Eastern Black Sea, Security.

1. Giris

Osmanlilar, idaresi altinda bulundurduklar bslgeleri ve buradaki aktivi-
teleri konumlarina gore gerek karadan, gerekse denizden muhafaza altina almis-
lardh. Karadaki giivenligi asker ve muhkem kalelerle saglarken, deniz givenligi
yaninda yine sahil kesimlerin emniyeti agisindan da gemiler kullanilird:. Bildiri-
nin konusu olan Dogu Karadeniz kiyilarma iliskin harita goz éntnde bulundu-
rulursa, bilhassa belgelerin ifadelerine gore burasi Trabzon’dan baslayp bir hilal
seklinde Gonye, Batum, Fas, Anakra ve Sohum cizgisinde hatta biraz daha ileride
Kirim’a dogru son bulmaktadir. Bu yerler icerisinden belgelerde Fasl, Anakra ve
Sohum’dan siklikla bahsedilmekte ve haliyle 6nemleri ortaya konulmaktadur.
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Zaten sadece bu ti¢ yer degil, bolgedeki diger yerler tizerinde de dikkatlerimizi yo-
gunlastirirsak; buralarin guvenlik agisindan Anadolu'nun, Dogunun ve Kafkas-
larin kaleleri oldugu rahatlikla gortlebilir. Fas, Anakra ve Sohum Kafkaslar i¢in
hayati derecede onemlidir. Bu yerler sadece kara parcasinin degil, denizin gi-
venligi acisindan da stratejik bir konumdadirlar. Bu nedenle olduk¢a 6nemli olan
bu yerlerin giivenligini saglamak da devletin énde gelen isleri arasindayd.

Tiiccar gemileri Karadeniz'in bu bolgesinde kuzeyden yani Kirim tarafin-
dan gelen kole ve ticari emtia naklini gerceklestirirlerdi. Bu ticaret, Karadeniz'in
kuzeyinden guneyine yapilirken tam tersi olarak gineyinden kuzeyine de yapi-
lirdi. Bu giizergahta yukarida bahsedilen kole ve ticari emtia disinda sahtiyan,
hububat, gemicilik malzemesi ve maden gibi maddeler de tasinirdi. Savas za-
manlar ise bolgedeki ticaret gemileri cogunlukla askeri malzeme yani top ve cep-
hane mithimman yaninda asker ve erzak muthimmat: tagirdi.2 Bunlarnn disinda
bilhassa Trabzon'dan hareketle Fag Kalesi’nin tamiri i¢in bu yone giden gemiler
tas naklederlerdi. Mesela 1726'da Fag’a tas nakledilmesi i¢in Unye, Bitytik Liman,
Surmene ve Pulathane iskelesinden 50, Giresun Iskelesinden 10 ve Rize Iskele-
sinden 5 olmak tizere toplam 65 giiverteli melekse gemisi kiralanms ve ticretleri
Fas bina emini tarafindan 6denmisti (TSS, 1889, 1726). Ticarette kullanilan gemi
turleri bu dénem icin tek ve ¢ift ambarh olarak dizayn edilen gemilerin yaninda
kisa mesafelerde kullamlan kayiklardan olusurdu. Bilhassa bu bolgede ticarette
on plana ¢ikan gemi cinsi melekselerdi. Melekseler bazi belgelerde gemi bazi bel-
gelerde kayik olarak zikredilmekte ve Karadeniz'in bu kuzey-dogu kisminda ra-
hatlikla kullanilirlardi.3 Bolgedeki limanlara yanasamayan gemilerden mallar
kayiklarla kiyiya tasinirdi. Mesela 1740'ta Trabzon’a gelen bir gemideki mallarn
civardaki Pulathane’ye tasinabilmesi i¢in 250 kayik kullanilmisti (TSS, 1906,
1740). Trabzon limam Karadeniz'in bu bolgesindeki ticarette onemli bir yere sa-
hipken4 buradan deniz yolu ile Sohum ve Fas taraflarina da bir dolasim soz ko-
nusuydu. Ayrica Trabzon™un civar yerlesim merkezlerinden Gonye, Batum, Rize
ve Stirmene’ye de deniz yolu ile ticari seferler duzenlenirdi. Bu gibi kisa mesafe-
lerde daha cok kayiklar kullanilirdi. Ornegin 1736'da farkh bir tasimacilig: da
ortaya koymast acisindan kiralanan 25 kayik Fas'a gidecek ulaklari yerlerine ulas-
tirmuslardi (TSS, 1901, 1736). Yine bu dénem icin Trabzon Limani'ndan bat1 yo-
nunde olan Sinop’a bile ticari sevkiyatlar yapilirdi.5

2. Dogu Karadeniz’deki Tticcar Gemilerine Saglanan
Guvenlik

Osmanlilar, Karadeniz civarindaki yerlerin fethini sagladiktan sonra, daha
dogrusu Karadeniz'i bir “Turk Golu” haline getirmeleri akabinde denizdeki her
tarlu faaliyetin guvenligini daima gemilerle rutin bir sekilde saglamaktaydilar.
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Aslinda XVIL. yiizy1l baglarindaki Kazak eskiyalarinin saldirilarim saymazsak,
Karlofcanin (1699) hemen 6ncesinde ve XVIIL yuizyihn ilk yarisinda meydana
gelen savaglara kadar Karadeniz'de giivenligi tehdit edecek 6nemli unsurlar mev-
cut degildi. Fakat XVIIL ytizyiln baslarindan itibaren araliklarla bilhassa Fas,
Anakra ve Sohum’a diizenlenen Abaza eskiyas: saldirilart bu sahil bolgelerinin
dolaysiyla burada seyreden ticari gemilerin ve kayiklarin giivenlik sorununu or-
taya koymustu. Abazalara zaman zaman Rus ve Gurctt gruplarinin da eklenme-
siyle bu sorun énemini daha da artirmisti. XVIIL ytzyihn ilk yarisinda yaygin
olan bu saldirlar kargisinda bolgenin karadan guvenliginden ziyade bilhassa de-
nizden takviye edilmesi hususu 6n plana ¢itkmisti.

2.1. Denizdeki Tehdit Unsurlar1

Onceki donemlerde Dogu Karadeniz kiyilarinda gorilen Kazaklaré XVIIL
yuzyil itibariyle Ruslarin askeri birlikleri icerisinde yer almalariyla farkli bir ya-
piya buriindi ve tiiccar gemileri icin bu denizdeki sularda ge¢mise oranla 6nemli
tehlike olmaktan ¢ikti. Ancak XVIIL. yiizyll itibariyle onlarn yerini bu sularda
bazen Rus idaresinde bazen Gurcti birliklerle hareket eden bir baska tehdit un-
suru olarak Abazalar aldi. Abazalar Bati Kafkasya'nin Karadeniz sahillerinde otu-
ran bir kavimdir. Abaza memleketi, Karadeniz'in dogu sahilini ve Kafkasya’nin
bati kiyisint teskil eden arazinin kuzey tarafindadir. Genel olarak kiy1 kesiminde
oturanlar Hiristiyan iken, i¢ kesimlerde ve daglar arasindaki vadilerde oturanlar
(Abazalar) Mislimandir.

Bolgenin giivenliginde Osmanlilar acisindan tehlike unsuru olusturanlar
Hiristiyan Abazalardi. Bunlarin zaman zaman gerceklestirdikleri saldirilar Rus ve
Gurciiler tarafindan desteklenir veya koordine edilirdi. Bu tur saldirilara kars:
bolgedeki kalelerin giiclendirilmesi yaninda denizden yapilan taarruzlara karst
gemilerle korumalar yapilird1.

1732 tarihli bir belge, Anakra ve civarinin Abaza eskiyas tehlikesinde ol-
dugundan gemilerle givenliginin saglanmasim belirtmektedir (TSS, 1895, 1732).
XVIIL ytizyil ortalarinda ise Abaza halki Osmanllara kars: isyan hareketi basla-
tip Sohum Kalesini ele gegirdi. Osmanlilar kisa bir stire sonra kalenin kontro-
lini tekrar ellerine gecirerek bu saldiriyr savusturdular (BA, A DVN.MHM, 5/27,
1747). 1734’te yine Fas Kalesi civarinda olan Abaza eskiyast denizden gelip gecen
titccar gemileri icin onemli bir tehlike olusturmustu (TSS, 1894, 1731). Abaza es-
kiyast yaninda Gurcii eskiyast da birlikte hareket edip Karadeniz'in kuzey-dogu-
sunu tehdit etmekteydi. 1722'de bu iki eskiya grubu Gonye civarim ve buradan
gelip gecen tuccar gemilerini zor duruma diistirmusti (BA, Ali Emiri, Ahmed III,
1713, 1722) .

Iste bahsi gecen Rus ve onlarin himayesindeki Abaza ve Gurct gruplarmin
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bolge uzerinde gerek karadan gerekse denizden diizenledikleri eskiyaliklari bol-
genin giivenligi noktasinda da karadan ve denizden tedbirler alinmasim gtindeme
getirmisti (BA, MAD, 9910, 1722). Ayrica onlarm bu tir eskiyalik hareketleri so-
nucu devlet, Abaza ve Mekril taifesine tuz naklinin yasak oldugunu tiiccarlara siki
sikiya tembih etmisti (BA, MD, 138, 1732).

2.2. Tiiccar Gemilerinin Denizden Giivenligi

Bolgede guvenligi saglayan gemiler belgelerin diliyle “miri” yani devlete ait
gemilerdi. Bu gemiler iskampoye, kalyon, cektiri, kancabas, firkate ve kolikler-
den olusmaktaydi.7 Ancak bunlar icerisinde muhafaza maksadiyla ¢cogunlukla
ismi zikredilen iskampoyelerdir. Kalyon, ¢ektiri, kancabas, firkate ve kolikler mu-
hafaza yaninda tticcar gemilerinin yeterli olmadig1 zamanlarda mihimmat sev-
kiyatinda da kullanilmaktaydi. Mesela Gtircistan Seferi dolayisiyla cektiri ve
saykalarla Trabzon’a cephane sevkiyati yapilmisti (TSS, 1867, 14 Eylul 1703).
Kalyon, kancabas ve firkateler mithimmat sevkiyat: yaninda muhafazalarda kul-
lanilmaktaydi. Ornegin Trabzon ve civarinin eskiyadan muhafazasi igin tersane-
i amireden 4 kancabas gorevlendirildi (TSS, 1874, 29 Mayis 1714). Kancabaslar
Fas ve Sohum muhafazalarinda da gorev yapmuslardi (TSS, 1889, 27 Mayis 1727;
TSS, 1890, 22 Mayis 1728). Kancabaslar yaninda firkateler de Sohum ve Fas gu-
venliginde hizmet gérmuslerdi (TSS, 1889, 26 Mayis 1727). Yine bu yerlerin gii-
venligi amaciyla gesitli tarihlerde Sinop’ta mirt kalyonlar da yapilmist1 (TSS, 1869,
6 May1s 1707).

Tersane-i Amire’den gonderilen gemiler disinda Dogu Karadeniz'de gii-
venligi temin edenler Sinop, Of, Stirmene, Fas ve Batum iskelelerinde yapilirdi.
Bunlar igerisinde kalyonlar sadece Sinop'ta (TSS, 1869, 2 Mayis 1707), iskam-
poyeler ise Of ve Stirmene yaninda Fas ve Batum’da da insa olunurdu. Of ve Siir-
mene iskelelerinde énceden beri melekse gemileri yapildigidan, kereste temini
agisindan kolaylik saglanacagi vurgulanarak buralarda iskampoyelerin de yapil-
mast bildirilmekteydi (TSS, 1895, 9 Temmuz 1731; BA, Ali Emiri, Mahmud I,
1410, 10 Temmuz 1731). Ancak bolgenin muhafazasi agisindan buralar Batum ve
Fag’a uzak oldugundan bilhassa kereste nakli vs. zorluklar dolayisiyla gecici ola-
rak Batum ve Fag iskelesinde de iskampoyeler imal edilmisti (TSS, 1895, 15 Tem-
muz 1731). Bolgenin givenligi noktasinda kalyon ve iskampoye tarzindaki
gemilerden yilda belirli miktarda insa edilirdi. Belgelere gore Sinop'ta 2 kalyon
Surmene ve Of'ta ise 12 iskampoye yapilirdi. Bu iskampoyelerin 5’i Sohum, 5'i
Fas, 2’si de Anakra kaleleri icin insa edilmisti (TSS, 1895, 11 Temmuz 1731).
Bunlarin cephane, mihimmat ve ustalar1 Trabzon’dan temin edildigi gibi cogun-
lukla Istanbul’dan gonderilirdi (BA, Ali Emri, Mahmud I, 1410, 20 Temmuz 1731;
TSS, 1895, 9 Temmuz 1731). Devlet, Karadeniz'in ve bilhassa bolgenin guvenli-
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gini saglayan gemilerin yapimina olduk¢a énem vermekte ve gemi yapiminin hic-
bir sekilde geri kalmamasi tizerinde durmaktaydi. Gemi yapimini engelleyen her
tirlu eskiyalik ve fesada kars: tedbirli olunmasi yoneticilere bildirilmekte ve bu
gibi harekette bulunanlarin geciktirilmeden cezalandirilmas: emredilmekteydi
(TSS, 1869, 1707).

2.3. Bolgedeki 9 Derya Beyi

Karadeniz'in kuzey-dogu sahilini koruyan gemilere ek olarak Karadeniz'in
timinde devriye gezen bir Osmanl donanmas: mevcuttu. Belgelerin bize yan-
sitgt kadariyla 18. ytzyilm bu ilk yarisinda denizin kuzey-dogu kismim koru-
yan bu donanma 9 gemiden olusmaktaydi. Cektiri, firkate ve kancabaslardan
olusan bu donanmadan 5'i Fas, 2’si Sohum ve diger ikisi de Sogucak Kaleleri mu-
hafazasinda olmak hasebiyle yeri geldiginde bu bolgelerde de kislamaktaydilar
(BA, MAD, 3337, 19 Agustos 1724). Cektirilerin haricinde firkate ve kancabas-
larda 240 levent yer almaktaydi.

Karadeniz'in kuzeydogu sahilini koruyan gemilerin gorev stureleri simrh
olup, bu bolgelerdeki tehdidin ortadan kalkmas: durumunda gemilerin de gorev-
leri sona ermekteydi. Yani bolgede guvenligi tehdit eden kuzey savaslari, Rus ve
Giircu saldirilan yamnda bilhassa belgelerde sikea ifade edilen Abaza ve Mekril es-
kiyast baskinlarmin sona erdigi zaman guvenligi saglayan gemilerin gorevleri bit-
mekte ve uygun bir yerde limana cekilmekteydiler (TSS, 1877, 29 Ocak 1719).

2.4. Kilavuz Kaptanhk

Karadeniz'in ¢ogu zaman sisli ve firtinali olmast seyir halindeki gemileri
daima zor durumda birakiyordu. Hele bu bslgeyi bilmeyen gemiciler acisindan
durum fiyasko ile sonuclanmakta ve gemi kazalari kagimlmaz olmaktaydi. Kazaya
ugrayan gemiler, givenligi temin eden gemilerden ziyade Fas ve Sohum’a zahire
naklinde bulunan kayik ve gemilerden olusmaktayd:. Mesela Fag'a un gotirmek
uzere denize agilan kaptan, Mapavri Kazasi aciklarninda firtinaya yakalandiginda
kayigin batmasini 6nlemek icin 345 kile unu denize bosaltarak kayigim kurtara-
bilmisti (TSS, 1894, 31 Ocak 1733). Yine Trabzon'dan Sogucak Kalesi'ne zahire
gotiren gemi firtinaya yakalandiginda zorlukla Sinop’a sigiabilmisti (TSS, 1914-
Ek1, 23 May1s 1746).

Kilavuz kaptanhk once bilgiye sonra da deneyime dayanan bir gorevdi.
Kilavuz kaptanlar gemi kaptanlar ile surekli irtibat icerisinde gorevlerini icra
ederlerdi. Geminin kilavuzlama programi asamasinda yani yon ve rota tespitinde
gemi kaptaniyla ortak hareket ederlerdi. Ancak gemideki yetkileri bakimindan
gemi kaptaninin 6niinde hareket edemezlerdi. Yine de bolgeyi bilmeleri acisindan
kaptanin cok gerisinde kalmayip, bolgeye yonelik bilgi ve tecritbeleri yoninde
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ondan daha da ileride yer almaktaydilar. Aslinda bu asamada, kilavuz kaptanla-
rin yetismeleri gindeme gelmektedir. Bu yonde kilavuzlar haliyle gemilerde ye-
tisirdi. Fakat belgelerde, daha once gemi kaptanligi yapip-yapmadiklarn ya da
gemilerde ne gibi gérevlerde bulunduklarma dair bilgi yoktur. Durum her ne
kadar boyle olsa da; kilavuzun bir gemi kaptam kadar bilgi ve tecrtibesi oldugu
asikardar.

Kilavuzlarin talebinde 6ne cikan en énemli husus ve kilavuzlarin 6zellik-
lerini yansitan nokta, daha ¢nce de ifade ettigimiz gibi bunlarin bolgeyi ¢ok iyi
bilmeleriydi. Kilavuz kaptanlar donanma gemilerine, cektiri ve kalyonlara veril-
mekteydi (TSS, 1883, 1724; TSS, 1893, 15 Haziran 1731). Bu gemiler hem Sohum
ve Fag'in muhafazasi amaciyla, hem de bu kalelerin onarim ve hizmetinde ge-
rekli malzemenin nakli icin Karadeniz'e gonderilirdi. Kaptanlar: bolgeyi bilme-
diginden bunlara kilavuz istenmekteydi. Bu yonde Fas Kalesi ve Sohum Kalesi'nin
muhafazasi icin kalyon ve cektirilere kilavuz istenmisti (TSS, 1886, 29 Nisan
1725; TSS, 1890, 1728). Trabzon’dan verilen kilavuzlar cogunlukla Istanbul’dan
Trabzon’a gelip, buradan Fag'a gidecek gemilere tayin olunurdu (TSS, BA, MAD,
132, 21 Mart 1734). Trabzon ve Sinop’tan her yil kilavuz verildigi baz1 belgelerde
kayithdir (BA, Cevdet, Bahriye, 5279, tarihsiz; TSS, 1890, 25 May1s 1728).

Trabzon’dan talep olunan kilavuzlar muhtemelen giintimiizde de oldugu
gibi limanda hazir bulunmaktaydilar. “Seyr u sefayin” icin verilen bu kilavuzlar,
gemiye ¢iktiktan itibaren gorevlerine baslar ve geminin Fas, Sohum vs. gidecegi
yere kadar eslik edip, tekrar Istanbul’a donene kadar gemide bulunurlar ve bu-
rada gorevleri sona ererdi (TSS, 1885, 7 Kasim 1725; TS$S, 1890, 1728).

3. Sonu¢

Gorildugu tizere belgelerin ifadesiyle Trabzon, Gonye, Batum, Fas, Anakra
ve Sohum ¢izgisinde Karadeniz'in kuzey-dogu sahilini ve burada ticaret amaciyla
seyreden gemileri Rus, Gircti ve bilhassa Abaza eskiyasindan koruyan gemilerin
bir kism1 tersaneden gonderilmis, bir kismi da Karadeniz'in cesitli iskelelerinde
yapilmisti. Bu yonde Sinop'ta miri kalyonlar yapilirken, Fas ve Batum’daki insa
faaliyetini gosteren bir-iki kayit hari¢, Of ve Stirmene’de de iskampoyeler yapil-
must1. Bu insa olunan gemilerin Istanbul’dan gonderilen malzeme ve personel di-
sinda gerekli ihtiyaclari civar bolgelerden saglanmusti. Bilhassa iskampoyeler
yapiminda ve personel temininde ¢ogu ihtiya¢c Trabzon ve civarindan tedarik
olunmustu. ifade edilen giivenlik seridinde gorev yapan gemi personelinin her
tiirlit tayinatlari da yine Trabzon’dan saglanmus ve buradan kiralanan gemilerle il-
gili yerlere ulastirilmisti. Ote yandan 6zellikle sert ve dalgali olan Karadeniz'in bu
kesiminde deniz kazalarimin énine gecilmesi icin guvenlik gorevinde bulunan
gemilere Trabzon’dan bolgeyi bilen kilavuzlar verilmisti.
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Aciklamalt Dipnotlar

1. Fas Kalesi'nin stratejik 6nemi ve bilhassa XVIIL yiizyiln ilk yarisindaki tamirleri icin bkz.

(Aydin, 1986: 67-138).

2. Genis bilgi icin bkz. (Oztirk, 2011: 73-161).

3. Melekseler hakkinda genis bilgi i¢in bkz. (Ozturk, 2009: 85-102).
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6. Genis bilgi icin bkz (Ostapchuk, 2001: 23-95).

7. Bu gemi tiirleri hakkinda genis bilgi icin bkz. (Bostan, 2005).
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A.DVN.MHM.: Bab-1 Asafi Divan-1 Himayan Mithimme Kalemi
BA: Bagbakanhk Osmanli Arsivi/istanbul

bkz.: bakimz

Der. : Derleyen veya derleyenler

MAD: Maliyeden Miidevver Defterler Tasnifi

MD: Mithimme Defterleri

TSS: Trabzon Ser'iye Sicilleri

vs.: vesdire
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