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Savas Zamani Karadeniz’deki Ticari Gemiler (1700-1774)

Dog. Dr. Temel Oztiirk
Karadeniz Teknik Universitesi - Trabzon

Giris

18. yiizyilin 6nemli bir kesimini iceren bu arastirma déneminde Osmanlilarin ilk savas hazirlik-
lar1, yiizyilin bagindaki Giircistan Seferi (1702-1703) ile baglamaktadir.! Bu dsnemde hatta bu yiizy1l-
da Osmanli Devleti’nin disardaki en biiylik gailesi stiphesiz 17. ylizyildan itibaren sinsice gelisip 18.
yiizyilin ilk yarisinda bir devlet politikas: olarak diinya goriisii agisindan hedefini uygulamaya koyan
Rusya olmugtur. Bu hedef ¢ercevesinde arastirma donemindeki ilk savas dogrudan Rusya ile yapilan
Prut Savasi (1711) idi.? Bagariyla sonuglanan bu miicadele sonras1 hem 17. ytizyildaki kayiplarin bir
telafisi hem de Dogu Akdeniz’de énemli bir yer olan Mora’nin kontrolil i¢in Osmanlilar 30 yildir
Mora’y1 idare eden Venedik’le girdikleri savagtan zaferle ¢iktilar (1715).* Kronolojik tarih siralama-
sinda bu savasin bir devami gibi de goziiken ve miittefikleri Venedik’in yenilgisi tizerine telaglanan
Habsburglar, bu kez Osmanlilarin basarisizlikla sonuglandirdiklar: Avusturya savasina zemin hazir-
ladilar (1716-1718).* Ote yandan Rusya’nin da kuzeyden istahim kabartan ancak araliklarla uzun bir
siire devam eden Iran savaslari (1723-1746) meydana geldi. iran savaslarinin kesintiye ugradigi bir
donemde bu kez yine Rusya ama Avusturya’nin da yer aldig1 ve kismi bagarilarin elde edildigi 6nem-
li bir muharebe (1736-1739) daha déneme damgasini vurdu.® Aslinda Osmanlilar agisindan ileride
biiyiik bir sonun baglangicini hazirlayacak olan ve hezimetle sonuglanan savas, aragtirma doneminin
sonunda Ruslarla cereyan etti (1768-1774).” Bu savaglarin tiimii Osmanlilar i¢in olduk¢a 6nemliydi
ama bunlar igerisinde yiizy1l boyunca Osmanlilarin en biiyiik tehlike olarak gordiikleri Rusya ile olan
micadelelerin ayr1 bir yeri vardi. Zira Rusya, ylizyilin baginda tespit edip yonetime gelen biitiin ¢ar
ve carigelerinin bir hedef olarak gordiigii Karadeniz’e agilma politikasinda inat ve 1srarla devam etti.

Yukarida bahsi gecen savaslarin Akdeniz’de, batida, kuzeyde ve doguda cereyan ettigini gor-
mekteyiz. Bu savaglardan Karadeniz’le baglantis1 olmayani yoktur. Ancak savaslarin Karadeniz veya
tam olarak onun ticareti tizerindeki etkinligini belirtmek agisindan Akdeniz’de veya batida cereyan
eden savaslarla kuzey ve dogu bolgelerinde cereyan eden savaglarin kiyaslanamayacagi da asikérdir.
Ciinkii Akdeniz ve batida cereyan eden savaglar sirasinda Karadeniz sadece kismi oranda sevkiya-
tin yiikiinii tagirken kuzey ve dogu seferlerinde savasm tiim agulhigmi tasimustir. Ozellikle kuzey
savaglarinda 6nemli bir gii¢ olarak Osmanlilarin kargisinda yer alan Rusya’nin tutumu Karadeniz’i

! Ismail Hakk: Uzuncarsilt, Osmanli Tarihi, C. 4/I. (Ankara: TTK Yayinlari, 1995), 20-21; Miicteba Ilgiirel, “Ikinci
Mustafa”, Ed. Hakk: Dursun Yildiz, Dogustan Giiniimiize Biiyiik Islam Tarihi (Osmanlilar), C. 11, (Konya: Kombassan
Yayinlari, 1994), 108.

2 Rusya’nin devlet politikasi haline getirdigi hedefi ve Prut Savast hakkinda bkz. Akdes Nimet Kurat, Rusya Tarihi
(Ankara: TTK Yayinlari, 1999), 252-259.

3 Uzungarsili, age, 101-109; Midhat Sertoglu, Mufassal Osmanh Tarihi, C. 5. (Ankara: TTK Yayinlari, 2011), 2416-2419.

4 ismail Hami Danismend, [zahli Osmanl: Tarihi Kronolojisi, C. 4. (Istanbul: Tiirkiye Yayimevi, 1955), 9-12.

5 Bu savaglar hakkinda genis bilgi i¢in bkz. Sertoglu, age, 2436-2460, 2477-2485, 2521-2531.

¢  Genis bilgi i¢in bkz. Uzungarsili, age, 250-299; Sertoglu, age, 2485-2521.

7 Bu savas ve barist hakkinda genis bilgi i¢gin bkz. Osman Kése, 1774 Kiiciik Kaynarca Antlasmas: (Ankara: TTK Ya-
yinlart, 2006), 5-104.
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5n plana ¢ikarmugtir. Gergi Karadeniz sadece Ruslarla olan savaslarda degil donem igerisinde gerek
Giircistan gerekse fran’la olan miicadelelerde savasin cereyan ettigi bir bolge olmaktan ziyade sefer
mithimmatimin taginmasinda veya normal ticarf aktivitenin siirl da olsa devam etmesinde dnemini
daima korumustur. Savas sirasinda Karadeniz’in etkilenmesi haliyle buradaki ticari aktivitenin veya
dolasimin herhangi bir degisiklige ugrayip ugramamastyla alakalidir. Bunun tespiti de bilindigi tizere
ticari gemiler tizerinden yapilacak arastirmayla ortaya konulabilir. Nitekim ticari gemiler hem bu
minvaldeki emtianin, hem de seyahat veya baska amagli olarak insanlarin tagmnmasmi gergeklegtir-
mekteydi. Iste savas zamam ticar gemilerin durumu iizerinde yapilacak arastirmalar bahsi gegen
noktalar tizerinde bilgiler sunmaktadir.

Ticari Gemilerin Giizergahlar ve Giivenlikleri

Karadeniz, asirlardan beri Osmanli Devleti’nin i¢ denizi olma ozelligini korudugundan burast
yabanc1 devletlerin ticaretine kapali durumdaydi.® Buradaki ticarette en 6nemli husus basta Istan-
bul olmak iizere Anadolu’daki diger énemli merkezlerin iagesinin temin edilmesiydi. Karadeniz bir
Tiirk denizi haline geldikten sonra bu iase akiginin saglanmasi i¢in Rumeli’deki gesitli kazalardan
tedarik edilen ve denizin kiyisindaki iskelelere ulagtirilan zahire buradan iétanbul’a taginmaktaydi.
Karadeniz’in batt kiyisinda kuzey-giiney yonlii yapilan bu ticaretin benzeri dogu kiyisinda da yapil-
maktaydi. Burada daha ¢ok Kirim tarafindaki iskelelere basta Trabzon ve Sinop olmak tizere gesitli
iskelelerden ticari nakliyat gerceklestirilirdi. Yine bu bolgede Trabzon merkezli olmak {izere Dogu
Karadeniz kiyis1 boyunca Kafkasya’ya nakledilecek gesitli malzeme ile bu kiy: seridindeki yerlesim
birimlerinin ihtiyaglarmim temini agisindan gerekli olanlar denizin bu dogu kiyisindaki giiney-kuzey
veya tam tersi kuzey-giiney giizergahinda gemilerle taginirdi. Bu ticarl dolagimin Dogu Karadeniz
kiysina diisen kesiminde bilhassa Trabzon-Gonye-Batum-Fas-Anakra-Sohum ¢izgisi takip edilirdi.’
Bunlarin yaninda denizde dogu-bati veya bati-dogu yoéniinde de bir ticari giizergahin oldugunu gor-
mekteyiz. Bu giizergihta 6zellikle Anadolu’nun iglerine, fran’a, Uzak Dogu’ya, Kafkaslara gidecek
{iriinler ile ters istikamet noktasmda Istanbul’a Rumeli’ye ve Avrupa’ya gidecek tirtinler tagmnmaktay-
di. Kisacast Karadeniz icerisinde hem dikey hem de yatay bir diizlemde gemi tagimaciligma yonelik
glizergahlarin varligindan bahsedebiliriz."°

Karadeniz’deki bu ticari giizergdhta denizin batisinda yer alan ve Tuna eyaletlerine girisi sag-
layan Ahyolu, Ibrail ve Akkirman iskeleleri ile Tuna boylarindaki Isakey, Silistre, Rusguk, Nigbolu,
Vidin ve Belgrad limanlar1 hem ticari aktivitede hem de orduya lojistik destek saglamada onemli
tislerdendi. Denizin kuzeyi agisindan ise Kirim’in ve bilhassa buradaki Kefe’nin énemi tarih boyun-
ca tartisilmazdi. Karadeniz’in giiney kiyilarini goz dniinde bulundurursak Rize, Trabzon, Giresun,
Samsun, Sinop, Inebolu ve Eregli kiyilarindan Anadolu’nun i¢ kesimlerindeki iiriinlerin sevk edildi-
gini gormekteyiz. Rus seferlerinde ise Trabzon ve Erzurum eyalet askerlerinin Kirim’a bu iskeleler-
den sevk edildigini bilmekteyiz."!

Karadeniz’deki tagimacilikta kullanilan gemi cinsleri tek ve ¢ift ambarlt olarak dizyn edilen-
ler olup bunlardan saykalar, kalyonlar, firkateler, iskampoyeler, kaliteler, melekseler vs. birgogu

8 Bu konu hakkinda genis bilgi i¢in bkz. Halil Inalcik, “The Questions of the Closing of the Black Sea under the Otto-
man”, Archeion Pontou 35 (1979): 74-110; Kemal Beydilli, “Karadeniz’in Kapalilig1 Karsisinda Avrupa Kiigiik Devletleri
ve Miri Ticaret Tesebbiisit”, Belleten 60:214 (1991): 687-755.

 Bkz. Temel Oztiirk, “Dogu Karadeniz Kiyilarindaki Ticari Gemilerin Giivenligi 1700-1774”, IV. Tiirk Deniz Ticaret
Tarihi Sempozyumu Bildirileri, (16-17 Nisan 2012, Trabzon), Editor: Ersan Basar vd. (istanbul: KTU Stirmene Deniz
Bilimleri Yayinlari, 2012), 213.

10 By konuda genis bilgi i¢in bkz. Idris Bostan, “Rusya’nin Karadeniz’de Ticarete Baglamasi ve Osmanli Imparatorlugu
(1700-1787)”, Belleten 59:225 (1995): 353-394; idris Bostan, “izn-i Sefine Defterleri ve Karadeniz’de Rusya ile Ticaret
Yapan Devlet-i Aliyye Tiiccarlar1 1780-1846%, Tiirkliik Arastirmalar: Dergisi 6 (1990): 21-45.

1 Bkz. Temel Oztiirk, Osmanlilarin Kuzey ve Dogu Seferlerinde Savas ve Trabzon (Trabzon: Serander Yayinlari, 2011),
42-45, 73-123, 137-145.
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kullanilmaktayd:.' Savas zamanlarinda bu gemilerin giizergahlarinda yapilacak degisiklikler tama-
miyla cephelerin olustugu bolgelerle alakalidir. Yani devlet Karadeniz havzasini dogrudan ilgilen-
diren bir savas igerisinde ise denizin ticareti hem tagimacilik hem de giivenlik agisindan dikkatleri
tizerine ¢gekmektedir. Bu noktada deniz tasimaciligs cephelerin kuzey veya dogu bélgesinde olusuna
gore degismektedir. Mesela Rusya ile olan savaslarda denizdeki kuzey-giiney yoniindeki ticaret hem
denizin batisinda hem de dogusunda kendisini farkli bir egilim icerisinde bulmaktadir. Zira artik
bu giizerglhlar daha gok askerf amagli olarak hizmet vermektedir. Yine Karadeniz kiyisinda olusan
cepheler dogu kesiminde yer aliyorsa bu kez denizin kuzey-dogusunda benzer bir durum ortaya
¢ikmaktadir.

18. yiizyilin 6nemli bir kesiminde cereyan eden ve yukarida degindigimiz savaslar1 g6z éniinde
bulundurursak bilhassa Karadeniz’in dogu kismi agirlikta olmak iizere bat1 kisminda da denizdeki
aktivite agisindan bir degiskenligin veya tespitlere gore bir hareketliligin oldugu goriilecektir. Ciinkii
gerek kuzey seferleri gerekse dogu seferleri sirasinda bu bélgeler askeri acidan hem tehditler nezdin-
de hem de ikmal stirecinde dikkatleri tizerinde toplamaktadir. O halde Karadeniz’in giiney ve ku-
zey yoniindeki ticaretinde savas zamanlari kilit noktalar: Istanbul, Trabzon, Sinop, Kefe, Baliklava,
Bergos, Kili ve Isake1 ve Varna limanlart olusturdugu soylenilebilir. Bunlara belki bir takim kiigiik
captaki iskeleleri de ekleyebiliriz ama liman olarak 6n plana ¢ikanlar nezdinde bahsettiklerimiz
denizdeki ticaret gemilerinin seyrini de ortaya koymaktadir.

Devlet savas zamani denizdeki ticari gemilerin hatta denizin bile giivenligini gerek karadan
gerekse denizden saglamaktaydi. Karadan giivenligi asker ve muhkem kalelerle saglarken, deniz
glivenligi yaninda yine sahil kesimlerin emniyeti agisindan da gemiler kullanilirdi. Savas zamanla-
rinda ticari gemilerin giivenligi normal zamandan oldukga farkli bir yapida idi. Zira Karadeniz'de
onceki yillardaki korsan saldirilarina bu kez savasilan iilkenin faaliyetleri de eklenmekteydi. Bilhas-
sa 1700’1ii yillardan itibaren baslayip 1774’ kadar Karadeniz’e inme politikas gercevesinde Kazak,
Abaza ve Giircll saldirilart yaninda bunlar1 destekleyen bir gii¢ olarak Rusya 6n plana ¢ikti. Yani
bir 6nceki ylizyilin baslarinda bu denizde énemli bir tehlike olan Kazaklarm yerini bunlart kendi
biinyelerinde eriten Ruslar aldi. Ayrica Ruslar bilhassa Karadeniz’in kuzey-dogusundaki bélgelere
yapilan Giircii ve Abaza saldirilarini da destekledi. Bu saldirilar 18. yiizyihin ilk yarisi igin hi¢ de
hafife alinir cinsten degildi. Daha yiizyilin basinda Giircistan Seferi hazirliklar sirasinda Uskiidar’a
kadar Anadolu'nun sag ve sol kolundaki eskiyanin temizlenmesi igin Trabzon beylerbeyine emirler
gonderildi.” Zira bu iki eskiya gurubu 1722’de Génye ve civarini tehdit altinda tutup buradan gelip
gegen tiiccar gemileri i¢in dnemli bir tehlike olusturmuslardi.' Benzer bir tehlike Abaza eskiyasi
tarafindan 1734°de Fag Kalesi civarinda gergeklestirildi.’> Onlarin bu tiir eskiyalik hareketleri sonu-
cu devlet, Abaza ve Mekril taifesine tuz naklinin yasak oldugunu siki bir sekilde tembih etmisti.'s
Karadeniz’de buna benzer saldirilarin olmamasi ve bilhassa Rusya’nin sinsi hedefi yoniindeki gi-
rigimlerin engellenmesi igin karadaki ¢énemli kalelerin garnizon olarak giiclendirilmeleri ve tamir
olunmalari izerinde durulmustu. Bilhassa Ozii basta olmak tizere Kirim tarafindaki kalelerin dogu-
ya dogru bir uzantist seklinde Sohum, Anakra, Fas kaleleri bu tarihlerde Snemli derecede hassasiyet
arz etmisti.

Savag zamani Karadeniz'deki ticari gemilerin giivenligi 6ncelikle buradaki donanma ile sag-
1an;rd1. Bu gemiler igkampoye, kalyon, gektiri, kancabas, firkate ve koliklerden olusmaktaydi. Bu

|
2 Bu gemﬂer hakkinda bkz. idris Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri (Istanbul: Bilge Yayim Habercilik,
2005); Idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz (Istanbul: Kiire Yaynlart, 2007), 107-171. Bunlar igerisinde Karadeniz'deki ta-
simacilikta aktif olarak kullanilan Melekseler igin bkz. Temel Oztiirk, “Karadeniz’de Kullanilan Melekse Tiirii Gemiler”,
Tarih Incelemeleri Dergisi 24:2 (2009): 85-102.
5 Trabzon Ser’iye Sicili (TSS), Defter Numaras: 1867, s. 81, 18 Mart 1703 (1114.L.29).
" Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), 4li Emiri Tasnifi, Ahmed I1I, Vesika Numarasi 1713, 1722 (1134-1135).
¥ TSS, Defter Numarast 1894, s. 73-74, 8 Ocak 1734 (1146.5.2).

' BOA, Miihimme Defteri (MD), Defter Numarasi 132, s. 139, 12 Ekim 1726 (1139.5.15); BOA, MD, Defter Numarasi 138, s.
232,25 Nisan 1732 (1144.1..29).-
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donanma siirekli denizde devriye gezer, kisin uygun bir yerde kislardi.”” Tersane-i Amire’den gon-
derilen gemiler diginda Dogu Karadeniz’de giivenligi temin edenler Sinop, Of, Stirmene, Fas ve Ba-
tum iskelelerinde yapilirdi.’® Karadeniz’'de giivenligi saglayan gemilerin gérev stireleri sinirlt olup,
bu bolgelerdeki tehdidin ortadan kalkmasi durumunda gorevleri de sona ermekteydi. Yani bolgede
glivenligi tehdit eden kuzey savaslari, Rus ve Giircii saldirilar1 yaninda bilhassa belgelerde sikca
ifade edilen Abaza ve Mekril eskiyasi baskinlarinin sona erdigi zaman giivenligi saglayan gemilerin
gorevleri bitmekte ve uygun bir yerde limana ¢ekilmekteydiler."”

Ote yandan savas zamanlarinda devlet ticari gemileri askeri alanda kullanacaksa bilhassa askerf
mihimmatin giivenligi 6n planda olmak iizere Karadeniz’e agilan bu tiir gemilerin her birine Qeéitli
miktarlarda asker tayin ederdi. Bu yonde gemilere giivenilir bir miibagir yaninda tasidiklar1 mithim-
matin cinsine gore askerler de konurdu. Mesela top tagiyanlara topgu, cephane tastyanlara da cebe-
ciler tayin edilirdi.?® Ayrica bu gemiler denize agildiktan sonra bir takim biirokratik engeller ve bazi
sebeplerden tiirii kagirilmamalari ve yerlerine sag salim ulagmalar i¢in bunlarin izinle ¢alistiklarina
dair reislerin elindeki “hiiccet-i ser’iye”ye yani sira, gemilerdeki miibagirlere, ¢avusglara ve hasekilere
de ilgili defter suretleri verilirdi.?' Bu tiir sorunlar igerisinde genelde yolsuzluk olarak ortaya ¢ikan ve
gemi reislerine {icretlerini 6demeyen ydneticilerin olmast tizerine bunlar siddetle tembih edilirdi.”?

Karadeniz’de seyreden ticari gemilerin kars: kargiya kaldiklar1 bir diger sorun deniz ve iklimle
alakal1 gelismelerdi. Karadeniz’in ¢ogu zaman sisli ve firtinali olmasi seyir halindeki gemileri daima
zor durumda birakiyordu. Hele boélgeyi bilmeyen gemiciler agisindan durum fiyasko ile sonuglan-
makta ve gemi kazalar1 kaginilmaz olmaktaydi. Boyle bir durumda veya kot hava sartlarinda yapi-
labilecek en uygun sey giivenilir bir limana siginmakti. Ayrica bu tiir sorunlarla karsilasmamak veya
kazalarin &niine gecebilmek i¢in kilavuz kaptan uygulamalariyla da bélgeyi ¢ok iyi bilen kaptanlarin
gemilerde gorevlendirildiklerini bilmekteyiz.

Ticari Gemilerin Yiikleri ve Ucretleri

Karadeniz ticareti yiizyillar boyu bolgedeki devletler agisindan olduke¢a cazipti.* Bu nedenle
savas zamani da olsa Osmanlilar bu denizdeki ticaretin akamete ugramasina izin vermezdi. Zira
halkin refah icerisinde bulunmasi ve bilhassa iage noktasinda sikintiyla kargt karsiya kalmamasi
olduk¢a 6nemliydi. Ancak zaruri durumlarda yani bir nevi istisna diyebilecegimiz hallerde ticari
gidisata miidahale edilirdi. Iste bu da daha ¢ok ticaretteki miinakale araglarina askeri amagla el
konulmasi seklinde olurdu. 18. yiizyilin son ¢eyregine kadar olan dénem goz dniinde bulundurulursa
gliniimiizde de oldugu gibi askerf malzemenin veya mithimmatin taginmasinda en ucuz ve kolay yol
olarak deniz tagimaciliginin 6n plana ¢iktigini gorebiliriz. Haliyle devlet askeri tiim mithimmatin
veya iasenin tasinmasi igin yeterli sayida ticari gemileri tespit ve temin eder, geri kalanlarin yine

17 BOA, Maliyeden Miidevver Defterleri (MAD), Defter Numarasi 3337, s. 110, 19 Agustos 1724 (1136.Za.29).

18 BOA, Ali Emiri Tasnifi, Mahmud I, Vesika Numarast 1410, 10 Temmuz 1731 (1144.M.5); TSS, Defter Numarasi 1895,
s. 6, 10, 9 Temmuz 1731 (1144.M .4).

19 T8S, Defter Numarasi 1877, s. 39, 29 Ocak 1719 (1131.Ra.8).

20 BOA, MAD, Defter Numarast 10316, s. 118, 5 Ekim 1724 (1137.M.16); BOA, MAD, Defter Numarast 9913, s. 23, 1724
(1137).

2t Mehmet Yasar Ertas, Sultamn Ordusu (Istanbul: Yeditepe Yaymlari, 2007), 112-113.

22 TSS, Defter Numarasi 1889, s. 143, 14 Nisan 1727 (1139.5.22).

3 (zellikle Karadeniz’in dogusu icin bir sorun olarak ortaya gikan bu kazalar karsisinda Trabzon merkezli olarak ali-
nan tedbirler i¢in bkz. Temel Oztiirk, “The Naval Defence of the North-Eastern Coasts of the Black Sea and the Support
Services in Trabzon (1700-1750), Ed. Faruk Bilici, Ionel Candea and Anca Popescu, Enjeux Politiques, Economiques et
Militaires en Mer Noire (XIV*-XXF Siécles): Etudes & la mémoier de Mihail Guboglu, (Braila: Editions Istros and Musée
de Braila, 2007), 231-243.

2 Karadeniz ticaretinin cazip oldugunu Ingiltere Biiytikelgisi ve Levant Company’nin 1762-1765 arasinda Istanbul tem-
silcisi olan Hanry Granville su ifadeyle belirtir: “Karadeniz ticareti ylesine kazanglt ki, ti¢ gemisinden sadece bir tanesi
bile sag salim donen tiiccar kayba ugramaz”. Bkz. A. Uner Turgay, “Trabzon”, Ed. Caglar Keyder, Y. Eyiip Ozveren,
Donald Quataert, Dogu Akdeniz Liman Kentleri 1800-1914 (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 1994), 45.
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rutin ticari faaliyetlerini temin etmesini isterdi.? .

Tiiccar gemileri Karadeniz’in kuzeyinden yani Kirim tarafindan gelen kéle ve ticarl emtia nak-
lini gerceklestirirlerdi. Bu ticaret, Karadeniz’in kuzeyinden giineyine yapilirken tam tersi olarak
glineyinden kuzeyine de yapilirdi. Bu giizergdhta yukarida bahsedilen kéle disinda sahtiyan, hu-
bubat, gemicilik malzemesi ve maden gibi maddeler de tasinirdi. Savag zamanlari ise bolgedeki
ticaret gemileri cogunlukla askeri malzeme yani top ve cephane mithimmati yaninda asker ve erzak
mithimmatr da tasird1.?® Bunlarin disinda bilhassa Trabzon’dan hareketle Fas Kalesi’nin tamiri icin
bu yone giden gemiler tas naklederlerdi.”” Aslinda Trabzon denizin giiney sahilinde en énemli bir
ticarl merkez olarak Karadeniz’deki dolasimda da etkin bir konuma sahipti. Trabzon ve civarindan
Istanbul ve Karadeniz havzasina findik, fasulye, bakir, sap, kahve, gemi direkleri ve keten dokuma-
lar1 yaninda Iran mallari ile Rus demiri nakledilirdi. Trabzon’dan Istanbul ve Karadeniz’in kuzeyine
giden tiiccarlar da buralara gétiirdiikleri mallar karsiliginda gemilerine yiikledikleri pamuklu ku-
mayg, tuz, madeni egya, kégit ve gida maddeleri ve bilhassa Kirim ve civarindan kolelerle dénerlerdi.
Yine Avrupa kumaslarinin, Bursa ipliginin, Hint baharat ve boya maddeleri ile Bat1 Anadolu’nun
pamuklu dokumalarinin geldigi Trabzon’a, Karadeniz’in kuzeyindeki Kefe, Kili ve Akkirman vs.
yerlerden balmumu, bal, yag, donyag, ¢esitli postlar, tuzlanmis balik, bugday, un, peynir, havyar,
s1g1r, koyun, atlar, kosum takimlari, deriler, Tatar ok ve yaylari ile tuz ve kole gelirdi. Batt Anadolu
sehirlerinden, bilhassa Tokat ve gevresinden Kirim’a, Giiney Rusya, Kuzey Kafkasya’ya Trabzon
lizerinden pamuk, basma gonderilerek bu bélgede olan Fransiz yiinlii kumaglarina biiyiik bir dar-
be indirilirdi.*® Daha ¢ok Kefe’ye gelen bu mallar Kirim’a, Polonya’ya, Moskova Dukalig’na, Don
ve Ozi arasindaki Kipgak Tatarlarina aktarilirdi. Bu ticaret normal zamanlarda oldukea canli iken
savas zamani hem giivenlik hem de ticari gemilerin devlet tarafindan kiralanmasi sonucu kesintiye
ugrardi. Mesela Karadeniz’in giineyinde ug¢ kisimlarda iki énemli liman olan Istanbul ve Trabzon
arasl ticarette 18. yiizy1l boyunca ticaret amaciyla Istanbul’dan Trabzon’a sadece ii¢ tiiccar gemisi
gelmisti.” Ancak kisitli da olsa Rumeli’den bilhassa Trabzon limanina bu yiizyilda ticari gemilerin
geldigini gérmekteyiz. Zira bu yiizyil i¢erisinde Trabzon piyasasinda Rumeli bali ve Filibe pirinci
bol miktarda yer almaktaydi.>

Savag zamani gerek agir savas materyalleri, gerekse yogun miktarda zahire ve asker tasimnmasin-
da deniz nakliyat: karadan daha ucuz ve kisa zamanda yapilmaktaydi. Gemiler hayvan ve arabalarin
tagidiklar1 yiikiin ¢cok daha fazlasini hem de ¢ok ucuza tasiyabilirlerdi. Bu nedenle savas zamani
uygun yerlerde biitiin sevkiyat malzemesi gemilerle taginirdi. Bu bakimdan devlet gemilerden deniz
ve nehir yollarinda yararlanmakta idi. Bunun igin sefer giizergahlarina yakin deniz ve nehir kiy1-
larindaki tersanelerde cesitli tiplerde gemiler insa edilir ya da tiiccarlarin ellerindekiler kiralanirdi.
Bu uygulamalarda daha gok sefer boyunca ordunun ihtiyaci olan asker, gida, silah ve cephane fark-
l1 bolgelerden temin edildigi i¢in bunlarin sevkinde 6zel sahislardan kiralanan farkl: tonajlardaki
tiiccar gemileri kullanilirdi. Mesela 1768 savasinda Anadolu yakasindan Kirim’a yapilacak biiyiik
asker sevkiyat1 igin ticaret yapan kapan reislerinin de gemileri dahil olmak {izere iskelelerde kis-

» Bu ydnde gerek Mora Seferinde gerekse dogu seferlerinde (1723-1746) devletin el koymadig1 ticari gemilerin giiven-
likle ticaretlerine devam etmesi ve bu hususta higbir miidahalenin bunlara yapilmamasi i¢in emirler verilmisti. Bkz. BOA,
MAD, Defter Numarasi 9910, s. 247, 15 Mart 1723 (1135.C.7); BOA, Bab-i Defteri Bagmuhasebe (D. BSM), Dosya Numarast/
Vi:sika Numarast 2268/32, 28 Mart 1724 (1136.B.3); 7SS, Defter Numarasi 1911, s. 12, 17 Subat 1744 (1157.M.3); BOA, Trab-
zon Ahkdm Defteri, Defter Numarasi 1, s. 13, 22 Haziran 1743 (1156.R.29); Ertas, age, 113.

6 Genis bilgi i¢in bkz. Oztiirk, age, 73-161.

7 T§S, Defter Numaras: 1885, s. 168, 16 Haziran 1726 (1138.L.15); 7SS, Defter Numarast 1889, s. 144, 22 Mart 1727
(1139.B.29); TSS, Defter Numaras: 1890, s. 111, 21 Mart 1728 (1140.S.9).

** Mehmet Geng, “17-19. Yiizyillarda Sanayi ve Ticaret Merkezi Olarak Tokat”, Tirklitk Arastirmalar: Dergisi 3 (1987):
46; Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin Rolii”, ODTU
Geligme Dergisi Ozel Say1 (1979-80): 1-66.

¥ Necmettin Aygiin, Onsekizinci Yiizyilda Trabzon'da Ticaret (Trabzon: Serander Yayinlari, 2005), 207.

30 Temel Oztiirk, “Trabzon’da Fiyatlar”, Trabzon Tarihi Sempozyumu Bildirileri, (6-8 Kasim 1998, Trabzon), Editér:
Kemal Cigek vd., (Trabzon, Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yayinlar1, 1999), 353-355.
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laktaki biitiin gemilere el konulmustu.®’ Rus, Iran ve Giircii seferleri sirasinda seferin yoniine gore
Karadeniz’in her bolgesinden Trabzon Limant’na gemiler geliyordu. Istanbul’dan bogaz1 gegerek
Karadeniz’e ¢ikan miri ticarl gemiler daha ¢ok cephane mithimmati tastyarak Sinop, Samsun ve
sahil kesimindeki yerlesim merkezlerinin agiklarindan ilerleyip Trabzon’a variyordu. Bu yolculuk
normal hava sartlarinda 4-5 giin siiriiyordu.*

Giircistan seferi sirasinda kapikulu birliklerinin zahireleri genellikle Istanbul, Kili, [smail ve
Balcik’tan gonderilmekte, fakat zahirenin azlifina isaret edilerek akge karsilig1 Trabzon’daki miri
zahireden verilmesi de istenmektedir.® Zahireden bagka cephane sevkiyatinda da tiim mithimmat
istanbul’dan ticari gemilerle Trabzon’a gelmekteydi. Ozellikle top ve humbara gibi agir muhlmﬁlat
yiikii ile limana gelen gemilerden cephane bosaltilarak kaleye konulurdu.** Giircistan seferi sirasinda
deniz sevkiyatinda Snemli olan yerler Trabzon ve Gonye idi. Gemilerle buraya gelen mithimmat
buradan orduya ulastirilirdi. Prut seferi zamaninda ordunun ihtiyac igin ticar gemilerin silah ve mii-
himmat yaninda zahire ve gida tiirii malzemeyi de tagidiklarini gérmekteyiz. Bilhassa Rumeli’nin
i¢ kesimlerindeki zahirenin Tuna yolu ile Akkirman ve Isak¢r’ya ulastirilmasinda {stanbul’dan da
bircok tiiccar gemisi temin edilmis ve sevkiyat gergeklestirilmisti. Mora seferi sirasinda da ayni
sekilde Kuzey Anadolu kiyisindaki ve Rumeli’deki zahire gemilerle Karadeniz tizerinden Istanbul’a
oradan da orduya ulastiriliyordu.* Dogu seferlerinde ise Karadeniz’de sefer amactyla temin edilen
ticari gemiler istanbul ve Rumeli’deki zahireyi Istanbul ve kuzey tarafindaki iskelelerden Trabzon’a
naklediyorlardi. Bunun i¢in Anadolu sahilinden, Kirim Iskelesi’nden gemiler temin edilmisti.’” Za-
hire disinda cephane ve askeri mithimmat sevkiyat: da ticarl gemilerle yapiliyordu. Bu tiir malze-
me daha cok Istanbul’dan génderilmekteydi.®® Bunlardan baska ticari gemilerin asker sevkiyatini
da gerceklestirdiklerini gormekteyiz. Bu yonde imparatorlugun gesitli yerlerinden akin akin asker
sevkiyat1 yapilmaktaydi.®® Dogu seferlerinin kesintiye ugrayip kuzey seferlerinin basladig: yillarda
(1736-1739) bu sevkiyat tam tersine yani bu kez Trabzon basta olmak {izere Karadeniz’in giiney
sahillerinden kuzeyine dogru yapiliyordu.* Ayrica Karadeniz’de Trabzon tizerinden bilhassa kuzey
dogudaki bazi kalelerin (Fas, Anakra, Sohum gibi) tamirlerinde kullanilacak malzeme ile usta ve
isciler Trabzon’dan gemilerle bu bolgelere gonderilirlerdi.”

1768-1774 Osmanli-Rus harbi dolayistyla sadece Osmanli ekonomisi degil, daha nce Osman-
I1 gemileriyle Karadeniz’de ticaret yapan Rus tiiccarlari da darbe gordii. Savas dolayistyla hicbir
tiiccar Osmanli gemisiyle dahi olsa Karadeniz’e ¢ikma hakkini kullanamadi.** Bu savag sirasinda
Trabzon’dan hareket eden gemiler Karadeniz’in tam kuzeyinde olan Kirim’a ya da Fas ve Sohum
taraflarina gidiyorlard1. Bu yondeki sevkiyat kuzey-dogu kiyi seridinin uzun mesafeli agiklarindan
takip edilen bir rota ile yapilmaktaydi. 1770’te on binden fazla Moskov askerinin Fag ve Batum

31 7SS, Defter Numarasi 1929, s. 47, 10 Kasim 1768 (1182.C.29).

32 ] B. Tavernier, XVII. Asir Ortalarinda Tiirkiye Uzerinden Il an’a Seyahat (Istanbul: Terctiman 1001 Temel Eser Yayin-
lar1, 1989), 29.

3 7SS, Defter Numarasi 1867, s. 79, 19 Mart 1703 (1114.Za.1).

3 TSS, Defter Numaras: 1867, s. 95, 14 Eylil 1703 (1115.Ca.3); 7SS, Defter Numarasi 1867, s. 101, 2 Subat 1704
(1115.N.26).

35 Bkz. Hakan Yildiz, 1711 Prut Seferi’nin Lojistik Faaliyetleri, (Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Dok-
tora Tezi, Istanbul, 2000), 151-168.

3 Bkz. Ertas, age, 107-116.

37 BOA, MAD, Defter Numaras: 8502, s. 2-3, 8 Ocak 1745 (1157.Z.4); BOA, Cevdet Tasnifi, Askeri iye, Vesika Numarasi
38942, 7 Subat 1746 (1159.M.15); BOA, MAD, Defter Numarasi 8504, s. 290-291, 27 Aralik 1744 (1157.Za. 22).

38 BOA, MAD, Defter Numaras1 10316, s. 398, 20 Mart 1725 (1137.B.5).

3 BOA, Cevdet Tasnifi, Askeriye, Vesika Numarast 51240, 4 Haziran 1743 (1156.R.11).

40 TSS, Defter Numarast 1899, s. 11, 23 Temmuz 1736 (1149.Ra.14).

4TSS, Defter Numaras1 1885, 168, 16 Haziran 1726 (1138.L.15); 7SS, Defter Numarast 1889, s. 144, 22 Mart 1727
(1139.B.29); TSS, Defter Numarast 1890, s. 111, 21 Mart 1728 (1140.5.9).

42 Bu konular hakkinda genis bilgi i¢in bkz. Bostan, “Rusya’nin Karadeniz’de Ticarete Baglamast ve Osmanli impara-
torlugu (1700-1787)”, 353-394; Bostan, “Izn-i Sefine Defterleri ve Karadeniz’de Rusya ile Ticaret Yapan Devlet-i Aliyye
Tiiccarlar1 1780-18467, 21-45,

# TSS, Defter Numarasi 1931, s. 64, Kasim 1770 (1184.S); 7SS, Defter Numarasi 1930, s. 27, 16 Aralik 1769 (1183.5.17).
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kalelerini muhasara ve tazyik etmeleri iizerine Trabzon Eyaleti’ndeki tiim askerin buraya gonderil-
mesi emredildi.** Ertesi yil gelisen bu tehdit kargisinda 6ncelikle Trabzon, Sinop, Kastamonu olmak
iizere Anadolu sahillerinin ve Fas, Batum, Kirim’in da yer aldig1 Karadeniz’in kuzey ve kuzey-dogu
sahillerinin muhafazast isteniyordu.* Bu gelisme iizerine Fas ve Kirim basta olmak tizere Isake,
Ruscuk, Ozii, Vidin, Kefe, Hotin vs. yerlere asker ve askeri mithimmat sevkiyati gergeklestirilmisti.*
Ayrica bu savag zamaninda kuzeyden gelen bircok muhacir 1772°de ticari gemilerle Anadolu’ya
taginmigts.*’

Bahsi gegen tiim bu savas donemlerinde hatta barig zamani bile Karadeniz’de Trabzon’dan ge-
milerle Istanbul’a kursun ve bakir sevk edilmekteydi. Onceki yiizyillarda oldugu gibi bu yiizyilda da
bu tiir bir sevkiyat sefer hazirliklari sirasinda daha bir ehemmiyet ve yogunlukta gerceklestirilmek-
teydi. Bu tiir bir sevkiyat: biitiin seferlerde gérebilmekteyiz, zira Glimiishane merkezli olarak Trab-
zon tizerinden gonderilen bu madenler Istanbul’da basta top olmak tizere askeri malzeme yapiminda
kullanilmaktayd1.®

Sefer i¢in ticarl gemilerin temini yenigeri orta ¢avusu, gemiciler yigitbasis1 ve Un Kapan ihti-
yarlar1 yardimryla saglanirdi.® Karadeniz'deki liman veya iskelelerden gemi tedarikinde iskele ka-
dilarina, aga vekillerine, yenigeri ¢avuslarindan olan miibasire, iskelenin kethiidayerleri ve yenigeri
serdarlarina, vilayet ayanlari ve is erlerine emirler gonderilirdi.* Bu yonde ticari gemilere gedikli
miiteferrika, ¢cavuslardan birer nefer, Divan-1 Hiimayun ¢avuglarindan birer kisi veya hassa bostani
hasekilerinden birer ikiser kisi gorevlendirilirdi. Yani ordunun gida maddesinin yurtdisina kagi-
rilmasini engellemek igin bu tedbirler alindig: gibi her tliccar gemisine de kontrol i¢in bir miibagir
konurdu. Sayet firar eden gemiciler olursa esya ve mallarina el konulurdu. Gemiler denize agildiktan
sonra kendilerine herhangi bir miidahale olmamasi i¢in reislerin eline “hiiccet-i ser’iye” verilir ve il-
gili yerlere de fermanlar génderilirdi.*' Bilhassa kagakgilig1 onlemek amaciyla devlet ile gemi reisleri
arasinda bazi ayrintilar1 igeren mukaveleler diizenlenirdi. Tiiccar gemilerine zahirenin yiiklendigi
iskelede gemilerin ne kadar ve hangi ¢esit zahire aldiklari, gemi reislerinin isimleri ve ylikiin nereye
teslim edilecegini kapsayan bir hiiccet hazirlanir, bu da sicillere kaydedilirdi. Ayrica reislerden de
buna iliskin yazili taahhiithame alinirdi. Yine gemi reislerinin bulunduklari yerde halkin tanidig
kisilerden tuttuklari kefillerin isim ve s6hretleri ile vs. bilgileri tescil edilirdi. Tabi tiim bu prosediir
tastmaciliktaki giivenligi saglamak amacina matuftu.>

Sefer nakliyatinda kullanilacak ticari gemiler kiralanirken ya tasidiklar: yiik miktarina gore ya
da aylik kira bedeli tizerinden ticretlendiriliyorlardi. Gemi ticretleri pazarlik yani belgelerin diliyle
“kavl u pazar”, “kat u pazar” yoluyla belirlenirdi.”® Bunlarin ticretleri ya hazineden gonderilir ya
da yerinden havale sistemi ile finanse edilirdi.** Hemen hemen tamami Tiitk ya da Rum olan bu
gemi sahipleri veya reislerine geminin alabilecegi yiik karsiliginda belirli bir navlun ticreti verilirdi.*
Buna gore 18. yiizy1lin son ¢eyregine kadar gemi ticretleri kile basina 10-12 akce idi.% Ayrica seferde

4TSS, Defter Numarast 1931, s. 64, Kasim 1770 (1184.3).

4TSS, Defter Numarast 1931, s. 76, 21 May1s 1771 (1185.8.5).

4TSS, Defter Numarasi 1932, s. 94-96, 1772-1775 (1186-1189).

47 Aygiin, age, 57-59. -

4 Bu sevkiyat icin bkz. Oztlirk, age, 109-111; Ertas, age, 278-282; Yildiz, agt, 162-163.

¥, BOA, MAD, Defter Numarast 8502, s. 89-90, 16 Ocak 1746 (1158.2.23).

5% Bu durumun Trabzon 6rnegi agisindan bkz. 7SS, Defter Numarasi 1895, s. 25, 9 Temmuz 1731 (1144.M.4).

51 BOA, Cevdet Tasnifi, Maliye, Vesika Numarasi 27571, 5 Temmuz 1746 (1159.C.15); TSS, Defter Numaras: 1910, s. 53,
3 Ocak 1745 (1157.Za.29).

2 BOA, D. BSM, Dosya Numaras1/Vesika Numarasi 3686/35, 26 Mart 1746 (1159.Ra.3); BOA, Cevdet Tasnifi, Askeriye,
Vesika Numarasi 46286, 27 Aralik 1744 (1157.Za.22); BOA, MAD, Defter Numarasi 9951, s. 267, Subat 1745 (1158.M).

53 BOA, MAD, Defter Numarast 8502, s. 2-3, 8 Ocak 1745 (1157.Z.4).

s+ Mesela 1725°teki sefer i¢in Kili’den Trabzon’a asker tastyan geminin iicreti Nigbolu cizyesi gelirinden verilmisti. Bkz.
BOA, MAD, Defter Numarasi1 10316, s. 364, 18 Mart 1725 (1137.B.3).

55 Ogztiirk, age, 102, 137-145.

56 BOA, Cevdet Tasnifi, Askeriye, Vesika Numarast 29228, 8 Subat 1736 (1148.N.25); 7SS, Defter Numaras1 1907, s. 140,
16 Mart 1742 (1155.M.9).
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zahire veya mithimmat tagiyan gemilere ticretleri mesafeye gore de verilmekteydi. Sayet gemilere as-
ker bindirilmigse 0 zaman mesafeye gore licret 5demesi yapilirdi. Ote yandan gemiler yiiklenildikten
sonra reislere navlun miktarinin yarisi ya da iigte ikisi nakit olarak pesin, kalani da yiikiin tesliminde
6denirdi. Genelde bu tarz 6demelerde geminin yiiklendigi yerden iicretin tigte ikisi ulastigi yerden de
ticte biri verilirdi.”’ Sayet tigte bir kalan ticret geminin ulagtigi yerde degil de geri dondiigiinde veri-
lecekse o zaman yiikiin bosaltildig1 yerde gorevliler yiikii tartar ve miktarini kaydederek bu bilgiyi
6deme yapilacagi yere ulastirmasi igin gemi reisine verirdi. Devlet, gemilerin tigte bir navlunlarini
kusur kalan olarak adlandirir dikkatle takip eder gerekirse iicret iizerinde indirim de yapabilirdi,
Bu yonde toplam navlun bedeli ve gemicinin alacagi ile ilgili bilgiler irsaliye tezkiresi seklinde dii-
zenlenerek gemi reislerine verilmisti. Odemeler gemi reislerine bizzat yapilirdi.®® Boylece gemiler
kiralandiktan sonra bunlar mirf yani devlete ait sayilir, sefer hizmeti diginda faaliyet gosteremezler-
di. Ancak hizmetlerini tamamladiklarinda devletin izni ile tekrar ticaret yapabilirlerdi.®

Sonug

Karadeniz, 18. ylizyilin son ¢eyregine kadar ticari gemilerin seyri agisindan Osmanlilarin kont-
roliinde kalmakla beraber bu donemdeki savaglarda 6nemli derecede bir degisim gdstermistir., Nor-
mal ticar sartlar 6lgtistinde denizin dikey ve yatay yonlerinde gida maddelerinden kolelere, degerli
maden ve esyalardan insan tasimaciligina kadar etkin bir sekilde hareket eden ticari gemiler savag
zamanlar1 hem giivenlik sorunlari hem de askeri organizasyonlarda kullanilmalar1 nedeniyle bu et-
kinliklerini azalttilar. Devlet, onlarin hareket ettikleri giizergahlarda {ist diizeyde siki bir kontrolle
glivenliklerini saglamasi yaninda sefer nakliyatinda gérev alanlarin iizerinde de ehemmiyetle durdu.
Bu tiir ticari gemilerin temininden tasidiklar: yiikler ve iicretlendirilmelerine kadar devletin hassasi-
yeti agtkea goriildii. Ancak su da goriildii ki; savaslar ticari gemilerin aktivitelerini siiphesiz olumsuz
yonde etkiledi. Mesela Karadeniz’in 6nemli bir limani olan Trabzon’dan Kirim tarafina 18. yiizyilda
sadece 5 kez ticari gemi gitmisken ayni yiizyilda bu kez Kirim ve c¢evresinden sadece ii¢ ticari
gemi Trabzon’a gelmisti.®! Bu husus ticari gemilerin seyrinde bir diisiisiin oldugunu gostermektedir.
Neticede denilebilir ki; savas zamanlarinda ticari gemiler, Karadeniz’de normal zamanlardaki gibi
serbest hareket edememekle birlikte devletin ticareti akamete ugratmamast igin aldig1 6nlemler ige-
risinde onlarin askeri hizmetlerini tamamladiktan sonra serbest bir sekilde ticaret yapabilmeleri de
yer ald1.
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BOA, Cevdet Tasnifi, Askeriye. Vesika Numarasi, 29228, 1148 N.25.
BOA, Cevdet Tasnifi, Askeriye. Vesika Numarasi, 51240, 1156.R.11.
BOA, Cevdet Tasnifi, Askeriye. Vesika Numarasi, 5283, 1149.B.28.
BOA, Cevdet Tasnifi, Maliye. Vesika Numarasi, 27571, 1159.C.15.

57 BOA, MAD, Defter Numarasi 10312, s. 290, 24 Mart 1723 (1135.C.16).

8 BOA, Ali Emiri Tasnifi, Mahmud I, Vesika Numaras: 18659, 28 Ocak 1742 (1154.Za.21).
¥ BOA, Cevdet Tasnifi, Askeriye, Vesika Numarasi 5283, 2 Aralik 1736 (1149.B.28).

80 T8S, Defter Numaras1 1886, s. 81, 10 Mayis 1725 (1137.5.26).

Ayglin, age, 204, '
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BOA, D. BSM. (Bab-1 Defteri Bagmuhasebe), Dosya Numarasi/Vesika Numarasi, 2268/32,
1136.B.3.

BOA, D. BSM. Dosya Numarasi/Vesika Numarast 3686/35, 1159.Ra.3.

BOA, MAD. (Maliyeden Miidevver Defterleri), Defter Numarasi, 3337, s. 110, 1136.Za.29.

BOA, MAD. Defter Numarast, 8502, s. 89-90, 1158.2.23.

BOA, MAD. Defter Numarasi, 10312, s. 290, 1135.C.16.

BOA, MAD. Defter Numarasi, 10316, s. 398, 1137.B.5.

BOA, MAD. Defter Numarasi, 10316, s. 118, 1137.M.16.

BOA, MAD. Defter Numarasi, 10316, s. 364, 1137.B.3.

BOA, MAD. Defter Numarasi, 8502, s. 2-3, 1157.Z.4.

BOA, MAD. Defter Numarast, 8502, s. 89-90, 1158.2.23.

BOA, MAD. Defter Numarasi, 8504, s. 290-291, 1157.Za.22.

BOA, MAD. Defter Numarasi, 9910, s. 247, 1135.C. 7.

BOA, MAD. Defter Numarasi, 9913, s. 23, 1137.

BOA, MAD. Defter Numarasi, 9951, s. 267, 1158. M.

BOA, MD. (Miihimme Defteri), Defter Numarasi, 132, s. 139, 1139.5.15.

BOA, MD. Defter Numarasi, 138, s. 232, 1144.1..29.

BOA, Trabzon Ahkam Defteri. Defter Numarast, 1, s. 13, 1156.R.29.

TSS. (Trabzon Ser’iye Sicili), Defter Numarasi, 1867, s. 81, 1114.L.29.

TSS. Defter Numarasi, 1867, s. 101, 1115.N.26.

TSS. Defter Numarasi, 1867, s. 79, 1114.Za.1.

TSS. Defter Numarasi, 1867, s. 95, 1115.Ca.3.

TSS. Defter Numarasi, 1877, s. 39, 1131.Ra.8.

TSS. Defter Numarasi, 1885, 168, 1138.L.15.

TSS. Defter Numarasi, 1886, s. 81, 1137.5.26.

TSS. Defter Numarasi, 1889, s. 143, 1139.5.22.

TSS. Defter Numarasi, 1889, s. 144, 1139.B.29.

TSS. Defter Numarasi, 1890, s. 111, 1140.5.9.

TSS. Defter Numarast, 1894, s. 73-74, 1146.5.2.

TSS. Defter Numarasi, 1895, s. 25, 1144.M 4.

TSS. Defter Numarasi, 1895, s. 6, 10, 1144.M.4.

TSS. Defter Numarasi, 1899, s. 11, 1149,Ra.14.

TSS. Defter Numarasi, 1907, s. 140, 1155.M.9.

TSS. Defter Numarasi, 1910, s. 53, 1157.Za.29.

TSS. Defter Numarast, 1911, s. 12, 1157.M.3.

TSS. Defter Numarasi, 1929, s. 47, 1182.C.29.

TSS. Defter Numarasi, 1930, s. 27, 1183.5.17.

TSS. Defter Numarast, 1931, s. 64, 1184.S.

TSS. Defter Numarasi, 1931, s. 76, 1185.S.5.

TSS. Defter Numarasi, 1932, s. 94-96, 1186-1189.
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