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OZET

Bu calismada 1923-1950 yillart arasinda Trabzon’daki ekonomik faaliyetler incelenmis, XIX. yiizyilin
ortalarindan itibaren yiikselise gecen Trabzon ekonomisinin Cumhuriyet donemindeki durumu izah edilmeye
calistlmistir. Arastirma konusu olarak Trabzon’un secilmesi onun bulundugu konum ve oneminden ileri
gelmektedir. Zira Trabzon, en erken donemlerden itibaren ticaret ile var olmus ve tarihinin en parlak
zamanlarim ticaretin yogun oldugu donemlerde yasamistir. Bu itibarla her daim canli bir ticari merkez
goriintlisii veren Trabzon, Birinci Diinya Savasi’nin ardindan transit ticaretteki stratejik konumunu yitirmis,
bu duruma tarim arazisinin yetersizligi ve sanayi sektoriiniin bulunmayis1 gibi faktorler de eklenince sehir,
ekonomik anlamda biiyiik bir irtifa kayb1 yasamistir.

Cumbhuriyet Hitkumetleri bu kotii gidisin 6niline gegmek igin bazt projeler gelistirse de bunlar ¢ogu
zaman teori sathasinda kalmus, pratige gecenlerden de istenilen verim elde edilememistir.
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ABSTRACT

In this study, economic activities in Trabzon between the years 1923-1950 were examined and the
economic situation of Trabzon in republic period, which started to rise since the middle of 19th century, was
tried to explained. Trabzon has been chosen as a research subject due to its location and importance.

Trabzon has existed with trade from the earliest periods of history and has began to benefit greatly from
the busy trading periods of its history. Though this ever commercial center image, Trabzon has lost its
strategic position in transit trade after the First World War. Agricultural land shortage and lack of a industry
sector have also led to city a total economic collapse.

Although Republic Governments searched for a solution to avoid this bad situation, these solutions
often stuck at the stage of theory.
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GIiRiS

Trabzon, Anadolu’nun kuzey dogusunda, Dogu Karadeniz’in dogal bir limaninin
kiyisinda, Asya ve Ortadogu transit yolunun basinda kurulmus bir sehirdir. Bu itibarla
Trabzon eski ¢aglardan beri bati diinyasinin, ihtiya¢ duydugu dogu mallarini elde etmek
icin kullandig1 liman kentlerinden biriydi (Tezcan, 2002: 72-74). Trabzon’un transit
ticaret noktasinda en dnemli 6zelligi ise iinlii Ipek Yolu’nun iizerinde bulunmasiydi. Tiim
bu 6zelliklerinin yaninda sehrin transit ticaret sahasinda sahip oldugu stratejik konumunu
giiclendirmek ve limana gelen gemilerin emniyetini saglamak amaciyla (Kiitiikoglu,
1988: 97) Roma Imparatoru Hadrianus déneminde bir mendirek insa edilmis (Tekindag,
1974: 456-469) ve boylece Trabzon, basta Iran ve Azerbaycan olmak iizere, Kafkasya,
Tirkistan (Orta Asya) ve kismen de Hindistan’in batiya acilan en mithim kapist haline
gelmistir (Tozlu, 2002: 482).

Ticari onemini daha sonraki ylizyillarda da muhafaza eden ve zamanla cazibe
merkezi haline gelen Trabzonun Tiirklerin eline gegmesinin ardindan, Osmanli Devleti,
ozellikle Trabzon-iran transit hattmin saglikli bir sekilde ¢alismasi icin biiyiik gayret sarf
etmistir. Bunun en biiyiik sebebi Tebriz-Erzurum-Trabzon yolunun olduk¢a mithim ve iki
taraf icin de kazangli olmasiyd. Zira Iranl tiiccarlarm ugradig: ilk biiyiik kara giimriigii
olan Erzurum’da 6dedikleri vergilerle Osmanli hazinesi oldukga biiyiik bir gelir elde
ediyordu (Tozlu, 2002: 482).

Imparatorlugun en énemli gelir kapilarindan biri olan Karadeniz ticareti ve Trabzon-
Tebriz transit yolu ic¢in en kritik gelisme 1774 yilinda yasanmis ve Kiigiik Kaynarca
Anlasmasiyla Rus ticaret gemileri ilk defa Karadeniz’de dolagsma hakkini elde etmis,
onlar1 1784°de Avusturya, 19°ncu yiizyilin basinda Ingiltere ve Fransa (1802), daha sonra
Danimarka ve Ispanya takip etmistir (Y1lmaz, 2009: 369). Ne gariptir ki Osmanli Devleti,
Karadeniz tlizerindeki siyasi ve ticari hakimiyetini kaybederken bu degisim, Trabzon’un
ticari yapisini olumlu etkilemistir. Yani XIX. yilizyilin basindan itibaren Karadeniz’in
statiisiinde yasanan gelismeler neticesinde, Dogu Karadeniz sahasindan Iran’a ulasan
Trabzon-iran Yolu ve Trabzon Limani, uluslararasi ticaret ve siyaset bakimindan stratejik
degerini artirmist1 (Kaleli, 2003: 22).

Trabzon-Iran transit hatt1 ile ilgili olarak 1850’lerden sonra bazi olumsuz gelismeler
meydana gelmistir. Bunlardan ilki, Rusya’nin, Kafkaslarda demiryolu aglar1 kurarak iran
transitini ele gegirme ¢abasidir (Kaleli, 2003: 32). Digeri de 1869’da Siiveys Kanali’nin
acilmasiyd: (Bayraktar, 2011: 287).

1900°lii yillarm basma gelindiginde Trabzon-iran ticareti 30-40 yil &nceki
seviyelerde olmasa da (Issawi, 2004: 192) canliligin1 koruyordu. Zira 1901 yilina ait bir
raporda verilen bilgilere gore Iran’dan ihra¢ edilen transit esyamn degeri 1900 yilinda
151.640 sterlin iken ertesi y1l 224.500 sterline ¢ikmust1. iran’a yapilan ihracat ise 1899°da
501.510 sterlin degerinde olup 1900°de 405.300 sterline diismiistii (FO, 1901: 6).
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XX. ylizyila girilirken ticari hareketliligini bir sekilde muhafaza eden Trabzon’a en
biiyilik darbeyi Birinci Diinya Savasi vurmus, savas yillarinda Ruslarin hedef alan1 olmasi
dolayisiyla Trabzon Limam tahrip olmus,(Oksiiz, 2006: 396) gerek bombardimanlar
nedeniyle yaganan yikim gerekse halkin iggal edilmeyen yerlere dogru go¢iiniin meydana
getirmis oldugu sosyal problemler Trabzon’u oldukga derinden etkilemistir. Ote yandan
savasin bir diger agir sonucu ise Iran transitinde yasanmus Trabzon-iran yolu yerine
Bakii-Batum yolu 6n plana ¢ikmustir. Savas dolayisiyla acilan bu giizergah, Iran-
Erzurum- Trabzon yolunu koreltmis ve bdylece Trabzon, transit ticaretinde merkez olma
konumunu geri doniilemeyecek bir bigimde yitirmistir.

1. LIBERAL EKONOMIi MODELI UYGULAMALARINDA TRABZON
(1923-1932)

Cumbhuriyetin ilan edildigi 1923 yili, Trabzon ekonomisinin kan kaybettigi bir
doneme denk geliyordu. Ciinkii Savas, transit ticareti neredeyse bitirmis, listiine iistiik
1924 yilinda yapilan niifus miibadelesiyle beraber Tiirkiye’de bulunan Rum azinlik,
Lozan Antlasmasi ¢er¢gevesinde Yunanistan’a gonderilmis, dolayisiyla sermaye kagist ve
yetismis insan kaybi meydana gelmistir. Ayrica bu tarihten sonra ekonominin agirlik
merkezi Marmara Bolgesi’nde yogunlagsmis bu da dogal olarak Trabzon ekonomisini
olumsuz etkilemistir. Bu durumun sonucu olarak Trabzon’un zengin ve Miisliiman esrafi
Istanbul’a yerlesmeye baslamistir.

Gilinden giine geriye giden Trabzon ekonomisini canlandirmak amaciyla harekete
gecen Cumhuriyet Hitkumeti, temelleri mesrutiyet donemine dayanan bir projeyi raftan
indirmis ve Trabzon ile Erzurum arasinda demiryolu insa edilmesi igin ¢alismalara
baslanmustir (istikbal Gazetesi, 1 Nisan 1340/1924). Bu kapsamda ilk olarak isin yasal
zemini olusturulmus ve 10 Nisan 1924 tarihinde TBMM’de Trabzon-Erzurum
Demiryollar1 ile Trabzon Limani Kesfiyat ve Thrazatmin 1340 Senesi Zarfinda Icrasi
hakkinda 476 sayil kanun cikarilmstir(istikbal Gazetesi, 21 Nisan 1340/1924). Kanuna
gbre Trabzon ile Erzurum arasinda demiryolu hatti kurulacak ve Trabzon’da yeni bir
liman yapilacakti. Fakat bu kanun, projenin maliyetinin yiiksekligi nedeniyle bir tiirlii
hayata gecirilememistir (Oncii-Kiigiikugurlu, 2008: 146).

Bu durum iizerine Trabzon’da yasanan hayal kirikligini bir nebze olsun telafi etmek
ve demiryolu insa edilene kadar transit ticareti canli tutmak amaciyla harekete gegen
Hiikumet, 1926 yilinda Trabzon Ticaret ve Zahire Borsasi (Baskaya, 2014: 94) ile 1930
yilinda iskele mevkiinde transit antreposunu faaliyete sokmus (Komisyon, 1933: 30)
ayrica transit yolunda kapsamli bir insa hareketine girismistir (Baskaya, 2014: 246). So6z
konusu insa faaliyeti 6zellikle 1931 sonrasinda iyice artmis ve transit yolu, kamyonlarla
sefer yapilabilecek hale getirilmistir. Fakat tim bu c¢abalara ragmen transit ticarette
yasanan disilisiin oniine gegilememistir. Asagidaki tablo bu durumu ¢ok daha iyi ortaya
koymaktadir.
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Tablo 1: 1925-1930 Yillar1 Arasinda Transit Ticaret

Sene Kilo Kiymet (Lira)
1925 6.120.783 16.685.055
1926 5.554.327 14.282.485
1927 4.179.042 9.885.775
1928 3.535.750 13.012.050
1929 2.607.400 9.450.800
1930 1.385.305 3.771.617

Kaynak: BCA, 030.01./39.233.11.9

Cumhuriyetin ilk yillarinda Trabzon’a gelen Iran menseili mallarm ihracinda yasanan
bu diisiis, bolgenin genel vaziyetini bildiren c¢esitli raporlara da konu olmustur. Bu
raporlardan birinde verilen bilgilere gére Iran’dan Trabzon’a gelip disariya giden transit
esyast: 1931°de 244.950 lira degerinde 232.604 kilo, 1932°te 148.616 lira degerinde
183.654 kilo, 1933°te 869.611 lira degerinde 542.746 kilo, 1934’te 141.989 lira degerinde
115.815 kiloydu ve bu esyalar, pamuk, badem i¢i, iziim, tath ¢ekirdek ve halidan ibaretti.
Disaridan Trabzon’a gelip Iran’a giden transit esyas1 1931°te 1.147.637 lira degerinde
751.440 kilo, 1932’de 1.192.723 lira degerinde 699.293 kilo, 1933’te 831.781 lira
degerinde 542.777 kilo, 1934’te 539.849 lira degerinde 393.407 kiloydu ve bu esyalarin
%50’s1 ylinlii dokuma, %25’ pamuklu dokuma ve kadife, %10’u ipekli dokuma, %151
de demir, piring ve tiirlii hirdavattan olusuyordu. (BCA, 030.10/65.433.4).

Modern bir liman ve onu i¢ bélgelere baglayacak demiryolu baglantisi olmadigi igin
sadece siurli bir ihra¢ merkezi olarak kalan, uluslararasi ticaretteki kilit nokta olma
ozelligini boylece yitiren Trabzon Limani artik sadece findik, tiitiin, yumurta, fasulye,
sadeyag gibi yerel Uriinler veya Dogu Anadolu Bolgesi’nden sehre gelen canli
hayvanlarin ihra¢ edildigi bir iskele goriiniimii kazanmistir. Burada belirtilen iiriinler
arasinda Trabzon ekonomisini ayakta tutan ve sehrin en 6nemli gelir kaynagini olusturan
iirlin hi¢ siiphesiz findikti. Trabzon’un ihrag ettigi en temel iiriin olan findik, kabuklu ve
i¢c olarak her ¢uvalda 80 kilo olmak tizere basta Amerika, Triyeste, Londra, Marsilya ve
Hamburg’a satiliyordu (TTS, 1926: 545). 1k yiikleme genelde Agustos ay1 basinda gesitli
torenler esliginde yapilir,(Istikbal 10 Agustos 1339/1923) bdylece o senenin findik
piyasasi da boylece agilmis olurdu. Findik piyasasinin agilmasiyla birlikte sehirde biiyiik
bir hareketlilik yasanir, kdylii topladig: findiklar1 pazara indirmeye baglardi. Bu dénemde
Trabzon kdyliisiinden findik satin alan ve bunlar1 dis pazarlara satan belli basl findik
tiiccarlar1 asagidaki tabloda gosterilmistir.

Cumhuriyetin ilk yillarinda findik ve yukarida ifade edilen diger firiinlerden
saglanacak gelire mahkiim kalan Trabzonlular bu durumdan bir nebze olsun kurtulmak
icin kendi aralarinda bir araya gelerek elektrik fabrikasi (sirketi), liman sirketi gibi sehir
ekonomisini canlandiracak bazi hamlelere girismislerdir. Zira genlerinde var olan ticari
zeka sayesinde, harekete gegen Trabzonlu sermayedarlar ¢oziimii devletten bekleme
gelenegini de boylece ortadan kaldirmislardir. Donemin liberal ekonomi riizgarini da
arkasina alan bu milli girketlerden ilki 8 Ocak 1925 tarihinde 160.000 Lira sermaye ile
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kurulan Trabzon Elektrik Tiirk Anonim Sirketidir (BCA, 030.18.1.1./13.26.10). Sirket,
Akgaabat’in Visera Kdyii’'nde kurdugu ve gilinlimiiz hidroelektrik santrallerine oranla
cevreye zarar vermeden elde ettigi elektrik enerjisi sayesinde 1929 yilinda Trabzon kenti
elektrikle aydinlanmaya baslamistir (Komisyon, 1933: 53). Trabzon Elektrik Tiirk
Anonim Sirketi, ad1 altinda kurulan ve Cumhuriyetin ilk yillarinda Trabzon ekonomisinin
yiiz aki olarak nitelendirilebilecek bu sirket, kuruldugu giinden bu yana mali konularda
biiyiik sikintilar yasamustir. Ozellikle ilk yillarinda biiyiik bir borg yiikii altina giren sirket
zamanla yiikli bor¢larin1 6demekte zorlanmis ve 1944 yilinda Trabzon Belediyesi’ne
devredilmistir (TBMZ, 1944).

Tablo 2: Cumhuriyetin ilk Yillarinda Trabzon’daki Findik Tiiccarlar

Haci Ibrahimzade Biraderler Barutguzade Haci Ahmed ve Eczact Mehmed
Cezmi Thsan Murat ve Siirekasi Haci Derviszade Hiiseyin Ruhi ve Nazim
Kiralizade Hasan Tahsin ve mahdumu Cilingirzade Halim

Hac1 izzetzade Hiiseyin ve seriki Temel, Haci Hamdizade Biraderler

Hact Mahmud Agazade Haci Seyyid Yunuszade Sefik

Kirzade Sevki ve Siirekast Sadikzade Biraderler

Serdarzade Haci Salih Hac1 Ali Hafizzade Mehmed

Nemlizade Selahaddin ve Ahmed Remzi Subasizade Mahdumlari

Katipzade Feyzi Kaptan Kasimzade Biraderler

Culhazade Haci Kadri Haci1 Hagimzade Hac1 Abdullah

Hasan Yazicizade Abdullah ve mahdumlari Iskenderzade Osman

Hamzazade Ali Hac1 Ali Hafizzade Omer ve Hakki
Nemlizade Fuad Haci1 Mollazade Biraderler

Miiftiizade Hact Mehmed Hatipzade Hacit Mustafa

Nemlizade Biraderler Nemlizade Mahdumlari

Haci Salih Kaptanzade Ali Nazmi J.J. Hochstrasser ve Siirekasi

Kaynak: Tiirk Ticaret Salnamesi, Birinci Sene, 1340-1341, Istanbul, 1341, s. 478.

Liberal ekonomi modelinin uygulandigi ve heniiz 1929 krizinin yasanmadigi
giinlerde kurulan sirketlerden biri de Trabzon Liman Isleri Inhisar1 Tiirk Anonim
Sirketi’dir. Trabzon Limani’nda tahmil ve tahliye islerini diizene koyma gayesiyle bir
araya gelen Trabzonlu sermayedarlar, bu isle mesgul olmak {izere Tiirkiye Seyr-i Sefain
Idaresi, Sanayi ve Maden Bankasi ve Trabzon Limami Mavnacilar1 tarafindan teskil
ettikleri sirketin nizamnamesini 1925 yilinin Agustos ay1 basinda Ticaret Vekaletine
gondermislerdir (Yeniyol Gazetesi, 4 Agustos 1341/1925). Bakanlar Kurulunun 30 Eyliil
1925 tarihli ve 2615 sayili karari ile onaylanan sirketin kuruculari Piring¢izade Zekeriya,
Miiderriszade Siileyman Sahabeddin, Levendzade Faik, Aliyazicizade Arslan, Arapoglu
Haci Ahmet, Murathanzade Bahri, Ali Cavus oglu Nuri ve Haci Kamiloglu Hasan
Efendilerdir (BCA, 030.18.01/ 016.64.10.01). Bakanlar Kurulunca tasdik edilen sirket
nizamnamesi 1925 yili Tegrin-i Evvelinde (Ekim) Cumhurbaskanligma sunulmustur.
Nizamnamenin burada onaylanmasimin ardindan sirketin 20 giin sonra faaliyete
baslayacagi ilan edilmistir (Yeniyol Gazetesi, 29 Tesrin-i Evvel 1341/1925). 50 bin lira
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sermaye ile teskil olunan sirketin, kurulus amaci, idari kadrosu ve acik adresi asagidaki
tabloda gosterilmistir.

Tablo 3: Trabzon Liman fsleri inhisar1 Tiirk Anonim Sirketi

Sirketin Ismi Trabzon Liman Isleri Inhisari Tiirk Anonim Sirketi

Tesis Tarihi 1925

Sermayesi 50.000 TL

Gayesi Trabzon limaninda gemilere tatlt su vermek, yolcu ve yolcu
beraberindeki esyanin disinda gelen tiiccart ve agir esyalarin
yiikleme, bosaltmalari, dalgiclik tahliyesi

Miiddeti 30 yil

Merkezi Trabzon’da Iskele Caddesi

Telgraf Adresi Liman Trabzon

Meclis-i Idare Reisi | Haci Kadizade Arif Efendi

Reisi Hac1 Riistiizade Zekeriya Bey

Reis Vekili Sofuzade Kamil Bey

Azalar Miiderriszade Siileyman Bey
Murathanzade Bahri Bey
Haci Bilalzade Bilal Bey

Sirketin Genel Faik Bey

Miidiirii

Muhasebecisi Hasan Bey

Katibi Hakki Bey

Veznedar Mahmut Bey

Kaynak: Cumhur Odabasioglu, Trabzon 1869-1933 Yillar1 Yasantisi, s.116-117

1925 yilinda kurulan Liman Sirketi, ilk yillarinda gayet basarili bir sekilde idare
edilmekle birlikte 1929 ekonomik krizi sonrast mali sorunlar yasamaya baglamis, 1937
yilinda Denizbank’a devredilmistir (Halk Gazetesi, 17 Agustos 1937).

Devletgi ekonomi modeline gegildigi sirada 6zel tesebbiis tarafindan Trabzon’da
ortaya konulan eserlerden biri de balik yag: fabrikasiydi. Adi gegen fabrikada hammadde
olarak kullanilan yunus baligi ve yunus baligi aveiligi, Trabzon’un eski sanatlari arasinda
mithim bir mevki iggal ediyordu. Karadeniz sahilinde en ziyade Siirmene, Rize, Yoroz ve
Giresun’un bir kistm mintikalarinda yasayan bu sanat, Birinci Diinya Savagi’ndan evvel
2000 kisilik bir balik¢r kitlesinin gegim kaynagmi teskil ediyordu. Zira balik¢ilar
avladiklar1 baliklarin yagini ¢ikararak satar ve bu sekilde kazang elde ederlerdi. Fakat
Yunus baligindan geleneksel yontemlerle elde edilen yaglar hem randiman hem de kalite
olarak diisiik seviyedeydi (Mahir, 1932: 9). Neticede Trabzonlu bazi girisimciler, balik
yagi tiretimini gelistirmek amaciyla 1931 yilinda 10 bin lira sermaye ile Delfin Limitet
Sirketi ad1 altinda bir sirket kurup Degirmendere mevkiinde bir fabrika tesis etme yoluna
gitmiglerdir (Komisyon, 1933: 62-67).

Trabzon’un Degirmendere mevkiinde kurulan fabrika sayesinde balik yaginin tiretimi
ve kalitesi artirilmig, Avrupa piyasalarinda dahi séz sahibi olacak derecede piyasasi
genisletilmistir. Bunun sonucu olarak fabrika, 1929 buhranina ragmen iretimi ve
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sermayesini artirmaya devam etmistir. Bu itibarla balik yagi tretimi 1932 yilina
gelindiginde kendisine pazar bulmakta zorluk ¢cekmeyen, karli bir sanayi kolu haline
gelmistir. (Komisyon, 1933: 62-67)

1931 yilinda kurulan ve ilk yillarinda Trabzon’un en miihim sanayi kurumlarindan
biri olan balikyag1 fabrikasinda senede (6zellikle yunus baliginin ¢ok ¢iktig1 zamanlarda)
bir milyon kilo kadar balik yag1 tiretilmekteydi (Dogu Gazetesi, 18 Subat 1938). Fakat 11
Diinya Savasi yillarinda iilkede yasanan ekonomik kriz, bu fabrikaya da fazla yasama
sans1 vermemistir. Fabrikanin kapatiimasindan birka¢ yil sonra Trabzon yerel basininda
¢ikan bir haber, bu goriisiimiizii dogrular niteliktedir (Halk Gazetesi, 8 Aralik 1948).

“Bir zamanlar Hopa’dan Samsun’a kadar balik avcilarinin yegane satis miiessesesi ve
bahikyagmin istihsal edildigi fabrika bu idi. Isledigi miiddetce de yiizlerce aileyi
gecindiriyordu. II Cihan Harbinden sonra faaliyetine devam edememis Turyag
Miiessesesine devredilmistir. Bugiin, fabrikanin islemedigini bilmeyen kimseyi tasavvur
edemiyorum. Bacasindan senelerdir yiikselmeyen dumanini goézlerimiz arryor, Limana
dogru indik¢e burnumuza yag kokusu gelmiyor, balik avcilarimin tiifek seslerini
duymuyoruz. Balik av mevsimini de unuttuk artik”.

1923 sonrasinda Trabzon’da faaliyet gosteren diger sirketler asagidaki tablo 4’te
gosterilmistir. Tabloda belirtilen fabrika ve sirketler disinda Trabzon’da “milli iktisat”
diisiincesinin birer {iriini olan ve tamamen yerli sermayeye dayali bankalar da
kurulmustur. Esasen 1923 yilinda Trabzon’da Osmanli ve Ziraat Bankalari1 faaliyet
gosteriyordu. Bunlardan Osmanli Bankasi, bilhassa tiitiin ve findik gibi iirlinlerin ihrag
donemlerinde izledigi politikalar sebebiyle dzellikle yerli firmalarin tepkisini topluyordu.
Aslinda banka, her yil bu iiriinlerin ihra¢ mevsiminde bu isle mesgul olan tiiccarlara 6zel
krediler agiyordu. Fakat acilan kredilerin gerek faiz ve geri 6deme kosullar1 gerekse de
kredilerin verilmesi sirasindaki biirokratik islemlerin olduk¢a uzun ve yorucu olusu
tiiccarlar1 canindan bezdiriyordu (istikbal Gazetesi 3 Temmuz 1337/1922).

Osmanli ve Ziraat Bankalarinin sehrin ticari yiikiinii ¢ekmekte zorlandigini goren
Hiikiimet, Trabzon’dan gelen talepler karsisinda Is Bankasi’min Trabzon’da sube
agmasini saglanustir. Bu kapsamda 1928 yilinda Is Bankasi(Sayil, 2004: 21-22)
Trabzon’da faaliyete ge¢mis fakat bu konuda yasanan bosluk giderilememisti. Bunun
lizerine bir araya gelen Trabzonlular 1927 yilinda Trabzon ve Karadeniz Bankalar1 adi
altinda iki yerli banka viicuda getirmiglerdir. Trabzon’daki banka ihtiyacini karsilamak,
piyasada goriilen kredi darligim1 gidermek ve boylece yavastan baglayarak yerlesmek ve
yiikselmek iizere miitesebbis birkag Trabzonlu is adamimin bir araya gelerek kurdugu bu
bankalar, su sekilde ortaya ¢ikmustir: sayilar1 40-50’yi bulan ortaklar, ilk olarak kendi
aralarinda hususi mahiyette bir anlagsma yaparak her ortagin muayyen vadelerde ve
gittikce artmak iizere verecegi taksitlerle ilk sermayelerini olusturdular ve ondan sonra
resmen tesekkiil etmeyi kararlastirdilar. Bu girisime zamanla diger tiiccar gruplar1 da
dahil olmus Karadeniz ve Trabzon Bankalar1 bu suretle ortaya ¢ikmustir (Komisyon,
1933: 57-58). ilk yillarinda gittikce biiyiiyerek sermayelerini artiran bu bankalar, (BCA,
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490.01/1453.21.1) 1929 krizinden olumsuz etkilenmis ve bu iki banka belli bir miiddet
sirket ad1 altinda faaliyet gosterse de 1930’larin ortalarindan itibaren tamamen ortadan
kalkmstir.

Tablo 4: 1925 Yih itibariyla Trabzon’da Faaliyet Gosteren Sirketler

Trabzon Sorumlusu/Acentesi
J.J. Hostraser Siirekasi Ticarethanesi
Osmanli Bankasi Direkt6rii M6sy6 Ruboli
Miidiirii Thsan Bey

Sirket Ismi
Sark Sigorta Tiirk Anonim Sirketi
Osmanl Sigorta Tiirk Anonim Sirketi
Sark Duhan Tiirk Anonim Sirketi

Milli Mensucat Fabrikasi1 Kolektif Sirketi

Miidiirti Kitapcizade Affan Efendi

Halogya Sigorta Ecnebi Anonim Sirketi

Hans Hostraser ve Seriki Pertoni Efendiler

Standart Oil Gaz Ecnebi Anonim Sirketi

Satis Memuru Yunuszade Sefik Efendi

Singer Dikis Kumpanyast Anonim Sirketi

Basri Efendi

Levant Marin Isorans Nakliye Sigorta

J.J.Hostragr ve Siirekasi

Lloyd Enternasyonal Nakliye ve Sigorta

Kizzade Sevki ve Siirekasi

Sukumbel Belgika Gaz Anonim Sirketi

Kizzade Dilber Mehmed ve Seriki Ahmed

Nordoyce Nakliyat ve Sigorta Anonim Sirketi

J.J.Hostragr ve Stirekasi

Anadolu Ticaret Ecnebi Anonim Sirketi
Union Harik ve Hayat Sigorta Sirketi
Kontvar Maritime ve Sigorta Sirketi J.J.Hostragr ve Siirekasi
Fidelini Marikos Amerikan Sigorta Sirketi Nemlizade Mahdumlari
Kaynak: Trabzon Vilayeti’ne Ait Malumat-1 Iktisadiye.., s.175.

Meslanzade Cemaleddin Bey
J.J.Hostragr ve Siirekasi

Cumhuriyetin ilk yillarinda Trabzon’da, Osmanli, Ziraat, Is, Trabzon ve Karadeniz
Bankalari’nin disinda bir de bankerlik vazifesi goren bir kurulus bulunuyordu. Nemlizade
Kaptan (Akif) Bey’e ait olan bu kurumun kurulus tarihini tespit edemesek de 50-60 bin
lira civarinda bir sermayeye sahip oldugunu soyleyebiliriz.(Koraltan, 1939: 50)
Nemlizade Kaptan Bey Miiessesesi olarak kayitlara gegen ve 2 yil gibi kisa bir siire aktif
halde bulunan (Bal, ilkhaber Gazetesi 4 Kasim 2012), bu bankanin ne zaman kurulup
nasil kapandigi ile ilgili bir belge ve bilgiye rastlanmamustir.

2. 1929 KRiZi ve DEVLETCi MODELIN TRABZON’A YANSIMASI

Tarihe 1929 buhrani olarak tarihe gegen ve Amerikan Borsasinin ¢okiisiiyle baglayan
kriz sonrasi uluslararasi ticarette biiyiik bir gerileme yasanmistir. Adeta bir domino tasi
gibi biitlin biiyiik piyasa ve ekonomileri etkileyen kriz, o giine kadar yasanmig en biiyiik
ekonomik yikimdi. Asagida verilen tablo, krizin diinya piyasalarindaki yarattigi tahribati
daha acik bir surette gostermektedir:

Tablo 5: 1929-1933 Yillar1 Arasinda Uluslararasi Ticaret

Yil Deger (milyar lira)
1929 142.5
1930 114.5
1931 81.9
1932 54.9
1933 49.5

Kaynak: BCA, 030.10/166.155.5.2
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Once Amerika’da baslayan ve daha sonra Avrupa piyasalarm alt iist eden 1929
buhraninin Tiirkiye dahilinde en fazla etkisini gosterdigi vilayetlerden birisi de
Trabzon’du. Bunda Trabzon’un bir liman kenti olusu ve uluslararasi piyasalarla direkt
baglantili olmasinin etkisi biiytiktlir. 1929 sonrasinda Trabzon’un en fazla ihra¢ yaptigi
kita Avrupa’sinda yasanan ekonomik kriz ve bu iilkelerin krize karst 6nlem maksadryla
olusturduklar1 giimriik duvarlari, en biiyiik geliri findik ve tiitiin gibi mamulleri buralara
ihra¢ etmek olan Trabzon’u oldukcga etkilemistir. Bu sikintili duruma hiikiimetin, ithalati
kisitlayan tedbirleri de eklenince, en temel ihtiyaglarini Avrupa piyasalarindan temin eden
Trabzon piyasasi, giigliikle mal alinip mal satilan bir goriiniim arz etmeye baslamuisti.

Ekonomik buhranin Trabzon’daki etkilerini gosteren en temel veri ihracat
rakamlarinda yasanan diisiistiir. Bu diislis, Trabzon ekonomisinin bir numarali gelir kapis1
olan findik ihracinda agikca goriilmektedir. Zira 1925 yilinda kabuklu ve i¢ olarak toplam
3,7 milyon ton findiktan 4 milyon 268 bin lira gelir elde eden Trabzon piyasasi, 1931
yilinda yine 3,7 milyon ton findiktan bu sefer 3,1 milyon lira kazanmigti. 1932 yilinda ise
7,5 milyon ton findiktan sadece 2,6 milyon lira gelir elde edilmesi, findigin yasadigi
deger kaybinin en agik gostergesiydi (Peker, 1945: 31). 1929 buhraniyla olusan ekonomik
ortam, Trabzon’un birinci derecede gelir kapist olan mamullerin ihracatini giiglestirdigi
gibi, degerlerini de disiirmistiir. Asagidaki tabloda verilen rakamlar bu tespitimiz
dogrulamaktadir.

Tablo 6: 1930 Yilinda Trabzon ihracati

Uriin Kilo Gelir (lira)
Findik 6,660.469 3,334.206
Yumurta 12.994 sandik 444,112
Elma-Armut 52.934 kilo 3.958
Tiitiin 68.449 kilo 109.000
Fasulye 68.427 kilo 8.362
Balik yag 159.942 kilo 13.909
Ceviz ve ceviz igi 25.544 kilo 6.111

Kaynak: Reklam Gazetesi, 3 Eyliil 1931

1929 buhranmnin temel karakterini olusturan bu durum sonucunda Avrupa
piyasalarinda olusan mal fazlaligi, disaridan ihra¢ edilen iriinlerin degerini bir anda
diistirmiisti. Bu diisis, hemen her hafta Avrupa’nin biiyiik limanlarina mal génderen
Trabzon’u da olumsuz etkilemisti. (Komisyon, 1933: 8)

1929 krizi sonrasinda devletci modele gegis yaparak zihniyet degistiren Tiirk
ekonomisi, krizin en fazla etkiledigi kesim olan ¢ift¢i ve koyliiyli korumak amaciyla bazi
refleksler gelistirmistir. Bu reflekslerden en dikkat c¢ekeni kisisel kazangtan daha ¢ok
toplumun menfaatlerini 6n planda tutan kooperatif¢i anlayisin kabul gormesidir. Bu
donemde Trabzon’da da yayginlasan kooperatifler Ziraat Bankasi’nin gézetimi altinda
olmakla bir nevi devlet denetiminde faaliyet gosteriyordu. Bu kapsamda 1931 yilinin
Ekim ayinda Trabzon’da 15 Zirai Kredi Kooperatifi bulunuyordu. 44 koyde kurulan
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kooperatiflerin ortak sayisi ise 1.802’ydi. Bu rakamlarla Trabzon, izmir, Giresun, Aydin
ve Balikesir’den sonra en fazla Zirai Kredi Kooperatifine sahip olan sehirdi
(Kooperatifeilik, 1931: 63). 1932 yili ele alindiginda kooperatif sayisinda her hangi bir
artis olmamakla birlikte bu 15 kooperatiften 11 tanesinin merkezde 2’sinin Akgcaabat,
I’nin de Macka’da olugunu goriiyoruz (Cudi, 1932: 5-7). 1932 yili itibarryla Trabzon’da
bulunan Zirai Kredi Kooperatifleri ve bunlarin kurulduklar:1 tarih, sermaye ve ortak
sayilar1 Tablo 7°de verilmistir.

Tablo 7: 1932 Yih itibariyla Trabzon’da Zirai Kredi Kooperatifleri

No Ismi Kurulus Ortak Taahhiit Tahsil Edilen
Tarihi Adedi Edilen Sermaye
Sermaye

49 Cosera 18.1.1930 88 9540 2385
50 Samaruksa 18.1.1930 138 30440 7610
107 Istili 8.3.1930 338 92456 23114
137 Arsenizir 20.5.1930 203 56815 142203.75 kr
138 Kalafka 25.2.1930 248 78510 19627.50 kr
146 Masunaizir 26.6.1930 282 99460 24865
155 Meserya 23.6.1930 118 39718 9929.50 kr
185 Uzmesahor 15.11.1930 146 28638 7169.50kr
194 Ziganoy 28.1.1931 164 36106 9026.50kr
207 Argalya 4.3.1931 107 316.70 7917.50kr
245 Hos 7.6.1931 141 44040 11010
272 Gozari 3.8.1931 50 10575 1643.75kr
344 Kirechane 20.1.1932 64 22003 5500.75kr

Kaynak: Osman Cudi, “Trabzon’da Kredi Kooperatifleri”, Akin Mecmuasi, Sayi: 9, 1 Agustos 1932, (s.5-6-
7)

Tablo 7°de verilenler disinda Trabzon’da teskil edilen en kapsamli kooperatif 1938
yilinda kurulan Findik Tarim Satis Kooperatifidir (Halk Gazetesi, 2 Temmuz 1938).
Ozellikle ilk birkag yilda findik iireticisine sahip ¢ikarak onu aracilarm elinden kurtaran
kooperatif, ikinci Diinya Savasi yillarinda uyguladig1 yanls politikalar sonucunda adeta
kendi kendini bitirmis ve piyasalardan silinmistir.

Tiirkiye’de devletgilik prensibinin uygulandigi 1930°Iu yillar boyunca bu prensibin
tagradaki en Onemli uzantisi Umum Miifettisliklerdi. Bulundugu bdlgenin idari, adli,
ictimai her tiirlii sorunuyla ilgilenen bu miifettisliklerin bir gorevi de, kuruldugu
mintikalarin iktisaden yiikselmesini saglamakti. Bu miifettisliklerden biri olan ve 1935
yilinda teskil edilen Uciincii Umum Miifettisligin icinde yer alan vilayetlerden biri de
Trabzon’du (T.C. Resmi Gazete, 11 Eyliil 1935).Bu kapsamda Trabzon’un giinden giine
geriye giden ekonomisini masaya yatiran Umum Miifettis Tahsin Uzer, ilk olarak
Trabzon-iran yolunun tamiri, Trabzon Limani’nin yapim, gibi meseleleri giindemine
almistir. Transit yolunun insasina biiyiik énem veren Uzer, enerjik kisiligiyle Ankara
nezdinde yolun tamir masraflarinin temini igin biiylik bir ¢aba harcamistir. Neticede 1937
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yili Haziran aymda Devlet Demir Yollari’nin denetiminde transit yolunda kamyon ve
otobiislerle nakliyata baglanmistir (Yeniyol Gazetesi, 22 Haziran 1937).

Umum Miifettis Tahsin Uzer’in gayretiyle 1937°de Devlet Demiryollar: tarafindan
yiriitiilmeye baslanan transit faaliyetinden istenen verim elde edilememistir. Zira 1938
yili basinda Dahiliye Vekaleti tarafindan Basvekalete gonderilen bir tezkerede, Iran’la
imzalanan anlasmadan sonra Trabzon-Tebriz transit yolu faaliyetinin azaldigi, bunun
sebebinin tetkik edilmesi i¢in Hariciye, Dahiliye, Nafia, Iktisat, Guimriik ve Inhisarlar
Vekaletleri biinyesinde bir komisyonun kurulmasi gerektigi ifade edilmistir (BCA,
030.18.01.02./82.3.6). Goriildiigii tizere oldukca biiyiik paralar sarf edilerek tamir edilen
ve ekonomik manada bolgenin ¢ehresini degistirecegi diisliniilen bu projeden beklenen
verim elde edilememistir. Ayni durum Trabzon Limani’nin tamiri hususunda da yaganmis
ve liman insaas1 Ikinci Diinya Savasi’'nin araya girmesiyle ertelenmistir.

3.KINCIi DUNYA SAVASI YILLARINDAN COK PARTILIi DONEME
TRABZON EKONOMISI

1929 buhraninin etkilerini yeni yeni {lizerinden atmaya baslayan Tiirk ekonomisi,
1939 yilinda patlak veren II. Diinya Savasi sebebiyle bir kez daha olaganiistii bir siirece
girmistir. Gergi Tiirkiye savasa fiilen girmemisti fakat savas yillar1 boyunca iilke, esas
olarak savas ekonomisi sartlarinda yagamistir. Bu donemde savasa katilmayan diger
iilkeler gibi Tiirkiye de her an savasa katilacakmis gibi asker sayisini arttirmis, yatirimlari
askiya alarak harcamalarini savunma sanayisine yonlendirmisti(Sonmez, 2011: 604).

Tirk Ekonomisinde yasanan bu olumsuz gelismeler dogal olarak Trabzon’u da
derinden etkilemistir. Ustiine iistliik 1939 yilinda Sivas-Erzurum demiryolu hattinin
acilmasinin ardindan (Erzurum Gazetesi, 20 Birinci Tesrin 1939) Dogu Anadolu’nun
iskelesi olma 6zelligini de kaydeden Trabzon Limani, iyice atil hale diismiistii. Ayrica
modern bir limana ve i¢ bolgelerle baglanti kurabilecek demiryolu agina sahip olmayisi
nedeniyle savas yillarinda biiylik sikintilar g¢ekilen Trabzon kentinde halk, giinliikk
ihtiyaclarini temin etmekte hayli zorlanmistir. Bu sebeple Trabzon, hayat pahaliligi ve
karaborsaciligin yogun olarak yasandigi bir vilayet haline gelmistir. Savas 6ncesinde bile
musir1 disaridan ithal etmek zorunda kalan Trabzonlular, savas yillar1 boyunca limana
gelecek vapurlart dort gozle beklemiglerdi. Trabzon sehrinde savas yillari boyunca
ekmek karneyle dagitilmaya baglanmig, manifatura ve bez bulamayan Trabzonlular
cenazelerini dahi kefenleyememistir. Sehirde karaborsa, vurgun, dilencilik, hayat
pahaliligi, aclik ve sefalet giindelik hayatin pargasi haline gelmistir (Baskaya, 2014: 352-
380).

Yine savas nedeniyle daha once Ugiincii Umum Miifettislik doneminde ortaya atilan
ve Trabzon’u diistiigii durumdan kurtaracak liman, demiryolu, giibre fabrikasi, Trabzon
Fuari, soguk hava deposu ve et kombinasi gibi projeler de rafa kaldirilmigtir.

Ikinci Diinya Savasi sehrin yegine gelir kapist olan iiriinlerin ihracatini da sekteye
ugratmisti. Zira Trabzon ekonomisini ayakta tutan en biiylik unsur olan findik, fasulye,
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sadeyag, yumurta gibi maddelerin dis piyasalara satisi, savas yillarinin getirdigi sartlar
dolayisiyla olduk¢a zorlagsmustir. Ortalama olarak yilda 4-5 milyon gelir saglanan bu
iirlinlerin savas nedeniyle ihra¢ edilememesi ya da degerinden diisiik bir sekilde satilmasi,
Trabzon ekonomisini cidden giic bir duruma sokmustur. Savas yillar1 boyunca
Trabzon’un ihracati ile ilgili verilen rakamlara bakildiginda yasanan ekonomik buhranin
boyutlar1 daha iyi anlasilabilir. Zira Trabzon giimriigiinden 1938-1943 yillar1 arasinda 36
milyon 39 bin 139 kilo agirliginda iirtin ihra¢ edilmistir ki bunun kiymeti 15 milyon 294
bin 632 liraydi. Bu miiddet i¢cinde Trabzon giimriiklerinden 12 milyon 55 bin 451 kilo
agirliginda ve 807 bin 797 lira kiymetinde muhtelif esya girmistir. Yine bes yil iginde
glimriik idaresinin bu faaliyetlerden elde ettigi girdi 542.675 lirayd1 (Halk Gazetesi, 29
Ekim 1943). Burada verilen rakamlar1 dnceki yillarla kiyasladigimizda, ihracatta yasanan
keskin diisiisiin boyutlar1 daha iyi anlasilacaktir. Zira ad1 gegen 5 yillik siirecte ihracattan
15 milyon liralik gelir elde edildigine gore, bu rakam 5’e boliindiigiinde senede 3 milyon
liralik kazang saglandig: ortaya ¢ikmaktadir. Oysa 1933 yilinda Trabzon Limani’ndan 5
milyon liralik ihracat faaliyeti gergeklestirilmisti (Komisyon, 1933: 6-9). Yani 1933
yilinda 5 milyon olan ihracat rakami, savas nedeniyle 3 milyona inmisti.

1945 yilinda Ikinci Diinya Savasi’nin sona ermesiyle birlikte iilke genelinde baslanan
kalkinma seferberliginin bir benzeri de Trabzon’da yasanmis, bu kapsamda liman, soguk
hava deposu, havaalani, Tekel, Karayollar1 Bolge Miidiirligii gibi yatirimlar hayata
gecirilmis, (Baskaya, 2014: 413-440) ¢imento fabrikasi ve Halk Bankasi gibi yatirimlar
da tartisilmaya baslanmistir. Bu yatirimlart 1950 segimlerine yetistirmek isteyen CHP
Hiikiimeti Trabzon’u adeta santiyeye ¢evirmistir. Bu yatirimlar arasinda en dikkat ¢ekeni
8 Temmuz 1946 giinii temeli atilan yeni Trabzon Limani insaatiydi. (Trabzon Gazetesi, 8
Temmuz 1946) Zira Imparatorluk yillarindan bu tarafa birgcok kez giindeme gelen hatta
1924 yilinda hakkinda kanun dahi ¢ikarilan modern Trabzon Limani projesi nihayet
gerceklesmis ve yapilan torenin ardindan liman insaatma baglanmustir (Yeniyol Gazetesi,
10 Temmuz 1946). Insaatin ilk birka¢ yil oldukca yavas bir sekilde ilerlemesi tepki
toplasa da 1949 yili sonrasi ¢aligmalar hizlanmig ve 1954 yilinda Trabzon, modern bir
limana kavusmustur.

DEGERLENDIRME ve SONUC

Trabzon ekonomisi, cumhuriyetin ilan edildigi 1923 yilinda XIX. yiizyilin
ortalarindan itibaren sahip oldugu canlilign yitirmis, yeni plan ve projelere muhtag
durumdaydi. Trabzon un bu durumuna kayitsiz kalmayan merkezi hitkkumet, 1924 yilinda
liman ve demiryolunun yapimi konusunda kanun ¢ikarmis fakat o giiniin biitge imkanlari
bdylesi bir projenin hayata gegmesini engellemistir. ilerleyen yillarda elektrik sirketi ve
liman sirketi, Trabzon ve Karadeniz Bankalar1 gibi liberal anlayisla ortaya konulan bazi
eserlere ragmen Trabzon ekonomisindeki kotiiye gidisin Oniine gegilememistir.

1929 krizinden en fazla etkilenen vilayetlerden biri olan Trabzon’da krizin etkilerini
hafifletmek amaciyla devlet destegiyle kooperatifler kurulmustur. Bu kooperatiflerin
bircogu kotli yonetimleri ve mali sorunlari nedeniyle uzun siire hayatta kalamamuigtir.
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1935 yilinda Uciincii Umum Miifettisligin kurulmas1 ve Tahsin Uzer’in miifettisligi
donemindeki kisa siireli canlanma, 1939 yilinda patlak veren II Diinya Savasi nedeniyle
ortadan kalkmig ve Trabzon, act ve sikintilarla dolu 5 yillik bir déneme gecirmistir.
Bunlara ek olarak 1939 yilinda Sivas-Erzurum tren hattinin faaliyete gecisi, Trabzon’un
ic bolgelerle arasindaki ticari bagi koparmustir. Bdylece Trabzon piyasasi, findik, tiitiin,
yumurta, fasulye, tereyagi gibi yerelde {tretilen iiriinlerden gelecek gelire mahkim
kalmistir. Burada sunu da ifade etmek gerekir ki yukarida sayilan iriinler en iyi sartlarda
satilsa bile elde edilen gelir miktar1 ancak 5 milyon lira civarindaydi. Bunun 3 milyonunu
findik, geriye kalan miktarin1 ise diger iirlinler sagliyordu. Oysa Trabzon piyasasi
manifatura, misir, gaz, tuz, seker, kahve, suni giibre, ¢ivi, demir, ¢imento ve bunun gibi
giindelik yasamin vazgegilmez bir¢ok {iriinlinii disaridan ithal etmek zorunda kaliyordu
ve bunlara ortalama bir hesapla yilda 9 milyon lira para ddeniyordu. Geliri 5 milyon,
gideri 9 milyon lira olan Trabzon ekonomisi, hemen her yil agik veriyordu. Trabzon’la
ilgili elimizde bulunan ithalat rakamlarin1 degerlendirdigimizde findik ihracindan
saglanan gelirin fazla oldugu birka¢ yil miistesna birakilirsa Trabzon piyasasinin, genel
olarak disa bagimli yapis1 devam etmistir.

Ikinci Diinya Savasi’nin sona ermesiyle Tiirkiye’de ¢ok partili hayata gecilmis,
iktidara alternatif bir partinin ortaya ¢ikigi, CHP Hiiklimeti’'nin daha Once yapmay1
planladigr yatirimlar1 da giindemine almasina neden olmustur. Bu kapsamda 1946
sonrasinda, havaalani, TEKEL, liman insaati, Karayollar1 Bolge Miidiirliigii, kiremit
fabrikas1 gibi yatirimlar hayata gegirilmistir. Yukarida zikredilen yatirimlar igerisinde
kuskusuz en dikkat ¢ekeni modern bir liman yapimi fikriydi. II Mesrutiyet yillarindan bu
tarafa bir¢ok kez glindeme gelen ve her defasinda demiryoluyla birlikte diisiiniildiigii i¢in
vazgecilen liman insasina nihayet 8 Temmuz 1946’da baglanmustir. Fakat limanin
temelinin atildigi 1946 yilinda Iran transit ticaretini tamamen yitiren, Sivas-Erzurum
hattinin acilmasinin ardindan Dogu Anadolu’nun iskelesi olmaktan ¢ikan Trabzon’da
modern bir limanin varligi artik eskisi gibi ¢ok da biiyiik bir mana ifade etmiyordu. Zira
Trabzon ekonomisi kiigiilecegi kadar kiiglilmiis, transit ticaret ¢oktan baska mecralara
kaymist1.

Neticede 30-40 yil Oncesine kadar Avrupali devletlerin  konsolosluklarinin
bulundugu, limanma hemen her giin yabanci gemilerin demir attigi, Iran’dan gelen
kervanlarin mallarin1 bosalttigi, olusan sermaye birikimi neticesinde entelektiiel bir
kitlenin var oldugu ve bu sayede sanattan spora, egitimden sagliga hemen her alanda
Anadolu’nun en canli sehirlerinden biri olan Trabzon, Cumhuriyetin ilk yillarinda bu
hareketliligi kaybetmistir.
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